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Almanya’nin 1871 yilinda siyasi birligini ge¢ tamamlamasinin en 6nemli sonucu, somurgecilik
yarisina da gecikmeli olarak katilmasi olmustur. Somdrgecilik yarisina dahil olduktan sonra
ise Almanya, Ortadogu'ya ulasmayr amaglamistir. Alimanya’nin Ortadogu’ya ulasarak ingiliz
nifuz alanina yénelik bir strateji gelistirmesi, blylk glgler arasindaki rekabeti arttirmis ve
Birinci Dinya Savasina giden kutuplasmayi hizlandirmisti. Bu suregte Almanya, Birinci
Dinya Savasinda lttifak Devletlerini de olusturacak olan bir bloklasmanin tarafi olan
devletlerin topraklari Uzerinden gegecek sekilde, Berlin-Bagdat Demiryolu Hattinin insa
edilmesine éncelik vermistir. Bu ¢alismada da Bagdat Demiryolu Projesi, taraflarin beklentileri
dogrultusunda incelenmektedir.
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Abstract

The most important result of the late completion of the political union of Germany in
1871 was the delayed participation in the colonial race. Germany has entered the search
for a target and decided on the Middle East. Win this process, Germany prioritized the
construction of the Berlin-Baghdad railway line, which crosses from the territories of
strategical importance that will eventually form Alliance States during the First World War.
In this study, the Baghdad Railway Project is examined in line with the expectations of these
parties.
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GIRIS

Geng ve hirsli bir karaktere sahip olan Il. Wilhelm'in Kayzer olmasi,
Almanya'nin siyasi birliginin saglanmasi sirecine liderlik yapan Otto von
Bismarck'in siyasi hayatinin kisa bir stire icerisinde son bulmasina neden
olmustur. Bismarck'in Almanya siyasetinin disina itiimesi, ayni zamanda
Almanya'nin dis politika vizyonunun degismesi anlamina da gelmis ve
[I. Wilhelm doéneminde Almanya’nin dis politikasi, s6z konusu tlkenin
diinya siyaseti (weltpolitik) izledigi bir donem olarak cereyan etmistir.
Yani Almanya'nin weltpolitik anlayisini benimsemesi, Alman siyasetinin i¢

dinamiklerinde meydana gelen gelismelerin dogal bir sonucudur.

Alman siyasetinde ge¢ somirgelesmenin yarattigi temel sikintiysa,
Alman somirgeciliginin basladigi yillarda, dinyanin pek ¢ok yerinin
biiyiik giicler tarafindan paylasilmis olmasidir. iste bu nedenle Almanya,
somudrgecilik yarisinda gozinl, daha az maliyetle, daha ¢ok fayda elde
edebilecedi cografyalara dikmistir. Bu baglamda Almanlarnin oncelidi,
Osmanli Devleti lzerinden Ortadogu cografyasina ulagsmak olmustur.
Bu amag¢ dogrultusunda Osmanlh Devleti'yle iyi iliskiler kurmaya 6zen
gosteren Almanya’nin temel hedefi, baris¢il nifuz etme stratejisiyle hem
Osmanli Devleti'nin kaynaklarindan maksimum faydayi saglamak hem de
bu cografyayi bir kopri olarak kullanip kisa ve orta vadelerde Ortadogu'ya
ulasmak ve uzun vadedeyse ingiltere'nin sémiirgeleri izerinde bir niifuz
alani yaratmak olmustur. Ayni donemde demiryollar projelerini, batih
devletlerin ulusal kalkinmalariyla iligkilendiren Osmanh Devleti'nin
demiryollari ingsa etme konusunda istekli olmasi ise Almanlar igin altin
gibi degerli bir firsat haline gelmistir. Bu ¢alismada da Almanya'nin bahsi
gecen stratejiyi uygulamaya yonelik politikasi, Berlin-Bagdat Demiryolu
Projesi'ne odaklanilarak incelenmektedir.

Calismanin  baslangicinda  tarihsel ve kuramsal anlamda
somurgecilikten bahsedildikten sonra, Almanya'nin siyasi birligini
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tamamlama sireci ve bu sirecin Alman Dis Politikasina olan etkisi
tartisilmaktadir. Calismanin ikinci bashgini ise Almanya’nin bu siyasetini
anlayabilmek adina giizel bir inceleme 6rnegi olan Berlin-Bagdat Demiryolu
Projesi olusturmaktadir.

Konu, Almanya’nin sdmirge politikasinin Osmanl Devleti'ne olan
etkisi baglaminda ele alindidi igin Tirkge alan yazininda makalenin ilgi
alanina iligkin pek ¢ok calismanin bulundugu da ifade edilebilir. Ancak
literatir icerisindeki benzer ¢alismalara bakildiginda, mevcut ¢calismalarin
somudrgecilik kuramlari boyutunda eksiklik bulundugu gorilmektedir. Bu
makalede de bahse konu olan eksikligin giderilerek literatiire miitevazi
bir katki yapilmasi amaclanmigtir. Bu amag¢ dogrultusunda kaleme alinan
makalede agirlikh olarak literatiir taramasindan yararlaniimistir.

SOMURGECILIK GAGI VE ALMANYA'NIN
SOMURGECILIK YARISINA DAHIL OLMASI

SOMURGECILIK CAGI

Somiirgecilik kavrami, bir devletin kendi sinirlari diginda kalan ve genelde
deniz asirl topraklari iceren cografyalarda, askeri miidahale basta olmak
uzere, cesitli yollarla hakimiyet kurup yerli toplumlar Uzerinde siyasi,
iktisadi ve Kkiiltirel alanlarda Ustinlik saglayarak buralarin nimetlerini
kendi menfaati icin kullanmasi seklinde ifade edilmektedir.! Daha
basit anlamda somuirgecilik kavrami, bir toplumun veya devletin, baska
toplum veya devletler izerinde hakimiyet kurarak onlari agik veya gizli
yollarla sémiirmesi durumudur.2 Bu anlamda sémiirge kavramiyla, kendi
egemenligini saglayamayan ve bu nedenle de baska devletin boyundurugu
altinda bulunan (lkeler ve manda rejimleri kastedilmektedir.

1 “Sémiirgecilik”, DIA, Sayi: 37, istanbul 2009, s. 394.
2 Ferhat Giingor, “Somiirgecilik Baglaminda Rusya’nin Orta Asya ve Kafkasya Politikasi”, TURAN-SAM
Uluslararasi Bilimsel Hakemli Dergisi, 6(24), Sonbahar 2014, s. 26.
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Somiirgecilik faaliyetleri, 15. yilzyillda gelisen Cografi Kesifler'in ve
batili burjuva kultlriini olusturan kapitalist strecin bir driind olarak
ortaya ¢ikmistir. Cografi Kesifler'in yarattigi bu sireg, kesiflere 6nciliik
eden gelismis devletlerin, fetihler yaparak kendilerine kiyasla zayif olan
bolgelerde somirge rejimleri kurmalarini saglamistir. Boylece gelismis
devletler, somirilen lkelerdeki dogal kaynaklara, hammaddeye ve
uretim araclarina sahip olmus ve Sanayi Devrimi'nin de yasanmasiyla
birlikte muazzam bir sermaye birikimine ulasmistir. Bu baglamda, Avrupa
somiurgeciliginin, ozellikle de Afrika kitasini siyasi olmaktan ziyade,
ekonomik cikarlar dogrultusunda sémiirgelestirdigi goriilmektedir.®

Avrupa'da somirgeciligin gelisimine iligkin 15. ylzyildaki Ronesans’la
baslayan ve Cografi Kesifler'le devam eden siire¢ degerlendirildiginde,
somirgeciligin temel niteliginin Avrupali kimliginin olusumuyla iligkili
oldugu gorilmektedir. Zira Aydinlanma Cagdi'nin yarattigi Avrupalilik fikri,
kapitalist kurumsallasma muhim sirecinin bir pargasidir. Bu anlamda
somiurgeciligin gelisimi, biyik ol¢lide kapitalizmin kurumsallasmasi da
paralellik arz ermektedir. Immanuel Wallerstein'in modern dinya-sistemi
anlayisina gore, kapitalizmin ortaya ¢ikmaya basladigi 15. ve 16. yizyildan
itibaren gelismis devletler, az gelismis bolgelere yonelmislerdir. Wallerstein,
bu gelismis devletleri, diinya-sistemi agisindan merkez (lkeler olarak
tanimlarken; az gelismis Ulkeleri de s6z konusu Ulkelerin kapasitelerine
gore, cevre ve yari gevre seklinde isimlendirmistir. 15. ylzyildan itibaren
baslayan somiirgecilik yarisinin, Wallerstein'in analizinde merkez olarak
tanimlanan ispanya, Portekiz ve ingiltere gibi (lkelerin 6nciiliigiinde
gelistigi ve zaman icerisinde bu rekabete Fransa ve Hollanda gibi diger
Batili devletlerin de katildigi gordlmastdar.

Somurgecilik Cagr'ni Avrupa'ya hakim olan kapitalist niteligin yayllma
sureci olarak tanimlamak hatali bir tespit olmayacaktir. Bu anlamda

3 Ali Demir, “Somiirge Devletlerinin Kullandigi Somirgecilik Arag ve Metodlari: Belgika Kralligi'nin Kongo'daki
Sémiirge Dénemi”, Givenlik Stratejileri Dergisi, 7(14), Bahar 2011, s. 119.
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kapitalizm, sermaye ihraci yoluyla surekli olarak yayllma ve genisleme
ozelligine sahiptir; dolayisiyla kapitalizm, gli¢ alanini yayma, kendi Ulke
sinirlarini agma ve diger Glkeleri somirme egilimindedir. Bu da kapitalist
toplumun yapisindan kaynaklanmaktadir.# Bu niteligi itibariyle kapitalizm,
evrensellik egilimi tagimaktadir.’> Kapitalizmin s6z konusu evrensellik
egilimi, merkezdeki somirgeci devletleri sirekli olarak yeni bir ¢evreye
yoneltmektedir. Kapitalizmin bu vyapisi, biyilk devletleri nifuz alani
olusturma stratejilerine yoneltmistir; yani somdurgecilik, Avrupalilarin
kapitalist bir nitelik cercevesinde diinyanin geri kalanini sémirmeleri ve
yagmalamalari durumunu ifade etmektedir.® Bu somiirgeci donemde,
mal ve insan naklinin hizlandinimasi gerektigi anlasiimis ve bu yizden
de ¢alismamizin da konusu olan demiryollari, mihim bir ulagim cgesidi
haline gelmistir. Elbette bu durum, demiryollarini sémirgeciligin en dnemli
sembollerinden birine donigmiustir.

Yukarida belirtildigi Gzere, merkezdeki tlkelerin sirekli olarak ihtiyag
duyduklari gevreyi tiiketmeye baglamalari ve Sanayi Devrimi'nin yarattigi
vahsi kapitalizm sartlan nedeniyle sdomuirgecilik yarigini arttirmis ve
devletleri sirekli olarak yeni somirge arayislarina itmistir.

S6z konusu bu durum politika geligtirme hususunda ekonominin ne
derece 6nemli bir rol oynadigini géstermektedir. Ozellikle hegemon giiclerin
ekonomik pozisyonlarini koruyamadiklari takdirde politik sistemlerinin
de c¢okiise gectigi yadsinamaz bir gercektir.” Boylesi bir ortamda
siyasi birligini gecikmeli de olsa tamamlayan Almanya ve italya'nin da
somurgecilik yarisina dahil olmasi ve kuresel pastadan kendi paylarini
istemesi ise buyuk gugclerin Birinci Diinya Savasi'yla neticelenecek olan

4 Nikolai I. Bukharin, Emperyalizm ve Diinya Ekonomisi, gev. Cemal Siireya, Sol Yayinlari, istanbul 2009, s. 93.
5 Fikret Baskaya, Sémdirgecilik, Emperyalizm, Kiiresellesme, Maki Basim Yayin, Ankara 2003, s. 83.

6 John Bellamy Foster, Emperyalizmin Yeniden Kesfi, cev. Cigdem Gidamli, Divan Yayincilik, istanbul 2008, s.
178.

7 Kadir Ertag Gelik-Mehmet Seyfettin Erol, “Kugak-Yol Girisimi Baglaminda ABD'nin iran Politikasinin Analizi”,
UKISAD, 3(2), 2019, s. 12.
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ve birbirleriyle niifuz miicadelesine girmesine sebebiyet veren rekabetini
baslatmis ve kiresel anlamda bir bloklagmalarin yasanmasina neden
olmustur.

ALMANYA'NIN SOMURGECILIK YARISINA DAHIL
OLMASI

Alman prensliklerinin tek bir ¢ati altinda toplanarak Alman ulus-devletinin
inga edilmesine yonelik ilk ciddi girisim, Otuz Yil Savaslarn sirasinda,
Kutsal Roma imparatoru Il. Ferdinand tarafindan gerceklestirilmistir.®
Ancak Kardinal Richelieu’nun Uluslararasi iligkiler disiplinine hediye ettigi
raison d'etat (devlet akh) fikri cercevesinde, Alman prensliklerle ittifak
yapan Fransa’nin 1648 yilinda savasin galip tarafi olmasi, Almanya'nin
siyasi birligini olusturmasini geciktirmistir. Bu durum, Almanya'nin siyasi
birligini olusturmasinin 1871 yilina kadar ertelenmesine sebep olmustur.

Almanya’nin politik birligini olusturma siirecinin bu kadar gecikmesinin
cesitli nedenleri bulunmakla birlikte, en ©onemli nedenin Prusya ve
Avusturya arasinda yasanan kurulacak birlige liderlik etme rekabetinin
yaratti§gi ayrisma oldugu ifade edilebilir. Alman siyasetci Bismarck, bu
ayrismada Avusturya lehine olan dengeyi, Prusya tarafina cevirmeyi
realpolitik olarak da ifade edilen stratejiyle basarmistir. Uluslararasi
iliskiler disiplininde raison d'etat kavraminin yerini alan realpolitik terimi,
devletler arasi iligkilerin kaba kuvvetle ¢oziilmesi ve gugcli olanin galip
gelmesi anlamini tagimaktadir.® Prusya’nin Avusturya'ya ihtiyag duymadan
da ayakta kalabilecegini diisiinen Bismarck, bu strateji cercevesinde,
once Avusturya'yla savasarak kuzeydeki prensliklerin ve daha sonra
da Fransa'yla savasarak glineydeki prensliklerin destegini almis ve
Almanya’'nin siyasi birligini olusturmayi basarmistir. Almanya’nin siyasi

8 Nejat Dogan, “Almanya’nin Avrupa'daki Konumuna Teorik Yaklagimlar: Almanya’nin Yeniden Birlesmesinden
20 Yil Sonra Bir Degerlendirme”, Cankiri Karatekin Universitesi iktisadi ve idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi, 1(1),
Giz 2011, s. 3.

9 Henry Kissinger, Diplomasi, Gev. ibrahim H. Kurt, Tiirkiye is Bankasi Kiiltiir Yayinlari, istanbul 2014, s. 96.
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birligini tamamlamasi, mevzubahis ulkenin Avrupa'daki gli¢ dengelerini
degistirecek bir bigcimde uluslararasi arenadaki yerini almasina da vesile
olmustur.

Her ne kadar Bismarck, Almanya’nin siyasi birligini tamamlamasina
oncilik ederek glic kavramini ittifaklar dengesi icerisinde basariyla
uygulamasiyla, Alman siyasi tarihinde ¢ok énemli bir yere sahip olsa da
hirsh bir karaktere sahip olan Il. Wilhelm'in Kayzer olarak tahta cikis,
Bismarck'in gbézden dismesine ve azledilmesine vesile olmustur. II.
Wilhelm'in agirhdini Almanya'nin dis politika yonelimlerinde hissettirmesi,
Endistri Devrimi’nin Almanya'ya yansimasinin dogal bir sonucu olarak
Avrupa’nin en buylk ekonomilerinden biri haline gelen Almanya'yi,
hammadde ihtiyacini  kargillamaya yonelik somiirge arayisglarina
yoneltmistir. Alman siyasetc¢i Van Bilow da ilkesinin bu politikasini, 1897
yilinda Almanya Parlamentosu'nda yaptigi bir konusma sirasinda “Biz
kimseye golge etmek istemiyoruz, fakat glinesteki yerimizi istiyoruz.”
sozleriyle dile getirmistir.’® Almanya’nin dis politika ydnelimleri agisindan
bu donemin halet-i ruhiyesini yansitan kavram ise weltpolitik (diinya
politikasi) terimi olmustur. Bismarck'in Avrupa kitasiyla sinirli ve Fransa'y
dengelemeye yonelik, Rusya ve Avusturya-Macaristan devletleriyle
yakinlasarak kurdugu denge siyasetinin aksine 1l. Wilhelm, Avrupa'da
yalnizca Avusturya-Macaristan’'la miuttefiklik iliskisi tesis etmis ve
hizla diinyadaki somirgecilik yarigina dahil olmaya yonelen bir politika
uygulamigtir.”

I Wilhelm’in adiyla birlikte anilan weltpolitik, Kayzer'in siyasi
goruslerinden ziyade, Alman endustrisinin yeni pazarlara olan ihtiyacindan

kaynaklanmistir.? Dolayisiyla Almanya'nin diinya siyasetine dahil olmasi,

10 Fahri Tiirk, Tiirkiye ile Almanya Arasindaki Silah Ticareti 1874-1914, 1Q Kiiltiir Sanat Yayincilik, istanbul 2012,
s. 53.

11 H. Bayram Soy, Almanya’nin Osmanli Devleti Uzerinde ingiltere ile Niifuz Miicadelesi (1890-1914), Phoneix
Yayinevi, Ankara 2004, s. 45.

12 Murat Ozyiiksel, Osmanli imparatorlugu’nda Niifuz Miicadelesi Anadolu ve Bagdat Demiryollari, Tirkiye Is
Bankasi Kiiltiir Yayinlar, istanbul 2008, 32.
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ayni zamanda kuresel somirgecilik yarisina da dahil olmasi anlamini
tagimaktadir. Almanya, bahse konu olan donemde bir diinya politikasi
uygulamak istemigse de pratikte bu ¢ok kolay uygulanabilecek bir siyaset
degildi; ¢linkii bu dénemde diinyanin pek cok cografyasi, agirlkli olarak
ingiltere ve Fransa tarafindan sémiirgelestirilmisti. Bu durum, Almanya’yi
sémiirge miicadelesinde bir niifuz alani elde edebilmek igin ingiltere
ve Fransa gibi buylk guclerle karsi karsiya getirebilecek riskleri de
barindirmaktaydi.

Kisacas!i Almanya’nin siyasi birligini tamamlamasindaki gecikme,
somirge paylasimini kagirmasina sebep olmus ve Uzakdogu ve Pasifik'teki
koloniler, Almanya’nin meseleye iligkin beklentilerini karsilamaya
yetmemistir.™®  Dogu Afrika'da elde edilen sémiirgeler de verimsiz
topraklar olarak Almanya'nin talebini karsilamaktan ¢ok uzak kalmistir.™
Bu nedenle de Almanya, somiirge yarisina dahil olduktan sonra, Balkanlar
tizerinden Osmanli Devleti ve iran'n kullaniimasi yoluyla Ortadogu'ya
ulagmayl amaclayan yeni bir stratejiyi benimsemistir. Almanya’nin bahsi
gecen stratejisi, Osmanli Devleti'yle olan iligkilerine de yansimis bariscil
nifuz etme stratejisi olarak tanimlanabilecek bir politika uygulamaya
konulmustur.

Barisgil niifuz etme stratejisi, 0zl itibariyla emperyalist bir nitelik
tagimaktadir.  Zira Almanya, mevzubahis politikasiyla Ortadogu
cografyasinin dogal kaynaklarina ulasmayi, bdlgede yer alan verimli
topraklarda Almanlar igin yeni bir yasam alani yaratmayi ve bdlge
devletleri Uzerinde kdlturel ve ekonomik bir hegemonya tesis etmeyi
amagclamistir. Hatta bu durum, Almanya’nin Osmanli Devleti'nin askeri
yapilanmasi Uzerinde rol model etkisine sahip olmasini da saglamistir.
S6z konusu politika, bu rol model olma durumundan da anlasilacagi gibi,

13 Remazi Avci, “Sémiiriiniin Ulagim Aygitlari Bagdat Demiryolu Ozelinde Alman Emperyalizmi”, Mukaddime
Dergisi, 6(2), 2015, s. 268.
14 Tirk, a.g.e., s. 51.
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klasik somirgeci yaklagsimlardan farkh olarak bélge devletlerinin rizasini
kazanmayl amagclayan ve onlarin da kalkinmasini esas alan projeler
uzerinden sekillenen bariscil nitelikli bir isbirligi stratejisi olarak tesekkiil
etmistir. ifade edildigi Gizere Almanya, bu stratejiyi gerceklestirebilmek igin
kimi zaman silah ve askeri teknoloji transferini; kimi zaman ise demiryolu
yapimi gibi ekonomik yontemleri tercih etmistir. Bu noktada dikkat cekici
olan husus ise ingiltere’'nin kendi niifuz alanini da hedefleyen mevzubahis
politikaya, baslangicta sicak bakmis olmasidir. Zira ilk agsamada ingilizler,
Almanya’nin bu politikasinin Rusya'yl dengeleyecegini disinmusglerdir.
Ancak Londra, zaman igerisinde Almanya’nin ydénelimlerinin ingiltere'yi
de tehdit ettiginin farkina vararak bu (lkeyle bir nifuz micadelesine
girigmistir.

Almanya'nin barnsgill nifuz etme stratejisinin - Osmanli  Devleti
uzerinde etkili olmasi, Il. Abdilhamit'in Almanya'yl denge unsuru olarak
gormesinden ve llkesinin kalkinmasinda Almanya’dan faydalanabilecegi
dislincesinden kaynaklanmistir. Nitekim 1. Abdilhamit, bahse konu
amacini gergeklestirebilmek i¢in 1880 yilinin Mayis ayinda, Almanya’'dan
askeri bir heyetin istanbul'a gelmesini resmi olarak talep etmistir.
Abdilhamit'in s6z konusu teklifinin Rusya’nin ¢ imparatorluk (Almanya,
Avusturya- Macaristan) anlagmasindan gekildigi doneme denk gelmesi
ve Alman silah sanayisinin Osmanl Imparatorlugu’na silah satisi
gergeklestiriimesi yoniundeki arzusu, Il. Wilhelm yonetiminin bu teklifi
kabul etmesini etkileyen en 6nemli faktorler olmustur.’™ Bismarck iki
yil gecikmeli de olsa, bahsi gegen teklifi kabul etmis ve dort kisiden
olusan ilk askeri heyet, 1882 yilinda istanbul'a gelmistir. Bu heyete, 1883
yilinda Binbasi Von Der Goltz da eklenmistir.’® Von Der Goltz'un heyete
katilmasiyla birlikte, heyetin egitimci subay eksikligi de ortadan kalkmistir.
Goltz, bir yandan askeri mekteplerde uygulamali olarak egiticilik yaparken;

15 Mithat Baydur, “Osmanli Alman iligkilerinde Anadolu Bagdat Demiryollarinin Yeri”, Osmanli, 1l, 1999, s. 350.
16 Erol Akcan, “Colmar Von Der Goltz Pasa’nin Osmanl Ordusu ve Asker-Sivil Aydinlar Uzerindeki Etkisi”,
Atatlirk Dergisi, 4(1), 2015, s. 15.
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diger yandan da Alman silah sanayisinin sermayesini arttirabilmesi
icin Osmanli imparatorlugu’'na silah satisi gerceklestirmeye galismis ve
1880’li yillarin sonuna dogru Krupp firmasinin toplarinin Osmanli Ordusu
tarafindan satin alinmasi vesilesiyle bu konudaki amacina ulagmistir.’”
Osmanli imparatorlugu’nun zamanla Mauser ve Krupp firmalarindan
aldigi silahlarin sayisini arttirmasi ve bu nedenle de Almanya'ya olan
borglarinin surekli artmasi ise Almanya’ya olan bagmliigin artmasi
neticesini dogurmustur. 1897 yilinda yapilan bir arastirmaya gore, Osmanli
imparatorlugu’nun en cok borclu oldugu ilkeler siralamasinda Fransa
%44,88'lik bir orana sahipken; Almanya’nin bu siralamadaki payr %12,1
olarak kayda gecmistir. Ancak Almanya’nin Osmanl imparatorlugu'na
siirekli olarak silah (mihimmat ve bilumum techizat dahil) satmasi ve
demiryolu anlagmalarindan kazandigi Gcretler, Fransa'nin %44,88'lik alacak
payindan ¢ok daha ©énemliydi.”® Kisacasi Von Der Goltz’'un Osmanli
imparatorlugu’na silah satisi gerceklestirme faaliyetlerinin basariya
ulagmasi, Alman emperyalizminin baris¢il bir bicimde imparatorluk

topraklari igerisinde vicut bulmasini saglamistir.

BERLIN-BAGDAT DEMIRYOLU PROJESI

[l. Wilhelm doneminde Almanya, ge¢ somirgelesmenin de etkisiyle efektif
bir sekilde kullanabilecedi yeni cografyalar arayisina girmistir. Bu anlamda
[l. Abdilhamit doneminde, cesitli ekonomik iligkilerin tesis edilmesi
vesilesiyle, Osmanli Devleti'ne yonelik Almanya’nin uyguladigi ve bariscil
nifuz etme stratejisi olarak da tanimlanabilecek politika, Almanya’nin
hedefleriyle ortlisen ve beklentilerini kargilayan bir siyaset anlayisi olarak
one ¢ikmistir. iste bu nedenle Berlin-Bagdat Demiryolu Projesi, Almanlarin

temel beklentilerine ulagsmalarina yonelik 6nemli bir firsat olmus ve

17 Ramazan Galik, “Colmar Freiherr Von Der Goltz (Pasa) ve Bazi Gorusleri”, Atatlirk Arastirma Merkezi
Dergisi,13(36), 1996, s. 772-774.

18 Lothar Rathmann, Alman Emperyalizminin Tiirkiye'ye Girigi, Gev. Ragip Zarakolu, Belge Yayinlar istanbul
1982, s. 59.
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Almanya’nin Mezopotamya gevresinde bir niifuz alani olusturmaya yonelik
adimlar atmasinin éndni agmistir.

Bahse konu olan dénemde Berlin-Bagdat Demiryolu Projesi gibi
girisimler, 1. Abdilhamit tarafindan da olumlu bir sekilde yorumlanmis
ve Osmanli Devleti'ni ayakta tutmak igin bulunmaz bir firsat olarak
degerlendirilmistir.  Clnkd Il. Abdilhamit, demiryollari  vesilesiyle
ulkenin  ekonomik kalkinmasinin  tesis edilebilecegini, dagdilma
surecinin durdurulabilecegini ve Asya'daki topraklarin savunulmasinin
kolaylagsacagini disunmustir. Osmanh Sultani'nin bu distincesi, s0z
konusu projenin bir devlet politikasi haline déniismesine de yol agcmigtir.’®

Bilindigi gibi Osmanl Devleti, Il. Abdilhamit doneminde politik varhgini
surdirebilmek icin blylk devletler arasindaki cikar ¢atismalarindan ve
jeopolitik konumunun kendisine sagladigi firsatlardan yararlanma yolunu
tercih etmistir.2? Ozellikle de 93 Harbi'nin etkisiyle, ingiltere ve Fransa'nin
dengelenmesine yonelik bir ihtiyacin ortaya ¢ikmasi, Osmanli Devleti'nin
Almanya'yl tglnci bir yol olarak gormesini saglamis; fakat bu da devlet
tizerindeki Alman niifuzunun belirginlesmesine sebep olmustur. Ozetle II.
Abdilhamit, iktidari doneminde Almanya'ya yakin bir siyaset izlemis ve
askeri 1slahatlar basta olmak lizere, yenilesme girisimlerinde Almanya'yi
rol model olarak kabul etmistir.2' Osmanli Devleti'nin Almanya'yi rol model
olarak kabul etmesinde ve kurtarici bir dost olarak algilamasinda ise 3
nedenin etkili oldugu ifade edilebilir. Bunlar su sekilde siralanabilir.22

1. Almanya, Misliman sémirgelere sahip olmayan bir devletti.

2. Almanya’nin Osmanli Devleti'yle sinirdas olmamasi, Osmanli Devleti

19 Avci, a.g.m., s. 264.

20 Rifat Ugarol, Siyasi Tarih: 1789-2014, Der Yayinlari, istanbul 2015, s. 388.

21 Eylem Tekemen Altindas, “1878 Berlin Konferansu'ndan Sonra Osmanli Devleti'nin Askeri Islahat ve Dig
Politikasindaki Yeni Yonelimler”, Asia Mirror Studies, 4(8), 2016, s. 123.

22 Mustafa Albayrak, “Osmanli-Alman iligkileri ve Bagdat Demiryolu'nun Yapimi”, Osmanli Tarihi Aragtirma ve
Uygulama Merkezi, 6(6), 1995, s. 23.

December + 2020 - 4 (2) - 325-358 ﬁ

NVYVvSvg ueoeboqg
TVSHNNO uexind [ejig



Nv¥vSvg ueoeboqg
TVYSYHNNO uexind [ejig

BAGDAT DEMIRYOLU PROJESI UZER_inEN ALMANYA'NIN
BARISCIL NUFUZ ETME STRATEJISINE DAIR OKUMA

acisindan Almanya'yr dogrudan tehdit olmaktan c¢ikartiyor ve guvenilir
bir Glkeye donusttiriyordu.

3. Almanya, o gune kadar Osmanli cografyasini isgal girisiminde
bulunmamis bir buyik gugtu.

Il. Abdiilhamit tarafindan Fransa ve Iingiltere’'ye karsi bir denge unsuru
olarak degerlendirilen Almanya, demiryolu projeleri vesilesiyle Osmanli
Devleti lizerinde siyasi ve ekonomik kazanimlar elde etmeyi amaglamistir.
Almanya'nin bu amacina karsilik 19. yiuzylda, ekonomik anlamda
agir badireler geciren Osmanli Devleti, o donemde bir demiryolu agini
tamamlayabilecek imkanlara sahip degildi. Bu nedenle de Osmanli Devleti,
demiryolu insa sirecini yabanci sirketlere imtiyazlar taniyarak yiriitmeye
calismistir?® Bu dénemde Osmanl Devleti, demiryollarini batinin bir
simgesi olarak disintp, devletin kurtulusunu ve modernlesmesini
saglayacak bir proje seklinde degerlendirmistir24 Ancak bu durum,
Osmanlh Devleti'nin demiryolu hatlarini, ingiliz, Fransiz ve Alman niifuz
alanlarina ayirmasi gibi olumsuz bir tabloya da neden olmustur.2®> Bundan
dolayi demiryolu yatinmlari, devleti yoneten kadrolarin beklentilerinin
aksine, Osmanli Devleti'nin disa bagimhhdini arttirarak yari-cevrelesme/
yari-somirgelesme surecini hizlandirmistir. Oysa baslangigta Osmanl
Devleti'nin demiryolu projelerinden beklentileri olduk¢a olumluydu.

Osmanl Devletinde demiryolu insasina yonelik ilk girisimler, 1856
yilinda, Paris Kongresi'nden sonra, gindeme gelmis ve bu konuda Avrupa
sermayesi, s0z konusu tarihten beri istekli davranmistir. Bu baglamda

23 ismail Yildinm, “Osmanli Demiryolu Politikasina Bir Bakig”, Firat Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi,
12(1), 2002, s. 311.

24 M. Cengiz Yildiz, “Osmanli'dan Giinimiize Demiryolu Politikalarina Genel Bakis”, Trafik ve Yol Givenligi
2. Ulusal Kongresi, 7-9 Mayis 2013, https://s3.amazonaws.com/academia.edu.documents/35761851/
Osmanlidan_Gunumuze_Demiryolu_Politikalarina_Genel_Bakis.pdf?AWSAccessKeyld=AKIAIWOWYYGZ
2Y53UL3A&Expires=1514167679&Signature=Vx82x0HjUiFaijBXh5yXQ30WLKc%3D&response-content-
disposition=inline%3B%20filename%3D0smanli_dan_Gunumuze_Demiryolu_Politikal.pdf, (Erisim Tarihi:
13.12.2017).

25 Niyazi Berkes, Tiirkiye'de Cagdaslasma, Yapi Kredi Yayinlari, istanbul 2017, s. 365.
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Ege ve Rumeli cografyasinda bazi hatlarin yapimi da gerceklestirilmistir.26
Anadolu’da ilk igletmeye acilan demiryolu istasyonu ise 1866 yilinda
ingiltere’'nin destegiyle yapimi tamamlanan izmir- Kasaba demiryolu
hattidir. 93 kilometrelik bir menzile ulasan bu hat sayesinde ingiltere,
izmir Limani'na yaptigi hammadde sevkiyatlarini ¢ok hizli ve ekonomik
bir bicimde gerceklestirmeyi basarmistir.?” Bununla birlikte ingiltere’nin
Osmanli topraklarina dair tasarladidi ilk demiryolu projesi, izmir Demiryolu
Hatti'nin kullanima agilmasindan 36 yil 6ncesine rastlamaktadir. Francis
Chesney'in ortaya atmis oldugu demiryolu projesi, ingiliz mallarini
Hindistan’a Umit Burnu (zerinden degil de alternatif bir glizergah sekilde
Osmanl imparatorlugu Uzerinden ulastirmayr 6ngdrmiistiir.  Ancak
Chesney’in projesi, o donemde uygulanmamasi ¢ok zor bir tesebbis
olarak degerlendirilmistir. Ozellikle de Firat ve Dicle nehirlerinin ulasima
elverigli olmamasi, projenin degerini yetirmesine neden olmustur. Ancak
Chesney, demiryolu projelerinden vazge¢cmemis; 1857 yilinda Osmanli
imparatorlugu’'ndan  Firat  Vadisi'nde gerceklestiriimesi  dngdriilen
yeni bir demiryolu imtiyazi almayi basarmistir. Bu projede Osmanli
imparatorlugu’nun demiryolu ingaati icin vermis oldugu garantilerin
azh@r ve Ingiliz Hikiimeti'nden yeterli sermaye deste§i saglanamamasi
nedeniyle hayata gecirilememistir.28

Osmanli Devleti'nde demiryolu insasi vesilesiyle imparatorlugun
jeopolitik ©neminin arttinimasina iliskin c¢alismalar yapan isimlerin
baslangici olarak Abdilmecit doneminde Ali ve Fuat pasalarin hazirladigi
program dikkat c¢ekmektedir. Bu program c¢ergevesinde Balkanlarin
bir ucundan diger ucuna gidecek bir hat araciigiyla istanbul'u Tuna'ya
baglamak ve buradan da Viyana ve Paris’e ulasimini saglamak arzu

26 lber Ortayli, ikinci Abdiilhamit Déneminde Osmanli imparatorlugunda Alman Niifuzu, Ankara Universitesi
Basimevi, Ankara 1981, s. 74-75.

27 Osman Kubilay Gl, “Bir Amerikali Diplomatin Goziiyle Bagdat Demiryolu Projesi (ABD Sivas Konsoloslugu
Henry M. Jewett'in Raporu)”, Marmara Universitesi Oneri Dergisi, 11(41), 2014, s. 4.

28 H. Bayram Soy, “Anadolu ve Bagdat Demiryolu Gevresinde Osmanli Alman Yakinlasmasi”, Osmanli Ozel
Sayisi, 2000, s. 311.
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edilmistir. Ancak Osmanli Devleti'nin bahsi gegen donemde, boylesi buyuk
bir projeyi hayata gegirecek imkanlara sahip olmadi§i da somut bir olgu
olarak tarihteki yerini almistir.2°

ll. Abdilhamit dénemi ise Osmanl Imparatorlugu icin adeta bir
demiryolu cagi olmustur. Ancak Osmanl Iimparatorlugu’nun sartlari
da g6z oniinde bulunduruldugunda, demiryolu projelerinin neredeyse
tamami, yabanci devletlerin teknoloji ve mihendisligi araciligiyla yapilmak
zorunda kalmis ve imparatorluk, bu tesebbislerin gerceklestirilmesi icin
onemli imtiyazlar vermistir. Nitekim Il. Abdiilhamit de bu durumu, “imtiyaz
elde etmek igcin bana demiryoluyla alakali birgok proje teklifi geliyor
ve pasalarim da cikar elde etmek icin siddetli bir sekilde bu onerilerin
kabul edilmesini dnermekteler” ifadeleriyle kabul etmistir.3° Bu nedenle
cesitli devletlerin s6z konusu imtiyazlardan yararlanmaya calistiklan
ifade edilebilir. Berlin- Bagdat Demiryolu Projesi de bu durumun mihim
bir 6rnegini teskil etmektedir. Diger taraftan Bagdat Demiryolu Projesi'nin
fikirsel anlamda atasi olarak kabul edilebilecek ilk ¢alismayi, 1868-72
yillarinda Bagddat Valisi olarak gorev yapan Mithat Pasa gergeklestirmigtir.
Mithat Pasa, bu vilayete demiryollari dogenmesini istemis ve bu amacg
dogrultusunda Bagdat ile Kazimiye arasinda 12 kilometrelik bir tramvay
hatti inga etmistir. Mithat Pasa, s6z konusu donemde demiryollarinin
Mezopotamya'nin imparatorluktaki gelecedi acisindan hayati bir énem
tasidigina inanmisti. Ona gore, Siveys'in  kapattigi ticaret imkan,
Mezopotamya {izerinden telafi edilebilirdi3' Bu baglamda Osmanli
Devleti’'nin karar alicilari, 1870'li yillardan itibaren Asya vilayetlerinin
demiryollar aglariyla désenmesine yonelik ¢aba harcamislardir. Zira
Osmanli Devleti'nin yoneticileri, Sanayi Devrimi'nin en muihim sonucu

olarak demiryollarini  gormusler ve demiryollarnini, endistrilesmis

29 Yildirm, a.g.m., s. 313.

30 Enver Ziya Karal, Osmanli Tarihi Birinci Megrutiyet ve istibdat Devirleri 1876 — 1907, c. VIII, Tiirk Tarih Kurumu
Yayinlari, Ankara 2011, s. 469.

31 Ortayli, a.g.e., s. 75.
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ulkelerin kalkinmalariyla yakindan iligkilendirmiglerdir. Bu nedenle de bir
gelismiglik gostergesi olan demiryollarinin yapimina oéncelik verilmis ve II.
Abdilhamit déneminin dis politikasini etkileyen temel unsurun demiryolu
insa etme arzusu ve buna gore yiritilen diplomasi oldugu gordlmastdr.
[I. Abdilhamit'in bu tavrinda, Osmanli-Yunan Savasl sirasinda asker
tasinmasina iligkin yasanan problemlerin de etkisi bulunmaktadir.

Tanima dayali bir ekonomiye sahip olan Osmanli Devleti'nde, demiryollari
araciligiyla askeri sevkiyat basta olmak uzere, vergilerin toplanmasi, tarim
drdnlerinin pazara tasinmasi gibi ekonomik verimi arttiracak beklentiler
gerceklestirilmek istenmistir.32 Ayrica Il. Abdiilhamit, Bagdat Demiryolu
Hatti'nin insa edilmesi yoluyla egitim, kiltir ve ekonomi gibi alanlarda
birbirinden kopuk olan imparatorluk topraklarinin birlestirebilecegine de

33 imparatorluk topraklarinin birbirine baglanmasiyla birlikte

inanmistir.
merkeze uzak vilayetlerde cikabilecek olasi isyanlari bastirmak igin
kaydirilacak birlikler kisa sire igerisinde bdlgelere ulasabilecekti. Yine
proje sayesinde deniz yoluna alternatif olarak demiryolu kullanilacak ve
bu sayede devlet gelirleri arttirilabilecekti.3* Tiim bunlara ek olarak IlI.
Abdilhamit, mevzubahis projenin Hintli Mislimanlarla temas kurmaya
da araci olabilecegini diiglinmistir. Bu nedenle de Il. Abdilhamit, s6z
konusu projeyi bir milli mesele/milli bir hedef olarak devletin ideolojisi olan
islamcilik tizerinden degerlendirmis ve gerek sahsi hazinesinden gerekse
de sivil ve asker memurlarin maaslarindan kesinti yaparak projenin finanse

edilmesine ydnelik caba harcamistir.3®

Osmanli Devleti'nin jeopolitik anlamda biyik 6nem arz eden boyle bir

glizergahta demiryollarl insa etmesi giindeme geldikten sonra ingilizler,

32 Mustafa Yiicel-Mustafa Tasar, “Demiryolunun Stratejik Onemi ve Erken Cumhuriyet Déneminde Demiryolu
Siyaseti”, Vakanlivis Uluslararasi Tarih Arastirmalari Dergisi, 1(1), 2016, s. 318.

33  Mahmut Ozdil, fttihat ve Terakki Dénemi Osmanli-Almanya Siyasi lliskileri (1909-1918), Yeni Yiizyll
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisi, (Yayinlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), istanbul 2017, s. 56.

34 Sayim Tirkman, “Amerika Birlesik Devletleri'nin Ortadogu Politikasi ve Tirkiye'ye Yansimalari (1919-1973)",
Ankara Universitesi Tiirk inkilap Tarihi Enstitiisi, (Yayinlanmamig Doktora Tezi), Ankara 2005, s. 62.

35 Yildiz, a.g.m.
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Fransizlar ve Almanlar bunu kendi cikarlar dogrultusunda kullanmak
istemis ve bu hattin insa edilmesine talip olmustur. Bu bdlgede bir
demiryolu giizergahi olusturmayi dneren ilk ilke de ingiltere olmustur.
ingilizlerin bu teklifindeki amag, Afrika'yl veya Kizildeniz'i dolagmaksizin
Hindistan'a ulasabilecegi bir gecis yolunun olusturulmasiydi.3® Ancak II.
Abdiilhamit, bu yollara ingilizlerin sahip olmasinin Misir, Suriye, Irak ve
Hindistan topraklarini gézden ¢ikarmak olacagini fark etmistir.

Tim bunlara ek olarak Fransizlarin Libnan'daki hedefleri nedeniyle
Fransa'ya iliskin de cgekinceleri bulunan II. Abdilhamit, bu konuda her
iki tlkeye de kuskuyla bakmistir3” Ayrica Osmanli Devleti, ekonomik
anlamda igine dustigu durum nedeniyle, demiryollarinin yapimini tstlenen
sirketlere kendi taleplerini ¢ok fazla dayatamiyordu. Bu durum, Osmanli
Devleti'nin demiryolu gegis glizergahini belirleme noktasinda bile kendini
gosteriyor ve glizergahlari genellikle yabanci sirketler belirliyordu. Bu
nedenle de birbirinden kopuk, limanlardan i¢ bolgelere uzanacak sekilde
emperyal taleplere uygun dogrultuda sekillenen, demiryolu glizergahlari
belirleniyordu. Bu da Osmanl Devleti’'nin beklentilerini karsilamaktan uzak
kaliyordu. iste bu yiizden de ingilizler veya Fransizlarin demiryolu hatlarini
ingsa etmeleri durumunda, kendi ticari cikarlari ve somirgeci emelleri
dogrultusunda Akdeniz limanlarina ¢ikis noktasi olusturacak sekilde insa
edeceklerdi. Oysa Almanya, kendi jeopolitik ihtiyaglarini karsilayabilmek
icin tim Anadolu’'yu demiryollariyla désemek durumundaydi. Zira
Almanlar, Anadolu uzerinden Ortadogu'ya ulagsmak istiyordu. Bu da
dlkenin kalkinmasini demiryollarn insasiyla iliskilendiren Osmanh Devleti
yoneticileri nezdinde Almanya'yi ¢ok daha olumlu bir segenek haline
getirmistir.

Almanya agisindan s6z konusu glizergah, biyuk bir stratejik 6neme

sahipti. Almanlar, bu projeyle Birinci Diinya Savasi'nin ayak seslerinin

36 Yildiz, a.g.m.
37 Ortayli, a.g.e., s. 78-79.
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geldigi bir dénemde, ingiltere'nin Almanya'yi Kuzey Denizi Uzerinden
kusatmasi ihtimaline karsi, gida ve hammadde gibi temel ihtiyaglarini
da karsilayabilecek bir koridor olarak degerlendirmiglerdir.3® Berlin-
Bagdat Demiryolu giizergdhina bakildiginda da hattin gectigi ulkelerin
tamaminin Birinci Dlinya Savasi'nda ittifak devletleri arasinda yer almasi,
projenin jeopolitik 6nemini ortaya koymaktadir. Bu nedenle de proje,
ingiltere'yi ciddi anlamda kaygilandirmistir. ingiltere, kendi sémiirge yolu
uzerinde, Alman nifuz alani olarak gelisen bu projeden buyik kaygi
duymustur. Nitekim doénemin ingiltere Disigleri Bakani Edward Grey,
projeye masumane bakilamayacagini ve yalnizca bir ticaret projesi olarak
degerlendirilemeyecegini, Uzakdogu'nun denizden denize ulagsimina bir
alternatif hat olusturulmasi nedeniyle biitiin blyuk gugleri etkileyecegini
ifade etmistir.3°

Neticede ilk asamada izmit-Konya hatti olarak 24 Eyliil 1888 tarihinde
Anadolu Demiryollari'nin insa, imtiyaz ve isletme hakki Alman Alfred
Kaulla'ya verilmistir.4° Almanya, her ne kadar bu imtiyazdan hognut kalmis
olsa da bunu yeterli gormemistir. Bundan otirt Kayzer Wilhelm, Berlin-
Bagdat Demiryolu Projesi'nin yapimini Alman sirketlerin Ustlenmesini
saglamak icin 1899 yilinda istanbul'a gelerek Il. Abdiilhamit ile temaslarda
bulunmustur.4? Wilhelm'in istanbul ziyareti, Sansolye Bismarck'in “Tim
Balkan topraklarini tek bir Pomeranyali askerin kemiklerine degismem.”
vecizesinin de son bulmasi anlamina gelmistir.4? Ciinki Il. Wilhelm, bu
gezi sayesinde hem Osmanli Devleti'ni kendi saflarina gekmeyi hem de
siyaseten Bismarck'in golgesinden kurtulmayi basarmistir.

Benzer bir politik degisiklik Osmanli imparatorlugu icin de gecerli
olmustur. Zira mevzubahis donemde Avrupa’dan yayilan milliyet¢i akimlarin

38 Soy, 2004, a.g.e., s. 214.
39 Soy, 2004, a.g.e., s. 214.
40 Ortayl, a.g.e., s. 81.

41 Tirkman, a.g.t., s. 61-62.
42 Ozyiiksel, a.g.e, s. 30.
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tehdidi karsisinda imparatorlugu bir arada tutmanin yollarini arayan
Osmanli Devleti, islamcilik anlayigini etkin bir sekilde imparatorluk ideolojisi
olarak kullanmaya calismistir. Yine milliyet¢i hareketlerin yikselttigi
ulus-devletler karsisinda imparatorluk olarak varligini surdirmek isteyen
Almanya da Osmanli Devleti'yle yakin miinasebetler gelistirmek istemis
ve bu amag¢ dogrultusunda Berlin-Bagdat Demiryolu Projesi'ni, s6z konusu
hedefe hizmet eden mihim bir arag olarak degerlendirmistir. Kisacasi her
bir firsat olarak degerlendirmistir. Dahasi ingiliz niifuzu altindaki Miisliiman
cografyadaki ingiliz etkisini kirmak igin Almanya, islamci ideolojiyi de
bir firsat olarak gormis ve diinya Musliimanlarina sempatik goriinmeye
calismistir.#® Buna karsillk Osmanl Devleti de islam cografyasinda
kolonileri bulunmayan Almanya'yi, bu devletin saldirgan olmadigi fikrinden
hareketle miittefik olarak degerlendirmis ve ingiltere ile Fransa'ya kars! bir
denge unsuru olarak gérmiustir. Bu kapsamda Il. Abdiilhamit, Wilhelm'in
Istanbul gezisini bir firsat olarak gérmiis ve Wilhelm'in istanbul ziyareti
esnasinda bir saray ve selamlik torenini izlemesi igin Seyir Koski insa
ettirmistir. Ayrica Wilhelm'in yatiyla birlikte istanbul’a girisi esnasinda tiim
kale burclarindan Alman bayraklar dalgalanmis, bando esliginde Alman
Milli Margi ¢alinarak 101 pare top atisi yapiimistir. Kayzer de bu gorkemli
karsilamadan oldukga etkilenmis ve bahse konu olan gezi, Tirk-Alman
dostlugunun derinlesmesine vesile olmustur.#*  Zira bu dénem igerisinde
1877-1878 Osmanli-Rus Savasi yasanmis ve Osmanli imparatorlugu,
Rus tehdidi karsisinda da Almanya'yla olan iligkilerini gelistirmeyi
onemsemistir. Bunun yani sira bahsi gecgen sirecte hizla yikselise gegen
Arap milliyetciligi, 1. Abdiilhamit'in siyasetinde daha ¢ok islami séylemler
kullanmasina da yol agmistir.4®

43 Ortayli, a.g.e., s. 69.

44 Ozyiksel, a.g.e., s. 35.

45 Namik Sinan Turan, “Gergek ve Ulliizyon Arasinda: Birinci Diinya Savagina Giden Siiregte Osmanli
imparatorlugu ve Panislamizm”, der. Etin H.-Ozekmekgi, M., Nuran Yildirim Armagan Kitabi: Tip Tarihinin Peginde
bir Omiir, Betim Yayinlari istanbul 2016, s. 524.
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[I. Wilhelm, Berlin-Bagdat demiryolu projesiyle birlikte 300 milyonu
bulan Mdisliman nifusu, Almanya’nin saflarina ¢ekmeyi planlamistir.
Buna karsillk Osmanli Devleti de proje vesilesiyle islam cografyasinin
bitlinligini teskil etmenin kolaylasacadini 6ngormdstir. Taraflarin
gerceklestirdigi bu uzlasi sonucunda 25 Kasim 1899 tarihli Meclis-i Viikela
karariyla demiryolu hattinin Basra'ya kadar uzatilmasi kararlastinimistir.
Boylece II. Wilhelm, Bagdat'a ulasma konusundaki ilk basarisini elde
etmistir.#¢ Bu basariya ek olarak Il. Wilhelm, Il. Abdilhamitin Alman
emperyalizmini barisci ve dost olarak algilamasini da saglamistir.4’
Nitekim proje kapsaminda demiryolunu igletecek sirket, 4 Mart 1889
tarihinde Osmanli-Anadolu Demiryolu Sirketi adiyla kurulmustur. Sirketin
sermayesi 45 milyon Frank olup; Osmanli Devleti, kilometre basina 15.000
Frank ddemeyi taahhiit etmistir.*® Dahasi bu hattin Almanlar tarafindan
¢ok kisa bir slirede insa edilerek Ankara'ya ulasmasi, Osmanl yoneticilerini
memnun etmis ve ayni sirkete Once Eskisehir-Konya hattinin insa
edilmesine yonelik, sonrasinda ise Bagdat'a kadar uzanacak demiryolu
hattinin insa edilmesine iliskin imtiyaz verilmigtir. Anlasilacagi Uzere,
Osmanli Devleti topraklarinda Almanlarin insa ettigi iki hat bulunmaktaydi.
Bunlar Anadolu Demiryolu Hatti (izmit-Konya) ve Bagdat Demiryolu Hatti
(Konya-Basra) seklinde planlanmistir.

Bagdat Demiryolu Hatti'nin baslangigta Ankara-Kayseri-Diyarbakir
glzergahi uzerinden sekillenecegini 6grenen Ruslar, bu duruma biyik
tepki gostermis ve ardindan hat, Konya-Halep-Bagdat (izerinden
sekillendirilmistir.*® Bu projeye gére Bagdat Demiryolu Hatti, Konya'dan
baslayacak, Konya-Eregli'den gectikten sonra, Toros Daglar’nda
acilacak tunellerle Adana'ya inecekti. Hatta Bagdat Demiryolu'nun

46 Tirkman, a.g.t., s. 61-62.
47 Rathmann, a.g.e., s. 68.
48 Ortayl, a.g.e., s. 81.

49 Soy, 2004, a.g.e., s. 221.
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uzun vadede Hicaz hattiyla birlestirilmesi de 6ngériilmiistii.®® Bununla
birlikte Il. Abdiulhamit'e devlet yetkililerince sunulan bir lahiyada,
Almanya’'nin Bagdat'a kadar uzanacak demiryolu projesiyle ilgilenmesini
dolandiriciliktan biraz farkh oldugu one sirilmustir. Zira Almanya’nin
Osmanl Devleti’'nden herhangi bir isteginin olmadi§i séylenmesine ragmen
Alman yonetiminin projeden elde edeceg@i imtiyazlar sayede Anadolu
topraklarinin alti yilhk Asar vergi gelirlerini tek elde toplayacagina dikkat
cekilmigtir.>?

Ote yandan Bagdat Demiryolu Hatt’'nin yapimina iliskin miizakereler,
1899 yilinda baslamistir.? Bu esnada Iingiliz sermayedarlar da girisime
katiimalari igin davet edilmistir. Goriismeler de ingiliz, Fransiz ve Alman
bankerler arasinda surdirilmistir. Gorismelerin  sonucunda Bagdat
Demiryolu'nun Ingiliz, Fransiz ve Alman sermayelerinin ortakligiyla
yapilmasi kararlastiriimig; lakin ingiltere basininin Osmanl imparatorlugu
aleyhine yazilar kaleme almasi ve Balfour Deklerasyonu'nun ingiliz dis
politikasinda etkin bir yere sahip olmasi gibi nedenler yiiziinden Londra
Hikimeti bu tesebbiisten gekilmek zorunda kalmistir. imtiyaz sahipleri,
projeye ingiliz sermayesini gekemeyince, sirket hisselerinin %10’unu
Osmanli imparatorlugu’na, %10’ununu Anadolu Demiryolu Kumpanyasi'na
ve geriye kalan %80 hisseyi de Deutsche Bank'in dnclulik ettigi uluslararasi
bir sendikaya birakmistir. Sirketin 27 kisilik yonetim kurulu ise Deutsche
Bank tarafindan atanan 8 Alman, Osmanli Bankasi tarafindan secilen 8
Fransiz, 1 Avusturyali, 2 isvigreli, Anadolu Demiryolu Sirketi'nden belirlenen
3 Alman, 4 Tiirk ve 1 italyan tarafindan olusturulmustur. Béylece Bagdat
Demiryolu Sirketi'nin yonetimi, Alman ve Turkler'in elinde kalmasiyla
birlikte Fransiz ve diger milletlere mensup miutesebbislerin de yer aldigdi
bir bigimde teskil edilmistir. Baron Von Schon'iin ifadesiyle proje, “Alman

50 Ortayl, a.g.e., s. 90.

51 Yunus Gokgéz, Il. Abdiilhamit'e sunulan Layihalar, Ankara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Tarih
Anabilim Dali, (Yayinlanmamis Yiksek Lisans Tezi), Ankara 2007, s. 52.

52 Avci, a.g.m., s. 271.
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yonetimi altinda, uluslararasi karakteri olan bir Osmanl tesebbiisiydii”.%®
Deutsche Bankin projedeki faaliyetleri ise Almanya’nin “baris¢i yayilma”
ya da baska bir isimlendirme ile barig¢il emperyalizm yodntemini takip
ettigini gostermektedir. Clinkl bu tur bir strateji, Almanya'ya hasimlariyla
rekabetinde 6nemli bir avantaj saglamaktaydi. Neticede Alman Hikimeti
de Deutsche Bank'in uygulamis oldugu bariscil emperyalizm stratejisini
acikca desteklemis ve bu konuda gereken tim adimlari atmistir.>4

Tum bu miuzakerelerin ardindan Alman Siemens de 24 Mart 1899
tarihinde proje mutabakatina imza atmistir. Ancak atilan bu imzaya
ragmen anlagsmanin tamamen sekillenmesi yaklasik 4 yil siirmiistiir.®® En
nihayetinde Berlin-Bagdat Demiryolu Anlagsmasi, 5 Mart 1903 tarihinde
Nazir Zihni Pasa, Arthur Gwinner, Kurt Zander ve Dr. Hugenin imzalari ve 18
Mart 1903 tarihinde de Padisah onayiyla yiiriirliige girmistir.® Anlagsmanin
imzalanmasindan belki de daha 6nemli olan husus ise Almanya’ya verilen
imtiyazlardir.

Bagdat Demiryolu'nun insa edilmesine iligkin verilen imtiyaza
gore, sirket ile hiikiimet arasindaki sorunlarda Osmanh mahkemeleri
yetkili olacak, hat lizerinde 6zel bir posta orgitu kurulamayacak, savas
durumunda asker sevkiyati yapilabilecek ve galisanlar fes takip, Osmanli
uniformasi giyecekti. Ayrica ¢alisanlar arasinda resmi dil, Tirkge olacakti.
Diger taraftan imtiyaz tamamen Osmanh Devleti'nin ¢ikarlarina dayanan
bir icerige de sahip degildi. Demiryollarini inga eden yabanci sirketler, bu
imtiyaz ile gegis glizergahi lizerindeki tas ve kum ocaklarinin isletilmesi,
hattin 20 km c¢evresindeki madenlerin isletiimesi, bu alanda arkeolojik
kazilar yapilabilmesi ve vergi muafiyeti gibi kazanimlar elde etmislerdi.5”
imtiyaza iliskin bu icerik, dogal kaynaklarini Almanya’ya sunan Osmanli

53 Edward Mead Earle, Bagdat Demiryolu Savasi, cev. Kasim Yargici, Milliyet Yayinlari, Ankara 1972, s. 102-104.
54 Rathmann, a.g.e., s. 58.

55 Avci, a.g.m., s. 271.

56 Tirkman, a.g.t., s. 63.

57 Yildiz, a.g.m.
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Devleti'nin bir boyutuyla yari-sémirgelesmesi anlamina gelmektedir.
Bagdat Demiryolu Projesi'nde Almanlarin lehine olan bu icerik, son
derece stratejik nitelikte olup; somirgecilik yarisinda Almanya’nin
hizlanmasi gerektigini savunan irk¢i Almanlar da ¢ok mutlu etmistir.
Ozellikle de Pancermen Dernegi gibi irk¢i Alman kuruluslar tarafindan
Bagdat Demiryolu Projesi, Alman somirgeciliginin bir unsuru olarak
degerlendirilmistir. Zira Pancermenler, Turkiye’'nin Asya kitasinda bulunan
topraklarini, somirgelestiriimesi gereken bir alan olarak algiliyor ve
Bagdat Demiryolu Hatti glizergahini, iklim agisindan uygun ve yasanilabilir
bir cografya olarak yorumlayip Almanlarin yerlesebilecegi yeni bir vatan
olarak dusliiyorlardi.3®

Almanya, Bagdat Demiryolu Projesi'ne iligskin imtiyaz hakkini almasi
yoluyla Ortadogu politikasi cergevesinde biiylik bir basar elde etmistir.
Berlin'den baslayarak Ortadogu'ya uzanan bu hatla birlikte Almanya,
yolcu tasimaciligi hususunda onemli bir yol kat ederek somirgecilik
konusunda en biiyiik rakibi olan ingiltere'ye dénemli bir darbe vurmayi
basarmistir.3® ingiltere ise Almanya’nin bu projesine cevap olarak Babil
Su Kanallari Projesi'ni glindeme getirmistir. Londra Hikiimeti, s6z konusu
projeyle hem bdlgedeki su kaynaklarinin kontroliinii elde etmek hem de
Almanya’nin bdlgedeki etkinligini engellemek istemistir. ingiltere'nin bu
konuda gelistirdigi tek politika su yollanyla sinirh kalmamistir. Nitekim
Akabe'nin ingiliz Ordusu tarafindan isgal edilerek kuzeyden Hicaz'a
ulasilmasi da Ingiltere’nin planlarindan biriydi. Bdyle bir senaryonun
gerceklesmesi halinde ise Osmanli Devleti'nin kutsal topraklara ulasan
damarlar kesilmesi muhtemeldi.®® Berlin- Bagdat Demiryolu Projesi'nden
etkilenmesi muhtemel bir diger devlet de Fransa'ydi. Zira Fransa, bahsi

58 Tiirk, a.g.e., s. 57.

59 Avci, a.g.m., s. 271.

60 Mustafa Golak, “Oppenheim’in Raporlarina Gére II. Abdiilhamid'in Panislamist Politikalari ve Bunun ingiliz-
Alman Rekabetine Yansimalari, /I. Abdilhamid Sempozyumu, Selanik, C.1, Tirk Tarih Kurumu, Ankara 2014, s.
319.
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gegen projenin imtiyaz haklarini elde edebilmesi halinde, bdlgedeki
héakimiyetini percinleyebilecekti. Osmanl topraklari igerisinde yer alan
petrol ve dogal kaynaklar dogal olarak Fransa'nin da ilgisini gekmekteydi.
Ancak Fransa bu emeline ulagsamamistir. Bununla birlikte Fransiz
somiurgesi altinda yasayan 150.000.000'luk Misliman nifusun Osmanli
imparatorlugu tarafindan ayaklandiriimasi ya da halife tarafindan bir cihat
cagrisiyla Fransa'ya karsl savastirilabilme ihtimali de Fransiz yonetimini
rkiitmustar. 1

Osmanli Iimparatorlugu ise Bagdat Demiryolu Projesi'yle birlikte
islam’in kutsal kenti Mekke'ye kadar uzanan bir demiryolu insa ederek
[l. Abdilhamit’in otoritesini tanimayan cesitli cografyalardaki isyancilarin
girisimlerine cevap vermeyi hedeflemistir. Nitekim proje i¢in baslatilan
yardim kampanyasina gelen yogun ilgi, devletin bodlgedeki imajina da
olumlu bir katkida bulunmustur.? Bu yiizden de Berlin-Bagdat Demiryolu
Projesi'nin onaylanmasi, Il. Abdilhamit icin 6nemli bir basari olarak
yorumlanabilir.53 Osmanli Devleti agisindan ise Bagdat Demiryolu Projesi
icin Almanya'nin tercih edilmesinin iki 6nemli sonucu olmustur. Bunlar su
sekilde siralanabilir.%4

1. Almanlarnn Anadolu’ya yerlesmesinden once, Sark meselesini bitirme
kaygisina diisen ingiltere, Ruslar ve Fransizlarla anlasarak Osmanli
Devleti'nin bélinmesine 6ncelik vermistir. Zira ingiltere, kendi sémiirge
yolu Uzerinde Alman nifuz alani olusmasindan ciddi anlamda
kaygilanmistir.

2. Almanya, Turkiye'nin geleceg@i konusunda belirleyici aktorlerden birine
dondsmustdr.

61 Musa Giimiis, “1893'ten 1923 Chester Projesi'ne Tiirk Topraklarinda Demiryolu imtiyaz Miicadeleleri ve
Biyik Gugler”, The History School, 10, 2011, s. 161.

62 Turan, a.g.e., s. 535.

63 Sean McMeekin, Berlin-Bagdat Demiryolu, gev. F. Gakir, Picus Yayinevi, istanbul 2016, s. 62.

64 Tahsin Bonguoglu, “Bagdat Demiryolu Meselesi”, Avrupa Dillerinde Tiirk Kiiltiirii http://earsiv.sehir.edu.
tr:8080/xmlui/bitstream/handle/11498/39390/001641165010.pdf?sequence=1, (Erisim Tarihi: 16.12.2017)., s.
1057.
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Diger taraftan Sean Mcmeekin'e gore, s6z konusu proje en basindan
oli dogmus ve gerek anlagsma cgercevesinde donen entrikalar gerekse
de 20. yluzyilin basinda yasanan ekonomik buhran, bahsi gegen projenin
insa sirecinin gecikmesine sebebiyet vermistir. Ozellikle de projenin
uygulanabilirligini denetlemek igin bolgeye giden kesif kolunun raporuna
gore, insa slrecinin tamamlanabilmesi igin yaklasik 500 milyon Frank
seviyesinde bir biltce gerekmistir. Bu zorluklarin yani sira projenin
Anadolu kisminin Toros Daglari gibi blylk bir engebeye sahip olmasi
nedeniyle glvenli bir demiryolu hattinin olusturulmasi igin ¢ok sayida
tdnelin acilmasina da ihtiya¢ duyulmustur. Glinimuz teknolojisiyle bile bu
tinellerin kisa bir siire igerisinde gerceklestiriimesi cok mimkin degildir.
Berlin-Bagdat Demiryolu Projesi'nin tasidigi tim bu riskler de demiryolu
hattinin kisa vadede tamamlanmasini imkansiz kilmistir.%®

Goruldugu tzere Almanlar, bu projeyle Osmanli Devleti'ni yari-cevre
statiisiinde bir Ulke haline getirip Anadolu'daki temel glic olmayi ve
buradan Ortadodu’ya uzanarak ingiltere'nin niifuz alanina ulasmayi
amaclamistir. Hatta Almanlarin 1914 yilina gelindiginde blylk o6l¢lde
bunu basarmis olduklarn da ortadadir. Ancak Birinci Diinya Savasi'nin
baslamasi, projenin tamamlanmasini engellemistir. Savas basladiginda
Toroslarda olan bu demiryolu projesinin tamamlanmamis olmasi ise
savasin kaderi uzerinde etkili olmustur. Zira Osmanli Devleti, savasin
baslangicinda Toroslara kadar insa edilmis olan bu glizergahi, asker
aktariminda kullanmis ve boylece guzergah, demiryolu hattinin insasi
stirecinde dusunulen temel taleplerden en azindan birini karsilamistir.
Ancak projenin tamamlanamamis olmasi, savas sirasinda Rusya’nin igine
yaramis ve dogu vilayetlerindeki Rus isgali 6nlenememistir.

Her ne kadar Berlin- Bagdat Demiryolu tamamlanamamis olsa da
ingiltere ve Almanya arasinda siiren somiirge kapma miicadelesi birinci
diinya savasi sirasinda da devam etmistir. Almanya’nin somiurge topraklari,

65 Mcmeekin, a.g.e., s. 63-66.
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7 Agustos 1914 tarihinde ingiliz ve Fransiz birlikleri tarafindan kusatiimistir.
Alman birlikleri 26 AJustos’ta teslim olunca Alman somiirgeleri kisa bir
sire icerisinde el degistirmek zorunda kalmistir.%®

SONUG

Almanya’'nin somirgecilik siyaseti, kendisinden ©once sodmirgecilik
yarisina giren devletlerden yontemsel anlamda daha barisgil bir nitelikle
sekillense de amaglar itibariyla daha insani oldugu soOylenemez.
Mevzubahis donemde Almanya, II. Wilhelm'in liderliginde, onun karakterini
de yansitan bir politik yonelim sergilemistir. Bu nedenle de Alman
siyasetinde Bismarck'in azledilmesinin ardindan bir diinya politikasi olarak
nitelendirilen weltpolitik stratejisi takip edilmis ve Almanya somiirge
yarisina dahil olmustur.

Almanya’'nin somirgecilik yarigina dahil olmasi, gozini Almanlar igin
ikinci bir yasam alani veya ikinci bir vatan yaratma ideali ¢ergcevesinde
Mezopotamya'ya ¢evirmesine sebebiyet vermistir. Bu amag dogrultusunda
Almanlar, Berlinden Basra’'ya uzanan bir jeopolitik hat olusturmaya
odaklanmigtir. Dahasi Almanya, Berlin-Bagdat Demiryolu Projesi'yle
kendisinin Kuzey Denizi lzerinden kusatiimasi durumunda, kusatmayi
asacak bir kara ikmal hatta olusturmayi da planlamistir. Glizergah tzerinde
yer alan devletlerin tamaminin Birinci Diinya Savasi esnasinda ittifak
devletleri arasinda yer almasi ise Almanya’nin projedeki amacinin kiresel
boyutunu ortaya koymaktadir. Nitekim bu hat, Birinci Dinya Savasi'nin
ayak seslerinin hissedildigi bir donemde, olasi kusatiimishk durumunun
asllmasina iligkin bir strateji olma 6zelligine sahiptir.

Almanya'nin s6z konusu stratejiyi benimsemesi, Osmanli Devleti’'nin
de kalkinmak igin demiryollarinin inga edilmesine odaklandigi bir doneme

66 Mehmet Seyfettin Erol-Oktay Bingdl, “Birinci Diinya Savasi'nin Afrika'ya ve Somirgecilie Etkileri”, Gazi
Akademik Bakis Dergisi, 7(14), Yaz 2014, s. 179.
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tekabul etmis ve iki ulke, karsilikli kazan-kazan iliskisi ¢ercevesinde bir
amagc birlikteligi yapmaya calismistir; fakat Osmanli Devleti'nin iktisadi
anlamda i¢inde bulundugu durum, bu kazan-kazan iligkisinde Almanya’nin
taleplerinin gorece daha belirleyici oldugu bir vaziyete neden olmustur.
Bu tablonun olusmasina ise Osmanl Devleti'nin ingiltere ve Fransa'yi
dengeleme ihtiyaci yon vermistir; ¢linkii Osmanli Devleti, bahse konu olan
dénemde ingiltere ve Fransa’nin Ortadogu'daki saldirgan politikalarinin
kendisini de hedef alacagi endisesini tagimaktaydi. Tim bu nedenlerden
otirt Il. Abdilhamit doneminde Almanya, bir denge unsuru olarak
degerlendirilmis ve Osmanli Devleti'nin gerceklestirdigi islahatlarda 6rnek
aldigi rol model llkeye donismistdir.

Almanya’nin Osmanli Devleti i¢in rol model llke olarak kabul edilmesi
ise zaman igerisinde Osmanli Devleti'ni Almanya'nin yari ¢evresi haline
getirmistir. Bagdat Demiryolu Projesi de Osmanli Devleti topraklarindaki tas
ve kum ocaklarinin, maden isletmelerinin Alman firmalarina teslim edilmesi
nedeniyle Osmanli Devleti'nin aleyhinde bir durum yaratmistir. Dolayisiyla
Almanya'nin proje vesilesiyle bariscil nitelikli de olsa emperyalist idealler
cercevesinde hareket ettigi gorilmistiir. Ustelik bunun ¢ok daha dtesinde
Almaya, bahse konu olan proje araciliiyla ingiltere’'nin sémiirgelerine de
gozini dikmis ve Osmanh Devleti topraklarinin da dahil oldugu cografya,
ingiltere ile Almanya arasinda yasanan niifuz miicadelesinin oyun
sahasina doniismustir. Ozellikle de 1. Abdiilhamit déneminde siyaset
diline hakim olan panislamizm, ingiltere ve Almanya’nin bdlgedeki gikar
catismalarini derinlestirmis ve Almanlar, Osmanli Devleti'ne hakim olan
ideolojik yaklagimdan kazanim elde etmeye ¢alismistir.

Almanya, Osmanlh Devleti'ne yonelik bariscil emperyalizm stratejisini
olustururken adim adim ilerlemis, ilk etapta Il. Abdilhamit'in askeri heyet
teklifini kabul ederek istanbul yonetimiyle askeri olarak yakinlagsmistir. Bu
siirecte Alman Binbasi Goltz, 6nemli bir basariya imza atarak Anadolu
topraklarina silah satigi yapilmasini da saglamisti. Bu sayede hem
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Alman silah sanayisinin hinterlandi genislemis hem de Osmanli Devleti
ekonomik olarak bagimli hale getirilmistir. Bu gelismenin akabinde daha
once ingiltere’nin elinde olan Osmanli Demiryolu aginin insaati, agamali
olarak Alman firmalarinin kontroliine geg¢mis ve Almanya, Osmanl
Devletinden blyilk imtiyazlar almayr basarmistir. Boylece Almanlar,
baris¢il emperyalizm olarak adlandirilacak stratejisini gergeklestirme
imkani bulmustur.

Osmanli Devleti ise toprak bitunligund temin etmek, llke igerisindeki
ekonomik dengesizligi gidermek, olasi savas durumunda ikmal hattini
olusturmak ve jeopolitik bir denge kurmak amaciyla Almanlara imtiyaz
verdigi Bagdat Demiryolu Projesi'nden tam olarak istedigi sonuclari
elde edememistir. Bu sonug¢suzluk durumunun baslica nedeni ise Birinci
Diinya Savasi’'nin patlak vermesidir. Zira Birinci Diinya Savasl, mevzubahis
proje tamamlandiktan sonra baglamis olsa, belki de Osmanli Devleti'nin

s6z konusu demiryolu glizergahindan azami fayda elde etmesi mimkin
olabilirdi.
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STRUCTURED ABSTRACT

The adoption of Germany as a model country for the Ottoman Empire
made the Ottoman Empire a semi-colony of Germany and this situation
was revealed by the war that broke out in 1914. The Baghdad Railway
Project means that the Turkey stone and sand quarries in the territory left
to German administration. Moreover, Germany, on the occasion of this
project, has set its focus on the colonies of England and the geography,
including the Ottoman lands, has become the playing field of the struggle
for influence between England and Germany. Again in the First World War,
Germany'’s endeavours to improve its relations with the countries where
the project was carried out prove that it is still a gain for Germany even if
the Baghdad-Berlin Railway line could not be completed.

It would not be wrong to define the age of colonialism as the process
of expansion of the capitalist character that dominates Europe. In this
sense, capitalism is capable of continually spreading and expanding
through the export of capital; hence capitalism by spreading the field
of power and expanding beyond the borders of their homeland tends
to exploit other countries. This is due to the structure of capitalist
society. In this sense, capitalism carries tendency towards universality.
This tendency constantly lead the colonial states to discover new
environments. This structure of capitalism shaped the foreign strategies
of the great states to form a domain of influence; therefore, colonialism
can be defined as the situation in which Europeans exploit and plunder
the rest of the world within the framework of a capitalist character. In this
colonial period, it was understood that the transfer of goods and people
had to be accelerated, so the railways became an important medium of
transportation and became one of the symbols of colonialism. Hence, in
this study, we analyze the effects and importance of railways in this era.

Young and ambitious character of Wilhelm Il led to the end of
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Bismarck’s political career while he was trying to establish the political
unity of Germany. Bismarck’s absence in German politics caused a drastic
change in Germany'’s foreign policy. During the reign of Wilhelm, German
foreign policy became what is known as weltpolitik.

Germany'’s involvement in world politics means that it is also involved
in the global colonial race. Naturally, by that time many territories of
significant importance were already shared among the other great powers
of the world. For this reason, Germany, in the colonial race, has focused
its attention on the location where it can get more benefits with less cost.
In this context, the priority of the Germans was to reach the Middle East
via the Ottoman Empire. In line with this aim, Germany’s main objective
became establishing good relations with the Ottoman Empire in order to
achieve maximum benefit from its resources through a peaceful influence
strategy, and to use this geography as a bridge to reach the Middle East
in the short and medium terms. In the long run, it aimed to create an area
of influence over Britain’s colonies.

Germany turned its attention to Mesopotamia within the framework
of the ideal of creating a second habitat or a second homeland for
the Germans. To this end, Germans have focused on establishing a
geopolitical line from Berlin to Basra. This line can also be considered as
a strategy for breaking up possible encirclement during the time when the
footsteps of the First World War heard.

Even though Germany’s colonial policy is shaped more peacefully than
the other states that have already entered the colonial race, it cannot be
claimed to be more human in terms of its purposes. Germany’s political
operations during that time reflects the Wilhelm’s character. For this
reason, following the dismissal of Bismarck in German politics, a world
policy was pursued and Germany entered the colonial race.

Germany’s adoption of this strategy corresponded to a period in
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which the Ottoman Empire focused on the construction of railways
for development, and the two countries sought to achieve a goal-win
relationship within the framework of the mutual win-win relationship;
however, the problems in the Ottoman economy led to a situation in
which the demands of Germany were decisive on its future. Ottoman
Empire’s need to balance England and France was the main determinant
of this situation. During the reign of Abdulhamid Il, Germany became an
exemplary model country in the reforms of the Ottoman Empire.

The fact that the countries in the center were constantly consuming
the environment they were in and the brutal conditions of capitalism due
to the Industrial Revolution aggravated the colonial race and constantly
pushed the colonial states to search for new lands and resources. In
this context, the fact that Germany and Italy, which are completed their
political unity relatively late, joined the colonial race with a significant
delay and demanded their share from the global pie, created a tension
between the great powers which eventually resulted in the First World
War and a global polarization.
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