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Insanoglunun tasit kullanimina dair ilk
veriler Giiney Mezopotamya'da MO 4. bin y1lin
sonlarinda (MO 3200-3100) Uruk yerlesiminin
IVa evresinde ele gegen kil tablet iizerinde
karsimiza c¢ikmaktadir. MO 3. bin yilin ilk
yarisina gelindiginde ise “Ur Standard1” ve
“Akbaba Steli” olarak bilinen iki eserde
tekerlekli arabalarin ortaya ¢iktig1 sdylenebilir.
MO erken 3. bin yildan itibaren savas
tasvirlerinde goriilen arabalar, savas
alanlarindaki hiz kabiliyeti ve manevra giicii ile
savunmanin temel silahlarindan biri haline
gelmistir. Assur savag arabalari, ordunun en
onemli sinifin1 olusturmaktaydi. Ninurta-
Tukulti-As$ur'a (MO 1133) ait silindir miihiir
iizerinde goriilen iki tekerlekli savag arabasi en
eski tasvir olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
[lerleyen zamanlarda 1. Assurnasirpal (MO
1050-1032) dénemine ait Beyaz Dikili Tag ve I1.
Tukulti-Ninurta (MO 888-884) dénemine ait
tahrip olmus bir duvar resminde goriilen savas
arabalar1, II. Assurnasirpal (MO 883-859)
donemi saray kabartmalarinda sistematik olarak
ele almmustir. II. Assurnasirpal (MO 883-859)
ile Assurbanipal (MO 668-631) donemi
arasinda gegen zaman siirecinde savag arabalari
gelisim gostererek ihtiyaglara daha uygun bir
hale getirilmistir.

Anahtar Kelimeler: Yeni Assur, ordu,
iki tekerlek, savas arabalari

* Bu makale YYU Sosyal Bilimler Enstitiisii Protohistorya
ve Onasya Arkeolojisi Anabilim Dalinda tamamlanan
"Yazili ve Tasvirli Belgeler Isiginda Yeni Assur Kralligi'nda
Ordu ve Savas" adli Doktora tezinden tiretilmistir. Ayrica
2017 yilinda Istanbul'da diizenlenen 2nd International
Scientific Researches Congress on Humanities and Social
Sciences' de sozlii olarak sunulmustur.

163



Yeni Assur Ordusunda Savas Arabalart

Abstract

First data related to the use of the vehicle by humankind appeared on
a clay tablet found in the IVa phase of Uruk resident towards the end of the
4th millennium BC (3200-3100 BC) in South Mesopotamia. In the beginning
of the 3rd Millennium BC, we can tell that wheeled vehicle chariots emerged
on two objects; the “Standard of Ur” and “Stele of Vulture” from the early
3rd Millennium BC the cars taking place in the battlefield were also used for
military purposes. With its active role in the war, cars became one of the
main weapons-making states successful in terms of political, expanding, and
defending the territory. Assyrian chariots constituted the main important part
of the army. The oldest known Assyrian chariot depiction takes place on a
seal in cylindrical form the Ninurta-Tukulti-As$Sur period (1133 BC) dating to
the Assurnasirpal I period (1050-1032 BC) and on a fragment of a wall
painting from the Tukulti-Ninurta II period (888-884 BC). The earliest
systematic studies on Assyrian chariots have been made on the palace reliefs
of Assurnasirpal II. (883-859 BC). Between the reign of the Assurnasirpal II
(883-859 BC) and Assurbanipal (668-631 BC), chariots had been developed
into a more suitable form for fulfilling the needs.

Keywords: Neo Assur, army, two-wheeled, chariot.

Giris

Giglii, dinamik ve savasei bir halk olan Assurlular, yaptiklar
dehset ve korku verici savaslarla biiylik zaferler kazanmislardir.
Elbette ki; s6z konusu zaferlerini iyi teskilatlanmis gii¢lii ordularina
bor¢ludurlar. Assur tarihinin en parlak zamanlarinin yasandigi ve
biiyiik zaferlerin elde edildigi Yeni Assur déneminde (MO 934-609)
bir biri ardina tahta oturan giiclii Assur krallar1 (II. Assurnasirpal (MO
883-859), III. Salmanesser (MO 858-824), III. Tiglat-Pileser (MO
745-727), 1. Sargon (MO 721-705), Sanherip (MO 704-681),
Assurbanipal (MO 668-631) ordularini basaridan basariya kosturmus
ve Eski Cag’in On Asya cografyasinda Assur Devletini donemin en
giiclii devleti haline getirmislerdir.

Yeni Assur ordusunun en Onemli giiciinii olusturan iki
tekerlekli savas arabalarinin bilinen en eski betimi Ninurta-Tukulti-
AsSur’a (MO 1133-1132) ait silindir miihiirde goriilmektedir (Nagel,
1966: Abb. 40; Madhloom, 1970: V, 2a). Bu miihiirde alt1 ispitli
yanlar1 agik, hafif agirhiktaki iki tekerlekli savas arabasinin {izerinde
iki savasc1 betimlenmistir. Diger yandan 1. Assurnasirpal (MO 1050-
1032) doénemine ait Ninive’de yer alan Beyaz Obelisk (Borker Klahn,
1982: 179-180, no. 132, pls. 132a-d) iizerinde yer alan betimde benzer
bir sahne goriilmektedir. Ayrica, II. Tukulti-Ninurta (MO 888-884)
donemine ait, Assur sehrinde bulunan tahrip olmus bir ortostat
iizerinde de savas arabalarmin betimlendigi bilinmektedir. ki
tekerlekli savas arabalart iizerine yapilan sistemli calismalar IL
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Assurnasirpal (MO 883-859) dénemi saray kabartmalarmmn
incelenmesiyle karsimiza ¢ikmistir (Kagmaz Levent, 2016: 220-255).

Biiyiik boyutlu olan ve dort atla cekilen savas arabalari, esas
olarak ani baskin i¢in kullanilmaktaydi. S6z konusu arabalar, ¢ok
amacl kesif, sevkiyat ve ani baskin araglar1 olarak kullanilan daha
eski ve daha hafif agirliktaki araglardan gelistirilmisti. Hareketlerinin
kisitlanmasina neden olan atlarin  {izerlerindeki  agirliklarin
kaldirnilmasindan sonra savas arabalari, en iyi bigimde agir olarak
silahlandirilmis elit birliklere hizli hareket etme ve ani saldirma
konusunda uzmanlasabilme imkani yaratmistir. Siivari sinifi, araba
smifindaki okcu birlikleri ve yakin muharebe birlikleri kadar etkili
olmaya baglayinca sayilarinda artis olmus, bu durum manevra
kabiliyeti yiiksek olan savag arabalarinin aleyhine doniismiistiir.
Boylelikle, arabalarm kullanilabilecekleri —alanlar daha da
sinirlanmustir (Stillman ve Talls, 1984: 60).

Savas arabalarinda savagan askeri birlik, diisman piyadelerine
saldirir ve kusatilmig kale savunucularina da karst ok ve mizrakla
savagirdi.! Assur ordusu ve askeri yasami iizerine yapilmis ¢ok sayida
calisma bulunmaktadir (Pancritius, 1904; Hunger, 1912; Gokcek ve
Akytiz, 2013; Dezsod, 2012; Dezso, 2016; Kagmaz Levent, 2016;
Duymus Florioti, 2016; Akyiiz, 2018; Kavak, 2018). Bu makalede,
onceki calismalar da temel alinarak, Yeni Assur ordusunun 6nemli
siniflarindan birini olusturan “savas arabalar1” degerlendirilmistir. Bu
baglamda konu ile ilgili yapilmis veriler toplanmig ve yeniden gdzden
gecirilip ¢aligmalarin eksik kalan yonleri tamamlanmaya c¢alisilmustir.
Calismamiz ¢ivi yazili metinler ve tasvirli kabartmalar olmak iizere iki
kaynaktan elde edilerek yapilmistir. Boylelikle calismamizda hem bu
iki kaynak hem de bu konu iizerine yapilmig diger ¢aligmalar esas
almarak orduda ve savaslarda Onemli bir yere sahip olan savas
arabalar1 yeniden degerlendirilip ve detayli bir c¢alisma yapilmaya
calisilmigtir. Bunun i¢in asagida oOncelikle kral donemleri temel
almarak ¢ivi yazili ve tasvirli belgelerde savas arabalarinin gelisimi ve
degisimi, akabinde savag arabasi birlikleri, savas arabasi tiirleri ve
savas arabalarinin savaslar lizerindeki etkisi adli  basliklar
olusturulmus ve bu basliklar altinda konu derinlemesine ele alinmustir.

1. Yazili ve Tasvirli Belgelerde Savas Arabalan

1.1. I1. Assurnasirpal (MO 883-859) Dénemi

Krallara eslik eden birligin basinda savas arabalarn
gelmektedir. II. Assurnasirpal, savas arabalarindan bahsettigi c¢ok

thttp://www. Xlegio. Ru/nosov/assyrian. htm Osadnaya. (Erisim Tarihi: 20.06.2019)
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sayida krali yazit birakmistir. Bu yaztlar genellikle ayni climleyle
baslar “Iki tekerlekli savas arabalarimi ve askeri birliklerimi
topladim...” (Grayson, 1991: A.0.101.1, L:45, 77, 104; A.0.101.17,
1:64, 111:139). Kral, MO 877 yilinda Liibnan Daglar1 ve Akdeniz’e
diizenledigi bati seferi sirasinda Bit-Bahiani, Bit-Adini, Kargamis,
Sangara, Pattina, Lubarna gibi Kuzey Suriye krallarindan savas
arabalari, silivariler ve piyadeleri ganimet olarak aldigindan
bahsetmistir (Grayson, 1991: A.0.101.1, I1I:58-78). Kralin yazitlarinda
Assurlular’in hem savas ganimeti hem de hara¢ olarak cok sayida at
ve savas arabasi aldiklar1 anlatilmaktadir. Ornegin, kral kendisine
karsi isyan eden Bit-Zamani soylularindan Sa-ilima-damga’nin
limmu’sunda (MO 879) bilinen kosumlar1 takili 40 adet iki tekerlekli
savag arabasi® (Grayson, 1991: A.0.101.19, 87:40) ve harag olarak
alman 460 adet egitilmis kosumlu at® (Grayson, 1991: 1991. A
0.101.1, II:120); A.0.101.17, IV:113-114; A.0.101.19, 87) elde ettigini
anlatmaktadir.

II. Assurnasirpal donemine ait yazitlardan bir kisminda da
savag arabalarinin ve siivarilerin gegmesine elverigsiz olan yalgin
kayaliklardan ve zorlu patikalardan giicliikle gecildigi anlatilmaktadir.
(Grayson, 1991: A.0.101.1, I:45, 77, 104; A.0.101.17, 1:64, 111:139).
Yine yazitlarda, kralin ve ordusunun demir baltalarla daglar1 yarip,
bakir kiireklerle yollart actiktan sonra savag arabalarmin
ilerleyebildiginden bahsedilmektedir (Grayson, 1991: A.0.101.1,
11:76-78, 11:95-96; A.0.101.17, II1:98-101, IV:31-33). Bu dénem
yazitlarinda Assurlular’m hara¢ olarak at temin ettiklerinden
bahsedilmekte ve basarili seferlerinde ganimet olarak da hem at hem
de iki tekerlekli savas arabasi elde ettikleri anlatilmaktadir* (Grayson,
1991: A.0.101.1, 11:120; A.0.101.17, IV:113-114; A.0.101.19, 87).

II. Assurnasirpal donemi kabartmalarinda genellikle 3 atin
cektigi arabalar goriilmektedir (Schauensee ve Dyson, 1983: 59-77).
Manevra kabiliyeti yiiksek olan bu dénem arabalarinin tekerlekleri altt
ispitlidir ve araba kasasinin yanina i¢i oklarla dolu iki okluk asilmustir.
Ayrica bunlarin yaninda arabalarda iki adet balta da yer almaktadir.
Iki tekerlekli savas arabasinin agik olan arkasi, hayvan basi siislemeli
bronz bir kalkanla kapatilmistir. Yedek bir silah olan piiskiillii mizrak,
aracin arkasina baglanmistir (Littauer, 1976: 224). (Res. 1).

Bu donemde savas arabalarina kosulan iki atin yaninda yedek
olarak tgiincli bir at yer almaktaydi. Bu sayede eger iki attan biri
yorulur, yaralanir ya da oliirse atin degistirilebilmesi gergeklesirdi.

2 GIS.GIGIR MES ra-ki-suhal-lup-tu ANSE. KUR.RA.MES LAL-at GIS.ni-ri-5u
3 ANSE.KUR.RA MES LAL-at GIS.ni-ri-u
4 ANSE.KUR.RA.MES LAL-at GIS.ni-ri-su);
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Bu donemde goriilen kabartmalardan birinde kraliyet savas
arabasi, iki adet savas arabasi ile birlikte kusatma altindaki sehre
dogru kacan diisman1 kovalamaktadir (Layard, 1849: 1853B, 13-14).
(Res. 1).

Seferlerde, iki tekerlekli krali savas arabasinin arkasindan
gelen iki kisilik savas arabasinin yer aldigi kabartmalarda
goriilmektedir. (Res. 2).

Kralin savas arabasi, kendisiyle birlikte siiriici (Mukil appate)
ve kalkan tastyict (Taslisu) olmak iizere iicer kisiliktir. Kalkan
tastyici, kralin savas arabasinin karakteristik bir 6zelligi olup, tiim
savag arabalarina onciiliikk etmektedir (Madhloom, 1970: 13-14-15).
S6z konusu miirettebat sivri uclu migferlidir. Araba siiriiclisii ve
savascl pullu zirhlidirlar. Gozler ve burun acikta kalacak sekilde
tasarlanmig, pullu zirhlar migferin kenarlarina tutturulmustur. Kisa
kollu pullu zirh dize kadar inmektedir (Meuszynski, 1981: Taf. 3, B-
27). (Res. 3).

Assur, savag diizeninde kraliyet savag arabasinin arkasinda yer
alan ve sag ve sol kanadin birliginin oOnciiliigiinii yapan savas
arabalarinda bir asaya tutturulmus Tanr1 Adad ve Nergal’i temsil eden
iki sembol yer almaktadir (Dezso, 2012: 58). (Res. 2).

Savag arabalarinda yer alan sadaklar kasanin yan paneline
capraz konulmustur (Madhloom, 1970: 3-17, Lev. IX/2). (Res. 1-3).

II.  Assurnasirpal doneminde savas arabalar1  agir
zirthlandirilmig atlar tarafindan gekilmektedir ve yuvarlak sekildeki
metal madalyonlarla gili¢lendirilmis zirh, atin boyun ve sirt kismini
kaplamaktadir. (Res. 2). Atlara giydirilen at migferleri atin alnini,
hatta kafasinin tamamini ve boynunu kaplamaktadir (Dezso, 2012:
62).

1.2. I1I. Salmanesser (MO 858-824) Dénemi

III. Salmanesser, savas arabalarindan bahsettigi cok sayida
yazit birakmistir. Bu yazitlardan birinde MO 853 yilinda Assurlular,
12 Suriye kralindan olusan koalisyon ordusuna karst ilk sefere
ciktiginda ve Qargar yakinlarinda savastigi zaman, Damascus krali
Hadad-ezer, (Adad-idri) 1.200 adet savag arabasi, 1.200 siivari ve
20.000 piyadeyle, Hamath krali Irhuleni, 700 adet savas arabasi, 700
siivari ve 10.000 piyade ile Israil kral1 Ahab, 2.000 adet savas arabasi
ve 10.000 asker gorevlendirmis, Irginata’dan 10 adet savas arabasi ve
Sianu topraklarindan 30 adet savas arabasi getirilmistir (Grayson,
1996: A.0.102.2, 11:90-95). Bu sayilar, o zamanlar Kuzey Suriye’de
bulunan biiyiikk devletlerin ¢ok sayida iki tekerlekli savas arabasini
biinyelerinde bulundurduklarini  gostermektedir. Savastan sonra
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Assurlular, koalisyon ordusundan geriye kalan savas arabalarini,
stivarileri ve at kosum takimlarini ele gecirmislerdir (Grayson, 1996:
A.0.102.2, 11:101-102; A.0.102.6, 11:30-32). Assur savas arabalarinin
ve siivarilerinin bu savastaki sayilar1 bilinmemektedir; ancak IIL
Salmanesser Firat Nehrini 120.000 askerle ge¢mistir. MO 849 ve 848
yillarinda Assur ordusu koalisyon ordusuyla tekrar karsilagmustir her
iki y1lda da onlar1 yenmis ve diisman ordusunun savas arabalarini ve
siivarilerini ele gecirmistir (Grayson, 1996: A.0.102.6, 11:65-66;
A.0.102.8, 34-35). MO 845 yilinda tekrar eden savasta ise Assurlular
savas alaninda koalisyon ordusunun ¢ok sayidaki iki tekerlekli savas
arabalarini ve siivarilerini yok etmistir (Grayson, 1996: A.0.102.6,
111:30-32; A.0.102.8, 44-47; A.0.102.10, I11:23-24).

Kralin yaztlarinda savas arabalarinin {iretimi ve atlarin
yetistirilmesi de anlatilmaktadir. Ornegin, III. Salmanesser’in
lilkesinin hizmeti i¢in ordusunda 2002 adet savas arabasina yetecek
kadar ata ve 5542 techizath siivariye sahip oldugundan
bahsedilmektedir (Grayson, 1996: A.0.102.6, IV:47-48; A.0.102.10).
Bunlarin diginda diger onemli ikmal kaynaklar1 ganimetler ve
haraglardir. Kral ilk 20 seferinde toplamda 9920 at ve katir ele
gecirmistir (Grayson, 1996: A.0.102.10, IV:36).

II.  Salmanesser yazitlar1 at kosum takimlarindan
(ANSE.KUR.RA.MES LAL-at GIS.ni-ri) ve savas arabalarindan
(Grayson, 1996: A.0.102.6, 11:65-66; A.0.102.8, 34-35; A.0.102.6,
I1:8-10; A.0.102.8, 38-39) olusan harag¢ listeleriyle biten ya da
ganimet olarak ¢ok sayida iki tekerlekli savas arabasi ve at kosum
takimlart listeleyen birgok seferi kaydetmistir (Grayson, 1996:
A.0.102.1, 61; A.0.102.1, 70; A.0.102.2, 1:47-48; A.0.102.2, I:51-
II:3). Assurlular diizenledikleri seferler sirasinda ¢ok sayida savas
arabalar1 ve at kosum takimlar1 ele gecirmislerdir (Grayson, 1996:
A.0.102.2, 21-22.). ki tekerlekli savas arabalar1 Assur ordusunun ¢ok
onemli bir koludur. Atalar1 gibi III. Salmanesser da iki tekerlekli savas
arabalarin1 daglardan gegirmek icin saglam bakir kiirekler kullanarak
kudretli daglarda yol agmustir (Grayson, 1996: A.0.102.1, 19-22;
A.0.102.2, I:18-20; A.0.102.2, 11:39-42).

At zirhlari, MO 9. yiizyiln 2. yarisinda da yaygin olarak
kullanilmigtir. III. Salmanesser donemi yazitlarda atlara demir zirh®
takildigindan bahsedilmektedir (Livingstone, 1989: 17; Grayson,
1976: A.0.102.17, 22).

II. Salmanesser donemine ait Balawat Kapisinin bronz
levhalarinda tasvir edilen, iki atli savas arabalarinin tekerlekleri alti

5 si-ri AN.BAR ina UGU ANSE.KUR.RA lul-[...]
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ispitli olup orta agirliga sahiptir (Schachner, 2007: 153-159, Abbs. 88-
91, Tab. 42 (6.3.4.1 Die Streiwagen)). (Res. 4). Kabartmalarda
kraliyet savas arabasi, Tanr1 sembolleri tasiyan savas arabalar1 ve
ordunun muvazzaf savag arabasi olmak iizere ii¢ farkli savas arabasi
tasviri bulunmaktadir. Krali savas arabasi kralin arkasinda beklerken
(Barnett, 1960: 142) ya da kusatma altindaki sehre saldirirken
(Barnett, 1960: 142, 148, 149, 169) gosterilmistir. Bu arabalar, en
onde yer alirken onun arkasinda iki sembol tastyan iki tekerlekli savas
arabasi (Schachner, 2007: 156-159) ve en sonda ordunun muvazzaf iki
tekerlekli savas arabasi gelmektedir.(Res. 5). Muvazzaf iki tekerlekli
savag arabalarimin miirettebati, sivri uclu migfer takmis ve ok ve yay
kusanmuig bir savag¢idan ve bir siiriiciiden olugsmustur (Barnett, 1960:
157, 167).

Madhoom (1970: 3-17, Lev. 1X/2), II. Assurnasirpal ve oglu
III. Salmanesser doneminde kullanilan savas arabalarinda sadaklarin
kullanim1 diginda arabalar arasinda pek bir fark olmadigini
belirtmektedir. II. Assurnasirpal doneminde sadaklar, biri digerinin
iizerine gelecek sekilde capraz asili dururken III. Salmanesser
doneminde sadaklardan biri dikey olarak yerlestirilmistir (King, 1915:
Pl. LXXIV). Bu donemdeki araba kasalarmin o6n kismu
yuvarlaklagtirilmis ve yan panellerin st kenari diiz birakilmistir.
Sadaklarda ok, yay, balta ve zaman zaman mizrak bulunmaktadir.
Kasalarin arka i¢ tarafinda muzrak yer almaktadir. Kasalarin arka
paneline kalkanlar asilmigtir. Kasalarda yana yana iki kisi
taginmaktadir, ancak zaman zaman bunlarin gerisinde {ligiincii bir kisi
de goriilebilmektedir. III. Salmanesser’in savas arabalari ii¢ at yerine
iki atla ¢ekilen arabalardir (Madhloom, 1970: 3-17, Lev. IX/2; Gdkge,
2011: 19-20).

1.3. V. Samsi-Adad (MO 823-811) Dénemi

III. Salmanesser’in halefi V. Samsi-Adad, Daban Irmag
yakinlarinda  gergeklestirdigi  savasinda Marduk-balassu-igbi’yi
yendigi zaman 100 adet iki tekerlekli savas arabasi ve 200 piyade ele
gecirdiginden bahsetmistir (Grayson, 1996: A.0.103.1, 1V:37-45;
A.0.103.2, 1I:17-37a; A.0.103.4, 1-5). V. Samsi-Adad’in
yazitlarindan onun da atalar1 gibi ganimet ya da hara¢ olarak c¢ok
sayida iki tekerlekli savas arabasi ve at kosum takimi aldigi
belirtilmigtir (Grayson, 1996: A.0.103.1, 1:53b-11:4);A.0.103.1, 1I:32-
34a);(A.0.103.1, 11:34b-40)).
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1.4. 111. Tiglat-Pileser (MO 745-727) Donemi

Madhloom (1970: 3-17) III. Tiglat-Pileser ve II. Sargon
donemlerinde savas arabalartyla ilgili 6nemli degisiklikler oldugunu
ifade etmistir. En oOnemli degisiklik, arabanin daha agir hale
getirilmesiydi. Buna gore dortgen planli kasalarin artik arka {ist
boliimleri ovalimsi (Madhloom, 1970: 3-17, Lev. VII/2; Gokge, 2011:
20) ve yiiksek kenarli olup, yan panelleri geometrik motiflerle
bezelidir (Madhloom, 1970: 3-17, Lev. VII/2, Lev. XII/1, Lev. XIV/6,
Lev. XV/3,4). Kasalarin arka panellerinde kalkan ve mizrak kullanimi
devam etmistir. Sadaklar artik kasalarin yan tarafina degil de 6n
kismina dikey olarak konulmustur (Gokge, 2011: 20).

ITII. Tiglat-Pileser donemine ait tasvirlerde, savas arabalari
atlarinda at zirh1 geleneginin MO 8. yiizyllda da devam ettigi
goriilmiistiir (Barnett ve Falkner, 1962: pls. IX, XV-XVI, LXXXI).

II1. Tiglat-Pileser doneminde savas arabalarina iigiincili gorevli
(Taslisu) eklenmis boylelikle arabali birliklerin giicii daha da
arttirllmigtir.  III.  Tiglat-Pileser doneminde savas arabalarinda
kullanilan tekerleklerin ¢aplar1 biiyiirken, tekerlek ispitleri de sekize
yiikselmistir (Littauer ve Crouwell, 1979: 106; Gokge, 2011: 20).

Kral, bir kabartmasinda savas arabasinda iki miirettebatla
birlikte develerle kacan Araplar1 kovalarken tasvir edilmigtir (Barnett
ve Falkner, 1962: P1. XV). (Res. 6).

1.5. 11. Sargon (MO 721-705) Dénemi

II. Sargon donemi savas arabalarinda ii¢ kisiden olusan
miirettebat ile karsilasiriz. Uciincii kisi, (TasliSu) biri siiriiciiyii
(Mukil appate) digeri ise okguyu (Maru damqu) koruyan iki yuvarlak
kalkan tutmaktadir. Bu donemde, atlarin sayisi dorde ¢ikarilmistir
(Yadin, 1963: 299). II. Sargon doneminde savag arabasina kosulan
atlar i¢in yeni bir boyunduruk sistemi gelistirilmistir. II. Sargon ve
Sanherib donemi kabartmalarinda bu boyundurugun dort at igin
tasarlandigi anlasilmaktadir. Kral II. Sargon’un savas arabasi her
zaman iki at tarafindan ¢ekilir olarak gosterilmistir (Madhloom, 1970:
19-20). (Res. 7). II. Sargon doneminde savas arabasinin tekerlekleri
sekiz ispitlidir ve araba kasasi dort kisi tasiyabilecek kadar
genisletilmistir (Dalley, 1985: 40). Bu o6zellik Assurbanipal
doneminde giderek yayginlasmistir (Madhloom, 1970: 20). Arabada
yer alan gorevliler sivri baglikli migfer takarlardi. (Res. 8). Eger, kral
yaymi kullantyorsa, iki gorevli i¢c ice gegcmis bitki ve cicek
motifleriyle siislii genis uzun kalkanla krali korurlardi. (Res. 9). MO
8. ylizyilin son ¢eyreginde at zirhi, Assur ordu techizatlarinin arasinda
yer almamustir (Dezso, 2012: 60).
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1.6. Sanherip (MO 704-681) Dénemi

II. Sargon ve Sanherip doneminde savas arabasindaki askerler,
arabanin savunulmasi zor olan yan ve arka kisimlarmin korunmasi
amaciyla, siivariler tarafindan desteklenmistir. Boylelikle savas
hattinin sag ve sol kanatlar1 giliglendirilmistir. Sanherib ve
Assurbanipal donemi savag arabalar1 (Barnett vd., 1998: Pls. 308, 314,
315) bi¢im yoniinden ve arabadaki goérevli bakimindan II. Sargon
donemi savas arabalariyla benzerlik gostermektedir. MO 7. yiizyilda
da savas arabasi sekiz ispitli, daha genis kasali ve dort kisiyi
tasiyabilecek kapasiteye sahiptir. Kral, artik savas arabasinda yer
almazken esir ve ganimetlerin tasindifi gegit tdrenlerinde
gosterilmektedir (Nadali, 2010: 134-135).

Assur savag arabasi betimlemelerinde araba dingilleri
genellikle kasanin alt arka tarafinda yer almistir. Sanherip dénemi,
krali savag arabasi betimlemelerinde dingillerin bitim kisimlarinin
rozetlerle bezendigi goriilmektedir. Littauer ve Crouwell, (1979: 106)
ve Gokee, (2011: 20) bu bezemeli kisimlarin dingil bagliklart
olabilecegini belirtmislerdir.

Savas arabast eckibinde yer alan kalkancilar, diisman
oklarindan korunmak amaciyla kalkanlarini1 arabadaki diger askerlerin
baslar1 {izerine gelecek sekilde tasimiglardir. Bdylece arabadaki
miirettebatin diismana dogru hareket hizlar1 artmistir.

Assur ordusunun en biiyilk giicii olan savas arabalarinin
etkisinin daha iyi anlasilabilmesi igin MO 691 yilinda Elamlilar ile
yapilan savasa bakilmasi gerekecektir. Sanherip, bu savasta diisman
askerlerini oklar ve mizraklarla nasil alt ettiklerini saray katibine soyle
anlatmaktadir:

..Elam kralimin baskomutant ile soylularinin gurtlaklarin
koyun bogazlar gibi kestim... Kosumlara alistk olan atlarim
nehre dalar gibi, akan kanlarmmin igine daldlar, savag
arabalarimin  tekerlekleri kan ve camur icinde kald:.
Savas¢ilarimin - cesetleri  yaprak gibi dagildi ovaya...
Korkung savasa girdikleri anda siiriiciileri olen arabalarin
atlar, kendi baslarina kalmiglardi; bir o yana bir bu yana
kosturuyorlard. ..Elamlilar’in miittefikleri olan
Kaldeliler’in liderlerine gelince, yaptigim katliamdan
panige kapilip seytanla karsilagmis gibi oldular. Cadirlarin
terk edip hayatlarimi  kurtarmak icin  kagarlarken
askerlerinin cesetlerini ¢ignediler. Korkudan arabalarimn
icine pislediler... (Saggs, 1984: 258).
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1.7. Assurbanipal (MO 668-631) Dénemi

Assurbanipal donemi savas sahnelerinde kralin savas
arabasinin miirettebat1 kralla birlikte dort kisiyi tasir hale gelmistir.
Boylelikle, savas arabalari, bir siiriicii (mukil appate) ile okgu (maru
damgu) ve iki kalkan tasiyicidan (faslisu) olusan dort kisiden olusan
bir miirettebati tasiyabilecek biiyiikliige ulasirken, daha hafif ve daha
gelismis bir mekanizmaya kavusmustur. Asker sayisinin artigindaki
yenilikle birlikte, askerlerin daha hizli hareket etmesi diigmanlarina
aniden saldirmalarina olanak saglamistir (Stillman ve Talls, 1984: 60-
61).(Res. 10).

Sekiz ispitli tekerleklerin caplar1 daha genis hale gelirken
ispitler de kalinlastirilmigtir. Atlar deri zirhlidir. Her iki kalkan tasiyict
ic ice geemis kirislerle silislenmis yuvarlak bronz kalkan
kullanmiglardir. Miirettebatin tamami sivri uglu migferli ve pullu
zirhla kusanmigtir. (Res. 11). Agir teghizat ile kusanmis olan zirhli
atlar ve zirhli miirettebat savaglarda, ozellikle yakin doviiste iki
tekerlekli savag arabalarmin giivenirliligini ve etkisini arttirirken diger
yandan zirh, arabanin agirhgm da arttrmistir. Boylece arabanin
manevra kabiliyeti, hareket kabiliyeti ve hiz1 azalmistir. Bu donemde
arabanin agir olmasindan dolay1 arabay1 ¢eken ii¢ at kullanilmis daha
sonra at sayisinda artis olup dort atin cektigi arabalar kullanilmaya
baslanmistir (Gabriel, 2007: 206).

2. iki Tekerlekli Savas Arabasi Birlikleri

Savag arabali birlikler, II. Assurnasirpal doneminde siivari
birligi heniiz gelismemisken ani saldirilar i¢in kullanilmus, II. Sargon
doneminden itibaren savas arabalarmin yerini artik siivari sinifi
almistir (Noble, 1990: 61). Boylelikle Sanherib doneminde savas
arabalarinin kullanimi giderek azalmistir. Savas arabasi birlikleri
savaglardaki Onemini kaybetse de savas arabasi gii¢ ve sayginlik
simgesi olarak varligim Assur devletinin yikilisgina kadar
sirdiirmiistiir. Sanherib doneminde kralin savag arabasi, savastan
sonra kralin yaninda ya da kral arabadayken resmedilmistir (Barnett
vd., 1998: Pls. 48, 60, 91, 132, 149, 156, 485). Yam sira
Assurbanipal’in savas arabasindayken muharebe halinde oldugu
birkag istisna da mevcuttur (Barnett vd., 1998: Pls. 288-299).

Assur yazili kaynaklarinda savaglarda ele gecirilen iki
tekerlekli savas arabalari ile Assur savas arabalarinin boyutlar
belirtilmistir. MO 2. bin yilin sonlarindan MO 9. yiizyila kadar
Assurlular sik sik 30, 33 ve 40 adet savas arabasindan olusan kiiciik
savag arabasi birlikleri ele gecirmisler ya da bu sayilardan olusan
savag arabasi birliklerini mevzilendirmiglerdir. Bu biiyiikliikteki savas
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arabasi birliginin bir miifreze oldugu varsayilirsa, 100 ya da 120 adet
iki tekerlekli savas arabasi bir tabur biiyilikliiglinde olmalidir. Yiiz
yirmi adet savas arabasindan olusan bir tabur, her biri 40 adet savas
arabasindan olusan 3 miifrezenin ya da her biri 30 adet savas
arabasindan olusan 4 miifrezenin bir araya gelmesiyle olusmustur.
Yiiz adet iki tekerlekli savas arabasindan olusan bir tabur, muhtemelen
her biri 33 adet savas arabasindan olusan ii¢ miifrezenin birlesmesiyle
olusuyordu. MO 8. yiizyilin 2. yarisinda II. Sargon déneminde 50, 100
ya da 200 adet savas arabasindan olusan birliklerin daha yaygin hale
geldigi goriilmektedir. Muhtemeldir ki, o donemde bir miifreze 50
adet savas arabasindan olusuyordu ve bir tabur da 100 adet savas
arabasindan (her biri 50 adet savas arabasindan olusan 2 miifreze) ya
da 200 adet savas arabasindan (her biri 50 adet savasg arabasindan
olusan 4 miifreze) olusuyordu (Lie, 1994: 409-410).

Assur kraliyet yaztlarinda ¢ok sayida savas arabasindan
bahsedilmektedir: II. Tukulti-Ninurta, kullanima hazir 2702 ata, 1371
adet savag arabasina sahip olmakla Gviiniirken (Grayson, 1991:
A.0.100.5, 130-131), III. Salmanesser, 2002 adet iki tekerlekli savas
arabasina yetecek kadar (4004 at) kullanima hazir ata sahip oldugunu
yazitlarinda anlatmaktadir (Grayson, 2000: A.0.102.6, iv:47-48).

Yukarida sayilanlar disinda Nimrud At Listelerinde (Dalley ve
Postgate, 1984: 99, 1i:16-23) gecen savas arabasi birliklerinde 5
birlikten olusan sehir birlikleri vardi (Dezso, 2012: 78). ilk sehir
birligi olan A§Suraia idi ve bu birlik sehir birlikleri arasinda alay
kadar giice sahip olan en biiyiik birlikti (Dezso, 2012: 78, Res. 1, 9).

Ikinci sehir birligi olan Arraphdia idi. Arraphdia birliginin
nisbi giicii on subaydan olusmus olup, bu birlik orduya destek olarak
basinda genellikle on subay bulunan askeri grupla hazir bulunurdu
(Dezso, 2012: 79). Ugiincii sehir birligi yedi subayin basinda oldugu
Armdaia idi. Dordiincii birlik, dort subay1 olan Arzuindia, besinci
birlik yedi subaydan olusan Arbailaia idi (Dezso, 2012: 81).

S6z konusu sehir birlikleri Assur merkez ordusundaki kraliyet
kolordusunun (kisir Sarriiti), komutan1 olan Bas Haremagasi (rab Sa-
rese) tarafindan komuta edilmislerdir. Subaylar1 ise miifreze
komutanlar olarak gorev yapmistir. (rab kisir) (Dezso, 2012: 80).

3. iki Tekerlekli Savas Arabasi Tiirleri

II. Assurnasirpal’in kraliyet yazitlar, giiclii ve saglam savas
arabalarindan® (Grayson, 1991: A.0.101.1, II:53-54: 11:103-104;
A.0.101.17, 1I:36-37, 1IV:61-62) bahsetmesine ragmen saray

6 GIS.GIGIR.MES KAL-tu.
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kabartmalarinda bunlara rastlanmamistir (Dezso, 2012: 69). IIL
Tiglat-Pileser’in saray kabartmalarinda betimlenen savas arabalari
standart boyutta ve tekerlekleri sekiz ispitlidir. Kabartmalar, savas
arabas1 panellerini dikdortgen zirh plakalarla kaplanmis halde
gostermistir (Barnett ve Falkner, 1962: pls. XLIII, LXVIII, LXXXII).
Bunlar, agir ve zirhl1 (fahlipu) olan savas arabalarinin tek 6rnekleridir.
II. Sargon doneminde savas arabalar sekiz ispit tekerlekli ve ii¢ ya da
bazen dort kisilik miirettebat1 ile tek tipte goriilmektedir (Botta ve
Flandin, 1984: pl. 58). Sanherip donemi kabartmalar1 sadece kraliyet
savag arabalarini ve dini torenlerde kullanilan birka¢ savas arabasin
tasvir ederken (Layard, 1853B: pl. 25; Barnett vd., 1998: no. 187;no.
513-514, Room LXX, slabs 10-11;648-649) Assurbanipal dénemi
saray kabartmalar1 dort kisilik miirettebat1 ve tekerlekleri sekiz ispitli
olan savas arabalarmmi tasvir etmektedir. Dolayisiyla Assur
kabartmalarinda farklh tlirdeki (Sa-Sépe, tahlipu ve pattite) iki
tekerlekli savag arabalar1 arasinda farkliliklar oldugu anlasilmaktadir
(Dezso, 2012: 70).

3.1. iki Tekerlekli Savas Arabasi (S‘a-s“e'pe')

Bu terim 6zel bir tiir savas arabasina degil, muhtemelen Sa-
§epé muhafizlarinin savas arabasi birligine isaret etmektedir (Fales ve
Postgate, 1992: 150, II:4; 152, R. I:5). Anlasildig1 kadariyla bu terimin
savas arabasi tliriinden ziyade savas arabali muhafiz birligine ya da
unvanlarina ait oldugu diisiiniilmektedir (Dezso, 2012: 70).

3.2. Zarhh ki Tekerlekli Savas Arabalan (Tahlipu)

Kabartmalarda sadece birkagi zirhli iki tekerlekli savas arabasi
gosterilmistir. Baz1 savas arabalarinin yan panelleri metal plakalarla
kaplandigindan zirh gorevi gordiigii diisiiniilmektedir. Ayrica atlarin
zithli (Layard, 1853B: pl. 28; Barnet ve Falkner, 1962: pls. CXVI-
CXVII) olmas1 da bir avantaj saglamig olmalidir. Yazili kaynaklarda
zirhli atlardan (Lacheman, 1955: 16:20:2) ve zirhl1 iki tekerlekli savas
arabalarindan (Lacheman, 1955: 19-20; Dezso, 2002: 195-216)
bahsedilmektedir.(Res. 3. 10. 11)

Assur ordusunun, bir alaydan daha fazla olan tahlipu iki
tekerlekli savas arabasi birligine sahip oldugu anlagilmaktadir. Ancak
zithli tahlipu iki tekerlekli savas arabalarindan 6zel belgelerde de
bahsedilmistir’ (Radner, 2002: 35, 6). Ornegin MO 8 yiizyila ait
Nimrud At Listelerinde yanlari acik savas arabalari (pattiite) ile
birlikte zihl1 savas arabalar1 da (¢ahlipu) yer almaktadir (Dezso, 2006:

7 [GIS.GIGI]R tah-lip-a-ni
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Res. 6-7). Bu bilgiye gore bu iki tiirdeki savas arabalari muvazzaf
savas arabasi birligine ait degildir ve giiclii savag arabasi birlikleri
olugturamamiglardir. Ancak bu iki tiir birka¢ alay biyiikliigiine
ulasabilmistir (Dalley ve Postgate, 1984: 101, 1:18-19).

3.3. Yanlar1 Acik iki Tekerlekli Savas Arabasi (Pattiite)

Bu tip savas arabas1 muhtemelen yanlan agik iki tekerlekli av
arabasidir. Bu terim, 1. Tiglat-Pileser® (MO 1114-1076) (Grayson,
1991: A.0.87.1, VI:80-81), Assur-bél-kala® (MO 1073-1056)
(Grayson, 1991: A.0.89.7, 1V:10:), II. Assur-dan'® (MO 934-912)
(Grayson, 1991: A.0.98.1, 70:), IL.Adad-nirari'' (MO 911-891)
(Grayson, 1991: A.0.99.2, 123) II. Tukulti-Ninurta'> (MO 890-884)
(Grayson, 1991: A.0.100.5, 135), II. Assurnasirpal (MO 883-859)
(Grayson, 1991: A.0.101.30, 87) ve III. Salmanesser (MO 858-824)
donemi (Grayson, 2000: A.0.102.6, iv:47-48.R-II, A.0.102.6, IV:42-
43) kraliyet yazitlarindaki av sahnelerinde yer alan arabalar igin
kullanilmistir (Postgate, 1990: 37).

II. Sargon dénemine ait Nimrud At Listelerinde goriilen bu tiir
savag arabalar1 bir birligi temsil etmektedir (Dalley ve Postgate, 1984:
111, 2). Metinlerde bu birlige bagl 17 toprak at1 ve 11 sefer at1 ile
birlikte toplamda 28 at listelenmistir. Assurbanipal dénemine kadar
yanlar1 acgik savas arabasinin higbir miirettebat1 ¢ivi yazili kayitlarda
yer almamistir. Bu tip savas arabalari agirlikli olarak bu kralin
doneminde yapilan saray kabartmalarinda goriilmektedir. Bu tip
arabalarin ¢ok sayidaki savag arabacisi (Fales ve Postgate, 1992: 5
(ADD 857), 1:24-27, 11:2;9 (ADD 860), II:13-17; Kwasman ve
Parpola, 1991: 310 (ADD 185), 315 (ADD 420), 316 (ADD 421), 317
(ADD 60), 325 (ADD 470)) Assurbanipal doneminde bilinmektedir ve
bu donemden itibaren veliaht prensin (Fales ve Postgate 1992: 150
(ADD 834+++), 11:8; 152 (ADD 971), Rev. 1:12) savas arabacilar1 da
yazili metinlerde yer almistir.

4. Savas Arabasmin Savas Uzerindeki Etkisi

Meydan savaglarinda kullanilabilme imkéan1 olan savag
arabalar1 donem donem miirettebat sayisi, ¢esidi ve sekli bakimindan
degisiklik gostermistir. Savas arabasi, savas denklemine yeni bir
yontem eklemistir. Savas arabasiyla tanismadan 6nce savasi kazanan

8 GIS.GIGIR-$u pa-at-tu-te

9 GIS.GIGIR-$u pa-at-tu-te
10 GIS.GIGIR-ia pa-tu-te

1 GIS.GIGIR-ia pa-at-tu-te),
12 GIS.GIGIR-ia pa-at-tu-ti
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ordular, yenilen tarafin 6nemli derecede can kaybina sebep olabilecek
takibe nadiren girismislerdir. Savasta avantajli durumda olan askerler
yorgun olduklarindan, kacan diigman askerinin pesinden gitmeye
yetecek giicii kendilerinde bulamamig olmalidir.

Iki tekerlekli savas arabasi bu durumda etkisini gostererek
savagin seyrini degistirmistir. Diisman askerlerinin dizilisinin
bozulmasiyla birlikte savas arabasi, kacan kalabaligin i¢ine dogru bir
askerin kosabileceginden ¢ok daha biiyiikk hizla dalabilmigtir. Amag
yanasik diizeni yarip ge¢mekten ziyade hedefleri birer birer vurmak
oldugu i¢in savas arabasiin hizi saatte 8 ile 12 km olarak tahmin
edilmektedir (Dezso, 2012: 147). Bu hizda giderken platform dengeli
oldugundan, siirlicii aract iyi kontrol edebilmis ve okgu, belirli
hedefleri se¢ip bu hedeflere atis yapmaya yetecek zamana sahip olmus
goriinmektedir.

Savag arabasi, hedefe yaklastifinda manevra yaptirabilen
deneyimli siiriiciilerle birlikte koordineli bir bicimde calisan egitimli
savas arabasit okgusunun kacan askerlere attig1 on oktan dokuzunu
isabet ettirmistir. Eger kagmakta olan asker zirh ve kalkanini atmissa,
nigan alarak yapilan her atig 6liimciil olmustur. Buna karsin, sayet
kacan askerler zirhlarin1 atmamigslarsa, savas arabacilar1 enseye,
omuzlara, omurganin alt bel kismina ve kagan askerin zirh1 asag
yukari inip ¢iktik¢a sirtinda agilmasit muhtemel yerlerine nisan almada
ustalasmis olmalidirlar.

Buradan su sonuca varmak miimkiindiir; savas arabasinin
egitimli bir okcusu kosmakta olan bir askeri ensesinden ya da
omurgasindan kolayca vurabildiginden, bu atis hedefteki kisiyi ya felg
etmis ya da Oldiirmiistiir. Savag arabacisi tarafindan ustalikla
kullanilan bir mizrak darbesi de aym derecede Oliimciil etkiye sahip
olmalidir. Savas arabalari, savas alaninda mekanik a¢idan 6limciil bir
takip yapma imkani sunmustur.

Sonuc¢

Savas arabasi, savasin her asamasinda etkili bir bi¢cimde
kullanilabilen, ilk hareketli silahtir. Onceleri savas meydanma yiik ve
asker tasiyan arabalar, daha sonra diigman ordu diizenini 6zellikle de
piyade nizamini kargasaya ugratan savas makinalar1 haline gelmistir.
Kabartmalardan ve yazili kaynaklardan edindigimiz bilgilere gore
Yeni Assur doneminde iki tekerlekli savas arabalarinin kullanimi
basta av, savas ve kraliyet torenlerinde goriilmektedir.

Yeni Assur ordusunun en Onemli giiclinii olusturan iki
tekerlekli savas arabalarinin en eski 6regi Ninurta-Tukulti-ASSur
(MO 1133-1132) dénemine ait silindir miihiirde tasvir edilmistir. Bu
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miihiirde alt1 ispitli yanlan agik, hafif agirliktaki iki tekerlekli savas
arabasinin {lizerinde arabayla atlar1 kontrol eden siiriicii ile arabanin
onitinden kagmaya calisan dag kegilerini kovalayan avcl
betimlenmistir. Diger yandan 1. Assurnasirpal (MO 1050-1032)
donemine ait Ninive’de yer alan Beyaz Obelisk (Borker Klahn, 1982:
179-180, no. 132, pls. 132a-d) lizerinde yer alan betimde sadak sayis1
ve atlarin kosum takimlar1 farkli olan benzer bir savas arabasi
goriilmektedir. Ayrica, II. Tukulti-Ninurta (MO 888-884) ddnemine
ait, Assur sehrinde bulunan tahrip olmus bir ortostat iizerinde de savas
arabalarinin betimlendigi bilinmektedir.

Savag arabasinin tasarimi ve gelisimi, taktiksel ihtiyaglara ve
arazi kosullarina gore belirlenmistir. Savas arabalarinda, 6nceleri, iki
ya da ii¢ atin cektigi iki savasci yer alirken daha sonra arabalar,
gelisim gostererek dort atin ¢ektigi ve dort savagginin oldugu daha
hizl1 ve fonksiyonel bir hale gelmistir

Iki tekerlekli savas arabalar1 iizerine yapilan sistemli
calismalar II.  Assurnasirpal (MO 883-859) donemi saray
kabartmalarinin incelenmesiyle miimkiin olmustur. Buna gore, savas
arabalar1 kasanin 6n kismi yuvarlatilmis ve kasa, bir tiir zirh gorevi
goren panellerle kaplanip agir savas arabalarma doniistliriilmiistiir.
Ayni sekilde, atlar da agir sekilde zirhlandirilmiglardir. Boylelikle,
hem askeri personelin hem de atlarin giivenligi artirilmustir. (Res. 2-
3).

III. Salmanesser (MO 858-824) donemindeki savas
arabalarinda, sadaklarin kullanimi disinda II. Assurnasirpal donemi
arabalar1 arasinda pek bir fark olmadigi goriilmektedir. 1L
Assurnasirpal doneminde sadaklar, biri digerinin iizerine gelecek
sekilde ¢apraz asili dururken III. Salmanesser doneminde sadaklardan
biri dikey olarak yerlestirilmistir.

I11. Tiglat-Pileser (MO 745-727) ve II. Sargon (MO 721-705)
donemlerinde savag arabalarinda Onemli degisikliklerin oldugu
gorilmiistir. Bu degisiklik, tekerlek c¢aplarinin ve jantlarinin
biiylimesi ve ispit sayisinin altidan sekize dogru artmasidir. Boylece
savag arabalarmin dayamkliigi ve saglamhigr artmustir. 1L
Assurnasirpal (MO 883-859) déneminden itibaren alt1 ispitli tekerlekli
arabalar kullanilirken, III. Tiglat-Pileser (MO 745-727) doneminden
Assurbanipal (MO 668-631) dénemine kadar sekiz ispitli tekerlekler
kullanilmaya baglamistir. Boylece savag arabalarinin savas alanindaki
yiiksek hizlara kars1 dayanikliligi ve engebeli arazi kosullarina karsi
da saglamligi artmistir. Ayrica, ahsap cemberin yere temas eden dis
yiizeyi demirden koruyucu bir gember ile kaplanmistir.
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II. Sargon donemi savag arabalarinda ii¢ kisiden olusan
miirettebat ile karsilasiriz. Uciincii kisi, (TasliSu) iki yuvarlak
kalkaniyla arabadaki siiriicliyli (Mukil appate) ok¢uyu (Maru damqu)
korumustur. (Res.7). Bu donemdeki diger 6nemli gelisme ise dort atin
birlikte  kosulabilecegi  boyunduruk sisteminin  kullanilmaya
baslamasidir. Bu nedenle atlarin sayisinda da bir artis oldugunu
sOyleyebiliriz.

II. Sargon ve Sanherip doneminde savas arabasindaki askerler,
arabanin savunulmasi zor olan yan ve arka kisimlarmin korunmasi
amaciyla, siivariler tarafindan desteklenmistir. Boylelikle savas
hattinin sag ve sol kanatlar1 giiclendirilmistir. Ayrica bu déneme ait
bir diger degisiklik, krali savas arabalarinda dingillerin bitim
kisimlarimin rozetlerle bezenmis olmasidir.

Assurbanipal doneminde savas arabalari, bir siiriicli (mukil
appate) ile okgu (maru damgu) ve iki kalkan tasiyicidan (taslisu)
olugan dort kisiden olusan bir miirettebati tasiyabilecek biiyiikliige
ulagirken arabalar, daha hafif ve daha gelismis bir mekanizmaya
kavugsmustur. Asker sayisinin artigindaki yenilikle birlikte, askerlerin
daha hizli hareket etmesi, diigmanlara ani saldirilarin gergeklesmesine
olanak saglamistir (Stillman ve Talls, 1984: 60-61). (Res. 10).

Bu donemde sekiz ispitli tekerleklerin ¢aplar1 daha genis ve
daha biiyiik hale gelirken ispitler de kalinlastirilmistir. Atlar deri zirhla
kaplanmistir. Miirettebatin tamami sivri uglu migferli ve pullu zirhla
kusanmustir. (Res. 11). Agir techizat ile kuganmig olan zirhli atlar ve
zirhli miirettebat savaslarda, ozellikle yakin doviiste iki tekerlekli
savag arabalarmin giivenirliligini ve etkisini arttirirken diger yandan
zith, arabanin agirhigini da arttirmistir. B&ylece arabanin manevra
kabiliyeti, hareket kabiliyeti ve hizi1 azalmistir. Bu dénemde arabanin
agir olmasindan dolay1 arabayr ¢eken ii¢ at kullanilmis daha sonra at
sayisinda artis olurken dort atin ¢ektigi arabalar kullanilmistir
(Gabriel, 2007: 206).

Yakin doviislerde savas arabasindaki savasgilar, arabadan inip
bir piyade gibi savasa miidahil olmustur. Savas arabasindaki okgular,
diismanlarla uzun mesafede savastiklar gibi diger yandan mizrak ve
baltalarla da yakin doviiserek diisman piyade diizenlerini bozguna
ugratabilmistir. Eger diismanin piyade diizeni parcalanirsa okgular
tekrar savag arabasina binip diisman kuvvetlerinin kalintilarin1 yok
ederek diigmani dehset verici bir etkiyle takip edebilmistir.

Savas arabalarinin en biiyiik avantaji, acik arazilerde yapilan
savaglarda piyade giiglerine destek ve asker saglamasidir. Dahasi,
(Keegan, 1995: 229; Gabriel, 2007: 206) ‘da belirttigi iizere, savas
arabalar1 savas alaninda ilerleme hizini birdenbire arttirip, savascilarin
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uzun menzilli bilesik yaylariyla basariya ulagmalarindaki en biiyiik
destekcidir. Ancak, savas arabalartyla saldiriya ugrayanlar da
diismanlarinin atlarina nisan almis, arabalarin gegisini engelleyecek
barikatlar kurmus ve oklarin delmesini 6nleyen zirhlar kusanmustir.
Bunun yani sira, arabalarin hareketini kisitlayan engebeli ve zor
arazilerde savagmayi tercih ederek arabalarin hareket kabiliyetini ciddi
derecede kisitlamistir. Bu durum, arabali birlikler agisindan
dezavantaj olusturmustur. Savag arabalarinin hareket kabiliyetlerini
kaybettikleri anlarda diismana vurulan sok vurusunun basarisiz oldugu
goriilmiistiir. Bu basarisizlik, atis giicli ve manevra kabiliyeti olan ve
savas arabalariin yerini alabilecek siivari smifinin giliglenmesine
neden olmustur (Gabriel, 2007: 206).

Savas arabalari, savaglara oOldiiriici yeni bir boyut
kazandirmistir. Okun, savas arabasi ile uyumu artirilmig, arabanin
hareket hizina bagli olarak ok atis hizi da artmistir. Savas arabasi
miirettebatina  2-3 mizrak¢it eklenerek piyadelerin de savag
arabalarinda yer aldig1 goriilmiistiir.

Savas arabasiyla ilgili en biiylik zorluk engebeli arazilerde
yasanmistir. Bu yiizden sefer esnasinda araba tamir ustalarinin birlige
eslik etmesi zorunlu hale gelmistir. Bunun yaninda baskentlerde savas
arabalar i¢in depo ve tamir alanlarmin bulundugu, Kalhu’daki Fort
Salmanassar’dan ele gecen tabletlerden anlasilmaktadir (Thureau ve
Dangin, 1912: 96-97).

Tiim savas arabasi miirettebat1 birer mizrak, kilig, kalkan ve
balta tasir sekilde tasvir edilmistir. Diigmana vurulan ilk darbeden
sonra savasgilar, birer agir silahli piyade olarak savasmislardir.
Diigmanlarin, saldirilarn kirmak icin yeterli donanimlar1 olmadig
zaman, kazanma umutlar1 azalmig, giderek durduramadiklar
saldirilar, aldiklar1 darbeler ve ortaya c¢ikan boliinmeyle diisman
ordusu dagilmistir. (Thureau ve Dangin, 1912: 96-97).
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RESIMLER

T EECS
Res. 1. II. Assurnasirpal (MO 883-859) Dénemi iki tekerlekli savas
arabasi (Layard, 1853A: 13)

-

Res. 2. II. Assurnasirpal (MO 883-859) Donemi Savas Arabasi
(Layard, 1853A: 14)
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Res. 3. II. Assurnasirpal (MO 883-859) Dénemi Savas Arabasi.
(Layard, 1853A: 28)
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Res. 4. Balawat Kapisi II. Bant. (Sugunia Seferi). III. Salmanesser
(MO 858-824) Donemi. Alt1 Ispitli Savas Arabalar (King, 1915: 22)
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3

Res. 5. Balawat Kapisi. VIL. Bant. (Arzaskun Seferi). 111 Salmaneséé;
(MO 858-824) Donemi. Assurlular’in Savas Arabalartyla Urartulu
askerlere saldirisgi.

; -‘ N Lk s .
Res. 6. Kalhu Orta Saray. III. Tiglat-Pileser (MO 745-727) Dénemi.
II. Tiglat-Pileser Savas Arabasiyla Araplar’a karsi savagmakta.
(Gadd, 1936: Res. 10)
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Res. 7. 1. Sargon Savas Arabasinda Ok atarken. II. Sargon (MO 721-
705) Donemi (Botta ve Flandin, 1849: 1, 65)

3

Res. 8. 1. Sargon (MO 721-705) Donemi. Sivri bashikli migferli ii¢
savag arabasi miirettebati. (Botta ve Flandin, 1849: 76)
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i x»
Res. 9. II. Sargon (MO 721-705) Dénemi. Savas Arabasinda goriilen
bitkisel ve rozet motifli kalkan. (Botta ve Flandin, 1849: 59)

Res. 10. Assurbanipal (MO 668-631) Dénemi. Dért kisilik
miirettebatin yer aldig1 savas arabasi. (Barnett, 1976: LXIX)
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Res. 11. Assurbanipal (MO 668-631) Donemi. Miirettebat ve atlar
zirhli. (Barnett vd. 1998: 388)
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