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0z
At, eski caglardan sanayi devrimine kadar toplumlarda gok énemli bir deger olmus-
tur. insanlik tarihinde birgok toplulukta simgelestirilmis ve gida, yiik tasima, ulasim,
savas, hobi vb. alanlarda insanliga hizmet etmistir. Tarihimizde énemli yere sahip
olan atlarin kullanimini kolaylastirmak igin eyer, Gzengi, kosum takimlari gibi atin
kullanicisi ile at arasindaki bagr saglayan binicilik takimlar mevcuttur. Eski toplu-
luklar igin at gok 6nemli bir figlr olmasiyla beraber atlarin ve binicilerin Gzerine giy-
dikleri esyalar da 6n planda olmustur. Birgok kualturel degeri Uzerinde tasiyan bu
aksesuarlar da zaman iginde degisime ve dontsime ugramistir. Sanayi devriminde
buhar motorunun icadi ile birlikte ginimizin vazgegilmezi olan motorlu tasitlar
tasarlanmaya baslamistir. Ozellikle yik tasima ve ulagim amaciyla cok sik kullani-
lan atlarin yerini motorlu tasitlar almistir. Atlarin kullanim degerini kaybetmesi ne-
deniyle at malzemeleri yapan saraglik sektort de degisime ugramistir. Ginimuzde
bazi sarag ustalar spor ve hobi amagli binilmeye devam eden atlar veya giyim sek-
tort igin 6zel deri Urlnler galisarak zanaatini sirdirmektedir. Atlarla benzer amaca
hizmet eden motosikletlerin tarihsel gelisimi ve motosikletler igin kullanilan aksesu-
arlar ele alindiginda aralarinda ortak 6zellikler oldugu gérilmektedir. Sanayi devrimi
sonrasinda ortaya ¢ikan bisiklet ve motosiklet denemelerinde at figlrindn izlerine
rastlanmaktadir. Ayrica atlara 6zgl 6nemli esyalardan eyer, kogsum ve binicilik ta-
kimlari incelendiginde motosiklet kiltiriine yansimalari ortaya ¢gikmaktadir. Bu ga-
lismada biri dogarken digeri yok olan at ve motosiklet kultirleri arasindaki iligki ele
alinmigtir.
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ABSTRACT

From ancient times till industrial revolution, horse is regarded as an important asset.
In history, it has been symbolized by many communities and it has served humanity
as food, or for weight-carrying, transportation, war, or hobby purposes. The horse-
riding equipment such as saddle, stirrup and horse harnesses, provides interaction
between the user and the horse. In old civilizations, the items worn by horses and
horse riders stand in the forefront as well as the horses. However those accessories
have undergone a change and a transformation in time. After the invention of the
steam engine in industrial revolution, motor vehicles started to be designed. In time,
motor vehicles took the horses place in weight-carrying and transportation. As a
result, saddlery, which is involved in producing horse riding equipment have under-
gone change due to the decrease in using horses in such duties. Nowadays, some
saddlers continue their craft by producing special leather products for clothing sec-
tor and horse riding that remains as a sports or a hobby activity. The equipment used
for riding horses and motorcycles, serving similar purposes, are observed to be simi-
lar as well. The traces of horse culture can be found in bicycle and motorcycle de-
signs that emerged after the industrial revolution. Further, the reflection of horse-
riding equipment, such as saddles, or horse harnesses on motorcycle culture is
stand out. In this article, the relation between horse and motorcycle cultures, as one
was born with the disappearance of the other, is discussed.

Keywords: horse culture, motorcycle culture, horse saddle, horse-riding equipment,
horse harness.

Giris

At, esek, inek gibi yik ve binek hayvanlari evcillestirilmeden énce in-
sanlar tarafindan besin olarak kullanilmigtir. Aragtirmalara gére atin, MO bin
yillarinda Kazakistan, Ukrayna, Mezopotamya, Turkmenistan ve Mogolistan
bélgelerinde bulundugu sdylenmektedir. insanlarin hayvanlarla bir arada
hayat sirmeleri o donemin topluluklarinin kaltUrlerine yansimis, atlarin kul-
lanildiklari alanlar ve onlara binme teknikleri de gelismistir. Tarihsel kalinti-
lara bakildiginda o dénemin insanlarinin ¢adirlarinda atlardan elde edilen
esyalarin varligi tespit edilmistir (Belek, 2008: 114). Atlarin evcillestirilmesi
ulasim, yuk tasima gibi islere 6nemli katkilar saglayarak gdégebe hayatin
gelismesinde de buyuk rol almistir (Durmus, 1997: 16).

Ural-Altay toplulugu, at yetistiriciligi ve demiri isleme teknikleri Gzerine
ustalagmistir. Gegmiste Turkler tarafindan kullanilan on iki hayvanli Tark
takviminin bir yilinin adinin at olmasi onlar igin atin degerinin ytksek oldu-
gunu kanitlar niteliktedir (Karcioglu, 2001: 167). Refik Ozdek (1990: 40) kita-
binda Turklerin gegmiste atlarla stirekli battinlegik yasadigindan ve atlarin
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onlar igin dnemli bir yeri oldugundan bahsetmistir. Altay Dagi Pazirik bélge-
sindeki kazilarda bulunan ve MO 3. ylizyila ait oldugu anlasilan Hun halisin-
daki islemelere bakildiginda (bk. Gorsel 1) Turklerin Orta Asya’da atlara
egitim verdigi ve atlarla i¢ ige bir millet oldugu anlasilmaktadir. Ayrica gér-
sel (bk. Gorsel 2) daha derinlemesine incelendiginde toplulugun atlari daha
iyi kullanabilmek icin at binicilik takimlarinin yapilmaya baslandigr gérul-
mektedir. Bu islemelere bakildiginda saraclik meslegi ¢ok eski tarihe da-
yanmaktadir.

Gérsel 1-2. Hun halisi (Sen vd., 2016: 590).

Eski ¢ag insanlar atlardan gida malzemesi olarak faydalanmaya bag-
lamis daha sonra atlarin hizini, binek ézelliklerini ve gicunl kesfederek on-
Lari egitmeye galismislardir. YUzyillar boyunca atlar savas alanlarinda, uzun
mesafe ulasimda, yik tagimada insanliga hizmet etmislerdir. insanlar ve
atlar arasinda bagi giiclendirecek gogu aletler de bu dénemlerde yapilma-
ya baslanmistir. Atlar bazen savas alanlarinda bazen spor, sélen ve sosyal
alanlarda kullanilmistir. Tarklerin gegmisteki kaltdrleri Gzerine yapilan arag-
tirmalarda onlarin hayatlarinin genis bir alaninda atlarin éneminin buytk
oldugu ortaya ¢ikarilmigtir. Bu nedenle ati evcillestirme ve kullanma husu-
sunda diger toplumlardan daha ileride olmuslardir.

Atlarin kullaniminin énemli ve yogun oldugu bu dénemlerde ortaya ¢i-
kan saraglik meslegi erbaplari, atlar igin eyer takimlari, dizgin, yular, Gzendgi,
kosum takimlari, binici takimlari gibi nesneler yapmistir. Atin hayatimizdaki
yerinin buyuk oldugu yillar boyunca bu zanaat kolu ustaligiyla ve isgiligiyle
saygl gormustir (Kula, 2006: 17). Atiiyi kullanilmasinda kosum takimlarinin
da rolU buyuktiar ve dolayisiyla saraclik meslegi de 6ne gikmaktadir. Bu
baglamda, at ve binicisi arasindaki uyumun daha iyi olabilmesi igin atlara
6zgl yapilan kosum ve binici takimlari da énemlidir.

NUfusun hizla artigi, tanim alanindaki gelismeler ve teknolojik buluslar,
16. yuzyil itibariyle toplumda devrim niteliginde degisikliklere yol agmistir.
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Yeni dinamiklerin hiz kazanmasiyla birlikte sosyal, siyasal, ekonomik degi-
simler 18. ve 19. yizyilda yeni buluslari beraberinde getirmistir. ilk olarak
ingiltere’de ortaya ¢ikan daha sonra Avrupa, Amerika ve Japonya’da devam
eden ve tUm dinyaya yayilan blyik dénisim sanayi devrimi gergeklesmis-
tir. Buhar gucuyle ¢alisan makinelerin icadi, insan gtict yerine makine gu-
cunidin kullanimini arttirmistir (Cirhinlioglu, 1996: 22).

Bilim, sanayi, ticaret alanlarindaki gelismeler ve déntstmler bireylerin
Uretim ve tuketim tercihlerini de etkiledigi icin bazi geleneksel mesleklerde
olumsuz sonuglar dogurmustur. Degerini kaybeden geleneksel mesleklerle
birlikte el emegine dayali Uretim yapilan bazi Urinler de kaybolmaya yiz
tutmustur (Koyuncu, 2016: 201). Gelismeler sonucu ihtiyac ve taleplerdeki
degisim, eski zamanlarda ulasim araci olarak kabul edilen atlar igin yapilan
binici takimlarinin da kullanimini azaltmistir. Ginimuzde ulagim araci ola-
rak motorlu tasitlarin tercih edilmesi sara¢ esnafinin mesleki faaliyetlerini
degistirmis, onlari deri mamulleri Gretim sektoriine yénlendirmistir (Yildirm,
2010: 66). Ayrica saraglarin oto déseme malzemeleri, kemer, deri esyalar,
cadir, kdpek stsleme takimlari gibi Grtinlerin yapimina yéneldikleri gézlem-
lenmistir (Yolcu, 2014: 25).

Bu makalede, benzer amaglara hizmet eden at kosum ve binici takim-
lari ve motosiklet aksesuarlar ele alinmistir. Biri dogarken digeri yok olan at
ve motosiklet kultUrleri arasindaki ortak yénlerin ortaya ¢ikarilmasi, ¢alig-
manin hedeflerinden biridir. Sanayi devrimi sonrasinda atlarin kullaniminin
azalmasiyla birlikte at binici takimlarinin ve onlar yapan saraglik meslegi-
nin de degerinin azaldigindan bahsedilmektedir. itk motorlu bisiklet ve mo-
tosiklet denemeleri incelendiginde at figurinden ilham alindigi anlagilmak -
tadir. Ozellikle motosiklet aksesuarlari ile ata binmeyi kolaylastiran ve atin
sirtina konan eyer arasinda kullanim amaci, malzemesi, bigimi yéntyle pek
¢cok benzerlikler gérilmektedir. Bu arastirma at kaltGrindn yansimasi olan
atlara 6zgl yapilan egyalardan eyer, kosum ve binit takimlari ile endustri-
yellesme sonrasi ortaya ¢ikan motosikletin ve ekipmanlarinin arasindaki
iliskiyi ortaya ¢ikarmayr amaglamaktadir.

1. Tarihte Binici ve Kosum Takimlari

Atlar evcillestirildikten sonra ata ilk zamanlar eyersiz binilmis ancak bu
durum uzun sirmemistir. Biniciyi ve ati rahat ettirmekle birlikte atin kontro-
LUnU kolaylastirmak igin at kosum ve binici takimlarina ihtiyag duyulmustur.
At kultard en gelismis toplumlardan olan Turklerin kogum ve binici takimla-
rinin atin hizini kesmemesi igin hafif tasarlanmasi dikkat gekmektedir (Ci-
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nar, 1993: 35). Savaslarda atin hizinin ve binicisinin manevrali hareketlerinin
sagladigr avantajlar savas sonucu etkileyecek kadar biyik degere sahipti.
Bu nedenle at ve binicisi igin kullandiklar binici ve kogsum takimlarinin tasa-
nmi biyik 6nem tagimaktadir. Ozellikle eyerin yapisi, binicisini ve ati rahat
ettirebilmesi agisindan 6n plana ¢ikmaktadir (Sahin, 2019: 35-58).

Erhan Ciftci’nin blog yazisinda (URL-1), atin kullanimi hakkinda bilgiler
verilmektedir. Bu bilgilere gére; diinya tarihinde MO 14. yizyillarda Misir yari
kabartmalarinda savas alanlarinda atin kullaniminin basladigi goéralebil-
mektedir. Bu kabartmalarda savasa katilmis bir atlinin tasvirinde atin Gze-
rinde eyer ve Uzengi gibi aletler bulunmadigi, atlinin atin arkasinda oturdu-
gu fark edilmistir. MO 8. yiizyilda ise Asurlular agirliklarini atin sirtina eyer-
lerle birlikte vererek atlara giinimuzdeki gibi binmeyi 6grendiler. Boylelikle
atlarin kontroliini kolaylastirarak, binicisinin at Gzerinde ok atabilmelerini
sagladilar. Atlarin yénlendirilmesini kolaylastiran diger 6nemli esya, Gzen-
ginin MO 2. ylzyilda kullanildigr ifade edilmektedir. Bu déneme ait bir iskit
vazosundaki kabartmalarda Gzengi ile donatilmis eyer bulunmaktadir. Sa-
matra ve iskit atlilarini gésteren illiistrasyonda (bk. Gérsel 3) savasci atinin
Uzerinde eyer ve Uzengi 6rnegi gorulebilmektedir.

Gérsel 3. Atli savasgl (URL-1).

MO 10. ylizyilda binit ve kosum takimlarinin bulunmasi ile birlikte muh-
temelen at ile ilgili en blUyuk yeniliklerden biri gergceklesmistir. Bu yenilikle
atin kontroll kolaylasmis ve hizindan faydalanilmistir (Kocak, 2015: 62).
Anthony ve Brown (2011: 135) kaynaklarinda ilk eyerin yaklasik MO 700 yil-
larinda Asur suvarileri tarafindan kullanilan sagakli bezler oldugunu belirt-
mektedir.
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Uzenginin eyer gelisimi icin ¢cok énemli bir bulus oldugu hatta Yeni
Cag’a gegiste etkili oldugu distinilmektedir. Uzengi benzeri ilk nesnenin MO
2. ylzyilda Hindistan’da yapildigi ve basit deri kayistan olustugu iddia edil-
mektedir. Daha sonra 302 yilinda Cin’de tasariminin gelistirildigi ve daha
guvenilir bir sistemin yapildigi ortaya gikmistir. Cin’den sonra Avrupa’ya
yayilan bu bulus, at binicisine ati yonlendirebilmesi igin kolaylik sunmus ve
sonraki savaslarda Ustinlik elde edebilmesi icin 6nemli avantajlar sagla-
mistir (UNESCO, 1988: 18). En eski demir Gzengi Altay’da tepe bigimindeki
gomutte bulunmustur (Toraman, 2018: 232). 13. ylizyilda Goktirk Devle-
ti’nin bati bélgelerinde yasayan Turk boylarinin genis ayakliga sahip tzengi-
ler kullandiklarn dikkat ¢cekmistir. Bu 6zellikte Gzengiler binicinin arkasini
dénup ok atmasi durumunda guivenlik agisindan biniciye destek vermektedir
(Sahin, 2019: 35-58). Gegmis yillardan bugline bakildiginda (bk. Gorsel 4)
Uzengiler kullanim amaglarina goére farkli formlarda ve malzemelerle kar-
simiza gikmaktadir.

Gorsel 4. Uzengi 6rnekleri (URL-1).

Atlar beslenirken kagmalarini engellemek igin ayaklarina “kisen” adiyla
da bilinen kostek baglanirdi. At ydnlendirmeyi kolaylastirmak igin demir
veya deri malzemeden yapilan, atin agzina takilan, dizgin olarak da bilinen
gem adi verilen bir nesne kullanilmaktaydi (Sahin, 2019: 35-58). iskit d&-
neminden gunumduze kadar bronz ve demir gemler kullanilmaya devam
etmistir. Dizgin olarak da bilinen gemlerin yapiminda deri malzeme de ter-
cih edilmistir. Bu dénemlerde eski tepe bicimindeki gémutlerde nal veya
nala benzer bir nesnenin bulunmamasi dikkat gekmistir (Toraman, 2018:
157).

Atin yénlendirilmesindeki kolayligin ve at Gzerinde hizli hareket etmenin
savas alanlarinda sonucu belirleyici oldugu belirtilmektedir. Kogum ve binit
takimlarindaki gelismeler 6zellikle savaslarda UstUnlik elde etmek igin
avantaj sagladigindan degerli unsurlar olarak karsimiza gikmaktadir. Bazi
kaynaklarda eyerin bir pargasi olan Gzenginin yeni bir gag agip kapattigr da
vurgulanmaktadir (Kabadayi, 2020: 30-32; Dingeg, 2011: 13; Kahraman,
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2017: 459; Karcioglu, 2017: 178). Bununla birlikte ata daha rahat binmeyi ve
kontroliinli saglayan pek ¢ok nesne (bk. Gorsel 5) yapilmistir. Bu nesneler
zaman igerisinde ihtiyaglara gére degisime ve gelisime ugramistir.

Gorsel 5. 1. Eyer 6n kas, 2. Eyer arka kas, 3. Kuskun, 4. Diz yastigi, 5. Te-
pindirik, 6. Eyer drtlisu, 7. G6guslik, 8. Uzengi kayisi (URL-1).

Osmanli dénemindeki sultanlar ve yUksek devlet goérevlileri atlar igin
kullandiklar kosum takimlarinda 6zenli ve gdsterisli stislemelerle kullanirdi.
Birer sanat eseri gibi karsimiza gikan bu kosum takimlarindan Osmanli d6-
neminde atlara ¢gok deger verildigini gdérebiliyoruz. Eyer ortuleri igin ipek ve
kadife kumaslar tercih edilir, ata giydirilen nesneler kiymetli taslarla stsle-
nirdi (Gomeg, 2011: 68). Atlarin boyunlarina degerli taslardan olusan bon-
cuk adi verilen esyalar takilarak gorsel estetik saglanirdi (Sahin, 2019: 36).
Cinsleri ve giyim takimlari bakimindan saraylilarin kullandigi atlar farkliydi.
Saray atlar kiymetli eyer ve ortulerle donatilirdi. Térenlerde ve sélenlerde
eyerler gimds, altin gibi degerli taslarla ve kumaslarla sislenirdi. At binit
takimlarindaki bu gésterisli bezemeler, atin sahibinin statisind belirleyen
bir unsur olarak kullanilmaktaydi (Dingeg, 2011: 3).

Turklerin tarihi gidisatlar, kulturleri, inaniglan ve gelenekleri Gzerinde
atlar bUytk rol oynamaktadir. Atlar icin yapilan eyer, Gzengi, zirh, yular,
baslik ve kosum takimlari gibi nesneler hiinerli zanaat ustalar tarafindan
yapilmistir. Bazi kaynaklar Ust sinif insanlar igin yapilan kogum ve binici ta-
kimlarinda her bir detayin 6zenle ustalikla islenerek kiymetli taglarla bezen-
digini belirtmektedir. O dénemin anlayisina gére atlarinin gériinima, asil ve
gucld durusu sahiplerinin konumunu temsil etmektedir.

Meksika ve ispanya topraklarinda sigir ve at evcillestiricisi olarak ortaya
¢ikan kovboy kaltart 19. ylzyilda Amerika’da yayginlagmaya basglamistir
(Ceyhan, 2003: 42). 1950li yillarda Amerikan kovboylari atlarini deri nesne-
ler ile sislemenin yaninda kendileri de deri ceket, post gibi esyalar giymis-
lerdir. Bunu sadece giyim stili olarak degil ayni zamanda yasam tarzi olarak
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benimsemislerdir. Kendilerini korumak igin pantolon Uzerine giydikleri
“chap” ve eldivenleri igin de deri malzemesini kullanmisglardir. Kovboylar,
kullandiklari binici takimlarinin Gzerine semboller, stislemeler de uygula-
mislardir. (Kula, 2006: 27). Bu baglamda her bir kovboyun atla ilgili esyala-
rina kendi kisiliklerini yansittiklarindan, esyalarini kendilerine dzellestirdikle-
rinden bahsedebiliriz.

2. Eyerin Tarihsel Gelisimi

Ata binmeyi kolaylastirmak ve atin yaralanmasini engellemek igin sirt-
larina konan aracglara eyer denir. Her bir atin eyeri sirt dlgulerine uygun yapi-
lir. Eyer cesitleri kullanim amacina gére degisebilmektedir (URL-2). ilk eyer,
MO 700°LU yillarinda Asurlular tarafindan yapilmistir. MO 400-500 yillarina
ait olan eyere ait kalintilar Pazirik bélgesindeki gémiutlerde yapilan kazilar-
da bulunmustur ve elde edilen verilerde atlarin o dénemlerde genel olarak
eyerli oldugu ortaya ¢ikmistir. Kazidan gikarilan Pazirik eyerlerinde (bk. Gor-
sel 6 ve Gorsel 7) eyerin etrafindan sarkan kordonlar ve puskiller bulun-
maktadir (Rudenko, 1970: 136). Avrasya gogebeleri yanlardan sarkan eyeri
kayis yardimiyla atin beline baglamislar, kemik ve boynuz malzemelerini
kullanarak eyerin 6n ve arka kismi iginde tasarimlar yapmis ve ilkel eyer
seklini gelistirmislerdir (Kabadayi, 2020: 31).

Gdrsel 6-7. Pazirik eyerleri (URL-3; URL-2).

Eyerin Uzengi ile birlikte yapilmasi, at kGltGrinun tarihi bakimindan ¢ok
onemli bir yenilik olarak bahsedilmektedir. Bazi kaynaklarda Gzenginin feo-
dalizm déneminin baslamasinda biytk etkisinin oldugu dustnilmektedir
(Kabadayi, 2020: 32). Uzengi ile beraber yapilan eyerin bir faydasi da at
hareket halindeyken atin Gzerinden ok atma tekniklerinin gelistirilmis olma-
sidir. Boylece hem atin hizindan verimli olarak yararlanilmig hem de o esna-
da savasginin eyer ve Uzengi Uzerinde denge saglayarak atig yapabilmesi
savaslarin seyrini degistirmistir (Kahraman, 2017: 460).
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GUnUmuzdeki eyer formuna benzer eyer takimlarinin Asur ve Bozkir
gégmenlerinin yaptigina dair sanatsal simgelestirilmis kanitlar vardir. Ayri-
ca iskitler dekoratif stislemeli ve dolgu iceren eyeri (bk. Gérsel 8) gelistir-
miglerdir. MO 200 yillarinda Han Hanedanligi boyunca eyerlerde Asya tasa-
nmlari da yapilmistir. Batidaki en eski eyerlerden biri MO 1. ylizyilda ilk kez
Romalilar tarafindan kullanilan stisleme ve Uzengi icermeyen “dort boynuz-

Gorsel 8-9. Dolgu eyeri ve dort boynuzlu tasarim (URL-1; URL-4).

Turkler savaslarda kullandiklari eyerlere gcok 6nem vermekteydi, sanat
eseri niteliginde olan bu eyerler gimus, altin gibi degerli taslarla stslenir ve
islemelerle donatilirdi. Hagli seferleri sirasinda Hiristiyanlar Maslimanlar-
dan eyer yapimini 6grenerek almislardir. Bu dénemlerde Avrupa’da eyer
yapiminda degisimler meydana gelmistir (Kabadayi, 2020: 32). Gokturkler
donemine ait buluntulardaki eyerin yapisi ve suslemeleri, o ddnemde at ve
ata binme aligkanliklanyla ilgili Snemli bilgiler vermektedir. Bu buluntularda
eyerin arka ucunun kuyruga takilabildigini ve kuskun denilen pargasinin at-
larda uygulanmaya baslandigi goérilmektedir. Ayrica 6n kisminda da 6ne
dogru yuUkselen bir eyer kasi vardir. Eyerlerin Cin ve Sasani eyerlerinden ay-
rnldigr gézlemlenmektedir (Ogel, 1984: 162). Eyer takimina kuskun, gégusliik
(bk. Gorsel 10) gibi pargalar eklenmis, eyer agag pargalarla desteklenmis ve
malzeme olarak dolgulu yumusak deri kullanilmistir. Eyere tutturulmus olan
Uzengi temel formu hala giinimuizde kullanilmakta ve eyerin son elemani
olarak bilinmektedir. (URL-2). Orta Cag’da glinimiiz gorinimine benzeyen
eyerler, kumas veya deriyle kapli eyer icinin yin ya da at kiliyla doldurulma-
siyla yapilmaya baslanmistir. Bu eyerlerin Ustune savas ve hayvan motifleri
islidir (bk. Gorsel 11). Agagsiz eyer tasarimlarina gegilmesine ragmen bazen
Uzengi gibi aletleri desteklemek igin ata agirlik yapmayacak ve hizini kes-
meyecek sekilde agagtan yapilmis pargalar eklenmistir (URL-5).
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Gorsel 10. Kuskun ve g6guslik (URL-2).

Gorsel 12. Eyer sislemeleri (URL-5).

Turkler igin at dnemli bir figlr olmakla birlikte eyer ve kogsum takimlarn
onlar igin sadece ata binmek amaciyla kullanilmamistir. Eyer ve kogum ta-
kimlarinin Gzerinde isli motifler, semboller ve slislemeler bunu kanitlar nite-
liktedir (bk. Gorsel 12). Ayrica Basbakanlik Osmanli Arsivi’nde Has Ahur def-
terinde at kosum takimlarinin degerli oldugu ve hediye edilen eyerlerin, ge-
nellikle yaldizli ve sim kapli oldugu belirtilmektedir. Osmanli zamaninda
atlarin gérinimu ve glglu durusu sahibinin statiisiint temsil etmektedir. Bu
dénemde eyer Uzerinde bulunan kumaslarda da motifler bulunmaktaydi.
Bazi yerlerde sim giillii kadife eyer ifadesi yer almaktadir. Ozellikle térenler-
de donatilan atlar devletin glcinl, zenginligini halka ve diger devletlere
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gOstermistir. Turkler eyer takimlar ile ilgili sisleme ve sanat hususunda
ustalagsmiglardir (Dingeg, 2011: 11). Kisinin zenginligini ve degerini goster-
mek igin eyer takimlarina 6zenli dikisler, motifler, deri calismalari, altin gibi
degerli malzemeler, tahta ve boynuz oymalari uygulamalari gibi stislemeler
eklenmistir. Eyer takimlar statl simgeleri olarak da kullanilmistir.

Zaman iginde eyer takimlar gesitlenmis ve kullanim amaglarina, kil-
turlere goére farkli formlarda tasarmlar yapilmistir. Degisikliklerden biri
Frangois Robinchon de la Gueriniere tarafindan yapilan, at terbiyecilerine
katki saglayan ve bugiin hala birgogu tarafindan kullanilan ingiliz eyerinde -
ki gelisimlerdir. 18. yUzyilda popdler olan tilki avciligi igin tasarlanan eyerin
on ve arka hane kisminin yuksek olmasindan dolayi binici atla birlikte enge-
belerden atlarken binici agisindan glvensizlik, rahatsizlik ortaya ¢ikmistir.
Bu yUzden Gueriniere daha al¢ak bir 6n ve arka hanesi olan eyer tasarimlari
yapmig ve bu tasarim Guney Avrupa boyunca yayilmistir. 20. ylzyilin basla-
rinda Frederico Caprilli’nin engebeli arazi boyunda hizli bir sekilde seyahat
eden ve yuksek citlerden atlayanlar igin gerekli ileri koltuk modeli tasari-
miyla eyer tarihinde énemli bir gelisme meydana gelmistir (URL-2). GUnU-
muzde kullanilan eyer takimlarinin her biri binicilik disiplini iginde kullanil-
makta ve hem ata hem de biniciye zarar vermeyecek sekilde dolgulu deri
malzemesinden yapilmaktadir. Dogru yapilan bir eyer takimi atin d6mrind
uzatmaktadir.

3. At ve Motosiklet Arasindaki Kiiltiirel Etkilesim

Bisiklet tasarimindaki ilk denemeler pedali olmayan ve stricinin aleti
ayaklariyla iterek kullandigi “Celerifere” isimli bisiklet olarak 1791 yilinda
Fransa’da yapilmistir. Ancak bu aletin ydnlendirme sistemi yoktu daha ¢ok
yurime veya kogsma hareketleri ile kullaniliyordu. iki tagiyici tekerlegi tutan
iki catalla biten ahsap gubuktan daha fazlasi olan bu alet (bk. Gorsel 13)
tahta at figirinden ilham alinarak yapilmistir (Bartholomew ve Kidd, 2004:
22). 1817 yiinda Celerifere formuna yonlendirme kabiliyeti kazandirilarak
ahsap malzemeden “Draisine” olarak adlandirilan bisiklet benzeri tasarim
(bk. Gérsel 14) yapilmistir (Sime ve Ozsoy, 2010: 346). 1861 yilinda Draisi-
ne’nin on tekerlerine ilk defa pedal takildi. 1867 yilinda bisiklete pedal takan
mucitler bu seferde buhar motoru monte ederek bisiklete enerji kaynagi
saglayan ilk aleti gelistirdi. Motorun bir bisiklet Gzerine monte edilmesiyle
ortaya ¢ikan yeni tasarim kimliginin adi motosiklet oldu (Alford ve Ferriss,
2007: 14).
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Gorsel 13-14. Celerifere ve Draisine (URL-6; URL-7).

Motosiklet kavramina alismaya ¢aligirken 1876 yilinda Nicholas August
Otto tarafindan benzinle ¢alisan dért-zamanli motor tasarlandi. 1885 yilin-
da Alman mucitler Gottlieb Daimler ve Wilhelm Maybach tarafindan ben-
zinli icten yanmali motosikletlere éncultk eden “Daimler Einspur” adini ta-
styan motosiklet bulundu ve Uretildi (URL-8). Daimler ve Wilhelm’in tasar-
ladigi motosikletin replika gorseli (bk. Gérsel 15) EFA Alman Otomotiv Tarihi
miuzesinde sergilenmektedir. Motosiklet sUrlcusunin oturmasi igin yapilan
sele ile at binicisinin kullandigi eyerin arasindaki form ve malzeme kullanim
benzerligi dikkat gekmektedir.

Gorsel 15. Daimler Einspur (URL-8).

1894 yilinda motor teknolojisinde 6nemli bir gelisme yasandi. Comte
Albert de Dion ve Georges Bouton Fransa’da 125 cc motorlu tg¢ tekerlekli
araci tasarladilar ve gesitli Avrupa Ulkeleri ile Amerika’da bu icadin lisansini
aldilar. Bu gelisme, giinimuzde kullanilan standart motosiklet motoruna
dncu olan bir bulustur. Bu yilin devaminda dinyada ilk seri Gretilen motosik-
let “Hildebrand Wolfmuller” ortaya ¢ikti. Bu da daha sonra Uretilecek olan
pek gok motosiklet igin dinya gapinda Uretilme imkdani sundu (Alford ve
Ferriss, 2007: 15).

Birinci DUnya Savasi’nda, askerlerin daha hizli ve etkili iletisim saglaya-
bilmesi igin cephelerde motosikletler kullanildi. Gegmiste atlarin Gzerinde
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ileti tasiyan haberci atlilarin yerini motosikletli cephe askerleri aldi. Savas
déneminde Amerikan sirketi Harley Davidson Uretim hacminin ytzde elliden
fazlasini askeriyeye ayirmaktaydi (Youngblood, 2001: 30). Motorlu tasitlarin
icadiyla birlikte atin glicinln ve iglevinin yerini motorlar sahiplendi, bu da
atin kullanimini azaltti. Ancak tarihi stiregte motosikletlerin gelisim asama-
sinda benzer amaglara hizmet ettigi igin atlardan etkilendigi distntlmek-
tedir.

1990’larda motosiklet egemenligi Amerikan ve italyan sirketlerinin ol-
du. Bugunlerde Suzuki, Kawasaki, Yamaha, BMW, Ducati, Victory ve Harley
Davidson firmalari motosiklet Gretiminde lider konumdadir. Motosiklet, farkl
amaglara ve arzulara uygun olarak birgok degisik sekillerde tasarlanmakta-
dir. Ginimuizde motosikletin uzun mesafe seyahat, yarnis, spor, hobi amagli
olanlari ve off-road gesitleri bulunabilmektedir (Smith vd., 2006: 16).

Zaman igindeki gelismeler ilerlemeyi; ilerlemelerde degisimi meydana
getirir ve bunun sonucunda yaratici isler ve dénisum gerceklesir. Toplum
yasamindaki bu devamlilik, akici bir kabiliyete sahipse, kurulan medeniyet
ve klltUrde sureklilik ortaya ¢ikaracaktir (Yildinm, 2000: 13). Endustri devri-
mi 6ncesinde ulasim ve tasimacilik amagli kullanilan atlarin yerini, sanayi
sonrasindaki teknolojik gelismeler ve demografik yapidaki degisimlerle bir-
likte motosikletlerin almasi saraglik mesleginde de ddénlsimlere neden
olmustur. Atlar ve binicileri igin yapilan eyer, kosum takimlari gibi esyalarin
yerini motosiklet ve sUrlcdleri igin tasarlanan ekipmanlar almistir. Deri us-
talari saraglar yaraticiliklarini bu formda gelistirerek benzer kltlrde Grinler
ortaya ¢ikarmiglardir.

20. yuzyilin baslarinda motosikletgi dernekleri kurulmaya baslanmistir.
“New York Motorcycle Club” ve “Brooklyn Alpha Motorcycle Club” bilinen
en eski motosiklet kulUpleridir. 1903 yilinda kurulan “Federation of American
Motorcyclist (FAM)” motosiklet kullibl hala giinimuzde etkinligini strdlr-
mektedir (URL-9). ilerleyen yillarda motosiklet kiltiriiniin hizla yayilmasi
ile farkli ideolojilerde pek gok motosiklet kulibi agilmistir. Motosiklet stri-
cileri, disme ve kazalardan kaynaklanabilir yaralanmalardan en iyi koru-
mayi saglayan deri ekipmanlar kullanmaktadirlar. Deri ceket, yelek, botlarin
yani sira kultiplerine 6zgu logo, sembol, slogan vb. isaretleri motorlarinda
veya bedenlerinde tasirlar (Quinn ve Forsthy, 2007: 242). Motosiklet giysileri
icin ilk zamanlarda rlzgdr ve soguktan korunmayi saglamasi amaciyla at
derisinden uretilen deri ceketler kullanilmistir. Daha sonra beli kemerli uzun
deri ceketler, uzun deri eldivenler, binici pantolonlari, botlar tasarlanmig ve
bu giysiler, motorcu geteleri icin asiligin, isyanin semboli olmustur. Boylece
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atlarin kullaniminin azalmasiyla gézden dusen deri giyim stili tekrardan
populer olmaya baslamigtir. Zamanla motosiklet topluluklarinin kullandigi
deri giysiler metal aksesuarlarla birlestirilmisg, slogan ve armalarla suslen-
mistir (Kula, 2006: 32). Eski tarihlerde at binicilerinin eyer, kosum takimlari
vb. malzemeleri Gzerine kendilerine 6zgl islemeler, semboller uyguladiklari
gibi motor strliclleri de sele, ganta vb. aksesuarlar igin benzer faaliyetlerde
bulunmuslardir. Motosiklet strlictleri, selelerinin Gzerine 6zel deri islemeler,
logolar yaptirarak (bk. Gorsel 16 ve Gorsel 17) ulasim araglarini kendilerine
0zgl simgelestirmislerdir.
¥

Gérsel 16-17. Ozel deri igleme ve logolar (URL-10; URL-11).

Otomobil, motosiklet, motor ve bisikletin 6nemli Uretici firmasindan biri
olan BMW’nin Urettigi F 800 GS Adventure model motosikleti Uizerine binicisi
tarafindan 6zel motif islemeleri (bk. Gorsel 18) yapilmistir. Strlict ulasim
aracini simgelestirerek motosikletinin belli yerlerine uyguladigi deri isleme-
lerle kendine 6zgu bir gdsteris semboll ortaya ¢ikarmis, aracini statl sim-
gesi olarak kullanmistir. Bir aligveris sayfasinda satisa sunulan el yapimi
motosiklet gantasinin Uzerindeki islemeler (bk. Gorsel 19) dikkat cekmekte-
dir. Bu ¢anta, ge¢cmis yillardaki at binicilerinin seyahat esnasinda egyalarini
tagimak i¢in kullandiklari deri heybelere benzemektedir.

|

Gérsel 18-19. Motosiklette motif islemeleri, motosiklet cantasi (URL-12, 13).
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Motosiklete binme pozisyonunu ve oturma durusunu belirleyen ergo-
nomik faktorler olarak ayak, koltuk ve gidon ytksekligi, agisi, konumu 6ne
cikmaktadir. Motosikletgi oturma pozisyonu binicisinin antropometrik yapisi
ile iligkilidir ve kullanilan motorun cinsine gdére U¢ temel durus sekli vardir.
Bunlar spor binici, standart binici, cruiser binici pozisyonu olarak gruplandi-
rilmaktadir. Her bir durug pozisyonun kendi i¢cinde gtvenlik, hiz, viraj, konfor
gibi avantaj saglayan ézellikleri mevcuttur (Smith vd., 2006: 16).

y 4 N R\ >
Gorsel 21. Bazi modeller (URL-15; URL-16).

Bir motosiklet strlcusinin fiziksel geometrisinde oturma durusuna
katki saglayan birincil unsurlar arasinda koltuk bir diger adiyla oturma selesi
sayilabilir. Yapilan arastirmalar sonucunda strlclnin oturma pozisyonu,
dik durusu ve gdérme acisindaki ergonomisi motosikletteki kaza riskini
azaltmaktadir. Zaman iginde gelisen bazi eyer ve motosiklet selesi model-
lerinin gorsellerini (bk. Gorsel 20 ve 21) inceledigimizde kullanim amaci ve
sekli, malzemesi, formu arasinda benzerlikler bulundugunu gérebiliriz.

Sonug

Dunya tarihinde atlar ttm toplumlarda énemli bir yer edinmis ve yuk
tagimaya, ulasima, savag alanlarina hizmet etmislerdir. At ile bUtanlesik
hayat yasayan insanlar ati kullanmayi, yénlendirmeyi, ona binmeyi kolay-
lastiracak faaliyetlerde kullanilan aletler tasarlamiglardir. Gegmis yillardaki
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toplumlar igin atin degeri kadar eyer, kogsum ve binit takimlar da gok dnemli
olmustur. Bu esyalardan 6zellikle de eyer, insanlarin biayUk deger verdikleri
atlarinin daha uzun dmurld olmasini saglamigtir. Kullanim amaglarina ve
yasanilan bélgeye gére degisen eyer, kosum ve binit takimlari gesitleri sahi-
binin statlstnt temsil eden bir unsur olarak géralmusttr. Gegmis tarihlerde
var olan eyerlerin gérinUimu, malzemesi, konforu, is¢iligi, detaylari incelen-
diginde insanlar igin atlarin ve onlara giydirdikleri eyerlerin, kosum takimla-
rinin gok degerli oldugu goérulebilir.

20. yuzyilda sanayi devrimi ve makine guicu ile birlikte ulagim igin mo-
torlu tasitlar tercih edilmeye baslanmigtir. GiniimuUzde at biniciligi genellik-
le hobi ve spor amagli bir etkinliktir. Atin kullaniminin azalmasiyla beraber
atlar ve binicileri igin esyalar yapan saraglik meslegi eski degerini kaybetmisg
ve dénusume ugramistir. Bazi sarag ustalari ganta, kemer, ayakkabi, ctz-
dan, para kesesi, sandik, hurg, kirbag, heybe, berber takimlari, tGtin kesesi
gibi nesnelerin yapimina ydnelmigler, digerleri ise atin yerini alan motosik-
letler ve surUculeri igin 6zel Uretim deri islemeler, aksesuarlar yaparak at
kaltarandeki nesnelerin tretimi geleneklerini devam ettirmislerdir. Bu kalti-
re daha ¢ok sele, canta, surtict ceketi gibi nesnelerde rastliyoruz.

At ve motosiklet binicileri ig¢in oturum esnasindaki konfor, arag yénlen-
dirme kolayligi, gtivenlik, hiz gibi faktdrler Snemli olmustur. Bununla birlikte
gerek biniciler gerek motosiklet surtculeri igin kiyafetlerde ve takimlarda
kullanilan deri, ortak malzemelerden biri olmustur. Motosikletler ve atlarin
amaglari ile kullanim alanlarindaki ortak 6zellikler ekipmanlari arasinda
tasarim paralelliklerine ve yapisal benzerliklere de neden olmustur. Moto-
sikletlerin tarihi surecine baktigimizda ilk bisiklet formunun at figurinden
ilham alinarak yapilmasi, ilk motorlu bisiklet koltugu yapiminda at eyerin-
den esinlenilmesi, gegmiste at binicilerinin atlarini ve aksesuarlarini statd
simgesi olarak gérmeleri ve ginimuizde motosiklet binicilerinin motosiklet
ekipmanlarina uyguladiklan 6zel motiflerle ideolojilerini yansitmalari, her iki
alanda da deri malzemesinin yogun olarak tercih edilmesi, at ve motosiklet
kaltarlerinin aralarinda glgli bir bag oldugunu kanitlar niteliktedir.
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174

“COPE-Dergi Editérleri igin Davranis Kurallari ve En iyi Uygulama ilkeleri” gergeve-
sinde asagidaki beyanlara yer verilmistir:
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