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Ozet

1880 wilinda Konya Vilayeti tarafindan vilayetin 1slahi ve iman hakkinda bir layiha
hazilanarak merkeze sunulmustur. Bu layihada vilayete bagh kazalarin egitim, saglk, ulasim,
ziraat, Gretim ve ticaret, bayindirlk ve imar gibi alanlardaki ihtiya¢ ve taleplerine yer
verilmektedir. Bunlar arasinda Konya Vilayeti'nde yeni egitim ve saglik kurumlarnnmn agilmas;,
verilen hizmetlerin iyilestirilmesi, Konya ile Akdeniz limanlan arasinda ¢agin gereklerine uygun
olarak karayollari yapiimasi ve demiryolu adinin Konya'va da ulagtirilmast, sabun, mum ve
giyim tizerine {iretim yapan fabrikalar agilmasi gibi talepler bulunmaktadir. Vilayet yéneticileri,
soz konusu talepler karsilandifinda ahali ve memleketin ilerleyecegine, tiretim ve ficaretin
artacagma ve béylece halkin ve devletin énemli dlgide kazang saglayacagina inanmaktadir.
Layihada, bugiin dahi tam olarak tamamlanamamig olan Konya Ovasi Sulama Projesi ile
Egridir Goli-Akdeniz arasmda nehir tasimaciligt projeleri glindeme taginmis ve stz konusu
projelerin hayata gecirilmesi halinde tilke kalkinmasina cok ciddi katkilar saglanacag hususlari
zerinde durulmustur.

Anahtar Kelimeler: Konya, Layiha, Konya Ovast Sulama Projesi, Egitim, Saglik,
Ulasim, Ticaret, Bayindirhk, Imar

A PROJECT ABOUT IMPROVEMENT AND REFORMATION OF
KONYA PROVINCE DATED 9 SEPTEMBER 1880

Abstract

This project concermning the reformation and improvement of konya province was
prepared and presented to the government in 1880 by konya province. The project included
needs and demands of the province for educalion, sanitation, transportation, agriculture,
development, trade and production. Some of these demands were the opening of new training
and sanitary institutions, the improvement of services, the construction of modern highways
between Konya and the Mediterranean ports, the building of railways, and the opening of
factories on soap, wax and textile manufacture. Administrators of the province believed that
when those demands were met, both the whole country and people of Konya would advance;
trade and production would increase and thus Ottoman people and the government would
earn a great deal of money. In the project some projects, which are still undone even today,
such as the Irrigation Project of Konya Plain and the river transportation projects between
Lake Egridir and the Mediterranean Sea were put on the agenda. It was emphasized that there
would be significant progress on condition that those projects under consideration would be
carried out.

Key Words: Konya, the Project, the Irrigation Project of Konya Plain, Education,
Sanitation, Transportation, Trade, Public Works, Improvement
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Giris

Arapga asilli bir kelime olan layiha, “Duslntlen bir seyin yazi haline
getirilmesi” anlamina gelmektedir (Kitiikoglu, 2003: 116). Bu anlama uygun
olarak layihalar, herhangi bir konu ya da dislncenin yaziya dokilmesi
neticesinde olugan tasari ya da rapor metinleridir (Balci, 2004: 109). Osmanlilar
layihay rapor ve taslak olmak lizere iki ayri belge tiirc icin kullanmuglardir. Ancak
rapor mahiyetinde kullanilan layihalar kendi icinde birkag gruba ayrilmaktadir.
Bunlardan en ¢ok kullanilant ve bilineni ise 1slahat layihalaridir®.

Bilindigi gibi geleneksel Osmanli diizeninde meydana gelen bozulmalar
kargisinda ¢éziim arama cabalart daha XVI. ve XVII. yizyillardan itibaren islahat
Onerilerinden olugan gesitli islahat layihalannin yazilmasina neden olmustur
(Sener, 1994: 215). Daha ¢ok yonetim meseleleri hakkinda diizenlenmis olan
islahat layihalar, siyasetname geleneginin yeni bir tiiril olarak goriilmektedir?. Bu
agidan bu tir eserler hakkinda siyasetname, nasihatnéme, islahat risaleleri, 1slahat
layihalari, islahat metinleri, slahat teklifleri veya layiha gibi genel tanimlamalar
yapilmigtir. Bu konudaki kavram kargasasi bir yana birakilirsa, bu tir eserlerin
genel olarak devlet yénetiminde ve kamu biirokrasisindeki bozulma ve aksakliklar
hakkinda hal careleri icerdikleri soylenebilir®.

Layihalarn ikinci grubu, bir mesele hakkinda gériis bildirenlerdir. Bu layihalar
kimi zaman Osmanli Devleti’nin herhangi bir bélgesi ya da herhangi bir meselesi
ile ilgili olarak, kimi zaman da c¢esitli sahislar hakkinda hazirlanmistir. Bunlarin
disinda bir memurivet veya teftis sonrasinda tespit edilen hususlarin kaleme
~alindigr belgeler ise tiglincti grup layihalar olarak nitelendirilmektedir (Kutikoglu,
2003: 116). Bu baglamda XIX. yuzyilin ikinci yansindan itibaren Osmanli
genelinde ozellikle bayindirlik alaninda baglayan slahat girisimleri neticesinde
nehir, gél, dalyan ve akarsu yataklarinin temizlenmesi, batakliklarin islahi, kara ve
demiryolu yapimi, limanlarin uygun hale getirilmesi, liman ve iskelelerden diger
bolgelere ve sehirlere baglanti yollarinin agilmasi hakkinda ozellikle vilayetler
tarafindan gérevlendirilen kisilerce hazirlanan layihalar da bu grupta gésterilebilir®.

! Taslak mahiyetindeki layihalar ise kAnunname, nizamname, talimatndme, mukavelendme, sartname
gibi belgelerin faslaklan niteligindeki layihalardir. Bunlar resmi daireler tarafindan hazalanabildigi
gibi devlet ile bir mukavele vapacak sirket ya da sahislar tarafindan da kaleme alinip resmi
makamlara sunulabilmektedir (Kiitiikoglu, 2003: 116).
Islahat layihalannt hazilayanlarn eserlerinde yer verdikleri goriisler hakkindaki genel bazi
degerlendirmeler icin bkz .(Oz, 1991: 49-52; Ipsirli, 1999: 170-174; Yilmaz, 2003: 299-338; Oz,
2005: 11vd).
Aslinda bu tiir eserler genellikle 6rfi kanunlan tekrar ihya etmeyi ve klasik nizama donmeyi
savunmuglardr. Layihalant hazilayanlar kendi devlet ve toplum diizenlerinin bozulmaya yiiz
tuttugunun farkindadirlar. Ancak, karsilastiklart bu gelismeleri “ddire-i adlive ve erkdn-t erbaa” gibi
ilkelere dayanan Osmanl toplum anlayig gercevesinde izaha gahgmiglardir, (Yilmaz, 2003:299 vd;
Oz, 2005:16).
4 1880 tarihli bu layihadan &nce Konya Vilayeti tarafindan 1868 yilinda bir bayindurlik layihas) merkeze
sunulmustur. Layiha igin bkz, (Bala, 2004: 107-144); 1880 tarihli layiha degerlendirilicken zaman
zaman 1868 tarihli layihaya da atiflar yapilacaktiy
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Bu calismanin inceleme konusu olan “Konya Vildyeti'nin islahi ve imarn
hakkindaki layiha” XVII. ve XVIII. yuzyllarda diizenlenmis olan islahat
layihalarindan farkh olarak, gerek diizenlenis amaci gerekse muhtevasi agisindan
iclincti grup layihalar arasinda degderlendirilecektir.

I-Layihanin Tarihi, Adi ve Yazilis Amaci

A-Tarihi ve Adx

S6z konusu layiha Bagbakanlik Osmanli Arsivi Yildiz Saray: Arsivi Belgeleri
arasinda Yildiz Perakende Umum Vilayet Evraki katalogunda 3-30 numarada
kayith bulunmaktadir (BOA, Y. PRK. UM, 3-30). Yaklasik 4 sayfadan olusan
layiha 9 bent halinde kaleme alinmistir. Layihanin baginda “Konya Vildyetince
ihtivacét-t ahali ve memlekete miuiteallik olarak vaki olan tedkikdt ve alinan
malumdt lizerine tasavvur olunan islahdt ve imardta dair ldyihadir” ifadesi yer
almaktadir. Metnin sonunda layihamn kim tarafindan diizenlendigi hakkinda bir
beyan bulunmadigi gibi, herhangi bir imza veya mihir de yoktur. Layihanin
sonuna 17 Sevval 1297 (22 Eylal 1880) tarihi digtlmusttir. Layihanin Konya
Vilayeti tarafindan diizenlendigi gerek baghiginda ve gerekse 9. bentte yer alan
ifadelerden agikga anlagitmaktadir®,

B-Yazilis Amaci ve Muhtevasi

Layihanin yazilis amac agtk olarak belirtilmemistir. Ancak 9. bentte yer alan
ifadelerden anlagildiina gére layiha, Konya Vilayeti tarafindan yapilan tetkik ve
teftisler neticesinde vildyete bagdli yerlesimlerde tespit edilen ihtiyaclarm ve bu
ihtivaglar dogrultusunda yapilacak imar ve islah faaliyetlerinin merkeze arz
edilmesi maksadiyla hazirlanmistir. Layihayi hazirlayanlar, layihada ifade edilen
imar ve 1slah faaliyetlerinin hal ve zamanin miisaadesine gére yapilmasi yoluna

5 Layiha'nin Konya Vilayeti Umumi Meclisi tarafindan hazilanmig oldugu sdylenebilir. Zira 1864 ve
1871 nizamnameleri ile gorevleri genis dlciide belirlenen bu meclislerin vilayet simirlart igindeki deviet
yollari ile kaza ve kéyleri birbirine baglayan ézel yollarin onarim, yapim ve bakimu igin alinacak
énlemleri belirlemek ve bu konularda hiikiimete énerilerde bulunmak, tarim ve ticaretin gelistirilmesi
maksadiyla oneriler getirerek gerekli 6nemlerin alinmas: saglamak gibi gorevleri vardi. Ancak bu
meclisler sozii edilen konularda karar verip uygulama yetkisine sahip degildi. Vilayet, liva ve kaza
idare meclisleri ile vilayet merkezindeki baz ihtisas komisyonlannin tyeleri ile ahali temsilcilerinden
olugan ve yilda bir defa vilayet merkezinde toplanan bu meclisler, kazalardan gelen temsilcilerin yol,
editim, ziraat ve ticaretle ilgili meselelerdeki talep ve isteklerini miizakere eder, aldiklar kararlar
kayitlara gegirdikten sonra hiikiimete iletirdi. Ulkenin her tarafindan merkeze ulagan bu istekler ilgili
komisyon ve bakanliklara iletilir ve bayindilikla ilgili olanlara éncelik verilerek istekleri yerinde
gorllenlerin gergeklestirilmesi icin mali destekle birlikte proje ve teknik yardimda bulunulurdu
(Cadirer, 1997: 261-265); Nitekim incelemekte oldugumuz layihada ifade edilen konularn vilayet
umumi meclislerinin gorev alaninda ver alan konulan olusturmast ve Konya Vilayeti Umumi
Meclisi'nden 1880 yilindan énce merkeze bu konularla ilgili cesitli miitacaatlarin yapilmasi, 1880
tarihli bu layihanm da vilayet umumi meclisi tarafindan alinan kararlar neticesinde diizenlendigi
kanaatini uyandirmaktadir.
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gidilirse Konya Vilayeti'nin mamur olacagi ve memleketin ilerleyecedine
inanmaktadur®.

Layihada Konya Vilayeti'nin egitim, saglik, ulasim, ziraat, tretim ve ticaret,
bayindirlik ve imar gibi alanlardaki ihtiva¢ ve taleplerine yer verilmekiedir.
Dolayisiyla bu ¢alismada layihanin degerlendirilmesi séz konusu bagliklar referans
alinarak vapilacaktir. Bir bagka deyigle, layihanin 9 ayri bendinde yer alan
hususlar, birbirinden kesin cizgilerle ayrilmamakla birlikte, bu ¢alismada egitim,
saglik, ulasim, ziraat, Uretim ve ticaret, bayindirhik ve imar basliklar altinda
degerlendirilecektir.

Lavihada yer alan ihtiyag ve taleplerin ifade edilmesi sirasinda, éncelikle
mevcut durumun tespiti yapilmig, bu tespitlerden sonra o alandaki eksiklikler ve
sikintilar teghis edilmis, son olarak da bu sikintilarin giderilmesine yénelik teklif ve
tavsiyelere vyer wverilmistic. Dolayisiyla bizim yapacadgimiz degerlendirmeler
layihanin ele aldigi konular baglaminda bu modele uygun olacaktir. Nihayet bu
calismada s6z konusu model gergevesinde layihada ifade edilen ihtiyag ve talepler
sadelestirilmek ve 6zetlenmek suretiyle kullanilacak, ancak yine de bazi agiklayici
bilgilere yer verebilmek maksadiyla bagka kaynaklara ve arsiv belgelerine de atiflar
yapilacaktr,

Boylece Konya Vilayeti tarafindan hazirlanarak 1880 yilinda merkeze sunulan
layihanin degerlendirilmesi neticesinde bugtinkii idari béliniise gére Konya,
Karaman, Nigde, Aksaray, Isparta, Burdur ve Antalya vilayetlerini icine alan
Konya Vilayeti 6rneginde, XIX. ylzyilin sonlarindaki sosyal ve ekonomik sartlarn
izah edilmesine imk&n verecek bazi géstergelerin ortaya cikarilmas: mimkiin
olacaktir. Bu agidan layihada dile getirilen hadiseler bilindiginde biiyiik bir cografi
alanda onemli bir vilayet olan Konya'nin 1880 yilinda giindeminin ne oldugu,
vilayet dahilinde yasayan insanlarin ne tir sikintilara muhatap bulundugu ve bu
stkintt ve ihtiyaclarin yerel yoneticiler tarafindan nasil ele alindigr gorilebilecektir.
Bu noktada layihada ifade edilenler cercevesinde, gerek yoneticilerin ve gerekse
ahalinin vilayet dahilinde olusan ihtiyaglarin tespiti, teshisi ve problemlerin
¢Oziimli agsamalarini nasil degerlendirdikleri ve bu tespitlerini merkeze nasil
aktardiklart incelenebilecektir’. Neticede séz konusu layiha bir biitiin olarak ele

6 1880 yilinda Konya Vilayeti Konya, Hamid, Burdur, Nigde ve Teke Sancaklar’ndan olusmaktadir.
Bkz. (Akandere, 2003: 15-44; Bu farihte, Konya Sancagt, Aksehir, Karaman, Eregli, Hadim, Bozkir,
llgin, Seydigehir, Beygehir, Karapinar ve Esbkegan kazalarindan, Hamid Sancag Isparta, Uluborlu,
Yalvag, Karaagag, Egirdir kazalarindan, Teke Sancag, Teke, Alanya, Akseki, Elmali ve Kag
kazalarindan, Burdur Sancad, Burdur, Asi Karaagag, ve Tefenni kazalarndan, Nigde Sancag,
Nigde, Nevsehir, Aksaray, Urgiip, Bor ve Arabsun kazalarmdan miitesekkildir (Sagmaz, 2002: 53).

7 Ingiliz Konsolosu Stewart'm 1879 tarihli raporunda ifade edildigine gore, bu tarihlerde Konya'da
yagayan ahalinin ¢cogunlugu yan sira kiigiik ve etkin bir grupun Avrupa kiiltiriiniin kabulii, sorumlu
hiikiimetin tesisi, parlemontonun agilmast ve kizlarin egitimini goriintirde talep ediyorlardi. Stewart'a
gore halkin ¢ogunlugu biitlin bu olumsuzluklart ne biliyor nede umursuyordu. Onlarin biitiin istekleri
kendilerine dokunulmamasiydi. Belki en fazla istedikleri kara ve demiryollannin birileri tarafindan
yapilmasiydi (Sasmaz, 2002: 67)
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alindiginda XIX. yazyilin sonlarinda Osmanl Devleti’'nde merkez-tasra iligkilerinin
isleyisi konusunda fikir edinmemizde miimkin olacaktir.

1-Egitim

Layihanin bazi maddeleri Konya Vilayetinde bulunan egitim kurumlarinda
vapilan egitim faaliyetlerinin diizenine dair cesitli ihtivaglar ile bu ihtiyaglarin
giderilmesine yonelik talepler hakkindadir. Bu talepler neticesinde Konya

Vilayeti'nde XIX. ytizyilin sonlarinda faaliyette olan egitim kurumlarinin niteligi ve
niceligi acisindan baz bilgilere ulagilabilmektedir.

a-Mevcut Durum Hakkindaki Tespit ve Teshisler

Layihada ifade edildigine gére, 1880 yiinda Konya Vilayeti'nin hemen hemen
her tarafinda sibyan ve c¢ogu kazalarda da rustive mektepleri faaliyet
gostermektedir. 40.000 civarinda bir niifusa samil olan Konya sehir merkezinde
sibyan mekteplerinin yaninda erkek ve kiz riistiveleriyle birlikte darii’lmuallimin de
bulunmaktadir®. Ancak so6z konusu egitim kurumlannda bazi aksakliklar
yasanmaktadir. Vilayet yoneticilerine gore; Konya Vilayetinde sanayi ve ziraat
mektepleri ile idadilerin bulunmamas: sebebiyle ristive mekteplerinden mezun
olanlarin bir kismi1 medreselere devam etmektedir. Medreselere devam etmeyenler
de veterli bilgi ve tecriibelere sahip olmadan kalemlere devam ederek bosa vakit
gegirmektedir. Bu durum, layihay1 hazirlayanlar tarafindan sakincali bulunmug
rigtive mektebinden mezun olanlann bu kurumlardan mahrum kaldiklar ve
mesleki agidan kendilerini yetistiremedikleri ézellikle vurgulanmustir (BOA, Y. PRK.
UM. Nr. 3-30, 1. Bent, s.1).

b-Sikintilarin Giderilmesi Konusundaki Tavsiye ve Talepler

Layihada Konya Vilayeti'nde bulunan egitim kurumlanndaki eksiklikler
konusunda yapilan tespit ve teghislerin akabinde s¢z konusu eksikliklerin
giderilmesi hususunda bazi énerilere de yer verilmektedir, Vilayet yéneticilerine
gore; Bu eksikliklerin giderilmesi icin Konya’daki mevcut egitim kurumlarina ilave
olarak, bu kurumlarin egitim faaliyetlerini tamamlayan ve kolaylagtiran yeni egitim
kurumlari agiimalidir. Oncelikle vildyetin hemen her tarafinda kurulmus olan
sibyan mekteplerinin egitimini kolaylastiran hurufat mektepleri vilayetin her kaza
ve koylerinde insa edilmelidir. Ayrica vildyet genelinde ristive mektebi
bulunmayan yerlerde ristive mektepleri agiimalidir.

Vilayetin egitim konusundaki talepleri arasinda en onemlisi ise riistive
mekteplerinden mezun olanlarin meslek sahibi olmalarina imkan veren sanayi ve
ziraat mektepleri ile idadilerin Konya Vilayeti'nde de kurulmast ile ilgili olanidir.
[&hiyada belirtildigine gére; Bu egitim kurumlart Konya Vilayeti'nde agildiginda

® 1879 yilinda Konya'da konsolosluk yapmak tizere ingiliz Hitkiimeti tarafindan gérevlendirilmis ve bu
gorevi 1882 yilina kadar devam ettirmis olan Yiizbasi Stewart'in 1879 yilinda génderdigi rapora gore
Konya'da mevcut 25 kazadan 20’sinde riistiye mektebi vardi. Bu tarihte Konya merkezde bir riigtive
ile bir idadi bulunuyordu. ($asmaz, 2002: 88).
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riistive mekteplerinden mezun olanlar, ileride mesgul olacaklart mesleklere yénelik
olarak istedikleri mekteplere devam etme imkanina kavusmus olacaktir. Ancak
ristive mekteplerinin agilacagi her yerde sanayi ve ziraat mekteplerinin agilmasi
simdilik miimkiin gériinmediginden bu mekteplerin 6ncelikle Konya gehir
merkezinde agilmasi yoluna gidilmelidir (BOA, Y.PRK. UM. Nr. 3-30, 1. Bent, s. 1).

c-Yapl!acak Faaliyetlerin Finansman1 Konusundaki Teklifler

Layihada, Konya Vilayeti'ndeki egitim faaliyetleri konusunda tavsiye ve
taleplere yer verildikten sonra, devletin icinde bulundugu ekonomik sartlar da goz
6nline alinarak bu taleplerin yerine getirilmesinde dogacak olan masraflarin
karsilanmasi hususunda bazi énerilerde bulunuldugu gértilmektedir.

Vilayete yoneticilerine gore; Hurufat ve ristive mekteplerinin insa masraflari
yoére halkinin ve maarif idaresinin destedi ile kargilanabilic. Ancak Konya sehir
merkezinde yapilacak olan idadi, sanayi ve ziraat mekteplerinin inga masraflarinin
kargilanmasinda ahalinin yardimlari yeterli olmayacagindan, bu mekteplerin ingast
icin hazinenin 6denek ayirmasi daha uygun olacaktir (BOA, Y. PRK. UM. Nr. 3-
30, 1. Bent, s. 1).

2.Saghk

Layihada Konya Vilayeti'nin saglik kurumlari ve saglik hizmetleri hakkinda da
bazi taleplere yer verilmistir. Bu alanda vilayetin yaptigi tespit ve teshisler XIX.
yuzyilin sonlarinda saglik hizmetlerinin ne durumda oldugu ile ilgili bazt bllg!lere
ulagsmamiza imkéan tanimaktadir.

a-Mevcut Durum Hakkindaki Tespit ve Teghisler

‘Layihada ifade edildigine goére; Konya Vilayeti dahilindeki sancak
merkezlerinde, maaslari belediye gelitlerinden karsilanan birer memleket tabibi
bulunmaktadir. Ancak kazalarda Gureba Hastahanesi olmadigi gibi, memleket
tabipleri de yoktur. Kazalarda ortaya ¢ikan tabip ihtiyaci merkezden karsilaniyorsa
da her vakit tedarik etmek miimkiin degildir. Ayrica vilayete gelen muhacirlerin
hastaliklari aninda tedavi giderleri veya 6lumleri sonrasindaki techiz ve tekfin
masraflari  belediye gelirlerinden kargilandigindan, bu gelirden hekimlerin
- maaglarnin karsillanmasi ve hastahanelerin insa edilmesi mimkiin olmamaktadir
(BOA, Y. PRK. UM. Nr. 3-30, 3. Bent, s. 2).

b-Sikintilarin Giderilmesi Konusundaki Tavsiye ve Talepler

Yukarida ifade edildigi gibi kazalarda hastahane olmadidi i¢in saglik alaninda
ciddi sikintilar yaganmaktadir. Layihada sikintilarin agilabilmesi igin bazi énerilere
yer verilmektedir. Buna gére oncelikle hekim bulunmayan yerlerde daimi surette
hekim istihdam edilmesi ve hastahaneler agilmasi gerekmektedir. Bu hizmetlerin
yapilabilmesi maksadiyla vildyet tarafindan 3 segenek onerilmektedir. Bunlardan
ilki belediye gelirlerinin artinlmasidir. Digeri hastahanelerin inga edilmesi ve
“hekimlerin istihdam edilebilmesi igin gerekli masraflarin ahali tarafindan
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karsilanmasinin  saglanmasidir. Uglinciistt ise biitin masraflarin  hazineden
karsilanmasi yoluna gidilmesidir (BOA, Y. PRK. UM. Nr. 3-30, 3. Bent, s. 2).

3-Ulasim

Layihada Konya Vilayeti'nin ulagim ve ticareti hakkinda baz tespit ve teghislere
de yer verilmistir. Bu tespitlerin, XIX. ylizyilin sonlarinda Konya Vilayeti’'nin ticari
faaliyetleri icerisinde; (retim safhasindan ziyade, nakliyede yasanan cesitli
sikintilar konusunda yogunlastigi gériilmektedir.

a-Mevcut Durum Hakkindaki Tespit ve Teshisler

Layihada ifade edildigine gore, Konya Vilayeti'nin baglica ticareti, ziral Griinler
ve hayvancilik tizerinedir’. Bu {riinlerin nakliyesinde 6zellikle deniz tagimaciligi
kullanilmaktadir'®. Konya sehir merkezi ile Karapmar, Karaman, Bozkir ve
Esbkesan kazalarinin mahsulati, Karaman tiiccarlari®? vasitasiyla bu merkezlere 50-
55 saat'? mesafede bulunan Silifke’ye nakledilmektedir’®. Konya Vilayeti dahilinde
bulunan Eregli, Nigde, Bor ve Aksaray kazalarinin mahsulat Mersin’e; Beysehir,
Seydigehir kazalanyla Konya Vilayetine bagli Hamid Sancag’nin Yalvag,
Karaagac, Egirdir, Uluborlu kazalariyla Burdur Sancag’nin Asikaraagac
kazalarinin mahsulat: yaklagik 70 saat mesafede bulunan Bursa Iskelesi'ne
nakledilmektedir. Vilayetin hemen hemen her yoresinden en uygun noktalara
vapilan sevkiyatlarda develerden istifade edilmektedir’®. Ancak vilayet dahilindeki
develer bu tir mahsulleri nakletmeye yeterli degildir. Hatta yaz mevsiminde
develer yik ¢ekmekten ziyade yaylalara saliverilmektedir. Ayrica kig mevsiminde

% Ingiliz Konsolosu Stewart'n 1879 farihli raporuna gére, bu tarihte Konya'da iretilen baglica tahil
trinleri musir, arpa, afyon, pamuk, tiitin ve kendirdi. Sebze olarak patetes, fasulye, patlican,
domates, havug, 1spanak, salatalik, her tiirlii meyve ve iziim {retilmekteydi. Hayvan tirlinleri ise
inek, koyun ve kegi siitii, yag, peynir, lor peyniri, yumurta ve baldi (Sagmaz, 2002: 71).

10 XIX. yiizyilda Konya Vilayeti'nde iiretilen zahireler deve ve bagka tiir hayvanlarla kara yolu ile fzmir
veya Istanbul’a gonderilmekteydi. Ancak fzmir ile Konya'nin mesafesi ok fazla oldugu ve zahirenin
nakli igin hayvanlarn yeterli olmadig ve bu tiirlii naklivenin hayli masrafli oldugu goz éniine
alinarak zahire naklinin Izmir yerine daha yakin olan Silifke iskelesine vapilmast daha uygun
goriilmektedir. (Balci, 2004: 132)

11 1868 yilina ait layihada, Karaman’da ticari hayata Kayserili gayrimiislim tiiccarlarin hakim oldugu,
bu tliccarlarin ozellikle zahire ficareti ile mesgul bulundugu ifade -edilmektedir. Iayihay
diizenleyenlerin ifade ettijine gére: Konya ve cevresinde gegim sikintisi geken ve kendilerine
borglanan fakir halkin elindeki zahireyi bu tiiccarlar hasat éncesinde degerinin ¢ok altida fiyatla satm
almakta ve daha sonra birkag katina taliplerine satmaktadir. (Balci, 2004: 123)

12 1868 yilina ait kayitlarda Konya-Silifke arasindaki mesafe yaklastk 40 saat olarak ifade edilmektedir.
(Balci, 2004: 115)

13 Konya'dan Karaman ve Ermenek tlizerinden Mamurive Kalesime ulasan yol, cok eskiden beri
kullanilmaktadir. Zinhar adi verilen bu vol kigin yagmur ve sellerden dolayi harap oldugundan
gevrede bulunan bazi kdyler yollarn bakimi ile gérevlendirilmistir. Bu konuda bkz. (Orhonlu, 1984:
27).

4 Konya Vilayeti'nde tagima igleri develerin sirtinda veya iki tekerlekli at ve dkizlerin ¢ektigi arabalarla
vapilyor, tonaji fazla olan doért tekerlekli arabalarin isleyebilecedi yollar bulunmadigindan ulagim ve
naklivede sikintilar olusuyordu. Ancak sose yolu yapildiginda bu stkimtilar giderilmis olacaktir. {Balci,
2004:100)



126 ; : Hiiseyin MUSMAL

siddetli glinlerde develer yollarda ilerleyememektedir'®. Ustelik bu giizergahlarda
bulunan yollar yitk arabalarinin igleyebilecegi nitelikte degildir'®. Biitiin bu kéti
sartlar sebebiyle mahsullerin nakliyesi kesintiye ugramakta ve ahali ihtivag fazlas:
zahireyi muhtekirlere ucuz fivatla satmak zorunda kalmaktadir. Neticede, Konya
Vilayeti’'nin denizden hayli uzak olan noktalarindan en yakin limana yapilan tiriin
sevkiyatlan oldukca masrafli ve zahmetli olmaktadir (BOA, Y. PRK. UM. Nr, 3-30,
2. Bent, s. 2-3).

b-Aksakliklarin Giderilmesi Yoniindeki Tavsiye ve Talepler

Layihada yukarida ifade edildigi gibi, ticarl faaliyetlerin aksamasmna yol agan
en énemli sorunun ulagim ve naklive oldugu tizerinde durulmustur'’. Dolayisiyla
bu sikintilarin’ ortadan kaldirilmasi maksadiyla bazi énerilere de yer verilmistir.
Buna goére, Konya Vilayeti dahilinde zahire sevk edilen noktalar genellikle Silifke
" ve Mersin iskeleleri oldugundan bu giizergdhta Konya'dan Karaman,
Karaman'dan Silifke’ve’®; yine Konya'dan Eregli ve Eregli'den Tarsus’a kadar

15 1868 tarihli bayindulik layihasindan anlagildigina gére Konya-Silifke glizergdhinda Sertavul Bogazi
civarinda kis mevsiminde hayvanlar gigliikle ¢ikip inmekte ve develer siddetli firtinalar sebebiyle
birkag giin civardaki hanlarda kapali kalmaktadir. Hatta bélgedeki bu kéti sartlar sebebiyle zaman
zaman deve sahipleri ile birlikte develerin de 8ldiigii anlagiimaktadir. Nitekim 1867-1868 kisinda bu
nedenle hayli telefat oldugu belirtilmektedir. (Balci, 2004:135); Ayrica ingiliz Konsolosu Stewart'in
1879 tarihli raporuna gére Karaman'dan Silifke've giden araba yolu kisin kapanmaktaydi. Mevcut
arabalarla firlinlerin buradan Istanbula tagimmasi tagmilan driin fiyatndan daha vyiiksege
gelmekteydi. (Sagmaz, 2002: 71).

18 XIX. yiizyilda Osmanl karayollart bazi giizergdhlarda kagni veya yayl tabir olunan arabalarin
izlerinden olusan, esas itibariyle at, esek, katir, deve gibi yiik hayvanlarinin olusturdugu kervanlarin
isleyigine uygun yollardan ibaretti. (Engin, 1993: 23).

17 Ingiliz Konsolosu Stewart'm 1879 tarili raporuna gére, birkag istisna haricinde yollar sadece araba
yolu niteligindeydi. Birgok yerde ise insan yardimt ile yapilmig yollar, bazen de taglar désenerek
yapilmig yollar vardi. Ancak araba ile yolculuga miisait degildi. Kigin arabalar yollarda genelde diz
boyu ¢amurda kalmakta idiler. (Sagmaz, 2002: 71).

18 [ ayihada Konya ile Akdeniz limanlan arasinda yollar insa edilmesi ile ilgili daha énce Sura-yi
Devlete miiracaat edildigi ve mithendisler tayin edilerek ise baglanmak istendigi halde gesitli engeller
nedeniyle devam edilemedigi anlasiimaktadir. BOA. Y. PRK. UM. Nr. 3-30, 2. Bent, s. 3; Nitekim
Konya-Silifke arasinda gose yapilmasma dair teklifin 1880 tarihli bu layihadan énce 1868 yilinda
diizenlenmig olan bagka bir bayindirlik layihasinda dile getirilmis oldugu goriilmektedir. S6z konusu
yol 1868 yilindan énce bir siiredir balgenin ticari hacmini genigletmek, tiiccarin isini kolaylagtirmak
ve baylece halk ve devletin kazancini artitmak gayeleriyle soseye cevrilmek isteniyordu. Bu nedenle
adi gegen giizergah 1868 vilinda Konya Vilayet Meclisi tarafindan goérevlendirilen biri orman
mithendisi olmak {izere 2 miihendis tarafindan yapilan aragtirma neticesinde ayrintill bir gekilde
incelenmigtir. Muihendisler Konya'dan Sertvaul ve Mut (izerinden Silifke’'ve kadar olan yol
giizergdhini adim adim gezerek, sose yapimm icin gerekli olan arastimayt yapmuglar ve bu aragtirma
sonrasindaki tespitlerini ve izlenimlerini bir layiha haline getirerek haritalaryla bitlikte Konya
Vilayeti'ne sunmuglardir. Bu konuda yapilan ayrintili bir dederlendirme icin bkz. (Balci, 2004: 107-
145); 1868 tarihli bu layiha ile birlikte 6n galismalan yapilan Konya-Silifke yolunun 1875 yilinda
hizmete agildig: anlagilmaktadir. S6z konusu yol Karaman-Sertavul yolunu takiben Mut Gizerinden
Silifke'ye ulagmaktadir, Karaman'dan Yedibel tizerinden Silifke’ye ulagan glizergahin ise 1885 yilinda
hizmete agildid: ifade edilmektedir. Biitiin bu durumlar ve elimizdeki 1880 tarihli layihada Konya-
Silifke yolunun tesviye edilmesi ve soseye gevrilmesi yoniindeki yeni talepler gz 6niine alinirsa,
1880 wilindaki taleplerin Karaman-Yedibel-Silifke giizergahi hakkinda oldugu ve 1880 yilindaki
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Gllek Bogaz: yolu tesviye edilerek yol tizerinde bulunan toprak ve bataklik yerlere
sose yapimalidir’®. Ayrica Antalya Iskelesi giizergahinda bulunan Egrimbeli(?)
Incir ve Cibik ile Isparta’nin Dégemealti ismiyle anilan yerleri araba igleyebilecek
surette tesvive edilmelidir®®. Ancak 6ncelikle Bursa yolunun sose olarak tesviye
edilmesi ve burada bir askeri yol viicuda getirilmesinde® biyitk yararlar
bulunmaktadir (BOA, Y. PRK. UM. Nr. 3-30, 2. Bent, s. 3).

Diger taraftan layihada demiryolu hatti yapilmasi ile ilgili baz taleplere de yer
verilmektedir. Yukarida ifade edilen glizergdhlar -arasinda Konya’dan Aksehir,
Aksehir'den Alagehir'e kadar olan giizergihta demiryolu hatti insa edilirse?,
Konya'dan Alagehir Simendiferi'ne kadar agilacak olan hattin yapilmasindan
sonra Silitke, Mersin ve Antalya giizergahlari ile baglanti daha kolay olacakhir®.
Ayrica bu durum her tirlli ziral ve ticarf muameleleri kolaylagtiracak béylece ziraf
Uretim ve ticaret artacaktir.

layiha ile talep edilen yeni projenin de 1885 yilinda hayata gecirildigi kanaatine varilabilir(Cadirci,
1997: 300; Balci, 2004: 130)

19 Sose tabiri, modern karayolu yapim tekniginin temelini olugturan yollar igin kullanilmaktadir. Sose
yapilirken yol giizergahi saglam bir zemine dayandiilarak Uzerine ortalama 6-6,5 cm ebadinda
kesilmig koseli tag parcalar yaklagik olarak 25 cm yiiksekliginde dolduruluyor ve bunun {izerine de
kum serpiliyordu. Bu tiirden yollara sose yolu ya da kisaca sose deniliyordu. (Balei, 2004: 108).

%0 14 Agustos 1869 yilinda gikarlan ve “Turuk ve Meabir Hakkinda Nizamname” adini tasiyan
nizamname ile Osmanl Devleti'nde karayollan yapim ayrintili bir gekilde nizém altina almmugtir. Bu
nizamnamede Osman iilkesinde yollarin dért siifa aynldigt ve vildyet merkezlerinden Istanbul’a ve
iskelelere veya demiryollarina ulagan yollarin birinci sinif oldugu belirtilmis ve bu tiir yollarin yedi
mefre genigliginde her iki kenarinda birer metre diizeltilmis alan olmak {izere toplam dokuz metre
genisliginde yapilmasi kararlastirilmigtir. Cakildan veya kirma tastan yapilacak olan soselerin kalinhg
ise birinci sinif yollarda 25 cm olacaktir. Adi gegen nizamname ve bunun fahlili icin bkz. (Cadirc,
1991: 153-167).

2! Daha 6nceki yizyillarda Konya ve Cevresi'nde kullanilan askeri yollar hakkinda bilgi igin bkz. Cemal
Cetin, XVII. ve XVIII. Yiizyllarda Konya Menzilleri, (SU.SOSBE, Yayimlanmamig Yiksek Lisans
Tezi) Konya 2004, s. 32-40.

22 Aydin Demiryolunun ingaat stirecinde Konya'dan Afyonkarahisar ve Denizli taraflarina bir mithendis
gonderilerek kesif yapildidi bilinmektedir. Anlagilan bu kesif neticesinde 1880 yilinda diizenlenen bu
layiha ile Konya ile Aydin baglantisinin kurulmast talep edilmistir.

23 Cumbhuriyet déneminde bu giizergdhta bir demiryolu hattt kurulmas: ile ilgili bir proje yapildig
anlagiimaktadir. Proje Nafia Vekaleti'nin dnerisiyle Bagvekalete iletilmis, Erkan—1 Harbiye~i Umumiye
Riyaseti'nin de goriisii sorulmustur. Erkan—1 Harbiye Riyaseli projeyi oldukga Gnemsemis, hatta
giizergah konusunda katkida ve éneride bulunmustur. Projeye gore Manavgat-Beysehir-Konya—
Aksaray-Kirgehir yoluyla Ankara'ya ulasmak iizere bir demiryolu hatt ve Manavgat'ta bir liman inga
edilecektir. Erkan—1 Harbiye Riyaseti tarafindan, bu hattin, Aksaray’dan sonra Ankara'ya dedil
Kayseri've yénlendirilmesi, béylece Nevsehir, Avanos, Urgiip gibi kazalardan da gegirilmesi, ayrica
Manavgat-Beysehir-Konya hattinin ingasi ile birlikte Beysehir-Egirdir ve Afyon-Dinar baglantisinin
da saglanmas: uygun gorilmistir. Bovlece sahil ile Konya arasinda demiryolu irtibatt kurulmus
olacaktir. Proje Cumhurbagkani Mustafa Kemal ve fcra Vekilleri Heyeti iyeleri tarafindan onaylanmig
ve 9 Eyliil 1928 tarihinde bu konuda bir kararnadme gikarnlmigtir. S6z konusu proje Fon dJalllas grubu
tarafindan gerceklestirilecektir. Fon Jallas (?) grubu vekili ve Maliye eski Nazin Ziya Paga'nin teklifine
gore, kararnameden sonraki ilk dért ayda ige baglanarak muayyen bir miiddette proje bitirilecektir.
(BCA. Nr. 18. 152/33. 1928, lef. 1). Ancak maalesef bu 6nemli projenin neticelendirilemedigi
anlagiimaktadir.
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Yukarida ifade edilen talepler incelendiginde, yol yapim isteklerinin &zellikle
Konya Vilayeti'ne bagh kazalar ile Akdeniz arasindaki glizergéhlarda yogunlagtigi
gérilmektedir. Bu dénemde Akdeniz ile Konya Vilayeti arasinda uzanan Toros
daglart sadece birkag noktadan gecise izin verdiginden layihadaki talepler de
Toros daglarinin gegise imkan tanidigt Gilek ve Sertavul gegitlerinin tesviye
edilmesi dogrultusunda olmustur. Béylece adi gegen iki ayn glizergéhta yapilacak
modern bir yol vasitasiyla Konya ile Akdeniz limanlarinin baglantisi da kurulmus
olacakti®,

4.Ziraat

Layihada ziral faaliyetleri biiyiik élgiide sekteye ugratan bazi problemlere de
isaret edilmis ve bu problemlerin ¢6ziimiine yonelik acil olarak bazi énlemlerin
alinmast talep edilmistir.

Lavihada ifade edildigine gore; Konya Vilayeti'nin bazi bolgelerinde &zellikle
ziraat alanlarinda yogun olarak ¢ekirge istilasi yasanmaktadir™. Cekirge istilast
nedeniyle ekili araziler ciddi olglilerde zarar gérmekte, bu nedenle yeterli tirtin
alinmadi@i gibi bazi  bolgelerde tohumluk wve vyemeklik zahire bile
bulunamamaktadir. Yukarida ifade edilen problemlerin ¢ézllmesi icin dncelikle
vilayet dahilinde tohumluk ve yemeklik zahire sikintist ¢ekilen yerlere acilen zahire
gonderilmesi talep edilmisti. Ancak zahire temin edilmesi problemleri
gozemeyeceginden bu sikintilarin tamamen ortadan kaldirilmast igin ¢ekirgelerin
imha edilmesi gerektigi tizerinde 1srarla durulmustur. Vilayet yoneticilerine gore;
Cekirge istilasina ugramis bélgelerde bu gekirgelerin imhast i¢in bu zamana kadar
gesitli tesebbiislerde bulunuldugu halde, halk arasinda c¢ekirge itlafinin caiz
olmadid@ vyoéninde bir kanaat mevcut oldugundan, vyeterince basar
saglanamamugtir. Bunun igin 6ncelikle ¢ekirge itlafinin caiz oldugu yontindeki fetva
ahalivye duyurularak gekirgenin tohum (yumurta) halinde iken yok edilmesi temin
edilmelidir. Bu konuda tercih edilebilecek yollardan ilki tohumun her bir okkasina
miinasip bir para takdir edilerek ahaliye toplathirmaktir. Bir diger yol, ahalinin, her
bir kisiye komisyonlar tarafindan takdir edilecek miktarlarda tohum toplanmasi ile
miikellef tutulmasidir. Bu yolun tercih edilmesi, devletin mali kilfete girmemesi
agisindan daha uygundur. Ayrica ¢ekirge miicadelesinin sadece bir bélgede sinirli
kalmamasi igin ¢ekirge bulunan her yerde 6zellikle Konya Vilayeti’ne civar olan ve
cok fazla cekirge goriilen Aydin ve Hiidavendigar vilayetlerinde de bu tiirlit
tedbirlerin alinmasi veya oralarda daha uygun ve daha gabuk basari alinabilecek
tedbirler alinmigsa, bunlarin Konya Vilayetinde de wuygulanmasi ve bu

24 Antik dénemden bu yana Akdeniz Bélgesini i¢ Anadolu'ya baglayan 3 ana yol giizergahs vardir,
Bunlardan ilki Giilek Bogazi'ndan Tarsus’a ulagan dogu yoludur. ikincisi Karaman {izerinden Mut'a
ve Ermenek’e ve bu iki merkezden Silifke'ye ve Gilindire'ye (Kelenderis-Aydincik) ulagan Orta Daglik
Kilikya yollaridir. Uglinciisii de Konya Beysehir ve Akseki’den giineye Pamfilya sinirindaki Alanya'ya
inen bah yoludur. (Zoroglu, 1994: 25-30).

% Ingiliz Konsolosu Stewart'n 1879 tarihli raporunda ifade edildigine gére, 1879 yilinda yagmur
azhigindan dolays hasat ok ivi degildir. Bu tarihte Konya Vilayeti'nin batisinda tahillar ¢ekirgeden
dolay! zarar gérmiistiir (Sagmaz, 2002: 71).
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- mucadelede vilayetlerin ortak hareket etmelerinin temin edilmesi hakkinda emirler
ctkarilabilir (BOA, Y. PRK. UM. Nr. 3-30, 9. Bent, s. 4)

5.Uretim ve Ticaret

Layihada (retim ve ticaret alaninda bazi taleplere de yer verilmistir. Bu
taleplerin, Konya Vilayeti'nde ticari ve sinai faaliyetler ile Gretimin artiriimasi
maksadina yoénelik olarak tertip edildigi anlasiimaktadir®. Layihada ifade
edildigine gore; Konya Vilayeti'nin ihracat: ziral triinler agisindan afyon ve zahire
ile hayvancilik triinleri agisindan yiin ve tiftik Gizerine yogunlagmaktadir. Vilayetin
ithalat: ise, okka mali olarak tabir olunan gesitli esya ve erzaktr®’. Ancak ithalat,
ihracata oranla ¢ok daha fazla oldugundan, ihracatin artirilabilmesi maksadiyla
vildyet dahilinde bulunan yol ve képriilerin tamir ve imar edilmesi gerekmektedir.
Ayrica, baska alanlarda da tiretim yapilabilmesi igin sabun, mum ve giyim tizerine
tiretim yapan fabrikalar Konya Vilayeti'nde de insa edilmelidir®®. Bu fabrikalarin
insasint kolaylastirmasi amaciyla bazi kumpanyalara da imtiyaz verilebilir (BOA,
Y. PRK. UM. Nr. 3-30, 6. Bent, s. 3).

Diger taraftan layihada, Nigde Sancad déhilinde bulunan ve verimsiz oldugu
gerekgesiyle kapatilmigs olan Bulgar Dad ve Bereketli madenlerinin, bolge
ahalisinin yillardir madencilikle meggul olduklar géz 6niine alinarak yeniden
agllmasi da talep edilmistir. Layihayi hazirlayanlar, Bulgar Dagi ve Bereketli
madenlerindeki Uretimin ancak, yeni usul ile imalati talim ettirecek mithendislerin
tayiniyle, yveni usulde kériikler ve firinlar inga edilerek islah edilebilecedi tizerinde
durmustur® (BOA, Y. PRK. UM. Nr. 3-30, 7. Bent, s. 3).

6-Bayindirlik ve imar

Layihada yer alan en énemli taleplerin Bayindirlik ve imar alaninda oldugu
anlagiimaktadir. Bu baglamda Konya Vilayeti'nin bayindirhik ve imar alanindaki
talepleri 3 baglk altinda toplanabilir. Bunlar, Egridir Golu-Akdeniz Nehir

% Ingiliz Konsolosu Stewartin 1879 farihli raporunda ifade edildigine gére, bu tarihte Konya
Vilayeti'nde hali dokumcali@i, pamuk, keten ve yiinlii elbise, dericilik, sarachk, yag treticiligi, ipekli
kumag dokumacihidi, drmecilik vs gibi 6zel endiistri tesisleri meveuttu. (Sagmaz, 2002: 62)

%7 Ingiliz Konsolosu Stewart'n 1879 tarihli raporunda ifade edildigine gére; Bu tarihte Konya
Vilayeti'nde musir, deri, afyon, kuru {iziim, yag, boya, kiraz, liletast, kurgun, giimtls, haly, portakal,,
afyon, tiftik ve seliloz gibi maddeler ihrag edilitken, kahve, madeni vag, catal-bicak ve pamuklu
maddeler ithal edilmekteydi. ($asmaz, 2002: 68).

28 [ngiliz Konsolosu Stewart'm 1879 tarihli raporunda ifade edildigine gore bu tarihte Konya
Vilayeti'nde Burdur Sancagi’'nda 30-40 kadar keten dokuma fabrikas: olup her birinde 15-20 kisi
calismaktayd: (Sagmaz, 2002: 62).

2% Bereketli’deki madende sadece kurgun gikanlmaktaydi. Madende yaklagik 100 kisi ¢aligiyordu. Yilda
100.000 okka kursun cikarilan madende (i¢ ocak olup biri benzin, biri kémiir ve biri de odun ile
calistinlmaktaydi. Bulgar Dagi madeninde bakir, altin ve giimiis gikanlmaktaydi. Calisan isgilerin
tamami Rumdu. Burada 16 ocak faaliyelteydi ve her bir ocak 6-7.000 okka kapasiteydi (Sasmaz,
2002: 64).
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Tagimaciligl, Antalya’da liman insasi ve Konya-Ovasi Sulama Projesi’dir®.
Asagida s6z konusu projeler layihada ifade edildigi sekliyle ele alinacaktir.

a-Konya Ovasi1 Sulama Projesi

Layihada ifade edildigine gore; Konya Sancagi'nma bagl Beysehir Kazasi
sinirlart dahilinde bulunan Beysehir Gélii'nden bir cay vasitasiyla akan sular
Karaviran Goli'nde toplanmaktadir. Ancak, Karaviran Goéli'nin havzast yeterli
olmadigindan tasan sular cevrede bulunan araziyi istila etmektedir. Bu nedenle
gevrede bulunan verimli tarim arazileri kullanllamamakta ve ahali ziraattan
mahrum kalmaktadir. Ayrica arazilerin batakliga déntsmesi sebebiyle de gevrenin
havast bozulmaktadir. Karaviran Goli sularmin suya siddetle muhtag olan Konya
Ovasina akitilmast halinde hem Karaviran Goli ¢evresinde bulunan araziler
batakliktan kurtulacak hem de Konya Ovasi arazisi olctli bir sekilde suya
kavugacaktir. Boylece verimi artacak olan arazilerden elde edilecek ostr gelirleri
hazineye buytk faydalar saglayacak wve projenin maliyetini fazlasyla
karsilayacaktir®, Hem devletce hem de memleketce bir cok hayra vesile olacak
olan projenin ertelenmesi biiyiik bir kayip olacaktir®.

Layihada Konya Ovasi Sulama Projesi hakkinda bazi o6nerilerde
bulunulmustur. Vilayet yoneticilerine gére; Karaviran Golii’'nden Konya Ovasina
kanallar inga edilerek ve bu istikamette uygun vetlere bentler yapilarak Beysehir
Goli suyu Konya Ovasi'na ulastinlabilir®®. Ancak kanallar vasitasiyla Karaviran
Goli'nden Konya Ovasina nakledilecek olan suyun dagilmasmna meydan
verilmemesi igin bir su mecrasi insa edilmesi ve bu mecradan kol kol cetveller
yapilmasi gerekmektedir. Ayrica projenin hayata gecirilmesi sirasinda yeni ziraat
aletleri ve bunlarin kullanimini tarif etmek {izere Almanya ve Belgika’dan tecrtbeli

39 Konya Ovasi Sulama Projesi'nin Bozkir Kazas: Akkilise, Yalihiiylik ve Seydisehir Kazas: Karaviran
koyleri ahalileri ile Konya esrafinin verdigi mahzarlar neticesinde Konya Vilayeti Biiyiik Meclisi'nde
tanzim olunan mazbatalarm Istanbul’a gdnderilmesi suretiyle 1853 yilinda ciddi boyutlarda giindeme
tagindigt anlagilmaktadir. (BOA, A. MKT. UM, Nr. 141-50); Proje 5 Aralik 1866 tarihinde Konya'da
olusturulan bir ziraat komisyonunda yeniden giindeme getirilmis ve bu komisyonda Konya Ovasi’'nin
sulanmast ve zirai lretimin arhmlmasi yolunda bazi kararlar alinmig ve bu kararlar merkeze
sunulmustur. (Balc, 2004: 110); Neticede proje hakkinda vyapilan aragtimalar neticesinde
diizenlenen raporlar Sura-y1 Devlete arz edilmis ancak merkez tarafindan proje maliyetinin gok
ylksek oldugu belirtilerek bir su miihendisi vasitaswyla kesif yapilacagl bildirilmistir. Ancak bu
doénemlerde proje hakkinda ciddi bir gelisme saglanamamigtir. 1880 yilindan 6nce yaganan bu
miiracaatlardan sonra Konya Vilayeti séz konusu projeyi 1880 yilinda diizenlenmis oldugu bu layiha
ile yeniden glindeme getirmistir. (BOA, Y. PRK. UM, Nr. 3-30).

31 Konya Vilayeti tarafindan yapilmig bir miiracaatta; Karaviran Gélii sularinin tagmasi neticesinde su
altinda kalan arazi projenin hayat gecirilmesi neticesinde kurutulup, ziraata agilirsa bu bolgedeki
araziden bir kile tohuma 30-40 misli hasilat alinacadi béylece Karaviran Golu civarinda yaklagtk
40.000 doniim araziden yilda 200.000 kese akge gelir elde edilecegdi ve bundan da 10.000 kese akge
aslir saglanacagi ve ifade edilmektedir, (BOA, A. MKT. UM, Nr. 141-50).

32 BOA, Y. PRK, UM. Nr. 3-30, Konya Vilayetince hazirlanmig 1880 tarihli layiha, 3. Bent, s. 2.

3 Ingiliz Konsolosu Stewart da 1879 tarihli raporunda Beysehir Goli'nden Konya'ya bir kanal
dégenerek Konya Ovasi'na su getirilmesinin diistinildiigiinti ifade etmistir. Stewart ayrica 1874
yilinda Konya'da yasanan kuraklik ve kitlik sebebiyle ¢ok sayida hayvan oldiigtinii, cift dkizlerinin
de 6lmesi sebebiyle arazilerin ekilmedigini bildirmigtir. (Sasmaz, 2002: 71).
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elemanlar getirilmelidir. Nihayet proje kapsaminda, Konya Ovasinin uygun
yerlerine ormanlik agaclar ekilerek Konya Ovast agaglandiriimalidir®.

b-Egridir Koprii insaat1 ve Egridir Golii ~Akdeniz Arasinda Nehir
Tasimacilig

Layihada 1880 yilinda Konya Vilayeti'ne bagh Hamid Sancagi’'na tabi olan
Egridir Kazasi'na ait bazi ihtiyaclarin tespit edildigi ve bu bolgedeki tretimi ve
ticareti artiracak cesitli projelerin énerildigi anlagiimaktadir.

Layihada ifade edildigine gore; Egridir Golii'nde bulunan képriintin harabe
haline gelmesi, koprii gizlerinin tas ve gakillar ile tikanmasi nedeniyle Egridir Gola
tagmig ve Afsar ile Barla Nahiyeleri'nin arazilerini istila etmigtir. Cevrede bulunan
tarim arazileri bu istila nedeniyle su altinda kaldigindan ziraat yapillamamakta ve
ahali magdur olmaktadir. Ancak Egridir Koprisii'niin tamir edilmesi ve nehir
mecrasinin temizlenmesi halinde ¢evre araziler de ziraata acilabilecektir.

Layihada bélge agisindan énemli bir hizmet olacagd disiinilen bir projeye de
yer verilmistir. Buna gore Egridir Gélii’'nden gikan sular nehir vasitasiyla Akdeniz'e
ulastigindan kopriiden denize kadar olan nehir glizergdhi tesviye edilir ve
temizlenir ise ¢evrede bulunan ormanlardan kesilen keresteler nehir vasitasiyla
Antalya limanina kadar nakledilebilir. Ayrica nehirde ufak silepler ve rémorkérler
de isletilerek ahali ve devlete biiyiik menfaatler temin edilebilir (BOA, Y. PRK.
UM. Nr. 3-30, 7, Bent, s. 3).

c-Antalya Liman Insasi

Layihada Antalya Iskelesi’nde liman insa edilmesi yéniinde bir talebe de yer
verilmektedir. Buna gore; Antalya Iskelesi’ne yillik birkag milyon kile zahire ihrag
olunmaktadir. Ancak burada mahfuz bir liman olmadiindan denizde c¢ikan
fitinalar ve iskele havasinin kotuliglt nedeniyle zahireler ambarlarda
glrimektedir. Bu durum ahali ve devleti 6nemli 6lglilerde zarara ugratmaktadir.

Devletin ve ahalinin s6z konusu zarardan kurtulmasi i¢in buraya ufak bir liman
insa edilmesi uygun olacaktir (BOA, Y. PRK. UM. Nr. 3-30, 8. Bent, s. 3).

Antalya’ya liman yapilmas: ile ilgili talebin yeni olmadigi ve daha é&nceki
yillarda da bu yénde bazi taleplerde bulunuldugu anlasiimaktadir. Nitekim 1869
yilinda Konya Vilayeti Umumi Meclisi tarafindan Sura-y1 Devlete ulastirilan
bayinditlik ile ilgili talepler arasinda Antalya iskelesi’ne bir liman yapilmas: teklifi
de vardir. Bu istekler neticesinde Sadrazamlik makamindan Konya Valiligi'ne 25
Ekim 1869 tarihli yazi ile meclis isteklerinin yerinde gorildiglu ifade edilmis,
dnerilen sekilde iglere baslanmast ve sonucunun bildirilmesi istenmistir®>. Ancak

% Bu karann alinmasinda 1868 yilinda Konya Vilayeti tarafindan gérevlendirilerek Konya-Silifke
arasindaki bolgeyi adim adim inceleyen biri orman miithendisi olmak tizere 2 miihendisin hazirladigi
1868 tarihli layihada ifade edilen Konya'dan Karaman'a kadar olan yol tizerinde ve gevrede hig
orman bulunmadid yolundaki tespitlerin etkin oldugu distiniilebilir. (Balci, 2004: 119).

35 1869 yilindaki bu talep de Antalya iskelesi limanin iki tarafinda bulunan kalelerin duvarlarina kadar
denizin molozlarla doldurularak 50-60 geminin barinabilecegi bir liman yapilmasi ve bunun igin kale
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1880 yilina ait layihada liman talebinin yeniden glindeme getirilmesi, s6z konusu
insaatin heniiz yapilamadigini géstermektedir.

Sonug

1880 yilinda hazirlanmis olan Konya Vilayeti’nin iman ve islahi hakkindaki bu
layihanin, o6zellikle XIX. yuzyithin ikinci yarisindan itibaren tilkede ortaya ¢ikan
islahat hareketlerinin  sonucunda vyapilan imar ve islahat girisimlerinden
vararlanmak gayesiyle hazirlandigi anlasiimaktadir. Béylece daha &nce
diizenlenen layihalar da géz 6niine alinarak, Konya vilayet yoéneticilerinin her
firsatta vilayetlerinin imar edilmesi, bélgedeki sinai, ticari ve ziral (iretimin
artirlmast ve bdylece memleketin ilerlemesi maksadiyla vilayette ortaya ¢ikan
ihtivag ve talepleri merkeze bildirmeye gayret ettikleri séylenebilir. Bu durum
Osmanl Devleti'nde merkez-tagra iligkileri baglaminda, vilayet idare meclislerinin
islevleri agisindan gtizel bir 6rnek teskil etmektedir. Ayrica bu érnek, meclislerde
gorlgulerek karar altina alinan meselelerin merkez tarafindan énemsendigi ve
bunlarin “hal ve zamantn misaadesine gére” hayata gegirilmeye calisildigini
gostermektedir.

So6z konusu layihadan anlasildigina gére Konya Vildyeti yéneticileri 1880
yilinda vilayet dahilindeki kazalarin gesitli alanlardaki énemli ihtiyag ve sikintilarini
tespit ve teshis etmekle kalmamis; ayni zamanda ¢dziim énerilerinde bulunmustur.
Hatta vildyet, bu g¢éziimlerin finansmani konusunda da bazi énerilere yer
vermistir. Bu baglamda, cesitli alanlardaki ihtiyag ve talepler dile getirilirken
bunlarin yerine getirilmesi konusunda bazi alternatifler sunulmus, acil olarak
yapilmasi gerekenlere isaret edilmis ve bazi alanlarda gesitli projeler tretilmistir.
Bu taleplerin bir kismi 1880 yihindan 6nce hazirlanmig olan bazt layihalarda dile
getirilmis olmakla birlikte bir kisminin ilk defa 1880 yilinda hazirlanan bu layiha ile
giindeme getirildigi s6ylenebilir.

Layihada ayrintili bir gekilde ifade edilen s6z konusu ihtiyag ve talepler egitim,
saglik, ulagim, Gretim ve ticaret, bayindirlik ve imar gibi alanlarda yogunlagmistir.
Bu alanlardaki ihtiyag ve talepler XIX. yizyil sonlarinda Konya Vilayeti'nin iginde
bulundugu sosyal ve ekonomik sartlari géstermesi agisindan cok 6énemlidir.
Layihadaki talepler arasinda en énemlileri Konya Vilayeti'nin Akdeniz, Ege ve
Marmara denizlerinde bulunan limanlar ile kara ve demiryolu baglantisinin
kurulmast ile ilgili olanlardir. Bunlardan ilki Konya ile Akdeniz arasinda dtizenli bir
karayolu bulunmamasi da g6z éniine alinarak Konya-Karaman-Silifke ve Konya-
Eregli-Tarsus baglantisinin kurulmasi, digeri de Konya’daki sinaf ve ticari tiretimin
artirlmasi yolunda hayati énem tagiyan demiryolu aginin Konya'va ulagtirilmasi
konusunda olmustur. Layihada dikkat g¢eken taleplerden birisi de Konya
Vilayeti'ne sabun, mum ve giyim Uzerine tretim yapan fabrikalarin agilmasi ile
ilgili taleplerdir. Boylece bu alanda agilacak fabrikalar neticesinde farkll alanlarda

igindeki duvarin yikilarak taglarnmin satilmas ve clde edilecek para ile liman iginin halledilebilecegi ifade
edilmektedir. (Cadirci, 1997: 263).
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yeni Uretimler yapilacak ve Konya’daki sinai faaliyetler daha da gelisecektir. Diger
taraftan layihadaki taleplerin sadece vilayette yapilmasi istenen imar faaliyetleri ve
projeler konusunda olmadidi, ayni zamanda mevcutlarin slahina yénelik bagka
taleplere de yer verildigi gortilmektedir. Nitekim vildyet ézellikle egitim ve saghk
alanlarinda yeni kurumlarin agilmasi verilen hizmetlerin ivilestirilmesi maksadiyla
bazi taleplerde bulunmustur. Bu talepler “Baskalarinda var bizde neden olmasin”
anlayisindan ziyade sikinti ¢ekilen konularda ve alanlarda yapilan isabetli teshisler
dogrultusunda gerekgeli olarak ortaya konulmustur. Layihada bugiin kismi
lclilerde hayata gecirilen Konya QOvasi Sulama Projesi’nin israrla yeniden
glindeme getirilmesi bir yana, Egridir Goli ile Akdeniz arasinda nehir tagimaciligi
kurulmasiyla bu glizergéhta cesitli silep ve romorkérlerin isletilmesi teklifi ve
gekirge miicadelesinde c¢ekirge itlafinin caiz olmadi@i yonindeki kanaatin
degistirilmesi yolundaki gayretler de hayli ilgi ¢ekicidir. Anlasilan vilayet, sadece
imar ve 1slah faaliyetleri ile mesgul olmamug, bu faaliyetlerin kesintive ugramamasi
icin insanlar arasina yerlesmis olan yanlis kanaatlerin dedistirilmesi i¢in de gayret
gostermistir.

S6z konusu layiha bir butiin olarak incelendiginde, layihayi hazirlayanlarin
hemen her alanda gagin gereklerine uygun olarak ortaya ¢ikmig olan yeni usul ve
tarzlari benimseyen bir bakis agisiyla taleplerde bulunduklar gérilmektedir. Bu
durum, 1880 yilinda Osmanli Devleti’nin sosyal, ekonomik ve kiilttirel sartlar g6z
onune alindidinda Konya Vilayeti yoneticilerinin yukanda ifade edilen gesitli
alanlarda yenilikler yapabilmek maksadiyla takdire sayan bir gayret icerisinde
olduklarini da géstermektedir.
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