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SELCUK UNIVERSITESI KAMPUSU’NDE KALDIRIM-YAYA YOLU
TASARIMLARI iLE KOT FARKI COZUMLERININ FiZiKSEL ENGELLI
ERiSiMi ACISINDAN iRDELENMESI

Ozet

Bir kentin, kentte tiim yasayanlar tarafindan ne 6lgiide erisilebilir oldugu,
kentsel yasam kalitesinin en onemli gostergelerden biridir. Erisilebilirlik
kavrami, kentsel hareketliligin ya da kullanimin bir pargasi olmasinin yan
sira, kentte var olma, goriiniir olma ve kamusal alanda temsiliyet gibi kent-
sel haklarin gerceklesmesinde 6nemli bir aractir. Kentlerin, herkesin her ye-
re erisilebilirligini saglayabilecek sekilde yapilanmasi kenti olusturan tiim
tasarim ozelliklerinin uyumuna isaret eder. Bu gercevede, her yas, cinsiyet,
toplumsal smif ve gruptan kullanicilara erisilebilir ve uyumlu olmasi ken-
tin sosyal kalitesini gosterir. Boylelikle, erisilebilirlik sadece fiziksel ya da
tasarim sorunu olmaktan ¢ikip, kenti biitiinlestiren, kaynastiran ve tiim
kentlileri kapsayan, kentli haklar1 ve sosyal adaletle de beraber anilmasi ge-
reken onemli bir kavram haline gelmektedir (Yiicesoy vd. 2007).Kent ya-
saminda oldukga onemli iglevleri olan yaya yollar1 ve kaldirimlar, merdi-
venler, rampalar ve yaya gecitleri tasarimlarmin belirli ilkeler dogrultu-
sunda yapilmasi gerekmektedir. Bu calisma Selguk Universitesi kampiisii
igerisinde yer alan yaya yollar1 ve kaldirimlar, merdivenler, rampalar ve
yaya gecitlerinin erisilebilirlik durumu ve yeterliligi ile ilgili degerlendiril-
mesi lizerine yapilmis ve kampiis prati§ine yansimalar olusturmak {izere
degerlendirmelerde bulunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Erisilebilirlik, yaya yolu, yaya gegiti, yaya kaldirim,
rampa, merdiven.
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INVESTIGATING THE DESIGNS OF SIDEWALK-PEDESTRIAN
PATH AND ELEVATION DIFFERENCE SOLUTIONS IN TERMS OF
ACCESS OF PHYSICALLY HANDICAPPED PEOPLE IN SELCUK
UNIVERSITY CAMPUS

Abstract

The extent to which a city is accessible by all the people living in the city is
one of the most important indicators of the quality of urban life. The con-
cept of accessibility is not only part of urban mobility or use, but also an
important tool in the realization of urban rights such as being in the city,
being visible and public space representation (Yiicesoy vd.
2007).Constructing cities so that they can be accessed everywhere points to
the harmony of all the design features that make up the city. In this fra-
mework, the social qualities of the city are shown to be accessible and har-
monious with users of all ages, genders, social classes and groups. Thus,
accessibility becomes an important concept that must be addressed not
only with the physical or design problem but also with urban rights and
social justice, which integrates, socializes and encompasses all urban
areas.The design of pedestrian paths and sidewalks, staircases, ramps and
pedestrian crossings, which have important functions in urban life, must be
done in accordance with certain principles. This study was carried out on
the assessment of pedestrian roads and sidewalks, stairs, ramps and pe-
destrian crossings in the campus of Selguk University in terms of accessibi-
lity and adequacy, and evaluations were made to create reflections on the
campus practice.

Keywords: accesibility, pedestrian path, pedestrian crossing, sidewalk,
ramp, stairs.

1. GIRIS

1.0ziirliiler Surasina (1999) gore; fiziksel gevrenin, toplumun tiim bireylerine “hakga”
ve “yasanabilir” olarak diizenlenmesi geregi yadsinamaz. Bu kapsamda, mekanin en-
gelleyici nitelikleri giinliik yasamin tiim alanlarindaki eylemleri etkilediklerinden, ya-
sanabilirlik agisindan biiyiik 6nem tagimaktadir. Bugiinkii yasam gevreleri, yerlesimde
yasamak ve yerlesimi yasamak agisindan, onemli boliimii de fiziksel olan ciddi engel-
ler icermektedir. Bu engeller belirli olanaklarin bulunmamas: anlaminda olabilecegi

gibi, vardan olanaklara erisilememesi anlaminda da ortaya ¢ikabilmektedir.

Fiziksel ¢evredeki engellerin bir boliimii ise, engellilerle birlikte yashlarm, hamilelerin,
¢ocuklarin, asir1 kilolu insanlarin, ¢ok uzun ve ¢ok kisa boylu kisilerin, kalp, damar ve

Kesit Akademi Dergisi (The Journal of Kesit Academy) Yil: 3, Sayi: 12, Aralik 2017, s. 21-53



Selcuk Universitesi Kampiisii'nde Kaldirim-Yaya Yolu Tasartmlar: Ile Kot Farki Coziimlerinin Fiziksel

Engelli Erisimi A¢isindan Irdelenmesi

| »
»

kas hastalarinin ve gegici oziirliilerinin de saghk ve rahatligini engelleyebilir nitelikte-
dir. Bu nedenle fiziksel diizenlemeler acisindan, yasam gevrelerindeki fiziksel engelle-
rin kaldirilmas: ve yeni yapilasacak gevrelerin engelsiz tasarlanmasi, tiim insanlarin
yasama katilmasi ve 6ziirlii sayisinin artmasmin engellenmesi agisindan biiyiik 6nem

tasimaktadir (Oztiirk Kurtaslan ve Hatipoglu,).

Engellilerin giindelik yasamlarini kendilerine yeterli, bagka insanlara bagimli olmadan
ve diger kentlilerle esit ve birlikte ytiriitebilmelerinin temel kosulu, fiziksel ¢evrenin
erisim sorunlarinin giderilmesinden gecmektedir. Sadece engelliler degil, yasaminin
bir déneminde ya da tamaminda engelliler ile ayni fiziksel sorunlar1 yasayabilen tiim
bireyler igin fiziksel ¢evrenin erisim sorunlarmin giderilmesi tiim kentlilerin giinliik
yasam standardini ytikseltecektir (Yiicesoy vd. 2007). Kentlerde sadece oziirliiler igin
degil, tiim bireyler icin mekansal engeller bulunmaktadir. Kentsel mekanlarda engelli-
lerin de rahat dolasgimini saglayacak bigimde, yasanabilirlik diizeyinin yiikseltilmesi,
bu mekanlarin erisilebilir ve kullanish olarak diizenlenmesi ile dogrudan ilgilidir. Bu
nedenle toplumsal ve fiziksel ¢evrenin diizenlenmesi, planlama ve tasarim agamasin-
dan itibaren, tiim engelliler dahil, biitiin insanlarin kullanim ve erisebilirlik gereksi-
nimlerini karsilayacak bi¢cimde, erisilebilir ve kullanish olarak diizenlenmelidir. Engel-
li bireyler i¢in engellerden arindirilmis; engelsiz bir ¢evre, bu bireylerin ayni zamanda

toplumsal yasama katilimlarini da olumlu etkileyebilecektir (Kaplan, 2010).

Ulkemizde mevcut yapili gevredeki fiziksel engeller hala pek ¢ok &ziirlii bireyin, top-
lumsal hataya katiimi smnirlandirmaktadir. Ulkemizde yapili gevrenin herkes igin
erigilebilir olmasin1 saglamak amaci ile yasal diizenleme ve standartlar mevcuttur ve
bu diizenlemelerin gergeklestirilmesinde en biiyiik gorev ve sorumluluk yerel yone-
timlere verilmistir. Ancak pek ¢ok kentte gerceklestirilen diizenlemelerin ¢ogunda
Tirk Standartlar1 Enstitiisii'niin ilgili standartlarinin dikkate alinmamasi nedeniyle
uygulamaya yonelik 6nemli sorunlar ortaya ¢ikmaktadir. Bu nedenle bu konuda siiresi
ve kapsamui belli olan eylem planlarinin hazirlanmasina, teknik personelin 6ziirliiliik,
oziirliilerin ihtiyaclar1 ve yapili cevrede ulasilabilirlik i¢in gerekli dlgiitlerin saglanmasi
hakkinda yeterli bilgiye sahip olmasina ihtiya¢ vardir (Kaplan, 2010).

Ulkemizde 572 sayili Kanun Hitkmiinde Kararname ile 3194 sayili Imar Kanununa
asagidaki madde eklenmistir: Ek Madde 1, “Fiziksel ¢evrenin oziirliiler igin ulasilabilir
ve Yasanabilir kilinmasi igin, imar planlari ile kentsel, sosyal, teknik altyap1 alanlarinda
ve Yapilarda Tiirk Standartlar1 Enstitiisii'niin ilgili standartlarina uyulmas: zorunlu-
dur” seklindedir [Planli Alanlar Tip Imar Yonetmeligi (02.09.1999 ve 13.07.2000 tarihli
diizenlemeler)] (Aksoy vd., 2012).Yonetmelikte ilk kez tanimi da verilerek 6ziirlii kav-

ramindan, ulasilabilirlikten ve Tiirk Standartlar1 Enstitiisii (TSE)'niin oziirliilerle ilgili
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standartlarindan bahsedilerek belediyelere Oziirliilerle ilgili mevzuat ve standartlara
uyma, bunlar1 uygulama ve diger gerekli 6nlemleri alma ytikiimliiliikleri getirilmistir.
Yonetmelik ile yapilarda, agik alanlarda (yol, otopark, park, yaya bolgesi, meydan ve
kaldirimlarda), bunlar iizerindeki ulasim ve haberlesme noktalarinda ve peyzaj ele-
manlarinda 6ziirliilerin ulasabilirliginin saglanmas: igin TSE standartlarina uygun di-

zenleme yapilmasi kosulu getirilmistir (Aksoy vd., 2012).

Bu aragtirmanin amaci, Selcuk Universitesi kampiisiinde yer alan yaya yollar1 ve kaldi-
rimlar, merdivenler, rampalar ve yaya gegitlerinin saptanmasi, mevcut durum analizi,
standartlara uygunlugunun belirlenmesi, erisilebilirlik durumu ve yeterliliginin arasti-
rilmasidir. Elde edilen veriler dogrultusunda kampiis pratigine yansimalar olusturmak

tizere degerlendirmelerde bulunulmustur.
2. ERISILEBILIRLIK KAVRAMI

Erisilebilirlik en basit anlamiyla belli bir yere/varis noktasina ulasabilme kolaylig1 ve
rahathigidir. Daha genis bir ifade ile erisilebilirlik, bir yerden, baska bir yere istenilen
siirede, ekonomik, giivenli, konforlu ve gevresine zarar vermeden gidebilmek olarak
tanimlanmaktadir. Ozellikle sosyal donatilarin (is yerlerinin, okullarin, toplu alisveris
ve eglence icin kullanilan mekanlarin) kentliye en fazla yarar saglayacak ve en kolay

erisilebilecek bicimde diizenlenmesi gerekmektedir (Kuntay, 2006).

Erisilebilirlik, engellilerin evlerinden ¢ikabilmeleri, bagkalarina ihtiya¢ duymadan bi-
nalara ve agik alanlara ulasabilmeleri ve bunlar1 kullanabilmeleri, kisaca toplumsal
yasama katilabilmeleri i¢in yapili cevrede ve kentsel hizmetlerde alinmas1 gereken fi-
ziksel ve mimari tiim tedbirleri icermektedir. Kaldirimlarda, yaya gecitlerinde, park-
larda, ¢ocuk oyun alanlarinda, kamunun hizmet verdigi ve kamu kullanimina agik tiim
binalarda ve ulasim hizmetlerinde ulasilabilirlik tedbirlerinin alinmasi, biiyiik énem

tasiyan bir gerekliliktir (Anonim, 2013).

Toplumsal yasama tam katilimda mekana ulasmak ve mekan: kullanabilmek biiyiik
onem tasimaktadir. Herkes mekandan bagimsiz ve esit olarak faydalanma hakkina
sahiptir. Erisilebilirlik; “yasamin tiim alanlarindaki hak ve hizmetlere ulasabilmek ve
bunlardan yararlanabilmek” anlamina gelmektedir. Bu kapsamda, erisilebilirlik, iki

temel erigimi icermektedir (Aksoy vd., 2012):
1.Fiziksel ¢evreye (mekana ve burada sunulan hizmetlere) ulasabilmek
2.Bilgi ve mesaja ulasabilmek

Erisilebilirlik, temel bir insan hakki olmasinin yaninda insanlarin sosyal, kiiltiirel, spor-
tif ve ekonomik faaliyetlere katilmalarini saglar ki esasen yapili gevrenin amaci da bu-

dur. Oziirlii-6ziirsiiz tiim vatandaslardan toplanan vergiler yoluyla olusturulan yapi-
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lar, yollar, ulasim araclar1 ve kentsel donatilarin sadece saglikli insanlarin ihtiyacina
gore diizenlenmesi adil ve ¢cagdas bir yaklasim olmay1p, sz konusu tesislerden 6ziir-
lii-0ziirsiiz herkesin yararlanabilmesi saglanmalidir. Ayrica kisilerin baz: tesisleri kul-
lanmak veya kendi hizmetlerini sunmak igin istedikleri yere gitmek konusunda engel-
lenmemesi, sosyal ve ekonomik basari igin de bir gerekliliktir. Baglangicta oziirliilerin
erigsebilirliginden hareketle yapilacak fiziksel ¢evre diizenlemeleri yalnizca 6ziirliilerin
degil, ayn1 zamanda gegici olarak Ozrii olanlar, yashlar, hamileler, bebek arabalilar,
cocuklar gibi hareket kisithlifina sahip bireyler olarak tanimlanan kisilerin de erisebi-
lirligine ve toplumsal hayata katilimlarina hizmet edecektir (Aksoy vd., 2012).

Diger yandan oziirliilitk ve engellilik erisilebilirlik acisindan birbirinden farkh iki du-
rumdur; “Engel” kavram, oziirlii kisiler ile bunlarin ¢evreleri arasindaki bir iliski so-
nucu, yani toplumsal faktorlerle ortaya ¢ikan bir olgudur. Engellilige yol acan, yapih
cevre igindeki fiziksel, kiiltiirel veya sosyal kisithliklardir. Engelli kisi, ev, is, okul ve
sosyal yasamdaki diger rollerini yerine getirebilmede 6ziir tiirtine gore farkli derece-
lerde giigliikler yasamaktadir. Kisaca, bireyin toplumsal faaliyetleri yerine getirmesin-
de engel olusturmayan 6zrii, toplumsal veya mekansal diizenlemelerdeki yetersizlikler
ya da yanlisliklar nedeniyle bir engel haline gelmektedir. Ulkemizde yapilanmis mev-
cut yasam cevreleri, hem oziirliileri engelli hale getirici, hem de 06ziirlii olmayanlarin
hareketlerini kisitlayic gesitli engeller bulundurmaktadir. Hareket kisithligr bulunan-
larin bagimsiz hareket etmeleri 6niindeki engeller, kisinin konutundan baglayarak ve
disariya ciktigr ilk andan itibaren karsisina ¢ikmaktadir. Bu engellere 6rnek olarak;
tekerlekli sandalyeli kisiler icin kiiciik kot farklari, gorme oziirliiler icin ytriiyiis gii-
zergahlarinda ¢arpmalarina neden olacak agag, levha gibi elemanlar, standartlara uy-
gun bi¢cimde insa edilmemis, bu nedenle kullanilmasi miimkiin olmayan ve yapilis
amacina hizmet etmeyen rampalar, giivenlik onlemleri alinmamis insaat ve alt yap1
calismalari, her tiir 6ziir grubunun rahat¢a kullanmasimi saglayacak bi¢cimde diizen-
lenmemis bina girisleri verilebilir (Aksoy vd., 2012). Kentsel yasam kalitesinin en
onemli gostergelerinden biri, bir kentin ne dlgiide “erisilebilir” oldugudur. Erisilebilir-
lik kavrami, kentsel hareketlili§in ya da kullanimin bir parcas1 olmasmin yamn sira,
kentte [var] olma, goriiniir olma ve kamusal alanda temsiliyet gibi kentsel haklarin
gerceklesmesinde 6nemli bir aragtir. Kentlerin, herkesin her yere erisilebilirligini sag-
layabilecek sekilde yapilanmasi kenti olusturan tiim tasarim ve planlamaya iliskin
ozelliklerinin uyumlu bir sistem olusturduguna isaret eder. Bu ¢ercevede, her yas, cin-
siyet, toplumsal sinif ve gruptan kullanicilara erisilebilir ve uyumlu olmas: kentin sos-
yal kalitesini gosterir. Boylelikle, erisilebilirlik sadece fiziksel ya da tasarim sorunu
olmaktan ¢ikip, kenti biitiinlestiren, kaynastiran ve tiim kentlileri kapsayan, kentli hak-

lar1 ve sosyal adaletle de beraber anilmasi gereken onemli bir kavram haline gelmekte-
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dir (Yiicesoy vd. 2007). Yaya Yollar1 ve Kaldirimlar, yaya yollar1 ve kaldirimlarin tasa-
rimindan uygulama asamasma kadar temel hedef; tiim kullanicilar, 6zellikle goérme
engelliler dahil hareket kisithlig1 olanlarin ulasabilirliginin saglanmasi igin, giivenli,

temiz, engelsiz, diizgiin ve yeterli genislikte ulagim imkani sunmaktir.

Acik alanlardaki ve rekreasyon alanlarindaki biitiin yaya yollarinda, kaldirimlarda,
rampalarda, meydanlarda, yaya gecitlerinde ayn tasarim ilkeleri géz oniinde bulun-
durulmalidir (Oztiirk vd., 2011).

3. ERISILEBILIRLIKLE iLGILI STANDARTLAR
3.1. Yaya Kaldirimlar
3.1.1. Yaya kaldirimi genisligi

OZIDA’ya (2008) gére; engelsiz bir yaya kaldirimi en az 1,5 metre — en ideal 2,0 metre —
genislikte olmalidir. Kaldirim genisligi, otobiis duraklarinda minimum 3,0 metre ve
diikkan onlerinde minimum 3,5 metre olmalidir. Yaya kaldirimlarinin genisligi kul-
lanma yogunlugu ile yol sinifina ve grubuna gore boyutlandirilmalidir. Tiim yayalarin
serbestce hareket edebilmeleri i¢in yaya kaldirimi en az net 1,5 m olmalidir. Yaya kal-
dirim1 net 6lgiisiine ilaveten miilkiyet yaninda en az 25 cm, bordiir tas: tarafinda bor-
diir tast dahil 50 cm emniyet seridi olmalidir. Kaldirim genisligine ve yol gruplarina
gore emniyet seritleri miilkiyet sirasinda 50 cm, bordiir tasi tarafinda 120 cm. kadar
olabilir (TS 12576) (Oztiirk vd., 2011).

3.1.2. Yaya kaldiriminin egimi

Yaya kaldirimlarinda 6zellikle tekerlekli sandalye kullanicilarmin rahat gegisleri igin
kaldirim kesitinin egimi %2’den kiigiik olmalidir (Oztiirk vd., 2011) (Toraman 2000).

3.1.3. Yaya kaldiriminin yiizeyi/kaplamasi

Yaya kaldirimi kaplamasi, kaymay1 onleyici ve dolagsmay1 kolaylastirict olmali, yollar-
daki basamak vb. yol sathindaki yer alt1 tesisat1 rogar kapaklar: ¢ikint1 olusturmamals,
ani seviye degisiklikleri olmamals; siirekli veya ayni seviyede zemin olusmalidir (TS
12576). Ayrica yaya kaldirirminda yol glizergahinin gorme engelliler tarafindan baston
ile kolaylikla algilanmasi saglanmali, bunun i¢in dogal kilavuz ¢izgileri ve duyumsa-
nabilir (hissedilebilir) yiizeylerden olusan kilavuz izlerden faydalanilmalidir. BM'ye
(2004) gore; yaya kaldirimi kaplamasinin tizerinde ya da iginde insa edilen kilavuz
izler; bir glizergahin takibi sirasinda 10.00 m.den biiyiik bosluklar oldugunda, gérme
engelli yayalarin yonlenmesinin saglanmasi igin ve yaya gegitlerinin konumlarmi be-
lirtmek amaciyla kullanilabilmektedir (Oztiirk, vd., 2011).
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Yaya kaldiriminda kullanilan kilavuz izlerin tasariminda dikkat edilecek temel ilkeler

asagida yer almaktadir:

>

>
>
>

Kilavuz izleri basit ve mantikli sekilde yerlestirilmeli,
Ana yaya hareketine paralel dogrultuda olmals,
Kilavuz izleri 0.60 m genisliginde olmal1

Gorme engellilerin karistirmasini engellemek ve tehlike yaratmamak igin rogar-

lara ya da drenaj kanallarina uzak olmalidir (Oztiirk vd., 2011).

Kilavuz izlerinin renkleri gevrelerindeki yiizeylerin renkleri ile kontrast olusturacak

sekilde secilmelidir. Kilavuz izlerinde kullanilan malzemenin yiiksekligi tekerlekli

sandalye kullananlar i¢in engel olusturulmamalidir. Yaya kaldirimi kenarinda yer alan

bordiir taslarina iligkin standartlar su sekilde olmalidir (TS 12576):

>

>

Yaya gecidinde, bordiir tag: yiikseklikleri “+0” veya +3 cm olmali veya tekerlek-
li sandalyeli engelliler i¢cin kaldirimin herhangi bir yerinde tasit yolundaki yaya
gecidine 90 cm genisliginde , %8” egimde rampa yapilmalidir.

Bordiir taslar1 diizgiin, iyi pahlanmis olmali ve pahlarin egimleri ayni olmali-
dur.

Yaya kaldiriminda bordyiir tasi iist seviyesi tasit yolu kaplamasindan en fazla 15 cm
ylikseklikte, en az 3 cm ytikseklikte olmalidir (Oztiirk vd., 2011)(Toraman 2000).

3.1.4. Yaya kaldiriminda drenaj

Yaya kaldiriminda boyuna ve enine yonde gerekli egimler verilip, bordiir tag ile tasit

yolunun birlestigi yerde, yapilacak su olugu ve rogarlarla yeterli drenaj saglanarak,
ylzeysel sular uzaklagtirilmahdir (TS 12576) (Sekil 1) (Oztiirk vd., 2011).

Su Olugu

Rogar

Yaya kaldirnimi

Tasit yolu
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Sekil 1. Yaya kaldirimi ve tasit yolunda drenaj drnegi (Oztiirk vd., 2011).

Kavsak ve yaya gecitlerinde su olugu yaya ve engelliler icin bir engel olusturmayacak
ve yiizeysel sular oluk i¢inde gollenme yapmayacak sekilde tasarlanmalidir. Yaya ge-
citlerinde rogar 1zgara takimlari bulunmamalidir (TS 12576) (Oztiirk vd., 2011).

3.1.5. Yaya kaldirimlarindaki agaclar, kent mobilyalar

Yaya kaldiriminin genigligine bagl olarak, tasit yolu ile kaldirim kenarma dikilecek,
agaclar, elektrik, trafik isaretleri direkleri ile siis bitkileri, gigeklik/ saksilar, yaya korku-
luklar1 vb. tesisler bordiir tas1 dahil, yaya kaldirimi boyunca en az 75 cm en ¢ok 120 cm
genigliginde bir gerit icinde bir hizada diizgiin olarak yerlestirilmelidir. Yaya kaldiri-
minin miilkiyet simirinda kot farki olmasi halinde kaldirim ile bahge arasina korkuluk
yapilmalidir (TS 12576). Yaya kaldiriminda agag, agacgik vb. engellemelerin cevresi;
uyarict duyumsanabilir yiizey 6geleri ile cevrelenmelidir. Yaya kaldirimlarindaki ilan
panosu, aydinlatma gibi kent mobilyalar1 ve agaglar; 6zellikle gorme engelli kisiler
tarafindan fark edilebilmeleri agisindan, kaldirim kotundan 0.10 m ytiiksekteki bir plat-
form tizerinde konumlanmalidir. BM’ye (2004) gore; yaya kaldirnrmindaki bitki kasasi,
agaccik gibi bir tasarim elemanlarinin bitiminden itibaren 0.60 m’lik bir alanda doku
farklilasmas1 olusturularak duyumsanabilir yiizey olusturulmalidir (Sekil 2) (Oztiirk
vd., 2011).
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Sekil 2. Kaldirimin etrafindaki duyumsanabilir yiizeyler (BM, 2004).

Yaya kaldiriminda, yolun genisligine bagh olarak veya yaya dolasimina mani olmaya-
cak sekilde engellilerin de faydalanabilecegi uygun yerlere dinlenme banklar: konul-
malidir (TS 12576) (Oztiirk vd., 2011).
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3.1.6. Yaya kaldiriminda giivenlik

Yaya kaldiriminin serbestge kullanabilmesi i¢in kaldirim yiizeyinde engeller bulun-
mamalidir. Tehlikeli olacak her tiirlii diizensizlikten kaginilmalidir (6rnek; yer 1zgara-
lar1, yer mantarlari, yola gerilmis oto park zincirleri, yol sathindaki anormal doseme
farkliliklari, gukurlar, yoldaki gelisi giizel seviye farkliliklar1 ve yiikseklikler vb.) (TS
12576). Kaldirim tizerinde, gorme engelliler acgisindan tehlike ve sorun tegkil edecegin-
den miimkiin oldugunca yer 1zgaras: konulmamali; konulmas: gerektiginde ise yiirii-
yiis giizergahia dik olacak sekilde konumlandirilmalidir (Sekil 3) (Oztiirk, vd., 2011).

Sekil 3. Yaya kaldiriminda 1zgaralarin konumlandirilmas: (BM, 2004).

OZIDA’ya (2008) gére; kaldirimlarin tagitlar tarafindan isgali engellenmeli, ayrica kal-
dirimlarin bakim ve onarimi sirasinda dogabilecek sorunlar1 engellemek icin; tamirat
alanlar1 yerden yaklasik 1 metre yiikseklikte barikatla gevrelenmeli, bunun altina da
engelli bastonlar i¢in engel ¢ubuklar: ¢ekilmelidir. Cevrilmis alanlarin bulundugu yer-
lerde sesli uyarilar ve lambalar konulmals, tekerlekli sandalye gegisine uygun alan ay-
rilmalidir. Tadilat nedeniyle agilan gegici yaya yollar1 asla 1,5 metreden daha dar ol-
mamali, miimkiinse 1,8 metre genislik ayrilmalidir. Yaya kaldirimi bitisiginde bisiklet
yolu diizenlendiginde; giivenlik agisindan bitkisel ya da yapisal diizenlemelerle bisik-
letlilerin yayalara ayrilmis alana gecisi engellenmelidir. Buna gore yaya kaldiriminin
bisiklet yoluna bitisen kisminda gorme engellileri uyarici duyumsanabilir ytlizey do-
semesi bulunmalidir (Oztiirk vd., 2011) (Toraman 2000).

3.2. Rampalar

Engellilerin yaya kaldiriminda bulunan yiikseklik farkhiliklarini agsmasinda zorlanma-
malar1 i¢in, bu yollara, engellilerin hareketlerini rahat ve yorulmadan yapabilecekleri
egimler verilmelidir, rampalar bu egimlere gore tasarlanmalidir (TS 12576) (Oztiirk
vd., 2011).
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3.2.1. Rampalarin boyutlar

Rampalarin boyutlar1 kullanim yogunluguna, asilmas1 gereken ytikseklik farkina ve
secilen rampa tipine gore degismektedir. BM (2004) minimum rampa genisligini diiz
rampalarda 90 cm, 90° doniislii rampalarda 140 cm, 180° doniislii rampalarda 90 cm
olarak belirtmistir. ADA(American Disability Act) tarafindan ise rampa genisligi ram-
panin tipi belirtilmeden 91,5 cm olarak onerilmektedir.

TS 12576’da rampalarin tasarimina iliskin standartlar ve tasarim ilkeleri su sekildedir
(Oztiirk, vd., 2011):

» Rampalar tekerlekli iki sandalyenin iki yonlii gegisinin olacagi sekilde mini-

mum net gecis genisligi olan 180 cm genisliginde yapilmalidir.

» 10 m.den uzun ve yiiksekligi 50 cm’i gegen rampalarda veya bir rampadan
ikinci bir rampaya gecis varsa en az 250 cm.lik diiz dinlenme alanlar1 yapilma-
lidir (Sekil 12).

» Rampa sahanlikta yon degistiriyorsa, tekerlekli sandalyeli engellinin manevrasi

i¢in gerekli sahanlik alani en az 150 cm x 150 cm olmalidir.
3.2.2. Rampalarda egim

Rampalarda egim hic bir sekilde %8 (1:12)’den dik olmamalidir. Rampada maksimum
egim tekerlekli sandalyeli engellinin agabilecegi yiikseklige baghdir. Doseme seviye-
sinden 20 mm.den daha fazla bir kot farki varsa rampa diisiiniilmelidir. Rampa uzun-
luklar1 10 m.ye kadar olan rampalarin en fazla egimi %8 olmalidir. Egimi %6’den fazla
olan rampalarda korkuluk inga edilmelidir. 10 m.den daha uzun rampalarda en fazla
egim %6 olmalidir (Sekil 4) (TS 12576) (Oztiirk vd., 2011).

Rampa egimi dlciileri Sekil 3.5 deki gibi olmalidir (Oztiirk, vd., 2011).

v @
®. &>
ideal
Seviye < 1:20 Maks. 1:10 >1:10
Erisilebilir 1z Yardima Ihtiyag Tehlike
Duyulur

Sekil 4. Rampalarda giivenli egim araliklar1 (BM, 2004)
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3.2.3. Rampalarin yiizeyleri

Rampalarin yiizeylerine ve kullanilan malzemelere iliskin 6zellikler su sekilde olmali-
dur:

» Gorme engelliler i¢in rampalarin basinda ve sonunda 150 cm uzunlugunda diiz
ve farkli dokuda bir alan bulunmalidir (TS 12576).
Rampalarin yiizeyleri sert, stabil, kaymaz ve ¢ok az piiriizlii malzeme ile kaplanmali-
dir. Yiizeydeki piiriizliiliik yiiksekliklerinde 20 mm.den biiyiik farklilik olmamalidir
(TS 12576) (Oztiirk vd., 2011).

» Rampa ylizeyi, cevresindeki yiiriiyiis yolundan farkl bir tekstiire sahip olmali-
dir. Bu sayede gorme oziirlii olan insanlara rampanin varlig1 hakkinda bir uyar:
verilmis olur (Bektas, 1997).

3.2.4. Rampalarda giivenlik ve konfor

D1s mekanlardaki kiipesteler, emniyet bakimindan rampa baslangi¢ ve bitiminde 45
cm daha devam etmelidir. 20 cm yiiksekten fazla bir kot farkin1 gecerken rampanin bir
veya iki tarafina kiipeste yapilmalidir. Tekerlekli sandalye kullanan engelliler igin
rampalarin korumasiz taraflarina en az 5 cm yiiksekliginde koruma bordiirii yapilma-
lidir. Yaya yolundaki rampalarda dinlenme alanlar1 ve oturma banklar1 yapilmalidir
(TS 12576) (Oztiirk, vd., 2011).

3.3. Merdivenler

Engellilerin hareketliligini engeller nitelikte olan merdivenlerin yapilmasinin zorunlu

oldugu hallerde her iki tarafa kiipeste yapilmahdir (Oztiirk vd., 2011).

Merdivenlerde maksimum bir riht yiiksekligi 15 cm olmak tizere 2 x riht ytiksekligi + 1
x Basamak genisligi = 63 cm formdiilii kullanilmali ve TS 9111’e uygun olmalidir. Mer-
divenlerin yiizeylerinde piiriizlii, kaymay1 onleyen kaplama kullanilmalidir. Gereki-
yorsa merdivenin iizeri hava etkilerine karsi kapatilmalidir. Merdivenin basamak ve
rihtlar1 ayr1 renkte gosterilmelidir. Basamak ucunda 2,5 cm eninde koruyucu kaymaz
bir serit bulunmali, koruyucu malzeme, takilip diismeyi onleyecek, ¢ikinti yapmaya-
cak, basamak yiizeyi ile diiz olacak sekilde monte edilmelidir (TS 12576) (Oztiirk vd.,
2011).

3.3.1. Merdivenli yolda sahanlik

Ayni yonde devam eden merdivenli yollarda; arazinin topografik yapisina baglh olarak
ylikseklik farki 180 cm’in iistiinde ise merdivenler arasinda 200 cm.lik sahanlik olmali-
dir. Merdivenlerin baslangicinda ve sonunda gorme engelliler i¢in 120 cm uzunlugun-

da diiz ve farkli dokuda kaplama malzemesi ile dosenmis sahanlik olmalidir. Merdi-
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ven, sahanliginda yon degistiriyorsa sahanlik alan1 en az 180 cmx180 cm olmalidir.
Merdivenlerde temiz genislik kiipesteden kiipesteye en az 180 cm olmalidir. Merdiven
yanlarinda su tahliye oluklari yapilmalidir (TS 12576) (Oztiirk vd., 2011).

3.3.2. Merdivenlerde giivenlik ve uyarilar

Merdivenlerin iki yanindaki kiipesteler ve merdivenlerin baslangi¢ ve bitimindeki du-
yumsanabilir yiizeyler tiim kullanicilarin giivenligi agisindan énem tagimaktadir. Ay-
rica kiipestelerde doku farklilagsmasi ile merdivenlerin baslangi¢ ve bitiminin hissedil-
mesi saglanmalidir (DIN 18024-1) (Oztiirk vd., 2011).

Gorme engelli kisilerin merdivenleri bulabilmeleri ve algilayabilmeleri icin duyumsa-
nabilir (hissedilebilir) yiizeylerden faydalanilmalidir. Duyumsanabilir yiizey, ilk ba-
samaktan hemen once baglamali, merdiven bitiminde ise merdiven genisligi kadar bos-
luktan sonra yer almalidir. Duyumsanabilir yiizey en az 60 cm genigliginde ve renk ve
doku bakimindan farkli ve algilanabilir olmalidir (DIN 18024-1) (Sekil 5) (Oztiirk vd.,
2011).

3.4. Yaya gecitleri
Yaya gegitleri ile ilgili olarak TS 12576’da su genel ilkelere deginilmistir:

> Kavsaklar disinda yaya gegitleri, gecide yaklasan siiriiciilerin yeterli (emniyetli)

mesafeden gorebilecekleri yerlere yerlestirilmelidir.

> Engellilerin, tasit yolu ve kavsak gecislerinde gelisi gtizel konan ¢igeklik ve ¢i-
¢ek saksilari, mantarlar, sembol, ilan panolari, direkler (elektrik, aydinlatma,
trafik vb.) hareket kabiliyetini azaltacagindan bu gibi engeller yaya gecitlerine

konmamalidir.

Uyana: Duyumsanabilir Yazey

Uyarict Duyumsanabilir

Y
uzey 60

Sekil 5. DIN18024-1"e gore; Merdivenlerde duyumsanabilir (hissedilebilir) yiizey-
ler. Olg¢iiler cm’dir (Kaplan, 2010).
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> Yaya gecitleri listten ve iyi aydinlatilmali, bu aydinlatmanin yol aydinlatma-

sindan ayirt edilebilmesi icin farkli ve daha aydinlik diizenlenmelidir.

A\

Yaya gegitleri, yer isareti (zebra ¢izgileri) ile iyi belirtilmelidir.

» Kavsaklardaki yaya kaldirimlar: genisletilmeli, yayalarin ve engellilerin rahat
hareket etme imkani saglanmali kose baslarina goriise mani olacak ilan veya
bilgi panolari konulmamalidir (TS 12576) (Oztiirk, vd., 2011).

» Tasit yolu ve kavsaklarda yaya gegitleri bordiir tas: ile sonlandirilmamalidir.

Yaya gecitlerinde kullanilan kaplama malzemeleri kaygan olmamali, tahrip,

yangin vb. gibi dis tesirlere kars1 dayanikli olmalidir. Trafik yogunluguna bagh

olarak, yayalarin tagit yolunu ve kavsaklarin kullanildig: yerlerde, gecit yer ciz-
gileri bulunmalidir. Yaya gegitleri yatay ve diisey isaretlerle isaretlenmelidir.

(TS 12576) (Oztiirk vd., 2011).

Kavsaklardaki yaya kaldirimlar: genisletilmeli, yayalarin ve engellilerin rahat hareket
etme imkani saglanmali kose baslarina goriise mani olacak ilan veya bilgi panolar1 ko-
nulmamalidir (TS 12576) (Oztiirk, vd., 2011).

Tasit yolu ve kavsaklarda yaya gegitleri bordiir tasi ile sonlandirilmamalidir. Yaya ge-
citlerinde kullanilan kaplama malzemeleri kaygan olmamals, tahrip, yangmn vb. gibi dis
tesirlere kars1 dayanikli olmalidir. Trafik yogunluguna bagh olarak, yayalarin tasit yo-
lunu ve kavsaklarm kullanildig1 yerlerde, gecit yer cizgileri bulunmalidir. Yaya gegitle-
ri yatay ve diisey isaretlerle isaretlenmelidir. (TS 12576) (Oztiirk vd., 2011).

4. MATERYAL VE YONTEM
4.1. Materyal

Selcuk Universitesi Alaaddin Keykubat Kampiisii, Konyanin Selcuklu ilcesinde yer
alan, Selcuk Universitesi'nin merkez kampiisiidiir. Kampiisiin yiizolciimii 1400 hek-
tardir. Bugiin merkez kampiis biinyesinde 16 fakiilte, 6 enstitii, 4 yiliksekokul, 4 meslek
yiiksekokulu, 1 devlet konservatuar: bulunan Selcuk Universitesi Alaaddin Keykubat
Kampiisii, 50.000'i agkin 6grencisi ile Tiirkiye'nin en biiyiik egitim kurumlar: arasinda
yer almaktadir (Sekil 6).
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Sekil 6. Selguk Universitesi Alaaddin Keykubat kampiisii genel goriiniimii

Aragtirmada materyal olarak konu ile ilgili yerli ve yabanci makale, kitap ve raporlar
ile internetten elde edilen veriler kullanilmistir. Bu ¢alismanin ana materyalini ise Sel-
cuk Universitesi kampiisii igerisinde bulunan yaya yollar1 ve kaldirimlar, merdivenler,
rampalar ve yaya gegcitleri olusturmaktadir. Bu ¢alisma kampiisiin bu basliklar kap-
saminda erisilebilirlik 6zelliginin durumu ve yeterliligi ile ilgili degerlendirilmesi {ize-

rine yapilacaktir.

Arastirmada erisilebilirlik ilkeleri dogrultusunda yaya yollar1 ve kaldirimlar, merdi-
venler, rampalar ve yaya gegitleri tasarimlarina deginilmistir. Kampiisiin gesitli yerle-
rinde bulunan yaya yollar1 ve kaldirimlar, merdivenler, rampalar ve yaya gegitlerinin
oncelikle belirli agilardan fotograflari ¢ekilmis olup, daha sonra bu fotograflar erisilebi-

lirlik agisindan ve olmasi gereken standartlar dogrultusunda degerlendirilmistir.
4.2. Yontem

Selguk Universitesi kampiisii igerisinde yer alan yaya yollar1 ve kaldirimlar, merdiven-
ler, rampalar ve yaya gecitlerinin kampiis erisilebilirligine katkisini ortaya koymay

amaglayan ¢alisma 3 asamada yiiriitiilmiistiir.
- literatiir taramasi

Calismanin ilk asamasinda erisilebilirlik kavrami, yaya yollar1 ve kaldirimlar, merdi-
venler, rampalar ve yaya gegitlerinde olmasi gereken standartlar, bedensel oziirlilii-

glin gesitleri ve son olarak da erisilebilirlik ile ilgili mevzuat incelenmistir.

- Olcttlerin belirlenmesi
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Yaya yollar1 ve kaldirimlar, merdivenler, rampalar ve yaya gecitlerinde olmasi gereken
standartlar bir¢ok kaynaktan derleme ile literatiir kisminda olusturulmustur. Bu stan-
dartlar goz éniinde bulundurularak, Selguk Universitesi kampiisiiniin belirlenen bas-

liklar dogrultusunda erisilebilirlik 6zelligi incelenecektir.

- Yaya yollar1 ve kaldirimlar, merdivenler, rampalar ve yaya gegitlerinin sap-
tanmasi, olglitler dogrultusunda degerlendirme

arastirmada yaya yollar1 ve kaldirimlar, merdivenler, rampalar ve yaya gegitleri yerle-
rinde gozlemlenmis, uymalar1 gereken standartlar dogrultusunda irdelenmistir. aras-
tirmanin son asamasinda elde edilen tiim verilere gore yaya yollar1 ve kaldirimlar,
merdivenler, rampalar ve yaya gegitlerinin kampiisiin erisilebilirlik 6zelligine katkisi
degerlendirilip sorunlar saptanmis ve oneriler gelistirilmistir.

5. ARASTIRMA BULGULARI

Arastirma alaninda yaya yollar:1 ve kaldirimlar, merdivenler, rampalar ve yaya gegitle-

rinde 6zellikle doseme desenlerinde cesitlilik mevcuttur.
5.1. Kampiisteki Yaya Yollar1 ve Kaldirimlar

Kampiisteki yaya kaldirimlarinin genislikleri degisken olup, genellikle 1,00-2,20 metre
genisligindedir. Bu genisligin standartlara yakin oldugu gozlenmistir. Ancak bazi yaya
kaldirimlariin agac vb. elemanlarla daraltildigr belirlenmistir. Agaglar kaldirimlarin
ya kenarlarindan ya da tam ortalarindan gegip yolu ikiye bolerek kisilerin gegmesini
oldukga zorlastirmaktadir.
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Yaya kaldirimlarinda 6zellikle tekerlekli sandalye kullanicilar: igin kaldirim kesitinin
egimi %2’den kiiclik olmalidir. Konya Kenti'nin ve kampiis yerleskesinin yer aldig:
bolgenin diiz ve diize yakin egime sahip olmasi nedeniyle kampiis genelinde kaldirim-
larda da %2’den fazla egim yok denecek kadar azdir. Bununla birlikte bazi kaldirim-
larda egimin hissedilebilir 6lgiide fazla oldugu gozlenmistir (Sekil 9).

Sekil 9. Yaya kaldirim egimleri (Orijinal 2016).

Kampiis igerisinde yer alan yaya kaldirimlarmin biiyiik bir ¢gogunlugunda kullanilan
kilitli beton parke tas malzeme kaymay1 onleyici ve dolasimi zorlastirmayan 6zellikte-
dir. Ancak Sekil 10’da de 1. ve 2. kaldirimda goriildiigli iizere baz1 yaya kaldirimla-
rinda rogar kapaklar1 gozlenmektedir.

Sekil 10. Yaya kaldiriminin yiizeyi/kaplamasi (Orijinal 2016).
5.1.1. Yaya kaldiriminda drenaj

Kampiis igerisinde yer alan yaya kaldirimlarinin tasit yoluyla birlestigi yerlerde su
oluklar1 ve rogarlara rastlanilmistir. Ancak bazi yaya kaldirimlarmin taslarinin bozuk
oldugu ve standartlara uygun egimlerin kullanilmadigi, 6zellikle 1zgaralarin ters yon-

de bir egimle yola yerlestirildigi gozlenmistir (Sekil 11).
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Sekil 11. Yaya kaldiriminda drenaj (Orijinal 2016).
5.1.2. Yaya kaldirimindaki agaclar, kent mobilyalar1

Agaclar, yaya korkuluklar1 vb. engeller, yaya kaldirimi boyunca en az 75 cm en ¢ok 120
cm genisliginde bir serit iginde bir hizada diizgiin olarak yerlestirilmeliyken, kampiis-
teki yaya kaldirimlarinin bazilarinda agaglarin kaldirimin tam ortasindan gegtigi goz-
lenmistir. Baz1 agagclar ise bisiklet yolu ve kaldirim kenar1 arasinda sikismis bir halde

konumlandirilmistir (Sekil 12).

Yaya kaldirimlarindaki kent mobilyalar1 ve agaclar; 6zellikle gorme engelli kisiler tara-
findan fark edilebilmeleri agisindan, kaldirim kotundan 0.10 m ytiksekteki bir platform
tizerinde konumlanmalidir ancak Sekil 13’de 2. fotografta goriildiigii gibi kaldirimda
agaclar kaldirim kotundan bile alcak bir sekilde ve aga¢ ¢evrelenmeden yerlestirilmis-

tir.
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Sekil 12. Yaya kaldirimindaki agaclar, kent mobilyalar1 (Orijinal 2016).

Arastirma alaninda, agag yerlestirmek i¢in zaten yeterince genis olmayan kaldirimlar-
da agaclarin etrafinda bulunmasi gereken 0,60 m,lik doku farklilasmas1 da yapilmamais-
tir. Bunu gibi, yaya kaldirimi {izerinde bulunan mantarlar, trafik levhalari, direkler,
bitki kasalar1 da (Sekil 7.8./1. fotograf) yiiriiyiisii engelleyecek ve ozellikle engelliler
i¢in tehlike yaratacak bi¢cimde olusturulmus yanlis bir kullanim olarak belirlenmistir.

38

Sekil 13. Yaya kaldirimindaki agaclar, kent mobilyalar1

Sekil 14'te goriilen yaya kaldiriminda ise agaglar yaya yolunun tam kenarinda yer al-
mis olup, agacglarin dallar1 kaldirirmdan ge¢meyi engellemektedir. Yaya kaldirimi kena-
rinda yer alan bitkiler diizenli olarak budanmali ve yaya yolunu engellememelidir.
Yaya kaldiriminin bozuk ve bakimsiz olusu da oldukga dikkat ¢cekmekte ve yaya kaldi-

riminin higbir sekilde kullanilamadig: belirlenmistir.
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Sekil 14. Yaya kaldirimindaki agaglar, kent mobilyalar1 (Orijinal 2016).

Kampiiste bulunan yaya kaldirimlarimnin bir cogunda déseme malzemelerinin zarar
gormiis ve bakimsiz olusu dikkat cekmektedir (Sekil 15). Ayrica Sekil 16’da
2.fotograftaki gibi baz1 kaldirimlarda ani bir egimle kivrilmalar belirlenmistir. Bu tiir
kaldirimlar 6zellikle engelli kisiler ya da tekerlekli sandalye kullanan kisiler igin gii-
venliklerini ¢ok fazla tehdit etmektedir.

2 R _’A, _‘ Lo LA SR = s p r~ - ,'- 1 ) . B
Sekil 15.Yaya kaldiriminda giivenlige iliskin sorun teskil eden bozulmalar (Orijinal
2016).

Sekil 16’da 1.fotograftaki goriintii Tip Fakiiltesi tramvay duragindan, Dis Hekimligi
Fakiiltesi'ne gidilen yaya yolu iizerinden alimmistir. Ozellikle bu sekilde sik kullanilan

fakiilte giizergahlarinda erisilebilirlik 6zelligine daha ¢ok dikkat edilmesi gerekmekte-
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dir. Gorme engelliler icin kilavuz cizgileri kullanilmasina ragmen kaldirimdaki egime
dikkat edilmemis, ayrica s6z konusu egimli ve dar yolda elektrik diregine yer verilmis-

tir.

o~

Sekil 16. Yaya kaldiriminda giivenlige iliskin sorunlar (Orijinal 2016).
5.1.3. Yaya yollar1 ve kaldirimlarina yer verilmeyen yollar
Sekil 16’da goriildiigli lizere kampiiste bulunan Fen-Edebiyat Fakiiltesi oniindeki

yolda yaya yoluna hicbir sekilde yer verilmemis olup insanlar araglarin kenarlarindan 40

tehlikeli bir bi¢cimde erisim saglamaktadirlar. Sol tarafi otopark olarak kullanilan yolda —

ozellikle trafigin yogun oldugu durumlarda tramvaydan inen insanlar ulasimda zorluk

cekmektedir.

Sekil 17. Yaya yollar1 ve kaldirimlarina yer verilmeyen yollar (Orijinal 2016).
Sekil 18" de goriilen yol ise Yabanci Diller Yiiksek Okulu'ndan Teknoloji Fakiiltesi'ne

dogru giden yol olup, burada da yaya yolu veya kaldirim insa edilmemis durumdadr.
Yolun kenarindan bir bitki parteriyle ayrilmis yaya yolu ise, biiyiik bir ¢aliin
budanmamas: veya yanlis yere dikimi sonucu yaya yolunu tamamen kapatmis

oldugundan, buras: kullanilamamaktadr.
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Sekil 18. Yaya yollar1 ve kaldirimlarina yer verilmeyen yollar (Orijinal 2016).
Sekil 19'de goriilen yol ise Ziraat Fakiiltesi'nin 6nii olup, burada da yaya yolu ve kaldi-
rimina yer verilmeyip, yayalar otopark halinde bulunan ya da hareketli araclarin arala-

rindan siyrilarak fakiilteye erisim saglamaktadirlar.

Sekil 19. Yaya yollar1 ve kaldirimlarina yer verilmeyen yollar (Orijinal 2016).
5.1.4. Yaya kaldiriminda kilavuz ¢izgileri

Kampiisteki yaya kaldirimlarinda gérme oziirliiler i¢in yonlendirme isaretleri kullani-
lan yollar Tip Fakiiltesi tramvay duragindan Dis hekimligi Fakiiltesi'ne kadar ulasan
yollardir. Ayrica kiitiiphanenin 6niinden de uzanan isaretler ¢ift tarafli olarak kulla-
nilmakta, bankamatiklerin ontine (Sekil 20) ve yine Tip Fakiiltesi tramvay duragina
kadar gitmektedir. Onun disinda diger fakiiltelerde yonlendirme isareti kullanimina

rastlanilmamustir.

Ancak yonlendirme isaretlerinde kampiisteki baz1 yerlerde hatalar gozlenmistir. Sekil
20’de Tip Fakiiltesi Dekanlig1 girisinde kullanilan kilavuz izi iizerine hali serilmis

durumdadar.
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Sekil 20. Yaya kaldirimda kilavuz ¢izgileri (Orijinal 2016).

Sekil 21’de goriildiigii gibi agaclarin tam yanindan gecen yonlendirme isaretleri veya
Sekil 7.19 daki gibi esit yiikseklikte olmayan, rogarlarin, elektrik kutulariin, direklerin
oldugu yonlendirme isaretleri kullanimida olduk¢a hatali kullanim seklidir. Sekil
21’del.fotografta ise planlanmadan yapilmis bir yonlendirme isaretini gormekteyiz.
Diiz gitmesi gereken bant, gorme engelli bir kisinin agaca ¢arpmamasi igin egrili bir
sekilde devam etmektedir.
——
A

Sekﬂ 21. Yaya kaldlrlmda kilavuz glzgllerl (Orl]mal 2016).

5. 1.5. Yaya kaldirim yiikseklikleri

Yaya yollarinda kaldirim yiikseklikleri Sekil 7.20 deki gibi 8-12 cm olurken, Sekil 22’de
goriildiigti gibi baz1 kaldirimlarda ise 3-5 cm olarak belirlenmistir. Algak olan kaldi-
rimlara kisiler araglarmi park etmekte ve bdylelikle yaya yolunu kullanilamaz hale
getirebilmektedir.
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Sekil 22. Yaya kaldirim yiikseklikleri (Orijinal 2016).

5.1.6. Yaya yolu ve yaya kaldirimlarinda doseme deseni cesitleri

Kampiisteki yaya yollar1 ve kaldirim ddseme desenlerinde karisik bir gesitlilige rastla-
nilmistir. Gereksiz bir gesitlilik olan bu kullanim yerine standart desenler belirlenip

dosenirse yollarda desen agisindan bir biitiinliik saglanacaktir (Sekil 23).

Sekil 23. Yaya yolu ve yaya kaldirimlarinda déseme deseni gesitleri (Orijinal 2016).
5.2. Kampiisteki Rampalar

S.U Kampiisii ne yazik ki rampalarin varlig1 ve kullanilabilirligi agisindan tamamen
erigilebilir nitelikte degildir. Asagida mevcut rampalarin erisilebilirligi {izerine irdele-

meler yapilmustir.
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5.2.1. Rampalarin boyutlar

Rampalarin genisligi; diiz rampalarda standart olarak 90-120 cm olarak belirlenmis
olup, kampiisteki rampa genislikleri ise 70-120 cm arasinda degiskenlik gostermekte-
dir. Bu Olgiilere sahip olan rampalar ayn: anda sadece bir kisinin kullanimina olanak
tanimaktadir.

Kampiis igerisinde 10 m’den uzun rampa bulunmamaktadir. Ayrica yon degistiren

rampalarda 150X150 cm standardina uyulmadig1 gozlemlenmistir (Sekil 24).

= -
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Sekil 24. Rampalarin boyutlar: (Orijinal 2016).

44

5.2.2. Rampalarda egim -

Kampiisteki rampa egimlerinde ¢ok fazla cesitlilik gozlenmistir. Rampa egimleri
genelde %15-30 arasinda olmakla birlikte, bazi rampalarin %8-10 gibi egimlerden %35-
60 egimlere kadar ¢iktig1 belirlenmistir (Sekil 25).

Sekil 24. Rampalarda egim (Orijinal 2016).
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5.2.3. Rampalarin yiizeyleri

Rampalarin yiizeyleri diiz beton, mermer ve tas ile kaplanmis olup; bunlar sert ve sa-
bittir. Ancak karli ve buzlu havalarda 6zellikle mermer ytiizeylerde kaymalar yasanabi-
lir. Bu ylizden mermer malzeme kullanilan ¢ogu rampada kaymay1 6nlemek amaciyla
ylizeyde ¢ikintilar olusturulmustur (Sekil 26). Rampa yiizeyi, gevresindeki yiiriiytis
yolundan farkli bir tekstiire sahip olmalidir. Bu sayede gorme oziirlii olan insanlara

rampanin varlif1 hakkinda bir uyari verilmis olur (Bektas, 1997).

.

b AR e

Sekil 26. Rampalarin yiizeyleri (Orijinal 2016).
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5.2.4. Rampalarda giivenlik ve konfor

Sekil 26’daki rampalarin 1.sindeki tirabzan giivenlik agisindan uygun bulunmustur. Bu
sekilde giivenlik agisindan kullanima uygun rampa 6rneklerine kampiiste rastlanilmais-
tir. Sekilde 2. rampada da gorildiigii gibi egimleri oldukga yiiksek olmasimna ragmen
bir kenar1 duvarla korunan ancak diger kenar1 bosluk olan rampalar da gozlenmekte-
dir. Bu rampalar giivenlik agisindan kesinlikle uygun degildir. Kampiiste hig bir sekil-
de tirabzan kullanilmayan rampalara da rastlanilmaktadir. Bazi rampalarda ise egimin
fazla olmamasi sebebiyle, koruma bordiirii kullanilarak giivenlik saglanmaya galisil-
migstir. Kullanim agisindan uygun olmayan ve egimi %6’den fazla olan ramplarin

neredeyse hig birinde korkuluk insa edilmemistir.

L e
AP

N 1 >
LY N
Sekil 26. Rampalarda giivenlik ve konfor (Orijinal 2016).

Sekil 27’deki rampa Fen Bilimleri Enstitiisii binas: girisinde bulunmaktadir. Rampanin
her 2 yaninda giivenlik ac¢isindan tirabzan kullanmilmistir. Ancak bu rampanin egimi

%35-40 civarinda belirlenmistir ve burada egimin cok fazla olmasi sebebiyle 6zellikle
engelliler i¢in asansor kullanilmaktadir (Sekil 27).

Kesit Akademi Dergisi (The Journal of Kesit Academy) Yil: 3, Sayi: 12, Aralik 2017, s. 21-53

45



Selguk Universitesi Kampiisii'nde Kaldirim-Yaya Yolu Tasarimlar ile Kot Farki Coziimlerinin Fiziksel
Engelli Erisimi A¢isindan irdelenmesi

v

Sekil 27. Giivenlik ve konforlu olmayan rampa 6rnegi (Orijinal 2016).
5.2.5. Rampa cesitleri

Kampiiste kullanilan rampalar, genellikle agilarina gore diiz rampalar olarak belirlen-
mistir. Sadece iki yerde Sekil 28 de 1. rampadaki gibi diiz devam edip saga-sola dogru
kivrilan rampalara rastlanilmaktadir. Bu gibi sahanlikta yon degistiren bir rampada
150X150 cm’lik sahanlik yapilmamigtir, bu durum engellinin manevrasmi zorlastiran
bir durumdur. Sekil 28’deki 2. Rampanin {izerinde yogun bir sekilde birikmis olan

yapraklar temizlenmediginden erisimi zorlagtirmaktadir.

Sekil 28. Kampiisteki farkli rampa 6rnekleri (Orijinal 2016).

5.3. Kampiisteki Merdivenler
5.3.1. Merdivenlerin boyutlar1

Kampiiste kullanilan merdivenlerin biiyiik bir ¢ogunlugunda rihtlar 10-15 c¢cm, basa-
mak ylizeyleri ise 20-30 cm olarak ol¢lilmiis olup, boyutlar standartlara yakin tutul-
mustur. Sekil 29" daki 1. merdiven Ziraat Fakiiltesine giden yolda bulunmaktadir.
Merdivenlerin riht yiikseklikleri ve basamak genislikleri standartlara gore ¢ok dar
olup, bu merdivende yiiriimek oldukga zor olmaktadir.
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5.3.2. Merdivenlerin yiizeyleri

Merdiven yiizeylerinde genellikle beton, mermer ve tas doseme kullanilmustir. Sekil
30’da goriildiigi gibi, O6zellikle kaygan olan mermer kullanimi uygun bulunmamakta-

dir. Onun yerine piiriizlii, kaymay1 6nleyen kaplama kullanilmalidir.

Sekil 30. Merdivenlerin yiizey kaplama malzemerlerine 6rnekler (Orijinal 2016).
5.3.3. Merdiven basamaklar1 ve renk se¢imi

Kampiiste kullanilan merdivenlerin basamak ve rihtlar1 ayr1 renkte gosterilmistir.

Merdiven basamaklarmin hi¢birinde koruyucu kaymaz seritlere rastlanilmamuistir.
5.3.4. Merdivenli yolda sahanlik

Sekil 31'deki 1. merdivende kot farkinin fazla olmamasina ve merdiven boyutlarinin
tamamen yanlis olmasina ragmen, gereksiz bir sahanlik kullanimi goriilmektedir. Riht-
larin dlgiisiiniin normal oldugu diistiniiliirse gereksiz sahanlik kullanimi giderilebilir.
Kampiiste sadece Tip Fakiiltesi E Blok oniindeki 2. Sekilde de goriilen merdivende
sahanlik kullanilmigtir.
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v 3 % A

Sekil 31. Merdivenli yolda sahanlik (Orijinal 2016).
5.3.5. Merdivenlerde giivenlik ve uyarilar

Kampiiste kullanilan merdivenlerde genelde tirabzan veya koruma bordiirii kullanil-
maktadir. Bu yapilar ayni zamanda psikolojik olarak koruma unsuru olarak gorev
yapmaktadirlar. Bununla birlikte gorme engelli bireylerin merdivenleri bulabilmeleri
ve algilayabilmeleri i¢in gerekli olan duyumsanabilir (hissedilebilir) yiizeyler kampiis-
teki merdivenlerin higbirinde mevcut degildir (Sekil 32).

0]

Sekil 32. Merdivenlerde giivenlik ve uyarilar (Orijinal 2016).
5.4. Kampiisteki Yaya Gegitleri
5.4.1. Yaya gecitlerinin egimi

Yaya kaldiriminda, kavsak veya yol yaya gecitlerine rastlayan boliimlerinde arag yolu-
na dogru engellilerin hareket edecegi en ¢ok %8 egim olmalidir. Tasit yolu ve kavsak-
larda yaya gecitleri bordiir tas: ile sonlandirilmamalidir. Ancak kampiiste bulunan
yaya gecitleri bordiir tagslari ile sonlandirilmistir. Tasit yolu seviyesine kadar yaya yo-
lunda her ii¢ yonde olmasi gereken %8 egimli rampalar mevcut degildir. Yaya gegitle-
rinde gozlemlenen bu durum ve 6zellikle tekerlekli sandalye veya bebek arabasi kulla-
nan bireylerin tekrar yaya yoluna rahat bir sekilde ulasmasina engel olmaktadir (Sekil
33).
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Sekil 33. Yaya gegitleinin egimi (Orijinal 2016).

5.4.2. Yaya gecitlerinin yiizeyleri

Yaya gegitlerinde sar1 yer ¢izgileri kullanilmis olup, kaymaya yol agabilecek farkl bir
malzeme kullanilmamastir.

5.4.3 Yaya gecitlerinde giivenlik

Yaya gegitlerinde Ozellikle gorme engelliler tarafindan gegisin algilanabilirliginin ve
yonlendiriciliginin saglanmas1 giivenlik agisindan oldukca onemlidir. Sekil 34'te da
goriildiigli gibi kampiis alanindaki yaya gegitlerinde yogun arac trafigi olmasimna rag-

49
men yayalar i¢in trafik 15181, levha vb. hicbir giivenlik elemani bulunmamaktadir. -

Sekil 34. Yaya gegcitlerinde giivenlik(Orijinal 2016).
6. DEGERLENDIRME VE SONUC

Erigilebilirlik sadece cesitli engel gruplarindan kullanicilara yonelik olmamali, aymn
zamanda tiim kentli niifusa yonelik olarak ele alinmalidir; bu durum kenti kullanma
haklarinin 6nemli bir parcas: olarak diisiiniilmelidir. Bu ¢ergevede evrensel ya da kap-
sayic1 kentsel tasarim 6nemli bir referans noktasi olmakla beraber, evrensel/kapsayici
tasarimin gerektirdigi kurumsal altyap1 da saglanmalidir. Selcuk Universitesi kampiisii
igerisinde yer alan yaya yollar1 ve kaldirimlar, merdivenler, rampalar ve yaya gegitle-
rinde erisilebilirlik 6zelliginin durumu ve yeterliligi ile ilgili oncelikle mevcut durumu
ve sorunlar1 saptamak 6nemlidir. Bu amacla yapilan ¢alismaya gore; kampiisiin yaya
yollar1 ve kaldirimlari, merdivenleri, rampalar1 ve yaya gegitleri ile ilgili tespit edilen
sorunlar asagida siralanmigtir:
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Yaya yollar1 ve kaldirimlar;

v

Yaya yollari, dogrultu, doniis yaricaplari, egimleri ve ek kolayliklar: (korkuluk

vb.) ile 6ziirlii gereksinmelerini de karsilamalidar.

Yaya yolu/kaldirim geniglikleri, yardimcr ara¢ ve tekerlekli sandalye
kullananlarin gecebilecegi genislikte olmalidir.

Tekerlekli sandalye kullananlar ig¢in yaya yollarindaki en biiyiik engel, kot
farkliliklar1 veya basamak bic¢imindeki diizey degisiklikleridir. Bu nedenle kot

farkliliklarini, basamak yerine rampa ile asma yolu tercih edilmelidir.

Kaldirimlarin  yol koselerindeki egimli doniislerinde doku degisikligi
yapilmalidir.

Yaya yolu kavsaklarmi, doniisleri, diizey ve kullanim degisikliklerini belirtmek
icin bu alanlara yaklagirken, yiizey kaplama malzemesinde, dokuda degisiklik

yapilarak, ozellikle gorme Oziirliiler uyarilmalidir.

Yaya yollarin1 ve bunlarla ilgili aktiviteleri konumlandirirken miimkiin

oldugunca esytikselti egrileri izlenmelidir.

Yol ve rampalar uygun egimde, saglam, muntazam dokulu, kaymayan, sert

ylizeyli ve parlamayan malzeme ve renk ile yapilmalidir.

Yer dosemelerinde derzler tekerlekli sandalye veya baston kullananlar igin

engel olmayacak genislikte tutulmalidur.

Yaya yollarinin genigligi kadar dikey aciklik da onem tagimaktadir. Dikey
aciklikta Ozellikle gorme Oziirlillerin  carpmayacagi temiz agikhiklarin

saglanmasina 6zen gosterilmelidir.

Yaya yollarinda su birikmesini Onlemek {izere yeterli ve uygun drenaj
saglanmalidir. Drenajla ilgili 1zgaralarda paralel demirler aras1 agiklik tekerlekli

sandalye ve baston kullanimina engel olmayacak sekilde olmalidir.

Gorme Oziirliiler i¢in mekan tanimlayici, sinirlayict mimari ve dogal unsurlar

g0z oniine almalidir.

Rampalar ve merdivenler;

v

v

Kaldirimlardan iniste diiz rampalar tekerlekli sandalyedeki insanlarm
hareketini kolaylastirir, ancak gorme oziirliiler icin tehlikeli olabileceginden

mutlaka doku degisiklikleri yapilmalidir.

Rampalarin yaya yollar1 ve merdivenlerle biitlinlestirilmesi, Oziirliilerin

herkesle ayni yolu izleyebilmesi agisindan 6nem tasimaktadir.
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v' Rampalarin baslangic ve bitislerinde tekerlekli sandalyenin manevra

yapabilecegi agik ve diiz bir alan birakilmalidir.
v Rampalar kar ve buzdan korunmus olmalidir.
v Uygun egimde rampalar yapilmaldir.

Genis rampalarin her iki yaminda da korkuluklar olmalidir. Iki ayri
ylikseklikteki korkuluklar yararhidir. Algak olam1 ¢ocuklar ve tekerlekli

sandalyeliler icin, yiiksek olani yiiriiyebilir ancak giiclikk c¢ekenler igin
kullanilabilir.

v" Korkuluklar, rampa ve merdivenlerin basinda ve sonunda uzatilmalidir.
v" Merdivenlerde cift tarafli korkuluklar saglanmalidur.

v' Cok algak rihtlara sahip merdivenler yeniden revize edilmeli, standartlara
uygun bicimde tekrar yapilmalidir.
Yaya gecitleri;

v' Trafik, bilgilendirme ve yonlendirme isaretlerinin basit ve goriilebilir olmasi,
yliksekligi, konumu, kolayca okunmasi, renk, Ol¢ii ve grafik diizeni onem

tasimaktadir.

v Isaretler 1siklandirilmali, kabartmali yazilmali ve dokunulabilir yiikseklikte

olmalidir. Isaretlerde uluslararas: semboller kullanilmalidir.

v" Ogzellikle sandalye kullanan kisiler i¢in yaya gecitlerinden sonra kaldirima
rahat bir erisim saglanmasinda uygun 6l¢ii ve egimde rampalar yapilmalidir.
v" Yogun trafigin oldugu yollarda, yaya gecitleri ve araclar igin trafik 15181

kullanilmalidir.
Bitkilendirme;

v Dikenli bitkiler ile kaygan bir ylizey olusturabilecek tohum ve meyve
dokiicii agag ve bitkiler, potansiyel tehlikeli bitkiler oldugundan yaya
yollarindan uzak tutulmalidur.

v Yaya yollarina uzayan dallar, 6zellikle gérme oziirliiler igin tehlikeli bir
engel olusturmaktadir. Bitkilerin dallarinin yaya yollarini engellememesi
saglanmalidir.

v' Bitkiler ya gecisi engellemeyecek bicimde yaya yollarindan yeterli uzakliga

dikilmeli, ya da yeterli ve diizenli bakim ve budama yapilmalidir.
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Bu calismadan ¢ikarilan sonug; kampiisteki yaya yollar1 ve kaldirimlar, merdivenler,
rampalar ve yaya gecitleri standartlara uygun olarak yeniden diizenlenmeli ve cevre

ile uyumlu birlikteligin saglanmasi gerekmektedir.

1. Oziirliiler Surasi’'na (1999) gore; Oziirliilere kentte bagimsiz ve istenen diizeyde bir
yasam saglanabilmesi ile ilgili tiim birey, kurum ve kuruluslarin konuya sahip ¢ikmasi
ile miimkiindiir. Bu kapsamda merkezi ve yerel yonetimler, meslek odalari, arastirma
ve egitim kurumlari, sivil toplum Orgiitleri ile medya kendilerine diisen gorevi, birbir-
lerinin uzmanlik alanlarina miidahale etmeden yerine getirmelidir. Politik tercihler,
kisir gekismeler, bilgisizlik, profesyonel olmayan yaklasimlar, duyarsizlik ve ihmal

siirecin titkanmasina yol acacaktir.
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