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OZET

Tarih boyunca uluslararasinda en énemli ticari aglardan birisini olusturan
Ipek Yolunun, giiniimiizde faaliyetinin ve etkinliginin artirilmast icin modern
yontemlerle tekrar canlandirilmasi hedeflenmektediv. Bu bakimdan ii¢
kitada faaliyet gosterecek proje kapsaminda demir, deniz ve kara yollar
iyilestirilmeleri yapilirken, bazi bélgelerde de ekonomik entegrasyon
girisimleri yiiriitilmektedir. Boylece basta Cin olmak iizere, bir kugak bir yol
(BKBY) projesinde yer alan iilkelerin ekonomik biiyiimelerinin artmasi
beklenmektedir. Bu ¢ercevede ¢alismada, projede yer alan iilkelerde
yiiriitiilen faaliyetler, dis ticaret degerleri ve tasumacilikla ilgili verileri
incelenmistir. Incelenen verilere gore projenin yiiriirliige girdigi 2013
yilindan sonra dis ticaret ve tasimaculik verilerinde artis oldugu
gozlenmistir. Bu artis ozellikle fiziki projelerin yiiriitiildiigii iilkelerde daha

fazladw. Ulkelerarasindaki iliskilerin proje kapsaminda yiiriitilen altyap
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calismalarinin  tamamlanmasina bagh olarak, ticaretin ve giivenligin
artirlmasi ile kiiresel Covid-19 salgimin ortadan kalkmasiyla daha fazla
gliglenecegi diisiintilmektedir.

ABSTRACT

The Silk Road which one of the most important commercial networks as
international throughout the history is aimed to revive with modern methods
in order to increase its activity and effectiveness. In this regard, within the
scope of the Project which will operate on three continents are made
improvements of rail, sea and roadways. Also economic interation initiatives
are carried out in some regions as well. Thus, it is expected to increas that
the economic growth of the countries involved in the One Belt One Road
(OBOR) Project, especially in China. In this context, the activities of the
countries involved in the Project, foreign trade values and transportation
data were examined in the study. After 2013, an increase was observed in


mailto:ezgiikopukk@gmail.com
mailto:nbayrac@ogu.edu.tr

KOPUK & BAYRAC

foreign trade and transportation data. This increase is higher especially in
countries where physical projects are carried out. It is thought that relations
between countries will become stronger with copmletion of substructure,
increas of trade and security, and also eradication of the global covid-19
pandemic.

1.GIRiS

Uluslarin temel hedefleri arasinda ilk sirada yer alan ekonomik biiylimenin saglanabilmesi
icin, dis ticaret faaliyetlerinin ve politikalarinin geligmis bir sistem iizerine oturtulmasi
gerekmektedir. Bu agidan {ilkeler, iirettikleri tiriin ve hizmetlerin uluslararasi bir platformda
taninmasi ve talep edilmesine yonelik c¢esitli girisimlerde bulunmaktadirlar. Bu girisimler
baslica siyasal, sosyal ve kiiltiirel olarak bircok faaliyetleri igerse de, esas amag¢ ekonomik
olarak gii¢ toplamaktir. Ciinkii tarihsel siire¢ icerisinde gelismis iilkeler gii¢lii ekonomileriyle
varligini siirdiirmiis ve diinyada sz ve otorite sahibi olmuglardir.

Bu girisimlerin en énemlilerinin basinda, hi¢ siiphesiz en eski uluslararasi ticaret yollarindan
birisi olan Ipek Yolu projesi gelmektedir. Cin’de Han Hanedanhgi (M.O. 206-M.S. 220)
zamaninda M.O. 130 yilinda baslayan proje, 1453 yilina kadar uzun yillar faaliyetini devam
ettirmistir. Cin’i Avrupa’ya baglayan bu karasal ticaret yolunun etkinligi, M.O. 100 yilinda
Cin’in Xi kentinde 6400 km’lik bir rotanin hazirlanmasiyla artirilmustir. Ipek yolu projesinin
hayata gegirilmesindeki temel amag, Cin ve Uzak Dogu’yu Avrupa ve Orta Dogu’ya
baglayan bir ticaret ag1 kurmaktir. Bu amag¢ dogrultusunda belirlenen giizergahlarda birgok
mal taginmis, takas islemleri yapilmig, depolama ve dagitimin kolaylastirilmasi igin ticaret
noktalar1 olusturulmustur (Mark, 2018; History.com, 2019; Silkroutes.net, 2010). Boylece
birgok tilke insani ve ekonomik agilardan birbirleriyle etkilesime girerek, diinya ticaretine yon
vermislerdir.

Giiniimiizde ise “Bir Kusak Bir Yol (BKBY)” ve ya “Modern ipek Yolu” adi altinda, eski
ipek yolu projesinin yeniden canlandirilmasi amaglanmaktadir. Cin Devlet Baskant Xi
Jinping tarafindan ilk kez 2013 yilinda dile getirilen bu yeni projede; kalkinma stratejileri,
ekonomik biiylime, ticari faaliyetler, finansman isbirligi, kiiltirel ve sosyal girisimler
konularinda kapsamli bir isbirligi amaglanmaktadir. Bu nedenle, fiziksel olarak iilkeler
arasinda baglantilarin kurulmasindan ¢ok daha fazla hedeflere sahip olan bir proje
niteligindedir.

Cin, yerel kalkinma politikalarii ihra¢ ederek bdlgesel ve denizcilik bakimindan olusan
sorunlarin ortadan kaldirilmasi ig¢in Asya iilkelerine bir erisim saglamak, ekonomisinde
olusan gerilemeyi kontrol altinda tutarak yeni biiylime kaynaklarindan yararlanmak, kiy1
bolgelerdeki iilkelerle diyalogunu iyilestirmek ve batida etkinligini artirmak gibi siyasi ve
ekonomik diisiinceler iistiine kurulu esi benzeri olmayan bu proje ile diinyada biiyiik yanki
uyandirmistir (Grieger, 2016: 1). Ayrica BKBY, sadece Cin’de uygulanan bir proje olmayip,
ayni zamanda diinyanin biiyiik bir boliimiinii de etkileyen bir proje oldugu igin jeopolitik
stratejilerin 6nem kazandig1 bir girisim harekati olarak da nitelendirilmektedir (Pantea, 2018:
171).

BKBY projesi gibi entegrasyonun ve ekonomik baglantilarin gelistirildigi girisimler, diinya
ekonomisini ve iilkelerin ekonomi politikalarini derinden etkiledigi ve ¢ikarlarma yon verdigi
icin aragtirilmasi1 gereken konulardir. Bu bakimdan calismada projenin tanitilmasi, proje

1354



ALANYA AKADEMIK BAKIS DERGISI 5/3 (2021)

kapsaminda yiiriitiilen ekonomik faaliyetlerin ele alinmasi ve projeye dahil olan iilkelerin dis
ticaretlerinde yasanan gelismelerin arastirilmasi amaclanmaktadir. Bu nedenle calismada
oncelikle projenin; amaci, proje kapsamina giren giizergahlar, finansman kaynaklar1 ve
ekonomik hedefleri incelenecektir. Ardindan BKBY projesi altinda amaglanan ve
gerceklestirilen ¢alismalara yer verilecektir. Son olarak da projede yer alan iilkelerin dis
ticaret ve tagimacilik verileri géz oniinde bulundurularak projenin gelisimi hakkinda ¢ikarim
ve yorumlar yapilacaktir. Bu ¢alisma ile iilkelerin ticari etkinlikleri ve hayata gegirilmis olan
projelerin yer aldigi ilkelerin ticari etkinlikleri karsilagtirilarak, BKBY projesinin etkinligi
hakkinda ¢ikarimlar yapilabilecektir. Ayrica diinyada drneginin tek olmasi ve kiiresel bir
degere sahip olmasi sebebiyle, proje kapsaminda gergeklestirilen faaliyetlerin, altyapi
girisimlerinin ve ekonomik gelisimin arastirilmasi, entegre olan diger iilkeler i¢in bir goriis
saglayacagi gibi, entegrasyon girisiminde bulunacak diger iilkelere de fikir saglayacagi
diigiiniilmektedir.

2. BIR KUSAK BIiR YOL PROJESI (BKBY)
2.1. Projenin Amaci

Cin, BKBY projesini bazi ekonomik ve siyasal sorunlar neticesinde gelistirme karar1 almistir.
Baslica nedenler arasinda, ekonomik biiylime hizinin yavaslamasi, arz fazlasinin olugsmasi ve
buna bagli olarak iiretilen iiriinlerin elde kalmasi, ticaret ortaklar: arasinda yasanan politika
tikaniklari, Cin’ nin i¢ bolgelerinde goriilen dengesiz ekonomik gelismeler, Cin’in
ilerlemesinin mevcut ekonomik ve siyasal politikalar i¢ine sigmamasi, liretim ve teknolojisine
denk diisecek tiretim kaynaklarina ulagamama gibi sahip oldugu problemlerin yani sira, siyasi
ve ekonomik olarak diinyada etkinligini artirmak istemesi yer almaktadir (Ergunsii, 2017:
Grieger, 2016: 1).

Bu nedenlerden dolayi projenin amaci, Cin devlet bagkanin da dile getirdigi 5 ilke
cercevesinde gelistirilmistir. Bunlar (Diinya Ekonomik Formu, 2019);

> Engelsiz bir ticaret ag1 gelistirmek,

> Politika uygulama ve iletisimini hizlandirmak,

> Parasal etkinligin ve paranin dolagimini artirmak,

> Ulkeler arasinda karayolu baglantilarini gelistirmek,
> Insanlarin ve toplumlarin etkilesimini artirmak.

Cin bu amaglarin gergeklestirilebilmesi i¢in kara, deniz, demir ve hava yollarinin
gelistirmesine yonelik olarak, yerlesik ulasim hatlarina alternatif bu projeyi uygulamaya
sokmustur. Bu dogrultuda Avrupa ve Asya’nin belirlenen giizergahlarla ve gelistirilen ulasim
aglariyla baglanip Eski Ipek Yolu’nu canlandirmak hedeflenmistir (Li vd., 2017: 205).

2.2. Projenin Ekonomik Hedefleri

Cin’in BKBY girisimi kendi ulusal ekonomik gelisimini artirmasinin yani sira, projeye dahil
olan diger tilke ekonomileri lizerinde ¢esitli etkiler yaratacaktir. Bu bakimdan BKBY projesi
de, diger entegrasyon girisimlerine benzer sekilde oOncelikle ekonomik sartlar {izerine
kurulmustur. Projenin gergeklestirmek istedigi baslica ekonomik hedefler, Business
Reporting Desk (2020), Tekir ve Demir (2018), Tekir ve Demir (2019), Saki (2020), Leverett
ve Bingbing (2016) ve Valori (2017)’e gore sunlardir;
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Diinyadaki durgunluk siirecini ortadan kaldirmak.
Ticari etkinligi artirmak.

Sermaye ve iiretim faktorleri geciskenligini kolaylagtirarak iiretimi artirmak.

YV V V V

Cin’in yalnizca tek pazar olmasi hedeflemesinin yaninda, Cin’in iiretim kapasitesinin
diger tilkeler kargisinda rekabetci olmasini saglamak.

Ekonomik biiylimeyi saglayarak, lider iilke konumuna yiikselmek.
Entegrasyon ve fiziki projelerle sanayilesmeyi ve kiiresellesmeyi artirmak.
Finansman mekanizmasini kurumsallagtirmak.

Ticari entegrasyonun yaninda, finansal entegrasyonu da saglamak.

Ulusal ekonomik yapisini giivence altina almak.

Ulkeler arasi isbirligini ve uzmanlagmay gelistirmek.

V V V V V V V

Ulkeler arasinda giimriik islemlerinin hizli ve diisiik maliyetle yapilmasini saglamak.

Cin diplomatik iligkilere dayali olarak yiiriittiigii kiiresel gii¢c olma hedefine, BKBY projesinin
uygulanmasi aracilify ile kazan-kazan felsefesi temelinde ulasmak istemektedir. Bu yolla
diinya ticaretinin Atlantik ekseninden, Pasifik eksenine dogru kaydirilmast hedefi
per¢inlenmis olacaktir.

2.3. Projenin Finansman Kaynaklar:

29 Aralik 2014 yilinda projenin finansman igin “Silk Road Fund Co. Ltd” (ipek Yolu Fonu-
SRF), Cin Yatirim Sirketi, Déviz Devlet Idaresi, Cin Ithalat-Thracat Bankas1 ve Cin Kalkinma
Bankas! tarafindan Pekin’ de kurulmustur. Fonun kurulus amaci, ipek Yolu Ekonomik Kusag
ve 21. yy Deniz ipek Yolu girisimi kapsaminda ekonomik is birligi, ticaret ve projeye dahil
olan ilkeler arasinda baglantilarin artirilmasi ve biiylimenin gergeklestirilmesi i¢in yatirim ve
finans kolaylig1 saglamaktir. Fonun toplam sermayesi 40 milyar ABD dolar1 ve 100 milyar
RMB (Renminbi, Cin’ in para birimi olan Yuan’ in kisa ad1)’dir (Silkroadfund, 2014).

Proje, SRF’ nin yaninda bir¢cok fon kaynagini da i¢germektedir. Bunlardan en 6nemlileri Asya
Altyapt Yatinm Bankasi (Chinaled Asian Infrastructure Investment Bank-AlIB), Yeni
Kalkinma Bankas1 (BRICS New Development Bank -NDB), Avrupa Yeniden Yapilanma ve
Kalkinma Bankasi (European Bank for Reconstruction and Development-EBRD), Avrupa
Yatirim Bankasi (European Investment Bank -EIB), Yatirim isbirligi Fonu (China-ASEAN
Investment Cooperation Fund) ve Enerji Kalkinma Fonu’ dur (Grieger, 2016: 5-6; Kodaman
vd., 2016: 1255).

Tirkiye’nin de i¢inde yer aldigi AIIB, 2014 yilinin Kasim aymda 50 milyar dolarlik bir
yatirimla faaliyete baslamistir (Karagol, 2017; 6). NDB ise, 2014 yilinda 100 milyar dolar ile
finansman kaynagi olusturmustur. Diger taraftan Cin-ASEAN Yatirim Igbirligi Fonu; 20
milyar dolar, Cin ve CEE iilkeleri arasinda 3 milyar dolar tutarindaki Yatirim ve Isbirligi
Fonu, Cin’in ayirdig1 fon; 746 milyar dolar ve doviz rezervleri 2016 yili itibari ile 3,19 trilyon
dolar, Enerji Kalkinma Fonu ise 20 milyar dolar tutarindadir (Grieger, 2016: 5-6; Kodaman
vd., 2016: 1255). Bunlarin yaninda gelistirilen diger finans kaynaklari da, ekonomik
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finansman saglamasinin yaninda sosyal, ¢evresel ve kiiltiirel faaliyetlerde de fon kaynagi
gorevini listlenmektedir.

2.4.Projenin Giizergahlari

Projenin giizergdhi, eski giizergaha ek olarak olusturulmus deniz, demir ve kara yollarindan
olusmaktadir. Boylece Asya, Avrupa ve Afrika kitalarinin mevcut yollarin yam sira, yeni
enerji nakil hatlarinin da kurulmasiyla birbirine daha fazla baglanmasi hedeflenmektedir.

- .[
BELGIUM - g

-
DJiIBOUTI

KENYA
=

Harita 1. BKBY Projesinin Deniz ve Kara Yolu Giizergiahi ve Ekonomik Bolgeleri
Kaynak: Bocutoglu, 2017: 266, HSBC, 2017; 2.

Harita 1’de gosterilen giizergdhlar iizerinde 6 koridor olusturulmustur. Bu koridorlar sunlardir
(Ozsiimer, 2019: 7);

> Yeni Avrasya Kara Kopriisiit Ekonomik Koridoru,
> Cin-Merkez ve Bat1 Asya,

> Cin-Mogolistan-Rusya,

> Cin-Pakistan,

> Cin-Hindi Cini Yarimadasi,

> Cin-Banglades-Hindistan-Myanmar,

Projeye dahil olan iilkeler; Cin, Mogolistan, Afganistan, Banglades, Bhutan, Hindistan,
Maldivler, Nepal, Pakistan, Sri Lanka, Laos, Malezya, Myanmar, Filipinler, Singapur,
Tayland, Timor-Leste, Vietnam, Bahreyn, Misir, Iran, Irak, Israil, Urdiin, Kuveyt, Liibnan,
Umman, Katar, Suudi Arabistan, Filistin, Suriye, Brunei, Kambogya, Endonezya, Birlesik
Arap Emirlikleri, Yemen, Tiirkmenistan, Ozbekistan, Arnavutluk, Ermenistan, Azerbaycan,
Belarus, Bosna-Hersek, Hirvatistan, Cekya, Estonya, Kazakistan, Kirgizistan, Tacikistan,
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Giircistan, Macaristan, Letonya, Litvanya, Makedonya, Moldova, Slovenya, Tiirkiye,
Ukrayna, Karadag, Polonya, Rusya, Sirbistan ve Slovakya olmak tizere toplam 65 adettir
(Caliskan, 2018).

Cok kapsamli olan bu proje, Cin’in Avrasya ve Avrupa’da uzun vadeli varligini ve ticari
etkinligini siirdirmeyi hedeflemesi nedeniyle, Orta Dogu, Asya, Afrika ve Avrupa’da
yaptiklar1 yatirmlar ve hedefler agisindan “Ipek Yolu Ekonomik Kusagi” olarak da
adlandirilmaktadir (HSBC, 2017; 2). ipek yolu ekonomik kusaginda, Cin’e hem komsu olan,
hem de ekonomik iliskileri bulunan Kazakistan, Ozbekistan, Kirgizistan, Tacikistan ve
Tiirkmenistan bulunmaktadir. Diger taraftan petrol, dogalgaz, endiistri ve tarim alanlarinda
iliskilerini giiglendirmek istedigi iran, Suriye, Suudi Arabistan, Irak, Urdiin ve Tiirkiye ve son
olarak da, Avrupa ve Orta Asya sinirlart arasinda yer alan Azerbaycan, Ukrayna, Beyaz
Rusya Giircistan, Ermenistan, ve Moldova bulunmaktadir (www.imsilkroad.com, 2020).

3. BKBY KAPSAMINDA GELISTIRLEN PROJELER

Diinya’nin en biiyiik siiper giicii olma egiliminde olan Cin, uluslararasi baglamda gelisen
sirketlerini kiiresel diinyaya a¢mayi hedeflemektedir. Bu dogrultuda gelistirdigi BKBY
projesi ile Asya, Afrika ve Avrupa’yi birbirine baglayarak, ulasim ve tasimacilik hizmetlerini
gelistirme yoluna girmistir. Cin, belirlemis oldugu 6 koridor ve 65 iilke ile altyapi
yatirimlarimin  gelistirilmesine yonelik adimlar atmus ve ulagim stiresi ile maliyetlerin
diistiriilmesi i¢in gesitli projeler hazirlamistir. Bu projelerden bazilart sadece Cin tarafindan
bazilar ise diger iilkelerle ortak olarak yiiriitilmektedir. BKBY projesi kapsamina giren bazi
O6nemli yatirim projeleri Tablo 1°de gosterilmistir.

Tablo 1. BKBY Kapsaminda Gergeklestirilen Projeler

Demiryolu Projeleri

Ulke Proje Durum

Endonezya Jakarta-Bandung Cin ve Endonezya 2015’in Ekim ayinda,
Yiksek Hizli Tren | Endonezya'min baskenti olan Cakarta ve
Projesi Bandung’i  birbirine  baglayan 142 km

uzunlugunda bir yiiksek hizli tren demiryolu
ingast i¢in anlagmislardir. Bu projeyi 6zel kilan
bir bagka o6zellik, Cin’in sahip oldugu ekipman,
teknoloji ve yiiksek hizli demiryolu standartlarini
kullandig1 ilk demiryolu projesi oldugudur. Proje
China Railway Corp (Cin) ve PT Wijaya Karya
Tbk (Endonezya) igbirligi ile yapilmakta ve Cin
Kalkinma Bankasi tarafindan saglanan kredilerle
finanse edilmektedir. Giineydogu Asya’nin
yiiksek hizli demiryolu projesinin ilk érnegidir ve
bu proje sayesinde Bandung ve Cakarta arasinda
45 dakikada mal ve insan taginabilecektir.

Nijerya Abuja-Kaduna Bati Afrika ve Nijerya’da hayata gecirilmesi
Demiryolu Projesi planlanan Lagos-Kano standart hat projesinin ilk
asamast olan Abuja ve Kaduna demiryolu projesi,
26 Temmuz 2016°da resmi olarak a¢ilmis ve ticari
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faaliyetler uygulanmaya konulmustur. Cin’in
demir yollar1 standardina gére hazirlanan proje,
China Civil Engineering Construction
Corporation tarafindan gerceklestirilmis ve ilk
deniz agir1 projesi 6zelligini tasimaktadir.

Koprii Projeleri

Brunei

Sultan Haji Omar Ali
Saifuddien Kopriisii
Projesi

Temburong Kopriisii, en biiyiik altyap: projesi ve
30 km’lik uzunluguyla iilkenin en uzun deniz
gecis kopriisii olma 6zelligine sahiptir. Koprii 17
Mart 2020°de agilmis ve 1.6 milyar Brunei
dolarma mal olmustur. Koprinin ilk adi
Temburong Kopriisii idi. Ancak 14 Temmuz 2020
yilindan sonra kopriiniin adi Sultan Haji Omar Ali
Saifuddien olarak degistirilmistir.

Banglades

Padma Kopriisii

Padma kopriisii Banglades’te Padma nehrinin
tizerinde 25 metre genislige ve 10 km uzunluga
sahiptir. 2016’ nin Haziran ayinda China Railway
Major Bridge Engineering Group Co Ltd. sirketi
Banglades {ilkesi il 1.55 milyar dolarlik bir
anlasma imzalamigtir. Koprii, bu {iilkedeki en
biiyiik alt yap1 projesine sahip olmasinin yaninda,
toplam maliyet bakimindan Cinli sirketlerin
iistlendigi en biiyiik yabanci koprii projesidir.
2020 itibari ile ingaati hala devam etmektedir.
Kopriiniin tamamlanmasindan sonra Dakka ile
giineydeki Khulna sehirleri arasindaki mesafenin
siiresi 13 saatten 3 saate diisecektir.

Liman Projeleri

Sri Lanka

Colombo Limam
Projesi

Cin ve Sri Lanka arasinda gergeklestirilen en
biiyiik projedir. China Communication
Construction Co Ltd. sirketi ve Sri Lanka
Hiikiimeti tarafindan gergeklestirilen bir projedir.
Projeye 1.4 milyar dolar yatinm yapilmstir.
Liman suanda faal durumdadir. 20 yil igerisinde
bu projenin 83.000 is getirisi saglayacagi
ongoriilmektedir. Sri Lanka bu limani, Cin’e olan
borglarindan dolayr Cin’e devretmistir (Bag,
2018).

Yunanistan

Pire Liman1 Projesi

COSCO Shipping (Hong Kong) Co Ltd. sirketi 10
Agustos 2016 yilinda hakim hissedar olarak tesisi
isletmeye  baglamistir.  Proje  kapsaminda
kruvaziyer terminalinin genisletilmesi, yeni ve
cok katli roll-on roll-off gemi iskelesi garaji ve
gemi onarim iskelesinin gelistirilmesi igin 290
milyon euro yatirim yapilmasi planlanmaktadir.
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BKBY projesi kapsaminda en 6nemli bulusma
noktasi Ozelligini tasiyan liman, ayrica en hizh
gelisen proje ozelligine de sahiptir.

Tiirkmenistan

Uluslararast
Tiirkmenbag1
Projesi

Liman

Hazar Denizi izerinde yer alan liman, Gap ingaat
tarafindan 2018 yilinda tamamlanmis ve
faaliyetine baslanustir. Isletmesi ve fonlanmas:
Tirkmenistan’a ait bir proje olup, 1.5 milyar
dolara mal  olmustur. Bu proje ile
Tiirkmenistan’in ~ tagimacilik ~ ve  ulastirma
bakimindan uluslararasi bir merkez haline gelmesi
hedeflenmektedir. Proje BKBY projesinin 6nemli
gecis noktast Ozelligini tagimaktadir. Uzak
Dogudan, Avrupa Kitasina 45 giin siiren
tasimacilik 15 giine indirilmistir. Ayrica liman,
Guinness’ten 2 tane ddiil almigtir.

Endiistriyel Projeler

sili

Punta Sierra
Ciftligi Projesi

Riizgar

4 Subat 2018 yilinda faaliyete gegen ve 32 tiirbini
olan Punta Sierra Riizgar Ciftligi, Mavi Denizin
kenarmda yer almaktadir. Bu proje Sili’de yapilan
ilk riizgar ciftligi olmasmin yam sira, Cin’in
Giiney Amerika’ da  gergeklestirdigi  ilk
yatinmdir. China State Power Investment
Corporation tarafindan finanse edilen bu proje
icin 150 milyon dolar harcanmistir. 82 MW
kurulu giice sahip ve yilda yaklasik 282 GWh
ireten proje sayesinde, 130 bin haneye elektrik
saglanmis ve karbon emisyonlar1 yilda 157 bin
ton azaltilmigtir.

Rusya

Yamal LNG Projesi

Rusya’nin Yamal Yarimadasi’nda bulunan Yamal
stvilastirllmig dogalgaz projesi 3 iiretim hatt1 ile
tam Kkapasite lretime ulagmigladir. Bu ii¢ hat
Aralik 2017, Agustos 2018 ve Aralik 2018
yillarinda sirasiyla iiretime baglamiglardir. Bu
proje hem Rusya’daki en biiyiik tesis, hem de
BKBY projesi kapsaminda Cin’in Rusya’da
yaptig1 ilk en biiylik enerji isbirligi yatirimdir.
Projede en yiiksek paya sahip olan Rusya ile
birlikte Fransa ve Cin de bulunmaktadir.

Diger Projeler

Beyaz Rusya

Cin-Beyaz Rusya
Endiistri Parki Projesi

Belarus’ta ilk 6zel ekonomik bdlge ve 91.5
kilometrekareye kurulan bu park, Cin ve Beyaz
Rusya arasinda en biiylik hiikiimetler isbirligi
olarak bilinmektedir. Bu park 43 tescilli sirketin
yani sira, diger kiiresel yatirimcilart da burada
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bulusturmay1 hedeflemektedir.

Cin-Singapur Suzhou Endiistri Park Suzhou Endiistri Park’t 1994 yilinda bu iki
ilkenin girigimiyle kurulmus olsa da bugiin
BKBY projesinin gelisimine 6n ayak olan bilim
ve teknoloji parkidir. Icerisinde birgok sirketin
faaliyet gosterdigi parkin 2020 itibari ile
GSYIH’s1 129 milyar yuan ve GSYIH’sindaki
artis % 2.1°dir. Ayrica 2020’nin ilk yarisinda yeni
kayitli yabanci sermaye yatirimu yillik bazda %
149 artarak 2.07 Milyar dolara ulasirken, fiili
6denmis sermaye ise bir dnceki yila gore % 196
artarak 1.28 milyar dolara ulagsmustir (Business
Reporting Desk, 2020).

Cibuti Cibuti Uluslararas1 | 2017’nin Ocak ayinda yapina baglanan proje 5
Serbest Ticaret Bolgesi | Temmuz 2018 yilinda faaliyete baglamistir. China
Projesi Merchants Holdings ve Dalian Port Corp Ltd. ile

birlikte Cibuti Limanlar1 ve Serbest Bolge
Kurumu ortakliginda proje gergeklestirilmistir.
BKBY projesi dahilinde Cibuti’nin Afrika, Asya
ve Avrupa’yi birlestiren bir deniz lojistik merkezi
olmas1 beklenmektedir.

Kaynak: www.gapinsaat.com ve www.beltandroad.news kaynaklarindan faydalanarak hazirlanmistir.

BKBY projesi kapsaminda hayata gecirilmis ve gecirilmesi beklenen bir¢ok plan ve
calismalar siirdiiriilmektedir. Ozellikle demiryollar1 {izerinde yogunlasan projelere agirhik
verilmistir. Tablo 1’ deki projelerden farkli olarak Addis Ababa Cibuti, Cin-Laos,
Macaristan-Sirbistan, Ankara-istanbul demiryollar1 hatlar1 projenin gelisimine katki saglayan
diger yatrimlardir (Ozsiimer, 2019:7). Ayrica Pekin ve Londra arasinda ulasinn
saglanabilmesi i¢in Bakii (Azerbaycan) — Tiflis (Glircistan) — Kars (Tiirkiye) ve Kars- Edirne
Demiryollar1 biiyilk 6nem tasiyan projeler arasinda yer almaktadir. Cin tarafindan g¢ikarilan
yiiklerin 6nce Kazakistan ve Tiirkmenistan’a, Tiirkmenistan’dan Hazar Denizi iizerinden
Azerbaycan Alat Limanina ve oradan da Giircistan ve Tiirkiye {izerinden Avrupa’ya
ulastirilmasi planlanmaktadir (Caliskan, 2017). Bu gilizergdhlarin geligsmesi i¢in Tiirkiye’de
bulunan Marmaray hatt1 ve Yavuz Sultan Selim Kopriisii de, hem Tiirkiye’nin hem de BKBY
projesinin 6nemini arttiran diger 6nemli projelerdir. Avrupa ve Cin’i birbirine baglamasi
diigiiniilen bu Avrupa — Kafkasya — Asya Ulasim Koridoru (TRACECA) projesi ile Cin’den
Avrupa’ya mal ve insan tasimaciligi demiryolu ile 15 giine indirilecektir (Hastiirk, 2019: 89-
90).

Bunlarin yani sira Cin, BKBY projesine dahil olan {ilkelerle ekonomik, siyasi, sosyal ve
kiiltiirel 1iligkilerini gelistirmeye yonelik fuar, konferans vb. goriigmeler ve mekansal
yatirimlar yapmaya devam etmektedir.
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4. BKBY PROJESININ KURESEL EKONOMIK GORUNUMU

Uzun yillar varligin siirdiiren ipek Yolu Projesi, 2013 yilinda modern bir doniisiim gegirerek
giinlimiiz sartlarina uyarlanip biiyiik bir proje haline gelmistir. Doniisiim geciren bu proje
kapsaminda yer alan iilkelerin, domino etkisi ile dncelikle ekonomik, daha sonra siyasal,
sosyal ve Kkiiltiirel agilardan etkilenmesi beklenmektedir. Bu nedenle iilkeler firsat
maliyetlerinin iyi degerlendirilmesi ve uzun dénemde projelerin getirisi yoniinde ¢aligmalar
yiiriiterek, politikalar gelistirmeye baslamiglardir. Bu kapsamda iilkeler dncelikle ekonomik
ve siyasal iligkilere dayali olan politikalar1 ele alip fiziki ve yazili girigsimlerini bu yonde
gerceklestirmiglerdir.

Ulkelerin yapmus olduklar1 bu fiziki ve yazih girisimlere dayali olarak gelisen ekonomik
faaliyetlerin arastirilmasi, BKBY projenin isleyip islememesi ve projenin gelisimi hususunda
bilgi edinmek i¢in olduk¢a 6nemlidir. Ciinkii iilkeler somut ve olumlu degerler dogrultusunda
hareket etmeyi ister ve bu ydnde politika kararlari alirlar. Bu nedenle calismanin bu
bolimiinde BKBY projesinin 6ncelikli olarak odaklandig: ticaret ve tagimacilik alanlarina
dayanan veriler incelenmistir. Ozellikle ticari faaliyetin arttirilmasi icin mal ve insan
tasimaciligina yonelik hazirlamig olan fiziki projelerin yiiriitildiigii ilkeler ele alinarak,
projenin gelisimi hakkinda ¢ikarimlar yapilmustir.

4.1. D1s Ticaret

Ekonomik ve siyasi faaliyetlerin etkilerinin izlenmesinde iilkelerin dig ticaret degerleri en
onemli gostergelerdir. Ciinkli 6zelikle gelismis olan iilkeler mal, hizmet ve ulasim
ihracatlarim1  arttirarak iilkelerin biiylimelerine katki saglamaktadir. Artan ihracat ve
beraberinde getirdigi ekonomik giiciin artmasi iilkeleri, diinya ekonomisinde s6z sahibi haline
getirmektedir (Yilmaz vd., 2020: 204). Projenin cazibesi buradan kaynaklanmakta ve projede
yer alan iilkeler ihracat ve ithalat olanaklarimin kolaylagmasi ile birlikte ekonomilerini
biiyiitebileceklerini diisiinmektedirler. Tablo 2° de BKBY kapsaminda fiziki ¢alismalarin
yiriitiildiigli bazi tlkelerin ihracat ve ithalat degerleri, 2008 Cin’in yiikselise gegtigi yil ve
2013 BKBY projesinin faaliyete gectigi yillar géz 6niine alinarak verilmistir.

Tablo 2. BKBY Kapsaminda Fiziki Projelerin Yiiriitiildiigii Bazi Ulkelerin Dis Ticaret Degerleri

ihracat (Milyon Dolar) / ihracat Hacmi

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Azer. 30,586 | 21,097 | 26,476 | 34,495 | 32,634 | 31,703 | 28,260 | 16,592 | 13,108 | 15,481 | 20,317 | 19,636
/ / / / / / / / / / 192.9 /
108.9 1145 113.6 109.3 101.8 102.3 99 100 95.5 90.7 100.7
Bang. 15,370 | 15,083 | 19,194 | 24,439 | 25,127 | 29,114 | 30,405 | 32,379 | 34,894 | 35851 | 39,252 | 39,337
/ / / / / / / / / / / /
52.4 50.4 62.4 72.7 73.2 87.4 92.1 100 107.8 1117 121.7 1215
Brunei | 10,319 | 7,200/ 8,907/ 12,465 | 13,001 | 11,447 | 10,509 | 6,353/ 4,875/ 5,571/ 6,574/ 7,039/
/ 101.6 113.4 / / /108.3 1107 100 106.3 95.6 86.8 120.3
97.6 120.2 117
Sili 64,510 | 55,463 | 71,109 | 81,438 | 77,791 | 76,770 | 75,065 | 62,035 | 60,718 | 68,823 | 75,200 | 69,889
/ / / / / / / / / / / /
92.8 89.9 90.2 94.1 95.7 99.7 101.3 100 100.2 98.2 104.1 101.6
Cin 1,430, 1,201, 1,577, 1,898, 2,048, 2,209, 2,342, 2,273, 2,097, 2,263, 2,486, 2,499,
6/66.2 | 6/59.2 | 7/75.9 | 3/82.6 | 7/87.7 0/95.1 2/ 4/ 100 6/ 3/ 6/ 4/
100.6 101.4 108.6 113.1 1153
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Cib. 69/ 771 85/ 93/ 118/ 120/ 129/ 134/ 1,732/ 3,162/ 3,522/ 3,996/

48.2 59.8 62.8 56.8 72.3 76.9 84.1 100 103.9 181.6 199.7 228.2
Girc. 1,495/ 1,134/ 1,677/ 2,189/ 2,376/ 2,910/ 2,861/ 2,204/ 2,117/ 2,746/ 3,380/ 3,798/

65.1 52.2 70.2 81.8 91.5 115.9 115.4 100 97.7 115.4 135.4 155.5
Yun. 31,281 25,149 28,017 33,779 35,324 36,140 35,960 28,554 28,151 32,627 39,502 37,907

/ / / / / 192.2 / /100 / /109.5 / /

79.3 75.9 79.8 82.5 90.7 95 106.2 118.4 121.5
Mac 108,50 83,008 95,483 112,31 103,57 107,50 110,62 98,524 101,91 113,80 124,70 123,79

/ / 187 / / / / / / / / /

93 77.3 93 91.5 91.7 95.2 100 104.1 108.5 111 114.2
Hind. 194,82 164,90 226,35 302,90 296,82 314,84 322,69 267,95 264,54 299,24 324,77 324,34

/ / / / / / / / / / / /

67 63 79.2 91.1 89.5 97 101.9 100 102.7 109 113.3 116.7
End. 139,60 119,64 157,77 203,49 190,03 182,55 176,29 150,36 144,49 168,81 180,21 167,68

/ / / / / / / / / / / /

76.9 77.3 88.5 93.2 91.3 94.6 94.5 100 101.3 107.8 108.6 105.2
Nij. 86,274 56,742 84,000 116,00 114,70 90,555 103,10 50,216 33,302 44,468 60,547 62,531

/ / / / / / / / / / / /

101.1 101.4 120.6 123.7 120.3 97.9 120 100 81.5 87.4 92.7 107.9
Rus. 471,60 303,38 400,63 522,01 529,25 521,83 496,80 341,41 281,71 352,94 443,91 419,85

/ / / / / / / / / / / /

87.8 86 92.2 90.4 90.2 93 93.9 100 103.9 107.9 112.9 109.5
Sirb. 10,972 8,345/ 9,795/ 11,779 11,229 14,614 14,845 13,376 14,874 16,992 19,227 19,630

/ 65.5 715 / / / / / / / / /

64.2 76.1 74.4 99.3 101.9 100 114.2 126.2 136.3 141.5
Sing. 338,17 269,83 351,86 409,50 408,39 410,25 415,37 351,58 330,48 373,44 412,95 390,76

/ / / / / / / / / / / /

81 73.1 87.8 91.7 91.8 95.8 97.9 100 100.3 106.1 110.6 107.9
Sri L. 8,452/ 7,345/ 8,602/ 10,236 9,380/ 10,208 11,298 10,547 10,310 11,360 11,890 11,940

84.4 73.7 77.9 / 82.5 / / / / / / /

83.3 89.8 96.6 100 99.1 106.6 107.1 114.8

Tirk. 132,02 102,14 113,88 134,90 152,46 161,48 166,50 150,98 149,24 164,49 177,16 180,83

/ / / / / / / / / / / /

73.3 67.6 73 77.5 90.1 95.3 99.7 100 103.6 112.7 118.6 126.6
Tirkm 11,945 5,000/ 6,500/ 13,000 16,500 16,800 17,500 10,000 6,964/ 7,458/ 9,573/ 9,695/
en. / 495 58.8 / / / / / 102.5 85.7 84.6 125.1

82.8 90.2 105.1 113.2 125.3 100

ithalat (Milyon Dolar) / ithalat Hacmi

Azer. 7,574/ 6,514/ 6,746/ 10,166 10,417 10,321 9,188/ 9,217/ 8,489/ 8,783/ 11,466 13,667

79.8 70.1 70.3 / / / 924 100 95.3 95.7 / /

96.5 100.8 102.4 118.9 141.6

Bang. 23,860 21,833 27,821 36,214 34,173 37,085 41,119 42,047 44,772 52,836 60,495 59,094

/ / / / / / / /100 / / / /

54.3 55.5 62.8 69.1 69.3 77 85.9 108.2 121.8 132.3 133.2
Brunei 2,572/ 2,449/ 2,538/ 3,629/ 3,572/ 3,612/ 3,599/ 3,229/ 2,679/ 3,085/ 4,164/ 5,103/

80.9 79 79.5 102 100.1 102.3 102.7 100 86.8 96.9 124.5 152.2
Sili 62,787 42,806 59,207 74,695 80,073 79,353 72,852 62,388 59,376 65,230 74,747 69,802

/81.4 / / / / / / / / / / /

65 85.6 99.9 106.2 107.6 100.6 100 101.1 106.1 114.9 11.9
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Cin 1,132, 1,005, 1,396, 1,743, 1,818, 1,949, 1,959, 1,679, 1,587, 1,843, 2,135, 2,078,
5/64.2 9/66.1 2/80.6 4/87.7 4/90.8 9/99.1 2/102. 5/100 9/103. 7/112. 7/120. 3/120.

1 7 9 2 2
Cib. 574/ 451/ 374/42 | 511/ 564/ 719/ 803/ 871/ 2,327/ 3,576/ 3,576/ 4,138/
63 54.8 5 51.4 58.6 74.9 83.6 100 81.6 121.4 119.1 139.5

Giirc. 6,302/ 4,500/ 5,257/ 7,065/ 8,037/ 8,023/ 8,602/ 7,300/ 7,3427 | 8,057/ 9,362/ 9,517/

79 62.5 68.6 81.7 93.4 95 103.3 100 106.2 110.5 120.5 126.8
Yun. 96,617 | 74,131 | 65,907 | 66,705 | 61,686 | 60,859 | 61,983 | 46,786 | 46,809 | 53,495 | 63,877 | 62,510

/ / / / / / / / / / / /

151.2 134.1 114.1 99.5 94.2 92.6 98.1 100 106.3 108.8 115.4 119.2
Mac. 108,94 | 77,761 | 88,178 | 102,44 | 95,176 | 100,11 | 104,89 | 91,973 | 93,880 | 107,51 | 120,74 | 120,59

/ / / / / / / / / / / /

91.7 73.1 83 88.2 87 90.2 95.8 100 103.9 111.9 117 122.3
Hind. 321,03 | 257,20 | 350,23 | 464,46 | 489,69 | 46539 | 462,91 | 394,13 | 361,64 | 449,92 | 514,46 | 486,05

/ / / / / / / / / / / /

58.8 60.9 74.8 82 86.7 86.5 89.5 100 98 109.6 112.8 111.8
End. 127,53 | 93,786 | 13566 | 177,43 | 191,69 | 186,62 | 178,17 | 142,69 | 13565 | 156,92 | 188,70 | 171,27

/ / / / / / / / / / / /

80.1 65.9 87.8 99 107.8 106.9 103.1 100 99.3 106.8 1195 1125
Nij. 49,951 | 33,906 | 44,235 | 56,000 | 51,000 | 56,000 | 58,300 | 44,700 | 35532 | 31,273 | 43,007 | 55,257

/ / / / / / / / / / / /

102.7 75.4 94.5 106.1 97.4 106.4 115.7 100 84.3 70.6 89.7 118.3
Rus. 291,86 | 191,80 | 248,63 | 323,83 | 33544 | 341,26 | 307,87 | 193,01 | 191,49 | 238,38 | 248,85 | 254,59

/ / / / / / / / / / / /

137.4 91.6 116.7 139.3 148.3 147.2 135.3 100 101.9 118.9 121 128.4
Sirb. 24,331 | 16,047 | 16,735 | 19,862 | 18,925 | 20,543 | 20,601 | 17,876 | 19,245 | 21,947 | 25,882 | 26,730

/ / / / / / / / / / / /

93 93 90.1 93.6 90.6 100.3 101.7 100 112.6 121.3 133.8 141.8
Sing. 319,78 | 245,78 | 310,79 | 365,77 | 379,72 | 373,01 | 377,91 | 297,08 | 283,33 | 327,92 | 370,88 | 359,26

/ / / / / / / / / / / /

86.8 76.2 88.1 90.6 93.5 97.1 98.2 100 100.4 106.2 1117 110.4
SriL. 13,953 | 10,049 | 13512 | 20,269 | 19,190 | 18,003 | 19,417 | 18,935 | 19,183 | 20,980 | 22,233 | 19,937

/ / / / / / / / / / / /

67.5 57.1 68 83.3 84 82.5 90.4 100 106.9 115.6 117.8 110.8
Tiirk. 201,96 | 140,92 | 18554 | 240,84 | 236,54 | 260,82 | 251,14 | 213,61 | 202,18 | 238,71 | 231,15 | 210,34

/ / / / / / / / / / / /

74.5 64.6 78.5 88.6 89.4 100.1 99.3 100 104.3 1145 105.2 99.9
Tirkm | 5,600/ 6,800/ 5,700/ 7,600/ 9,900/ 10,000 | 10,000 | 7,000/ 4,994/ 4,571/ 2,351/ 2,913/
en. 79.9 98.5 81.4 97.4 127.7 / / 100 72.9 65.8 325 40.2

132.5 132.9

Kaynak: www.wto.org, 2020.

BKBY projesinde yer alan iilkelerin hemen hemen hepsi gelismekte olan iilkelerdir. Bu
iilkelerin en belirgin 6zelligi ise iiretimlerinin geligmis iilkelere gore ¢ok daha az ve dis ticaret
aciklarinin fazla oldugudur. Bu kapsamda projenin gelisimi konusunda bize yol gdsterecek en
onemli veriler dis ticaret degerleridir. Bu nedenle ¢alismada projede yer alan iilkelerin dis
ticaret degerleri incelenmis ve tablo 2 de BKBY projesi hakkinda ¢ikarimlar yapabilmek
adimna fiziki projelerin yiiriitiildii Azerbaycan, Banglades, Bruni, Sili, Cin, Cibuti, Giircistan,
Yunanistan, Macaristan, Hindistan, Endonezya, Nijerya, Rusya, Sirbistan, Singapur, Sri
Lanka, Tiirkiye ve Tiirkmenistan tilkeleri ele alinmistir.

1364



http://www.wto.org/

ALANYA AKADEMIK BAKIS DERGISI 5/3 (2021)

Tablo 2’de incelenen iilkelerin ithalat ve ihracat degerlerine bakildiginda, Rusya ve
Endonezya’nin ithalat ve ihracat hacimlerinin artmasina karsilik, 2019 yilinda ithalat ve
ihracat degerleri azalmistir. Sri Lanka’nin ithalat ve ihracat hacimleri 2008-2013 ddnemine
gore 2013-2019 doneminde daha fazla artmustir. Cin ise, hem ithalat ve ihracat degerlerini
hem de ithalat ve ihracat hacimlerini 2013-2019 déneminde %17 oraminda arttirmigtir. Bu
tilkelere ek olarak demir yolu projelerinin yiiriitiildiigli Azerbaycan’da ihracat oranlar1
azalirken ithalat oranlart artmis ve 2019 yilinda ithalat hacmi diger donemlere gore daha fazla
yiikselis gostermistir. Banglades ise, ihracat ve ithalat oranlarint en fazla yiikselten iilke
olmustur. Bu iilkenin ihracat degerleri 2008-2013 doneminde %45, 2013-2019 déneminde
%25; ithalat degerleri ise 2008-2013 doéneminde %35, 2013-2019 déneminde %37 oraninda
gelisme gostermis ve ithalat hacmi %42 oraninda artarak en fazla artisin oldugu iilke
olmustur. Ayni zaman da Macaristan, Nijerya ve Tirkiye’ de devam eden demir yolu
yatirimlarina bagli olarak 2013 yilindan sonra dis ticaret hacimleri artig géstermistir.

Olusumlar itibari ile en erken 2016 yilinda faaliyete gegen projelerin etkileri 6zellikle
Banglades, Cin, Cibuti, Hindistan, Giircistan, Sirbistan, Singapur, Sri Lanka ve Tiirkiye
iizerinde hissedilir bir sekilde goriilmektedir. Etkinligin ve ticari faaliyetlerin arttifi bu
tilkelerin genelinde demir yolu, képrii ve liman g¢alismalar1 yapilmakta ve ekonomik bir
stirecin gelistirilmesi hususunda ¢aligmalar devam etmektedir. Tablodan elde edilen veriler
1s1¢inda BKBY projesinin desteklenmesi ve gerekli yatirimlarin yapilmasi neticesinde daha
fazla verimin saglanacag asikardir.

BKBY projesi hakkinda ¢ikarim ve goriiglerin gii¢lendirilmesi adina projeye dahil olan diger
iilkelerin dis ticaret degerleri Ek-1" de verilmistir. Ek-1 incelendiginde ¢ogu iilkenin dis
ticaret agig1 verdigi goriilmektedir. Bunun yami sira 20 iilkenin dig ticaret fazlasi verdigi
gozlemlenmistir. Cin, Polonya, Cekya ve Macaristan’in dis ticaret fazlasi vermesiyle birlikte
ihracat ve ithalat degerleri baz alinan yillar itibari ile artmistir. Diger taraftan dis ticaret
fazlasi veren Azerbaycan ve Brunei’nin ihracat degerleri azalirken ithalat degerleri artmus;
Birlesik Arap Emirlikleri, Tiirkmenistan, Suudi Arabistan, Rusya, iran ve Singapur’un hem
ithalat degerleri hem de ihracat degerleri diisme egilimi gostermistir. Dis ticaret agig1 veren
tilkeler incelendiginde ise Ermenistan, Banglades, Bosna Hersek, Kambogya, Hirvatistan,
Giircistan, Hindistan, Laos, Letonya, Litvanya, Maldivler, Moldova, Myanmar, Nepal,
Makedonya, Filipinler, Sirbistan, Slovak, Slovenya, Sri Lanka ve Ozbekistan’ mn ithalat ve
ihracat degerleri artis gosterirken, Bahreyn, Belarus, Endonezya, Kirgizistan, Singapur,
Suriye, Tacikistan, Ukrayna ve Yemen’in ithalat ve ihracat degerleri azalis gOstermistir.
Tiirkiye ise arastirilan donemlerde dis ticaret agig1 vermis ve bu donemlerde ihracat degerleri
artarken, ithalat oranlar1 azalmistir. Dig ticaret agig1 ve fazlasi veren iilkelerin ¢gogunda 2013
yilinda yakalanan dis ticaret avantajlar1 slirdiiriilememis ve 2019 yilinda gézlemlenen ticaret
azaliglarinin Covid-19 pandemi siireci ve Tlilkelerin dis politikalarinda savager bir tutum
izlemesi, savasa dahil olan iilkelerin ve ticaret partnerlerinin dis ticaret degerlerini olumsuz
etkilemesine neden olmustur.

Ek-1"de yer alan ihracat ve ithalat hacimlerine bakildiginda ise, 6zellikle 2013 yilindan sonra
iilkelerin dis ticaret hacimlerinde belirgin artislar gozlemlenmistir. Ulkeler incelendiginde
Ermenistan, Banglades, Belarus, Kambogya, Giircistan, Laos, Myanmar, Makedonya, ve
Vietnam’ da hem ihracat hem de ithalat hacimlerinde diger iilkelere nazaran daha yiiksek
oranlardaki degigsimler dikkat ¢gekmektedir. Bu tilkeler arasinda en yiiksek ihracat hacminde
gozlemlenen artis Laos’da % 64 oraninda goriiliirken, en yiliksek ithalat hacmindeki artis
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Kambogya’da % 60 oraninda goriilmiistiir. izlenen artislara karsin, bazi iilkelerin dis ticaret
hacimleri azalma egilimi gdstermistir. Yemen, Ukrayna, iran, Kazakistan, Kirgizistan ve
Suriye’de ithalat ve ihracat hacimleri azalirken, Umman, Rusya ve Tiirkmenistan’in sadece
Ithalat hacimleri azalmistir. Ozellikle Tiirkmenistan 2013 yili baz alinarak incelendiginde
2019 yilinda % 229 oraninda ithalat hacmi azalmustir.

4.2. Tasimacilik

BKBY projesi ticaretin gelismesine yonelik girisimlerin iizerine kurulu bir proje oldugundan,
oncelikle ticarete konu olacak mal ve hizmetlerle birlikte yolcu tasimaciliginin
kolaylastirilmasi i¢in gerekli altyap1 ve rotalarin gelistirilmesi gerekliligi esas konu olmustur.
Bu kapsamda yapilan projeler dahilinde dncelikli yatirimlar kara, deniz ve demir yolu iizerine
odaklanmistir. Bu nedenle projenin gelisimiyle ilgili ¢ikarimlarin yapilabilmesi igin
tagimacilik verilerinin incelenmesi 6nem arz etmektedir.

Asagidaki Tablo 3, Tablo 4 ve Tablo 5’de projelerin yiiriitiildigii ve Onemli gecis
giizergahlarinda bulunan iilkelerin Yiik, Konteynir ve Yolcu tasima verileri projenin

baslatildigi 2013 yildan itibaren verilmistir.

Tablo 3. Yiik Tasimaciligi (Milyon Ton-Kilometre)

Kara Yolu

Ulkeler 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Azerbaycan 14 575.0 14 989.0 16 038.0 16 486.0 16 864.0 17 402.0
Bulgaristan 27237.0 27922.0 32350.0 35402.0 35185.0 27 003.0
Cin 5573 810.0 5 684 690.0 5795 570.0 6108 010.0 6 677 150.0 7124 920.0
Giircistan 646.0 655.0 664.3 673.6 683.0 692.6
Yunanistan 19 203.0 19 223.0 19 763.0 24 560.0 28418.0 29 279.0
Macaristan 35817.0 37517.0 38352.0 40 006.3 39 687.1 37947.7
Italya 127 241.0 117 813.0 116 819.0 112 638.0 119 687.0 124 915.0
Romanya 34 026.0 35 135.0 39 022.0 48 175.0 54 704.0 58 761.0
Rusya 250 054.0 246 784.0 241 512.0 240 715.0 245 818.0 248 990.0
Sirbistan 2824.0 2959.0 2973.0 4299.0 4980.0 6 443.0
Tiirkiye 224 048.0 234 492.0 244 329.0 253 139.0 262 739.0 266 502.0
Ukrayna 58 683.0 55 964.0 53 293.0 58 030.0 62 297.0 72 068.0
Demir Yolu

Azerbaycan 7 958.0 7371.0 6 210.0 5192.0 4633.0 4492.0
Bulgaristan 3246.0 3439.0 3650.0 3434.0 3931.0 3792.0
Cin 2917 390.0 2753 020.0 2375 430.0 2379 230.0 2 696 220.0 2882 100.0
Gilircistan 5526.0 4988.0 4261.2 3424.2 2963.2 2598.2
Yunanistan 238.0 343.0 294.0 254.0 358.0 408.0
Macaristan 9722.0 10 158.0 10 009.6 10527.5 11 344.6 10584.1
italya 9037.0 20 157.0 20 781.0 227120 22 335.0 22 070.0
Rusya 2196 217.0 2300 532.0 2 305 945.0 2344 087.0 2493 428.0 2597778.0
Romanya 12941.0 12 264.0 13673.0 13 535.0 13782.0 13 076.0
Sirbistan 3022.0 2988.0 3248.0 3087.0 3288.0 3932.0
Tiirkiye 11177.0 11 992.0 10 474.0 11 661.0 12 869.0 14 478.0
Ukrayna 224 434.0 210 157.0 195 054.0 187 557.0 191 914.0 186 344.0
Deniz Yolu

Azerbaycan 4632.0 4124.0 2937.0 3002.0 4418.0 4576.0
Cin 4 870 500.0 5 593 500.0 5 423 600.0 5 807 500.0 5 508 400.0 5192 700.0
Rusya 12 133.0 13 126.0 14 956.0 12 944.0 16 596.0 28 334.0
italya 49112.0 52 867.0 51 145.0 56 713.0 60 005.0 64 854.0
Tirkiye 19725.0 18 553.0 19 189.0 19 492.0 22 087.0 21 779.0

Kaynak: www.oecd.org, 2020a.

Tablo 3’de goriildiigli lizere Macaristan ve Bulgaristan haricinde incelenen diger iilkelerin
kara yolu yik tasimacilifi artis egilimindedir. Fiziki projelerin yer aldigi Tirkiye,
Azerbaycan, Sirbistan ve Rusya gibi iilkelerde gozlemlenen bu artiglar projenin saglikli bir
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sekilde ilerledigini kamtlar niteliktedir. Ozellikle Cin’deki artis 2013 yili baz alinarak 2018
yilinda % 21 oraninda bir artis yasamis ve en fazla kara yolu tasimacilik hacmine sahip tilke
konumunda yer almistir. Cin’deki bu tasimacilik hacmi yiiksekligi demir yolu ve deniz yolu
tasimaciliginda da dikkat ¢ekmektedir. Ayn1 zamanda Rusya ve cevresindeki iilkelerde
gelistirilen demir yolu projeleri Rusya’ nin demir yolu yiik tagimaciliginda Cin’e yakin bir
tasima hacmine sahip olmasia neden olmustur. Tabloya genel itibari ile bakildiginda 2013
yilindan giintimiize iilkeler arasinda en yiiksek kara yolu yiik tasimaciligindaki artis
Sirbistan’da % 56, demir yolu tagimacihgindaki artig Italya’da % 59 ve deniz yolu
tagimaciligindaki artig ise Rusya’da % 72 oraninda gerceklestigi goriilmektedir. Her ii¢ yiik
tasimaciligi incelendiginde en fazla gelisimin ise kara yolu yiik tasimaciliginda oldugu

sOylenebilmektedir.

Tablo 4. Konteyner Tasimacilifi (Twenty Foot Equivalent Unit)
Demiryolu
Ulkeler 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Azerbaycan | 17 396.0 10 041.0 12 475.0 12 682.0 20315.0 25761.0 38971.0
Bulgaristan__| 63 725.0 35419.0 37807.0 46 527.0 35580.0 36 261.0 39 090.0
Giircistan 48 083.0 49 339.0 44.022.0 35913.0 41392.0 56 781.0 78 943.0
Yunanistan 39730.0 50 657.0 39 265.0 56 505.0 63 759.0 77780.0
Macaristan | 519480.0 | 448166.0 651 093.0 736 798.0 721233.0 707 524.0 401 290.0
Ttalya 7675030 | 789217.0 710 969.0 730 452.0 811785.0 24661470 | 2587850.0
Tiirkiye 8149810 | 891605.0 713 504.0 789 761.0 856 856.0 990 992.0 1081 740.0
Romanya 61474.0 54 995.0 99 737.0 95561.0 102 468.0 102 879.0 100 777.0
Slovak Cum. | 593281.0 | 636 652.0 621 315.0 618 227.0 610 941.0 679 871.0 692 990.0
Slovenya 390507.0 | 398621.0 458 449.0 477693.0 509 652.0 537 298.0 533 919.0
Letonya 97 710.0 97 028.0 69 813.0 56 339.0 54 736.0 64 029.0 66 738.0
Litvanya 1039520 | 90745.0 69 964.0 67 601.0 92751.0 114 941.0 144 838.0
Hirvatistan | 41299.0 40792.0 34115.0 93137.0 83078.0 96 920.0 106 817.0
Cek Cum. 12741250 | 13369730 | 14769070 | 1548782.0 | 14923920 | 18031750 | 17916750
Deniz Yolu
Azerbaycan | 6117.0 10 485.0 13307.0 17102.0 15337.0 22887.0 35024.0
Bulgaristan | 218999.0 | 236 944.0 242 865.0 245 459.0 274880.0 292919.0 313090.0
Hirvatistan | 130236.0 | 138278.0 181912.0 208 133.0 245559.0 264 445.0 331303.0
Estonya 2539000 | 261069.0 209 118.0 204 368.0 230409.0 241001.0 242 060.0
Giircistan 403447.0 | 446972.0 379816.0 329805.0 394787.0 453938.0 647 816.0
Yunanistan | 3620126.0 | 3928785.0 | 37443800 | 41315330 | 45129820 | 53000260 | 6093 956.0
ftalya 9491151.0 | 10104971.0 | 10180380.0 | 11336 766.0 | 10730532.5 | 12758529.0 | 10659573.0
Letonya 3856650 | 391218.0 359 756.0 388 484.0 450 071.0 4744510 470 075.0
Litvanya 4027330 | 450183.0 350 393.0 441664.0 474 209.0 749 067.0 705 222.0
Romanya 6593750 | 663271.0 689 489.0 706 157.0 692 032.0 667 986.0 664 695.0
Rusya 35019850 | 3617159.0 | 2906555.0 | 30588060 | 3520306.0 | 3888129.0 | 40644310
Tiirkiye 78999330 | 83511220 | 81463980 | 87619740 | 10010536.0 | 10843998.0 | 11591838.0
Kaynak: www.oecd.org, 2020b.
Konteyner tasimacilifi, standart hale getirilen mallarin yeniden bir standart kazandirilan

nakliye kutular1 ile deniz ve demir yolu ile tasmmmasi olarak tamimlanmaktadir
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(www.oecd.org, 2020b). Tablo 4’de BKBY projesi kapsamina dahil olan ve gesitli altyapi
yatirimlar1 yapilan bazi iilkelerin deniz ve demir yolu konteyner tasimaciligina yer verilmistir.
Demir yolu tasimacilifinda Bulgaristan, Macaristan ve Hirvatistan’da yillar itibari ile
dalgalanmalar goriilse de, diger {iilkeler gibi demir yolu konteyner tasimaciliginda ciddi
gelisimler saglamistir. Bu gelisimin Bulgaristan, Macaristan, Italya, Tiirkiye, Azerbaycan ve
Yunanistan’in lizerinde yiiriitillen demir yolu altyapi girigsimlerinin oldugu disiilmektedir.
Ozellikle Italya ve Tiirkiye ciddi gelisimler kaydetmis ve 2013 yilindan 2019 yilina kadar
strastyla % 70 ve % 24 oraninda demir yolu konteyner tasimaciligi artmistir.

Diger taraftan deniz yolu konteyner tasimaciligi, demir yolu tagimaciligina gore daha yiiksek
tasima hacmine sahiptir. Her yil her iilkenin Estonya hari¢ tasimacilik miktar1 2013 yilt baz
alinarak incelendiginde artmistir. En yliksek artiy Azerbaycan’da % 82 oraninda goriilmiis ve
bu artig 2018 yilinda Tiirkmenistan’da acilan Uluslararast Tiirkmenbasi Limani ile
gerceklesmistir. 2016 yilinda hizmete baslayan Pire Limani, Yunanistan’in deniz yolu
konteyner tasimaciligi miktarmi1 % 40 oraninda arttirmistir. Dikkate deger diger artislar ise
Tirkiye’de % 31, Hirvatistan’ da % 60 oraninda gerceklesmistir.

Tablo 5. Yolcu Tagimaciligi (Milyon Yolcu-Kilometre)

Kara Yolu

Ulkeler 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Azerbaycan 21880.0 22992.0 23825.0 24 429.0 24 886.0 25276.0 25950.0
Belarus 12 928.0 12 089.0 11434.0 12 019.0 12 336.0 12 649.0 12 985.0
Bulgaristan 8916.0 10 145.0 10231.0 9757.0 9179.0 8588.0 9175.0
Cin 1125090.0 | 1099 680.0 1074 270.0 1022 870.0 976 520.0 927 970.0

Hirvatistan 3507.0 3648.0 3377.0 3802.0 4150.0 3843.0 4022.0
Cek Cum. 73 676.0 76 270.0 79700.9 82512.1 85 504.8 88921.4 91 726.0
Estonya 2619.0 2569.0 3315.0 2995.0 2929.0 2924.0 3240.0
Giircistan 6393.0 6572.0 6 756.0 6945.2 7139.7 7 339.6 7545.1
Macaristan 68 788.0 70 162.7 72 220.8 74 976.9 78 745.3 82 606.9 85 756.2
italya 722 138.0 745 726.0 778 990.0 807 641.0 848 093.0 826 284.0 849 198.0
Letonya 2325.0 2345.0 2232.0 2187.0 2146.0 2 156.0 2191.0
Moldova 3004.0 2720.0 2834.0 3006.0 3132.0 33747 3512.3
Makedonya 7944.0 9243.0 9 263.0 9261.0 11 499.0 11 698.0 11731.0
Romanya 12 923.0 14 061.0 17 471.0 18 744.0 18177.0 19937.0 20 553.0
Rusya 126 379.0 127 353.0 126 622.0 124 427.0 123 442.0 122 539.0 121 942.0
Slovak Cum. 32321.0 32532.0 32799.0 33 665.0 34 050.0 34 699.0 34 803.0
Tiirkiye 268 178.0 276 073.0 290 734.0 300 852.0 314 734.0 329 363.0 339 601.0
Ukrayna 60 765.0 53 294.0 44 919.0 44 447.0 45 450.0 44 291.0 43 016.0
Demir Yolu

Azerbaycan 609.0 612.0 495.0 448.0 467.0 466.0 544.0
Belarus 8998.0 7796.0 7117.0 6 428.0 6 295.0 6 215.0 6 274.0
Bulgaristan 1826.0 1702.0 1552.0 1458.0 1438.0 1479.0 1523.8
Cin 1059560.0 | 1124190.0 1196 060.0 1257 930.0 1 345 690.0 1414 660.0

Hirvatistan 948.0 927.0 951.0 836.0 745.0 756.0 734.0
Cek Cum. 7601.0 7797.0 8298.1 8843.4 9497.6 10 286.0 10 930.6
Estonya 225.0 282.0 289.0 316.0 367.0 417.0 392.0
Giircistan 585.0 550.0 464.6 544.5 596.7 633.6 674.7
Yunanistan 755.0 1072.0 1263.0 1192.0 1109.0 1104.0 1252.0
Macaristan 7 843.0 7738.0 7 609.2 7 653.5 7731.0 7 769.6 7751.6
italya 48 739.0 49 957.0 52 207.0 52 178.0 53 231.0 55493.0 56 586.0
Letonya 729.0 649.0 591.0 584.0 596.0 624.0 643.0
Moldova 330.0 257.0 181.0 122.0 99.0 94.6 74.1
Makedonya 80.0 80.0 178.0 83.0 59.0 64.0 62.0
Rusya 138 517.0 130 027.0 120 644.0 124 620.0 123 096.0 129 542.0 133 589.0
Romanya 4411.0 4976.0 5149.0 4988.0 5 663.0 5577.0 5906.0
Slovak Cum. 2 485.0 2583.0 3411.0 3595.0 3873.0 3915.0 4093.0
Tiirkiye 6 225.0 7401.0 8 326.0 7 829.0 8 465.0 8 938.0 14 259.0
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[ Ukrayna [ 48981.0 [ 35865.0 [ 35367.0 | 36839.0 | 28075.0 | 28685.0 [ 284130 |
Kaynak: www.oecd.org, 2020c.

Kara yolu ve demir yolu yolcu tagimaciligi incelenen yillarda artis egilimi gostermistir.
Ancak bu artis kara yolu tasimaciliginda daha fazla goriilmektedir. Kisilerin 6zel araglarla
seyahat etmek istemesi ve alternatif bir ulagtirma araci olan ugak kullaniminin tercih edilmesi
demir yollarindaki artisin daha stabil ve kara yoluna gore daha az bir artisin oldugunu
gostermektedir. Cogu tilkenin demir yolu yatirimlarindan 6nce kara yollarina yatirim yapmasi
ve daha rahat ulagimlarin saglanmasi ve ayrica BKBY projesinin uygulanabilmesi i¢in koprii
yatirimlariin yapilmasi ile yolculuk siiresinin kisaltilmasi kara yollarmin tercih edilmesinin
diger sebepleridir. Ancak son dénemlerde Yiiksek Hizli Tren Demir Yollart projelerinin
artmas1 Tiirkiye, Cin, italya ve Yunanistan gibi iilkelerde demir yolu yolcu tasima talebini
artirmigtir.

5. SONUC

Yiiz yillar boyunca devamliligini siirdiiren ve en uzun ticari ve kiiltiirel yol olma 6zelligini
tastyan Ipek Yolu, giiniimiizde varligmm devamu igin gelistirilmis kiiresel sartlara uygun
olarak BKBY projesi adi altinda yeniden canlandirilmaya baslanmistir. Proje kapsaminda
yeni kara yolu, deniz yolu ve ekonomik bdlgeler belirlenerek, Asya, Afrika ve Avrupa’ya
dahil olan 65 iilke ile iliskiler diizenlenmistir. Eski Ipek Yolu zamaninda iilkeler aras1 ticari
artigin, kiiltiirel degisimin ve sosyal etkilesimin sagladigi olanaklar diizenlenmeye sokulmus
ve bu proje ile de devam ettirilmesi beklenmektedir. Bu nedenle “Cin’in Miithis Projesi”
olarak nitelendirilen ve diinyada biiyiik yanki uyandiran bu projeye herkes 6zel bir ilgi
gostermektedir.

Bu ¢aligmada BKBY projesinin ekonomik etkinligini belirlemek amaglanmis ve 65 iilke dis
ticaret degerleri ile tagimacilik alanindaki faaliyetleri dikkate alinmistir. Edinilen veriler ve
izlenimler sonucu projenin yliriirliige girdigi 2013 yili baz alinarak giliniimiiz degerleri
incelendiginde, iilkelerin hem ihracat hem de ithalat degerlerinde 2008 verilerine kiyasla
belirgin artiglarin oldugu gdzlemlenmistir. Ozellikle demir, kara ve deniz yollarinin
gelistirildigi tilkelerdeki ithalat ve ihracat hacimlerindeki artislar dikkat ¢ekmektedir. Diger
yandan {ilkelerin yiik, konteyner ve yolcu tasimaciligi verileri incelenmistir. Yiik
tagimaciliginda en fazla kara yolu, konteyner tasimaciliginda en fazla deniz yolu tagimaciligt
ve yolcu tagimaciliginda ise en ¢ok kara yolu tagimaciligt tercih edilmistir. Bu verilerde de
giinden giine tagimaciliklarin her ii¢ alaninda da arttig1 dikkat gekmektedir.

Cin’ nin baglatmis oldugu Bir Kusak Bir yol projesi ile Afrika, Asya ve Avrupa kitasinin
birlestirilmesi diinyadaki firsat esitsizliginin en aza indirilmesi ve iilkelerinin gelisimine katk1
saglamasi, basta Asya ve Orta Asya iilkeleri olmak {izere proje kapsamina alinan diger
iilkelerin ticari faaliyetlerine yansimistir. Ticari degerlerde gozlenen bu gelismeler, iilkelerin
ekonomik etkinligini de artirdigim gostermektedir. Ozellikle BKBY projesi dahilinde yapilan
altyapt ¢aligmalarimin yiriitiildiigii lilkelerin etkinlikleri diger iilkelere goére daha fazladir.
Altyap1 girisimlerinin devam ettigi ve yapilmasi planlanan altyapt projelerinin hayata
gecirilmesi ile Covid-19 salgiminin ve belirsizliklerin ortadan kalkmasiyla, basta Cin olmak
tizere diger tlkelerin de kazanglarinin ve etkinliklerinin daha fazla olacagi beklenmektedir.
Ayrica Cin’in ticari ve ekonomik entegrasyon girisimlerini yiiriitmesinin yaninda sosyal
faaliyetlere, bilimsel ve ticari parklara 6nem gostermesi iilkelerin kalkinma ve {iretim
artislarina neden olacaktir. Gelistirilen bu proje sayesinde iilkelerin igsel olarak farkindaligi
ve {ilkenin biitiiniin yan1 sira bolgesel gelisimlerine de katki saglayacag agiktir.
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EKLER
EK-1 BKBY Projesine Dahil Olan Ulkelerin Dis Ticaret Degerleri
ihracat (Milyon Dolar) ithalat (Milyon Dolar) ihracat Hacmi ithalat Hacmi
2008 2013 2019 2008 2013 2019 2008 2013 2019 2008 | 2013 2019
Afg. | 540 515 975 3.020 8.554 7.330 106,3 85,1 154 375 97,2 92,9
Arn. 1.027 2.339 2.716 5.575 4.920 5.897 51,7 105,1 137,8 122, 101,3 134,
1 1
Erm 1.057 1.480 2.640 4.426 4.477 5.514 66,2 86,8 157,8 126, 119,1 168,
7 6
Aze 30.586 | 31.703 | 19.500 | 7.574 10.321 | 12.000 | 108,9 102,3 100 79,8 102,4 124,
r 3
Bah 17.316 | 21.930 | 18.120 | 14.980 | 14.350 | 11.649 | 82,6 101,9 93,4 136, 107,5 100,
r 3 2
Ban 15.370 | 29.114 | 39.337 | 23.860 | 37.085 | 59.094 | 52,4 87,4 1215 54,3 7 133,
g 2
Bela | 32.571 37.203 32.960 39.381 | 43.023 | 39.480 84,9 94 1141 102 113,3 121,
. 5
But. 521 544 594 543 909 981 75,1 85,6 98,8 46,3 74,4 86,1
Bos- | 5.021 5687 6578 12.189 | 10.295 | 11.159 | 96,6 101,4 123,8 129, 100 119,
Her 4 1
Bru. 10.319 11.447 7.039 2.572 3.612 5.103 97,6 108,3 120,3 80,9 102,3 152,
2
Ka 4.708 6.666 14.700 | 6.508 9.555 20.720 | 58,9 74,3 171,3 52,1 64 162,
m 9
Cin 1.430. 2.209. 2.499. 1.132. 1.949. 2.078. 66,2 95,1 115,3 64,2 99,1 120,
693 005 457 567 990 386 2
Cib. 69 120 3.606 574 719 3.943 99,8 106,4 103,2 107, 1279 111,
4 6
Hirv 14.112 12.659 17.180 30.728 22.022 28.160 84,9 79,6 123,7 115, 85,7 123,
3 4
Cek. 146.79 162.27 198.88 142.03 144.25 178.91 80 89,2 112,9 84,9 87 114,
9 4 1 8 9 6 1
Mis. 26.224 | 29.018 28.993 48.382 66.180 70.919 1134 112,3 1244 71,4 89,8 105,
9
Est. 12.458 | 16.320 | 16.105 | 16.026 | 18.464 | 18.018 | 78,5 103,1 115,5 89,7 103,9 115,
3
Giir. 1.495 2.910 3.798 6.302 8.023 9517 65,1 115,9 155,5 79 95 126,
8
Yun 31,281 36,140 37,887 96,617 60,859 62,309 103.1 101.7 102.7 97.5 98.3 102,
. 8
Mac 108.50 107.50 123.61 108.94 100.11 119.81 93 91,7 114 91,7 90,2 121,
. 4 3 6 0 1 4 6
Hin 194.82 314.84 324.25 321.03 | 465.39 | 486.05 67 97 116,3 58,8 86,5 113,
d 8 8 0 2 7 9 3
End 139.60 182.55 167.68 127.53 186.62 171.27 76,9 94,6 104,9 80,1 106,9 114,
6 2 3 8 9 6 2
fran 113.66 90.765 65.718 57.401 | 46.571 41.828 114 84,1 78,6 120, 92,8 89,7
8 6
Irak 61.273 | 93.066 | 82.309 | 33.000 | 65.104 | 46.262 | 52,1 74,8 107,6 55,6 100,7 76,1
Israi 60.825 | 66.607 58.507 64.531 71.102 76.591 97,2 97,8 90 88,4 96,9 118
|
ital 542.74 | 518.26 532.66 561.91 | 479.44 | 47351 104,6 97,5 105,1 113, 94,6 104,
8 8 3 9 7 2 5 5
Urd 7.938 7.920 8.313 16.995 | 21.549 | 19.337 | 87,1 98 118,7 106, 100,2 100,
3 7
Kaz. 71.172 84.700 57.309 37.889 | 48.806 | 37.757 104 110,1 104,8 119 1449 119,
3
Kuv 87.457 115.10 64.483 24.840 29.299 | 33.574 98,8 120,5 100,6 79,7 87,7 105,
4 6
Kirg 1.856 2.058 1.966 4.072 6.070 4.904 104,7 123,3 118,8 99,3 127,6 1186,
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. 8
Lao 1.092 2.264 5.764 1.403 3.081 6.252 29,1 52,8 149,8 23,6 47,6 104,
S 2
Let. 10.144 | 14.467 | 15.689 | 16.143 | 17.865 | 18.947 | 65,9 95,2 117,5 86,3 96,4 121,
7
Lib. | 4.454 5.170 4.829 16.754 22.024 19.641 113,8 118,3 110,8 84,8 99 98,1
Litv 23.646 32.598 33.151 31.099 34.806 | 35.759 75,1 100,1 120,8 86,4 92,4 117,
. 6
Mal. | 199.41 | 228.33 | 238.19 | 156.34 | 205.89 | 204.99 | 91,7 89,3 117,3 91,7 94,5 113
4 1 5 8 7 8
Mal 331 331 361 1.388 1.733 2.888 160 137 132,2 70,9 80,3 143,
d 5
Mol 1.591 2.428 2.779 4.899 5.492 5.843 57,6 95,6 138 92,6 104,6 | 140,
. 7
Mog | 2.539 4.269 7.620 3.616 6.358 6.127 43,4 65,4 1241 93,5 1423 153,
. 8
Mya | 6.882 11.233 18.110 4.256 12.043 18.607 48,5 77,8 159,7 24,5 62,6 101,
8
Nep | 939 879 968 3.590 6.571 12.340 | 1425 119,2 138,1 49,9 84 174
Nije | 86.274 | 90.555 | 62.531 | 49.951 | 56.000 | 55.257 | 94 81,4 116,4 128, 112,3 | 131,
rya 2 9
Mak | 3.991 4.299 7.189 6.883 6.620 9.471 90,4 88 156,2 103, 87,6 140,
. 7 5
um. 37.719 55.497 | 40.987 23.137 34.331 23.216 66,1 93,1 139,1 76,5 104,2 75,7
Paki | 20.323 | 25.121 | 23.334 | 42.329 | 44.647 | 50.349 | 1114 111,6 136,6 109, 92,1 160,
6 1
Filp | 49.078 | 56.698 | 70.927 | 60.420 | 65.705 | 112.90 | 82,8 92,8 118,2 76 75,7 145,
9 5
Poln | 170.45 | 204.98 | 264.01 | 208.80 | 207.60 | 261.99 | 70,4 87,4 120,9 88 88,2 119,
8 4 3 4 7 8 7
Kata | 67.307 | 136.85 | 72.935 | 27.900 | 27.034 | 29.178 | 533 112,2 100,4 86,7 76,5 84,8
r 5
Ro 49.535 | 65.835 | 76.873 | 84.053 | 73.481 | 96.530 | 69,9 91,5 113,3 100, 874 121,
m 4 2
Rus 47160 | 521.83 | 419.85 291.86 341.26 254.59 87,8 93 109,5 137, 147,2 128,
6 6 0 1 9 8 4 4
Suu 313.46 375.87 261.60 115.13 168.15 153.16 93,2 100,4 104,3 64,6 82,2 84,6
di 2 2 3 4 5 3
A
Swb | 10.972 | 14.614 | 19.630 | 24.331 | 20.543 | 26.730 | 65,5 99,3 1415 -93 100,3 | 141,
8
Sing | 338.17 | 410.25 | 390.76 | 319.78 | 373.01 | 359.26 | 81 95,8 107,3 86,8 97,1 110,
6 0 3 0 6 6 4
Slov | 71.242 85.701 89.623 73.979 81.915 | 90.092 71 93,5 103,6 77,6 90,5 110,
ak 3
Slov | 34.128 34.019 | 44.943 37.034 33.373 | 44.007 85 87,7 129,7 98,5 90,8 134,
enya 8
Sri 8.452 10.208 | 11.940 | 13.953 | 18.003 | 19.937 | 84,4 89,9 114,8 67,5 82,5 110,
L. 8
Suri 15.410 | 3.000 2.100 18.105 5.800 4.900 1004,9 165,4 1246 316, 90,3 84
. 5
Sili 64.510 | 76.770 69.889 62.787 79.353 69.802 98.7 104,2 97,6 118. 101,3 97,3
3
Taci 1.409 1.162 1.250 3.273 4.151 3.350 127,7 111,8 1211 90,9 104 92,2
Tayl 177.77 228.50 246.26 179.22 250.40 236.26 91 100,9 107,3 89,3 108,2 107,
8 5 9 5 7 0 3
Tir 132.02 161.48 180.83 201.96 260.82 210.34 73,3 95,3 126,6 74,5 100,1 99,9
k 7 1 3 4 3 5
Tir 11.945 16.800 9.695 5.600 10.000 2.913 82,8 113,2 1251 79,9 132,5 40,2
kme
nista
n
Ukr 66.954 | 64.338 | 50.066 | 85.535 | 76.787 | 60.607 | 157,3 131,7 105,2 272 180,7 | 130,

1371
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2

Bir. 239.21 | 374.21 | 31591 | 200.32 | 270.57 | 267.93 | 69,1 95,2 94,2 76,2 94,6 97,2
Arp. 3 4 6 7 9 7

Emi
r

Ozb | 10.298 | 12.000 | 14.024 | 9277 13.138 | 21.866 | 108,2 104,7 134,2 78,6 103,7 | 182,

Viet | 62.685 | 132.03 | 264.27 | 80.714 | 132.03 | 253.90 | 42,6 79,2 160 49,6 74,3 155,
3 3 3

Ye | 7584 | 8.300 | 1434 | 10546 | 13.273 | 10.407 | 2943 | 2091 | 64,1 149, | 167,9 | 152,
m 2 4

Kaynak: www.wto.org, 2020.

Not: Karadag, Filistin ve Timur-Leste’nin verilerinde eksikliler oldugu igin tabloda yer verilememistir.
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