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Ozet

Deniz tagimaciligi uluslararasi tagimaciligin dnemli bir boliimiinii kapsamaktadir. Kiiresel dlgekte giice sahip iilkeler i¢in deniz
tagimaciligi ekonomik, kiiltiirel ve jeopolitik agidan yayilmaya hizmet etmesi agisindan 6nemli bir ara¢ olmustur. Bulundugu
cografi konum itibariyle bir liman iilkesi olan Tiirkiye’de deniz yolu ile tagimacilik en avantajli tasimacilik modlarindan biridir.
Bu ¢alismada; denizyolu ihracati ve denizyolu ithalati bagimli degisken olarak alarak iki farklit model olusturulmustur. Dig
ticaret haddi ve sanayi iiretim endeksi bagimsiz degiskenler olarak alinmigtir. Model, ARDL sinir testi yontemi ile analiz
edilmistir. Analizde uzun dénemde ekonomik biiyiime ve denizyolu ihracati arasinda anlamli bir iligki oldugu saptanmuistir.
Degiskenler arasindaki kisa donem iligkinin de istatistiksel olarak anlamli oldugu sonucuna varilmigtir.
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GROWTH AND EXTERNAL TERM OF TRADE: ARDL APPROACH FOR
TURKEY

Abstract

Maritime transport covers an important part of international transport. For countries with global power, sea transportation has
been an important tool in terms of economic, cultural and geopolitical expansion. With the country to its geographical location,
a port in Turkey found the sea route is one of the most advantageous freight transport modes. In this study, two different models
were created, taking seaway export and seaway import as dependent variables. Foreign terms of trade and industrial production
index are taken as independent variables. The model was analyzed using the ARDL limit test method. In the analysis, it was
found that there is a significant relationship between long-term economic growth and seaway exports. It was concluded that
the short-term relationship between the variables is also statistically significant.
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1. GIRIS

Deniz tasimaciligt uluslararasi ticaretin 6nemli bir boliimiinii olusturmaktadir. Mallarin biiyiik
¢ogunlugu diinyaya, okyanuslar iizerinden taginmaktadir. Antik¢aglardan bu yana Akdeniz’de oldugu
gibi; denizyolu her zaman ticaretin artirilmasi agisindan 6nemli bir alan teskil etmistir. Kiiresel 6l¢ekte
rekabet Ustiinligii saglayan giigler i¢in denizyolu tasimaciligi ekonomik, kiiltiirel ve jeopolitik agidan
yayilmaya hizmet eden bir faktoér olmustur. Giiniimiiz tasimacilik sistemlerinde karayolu, demiryolu,
havayolu, deniz yolu, boru hatlar1 ve en az iki ulastirma sisteminin kullanildigi modlararasi ulagtirma
kullamlmaktadir. Ozellikle uluslararasi ticarette dSnemli bir avantaja sahip olan denizyolu tasimaciligina
ikame tagima modlari ile rekabeti giderek artmaktadir. Kullanilan bu sistemler igerisinde miktar olarak
en fazla paya deniz tasimaciligi sahiptir. Denizyolu tasimaciligi, giiniimiizde de ticari faaliyetlerin
siirlarinin genislemesini saglamaya devam etmektedir.

Istihdam ve ekonomiye dogrudan veya dolayl katkilar1 nedeniyle denizcilik sektoriinden daha fazla pay
almak amaciyla tilkeler arasi rekabet artmistir. Daha fazla rekabet ve kiiresellesme denizcilik sektoriiniin
daha fazla miisteri odakli olmasini gerektirmis, bu ¢ercevede miisterilerin talepleri ve elde edilecek ortak
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faydanin iist diizeyde saglanmasi ortak hedef haline gelmistir. Kiiresel ticaretin biiyiimesi ekonomik
biiylime ile iliski i¢indedir. Ekonomik biiyiime bir anlamda tasimacilik talebini yaratan ana unsurdur.
Bu noktada; ticaretin kolaylastirilmasi yani, ulastirma imkanlarinin gelistirilmesinin de tagimaciligi
gelistiren etken olmasidir.

Bu calismada; denizyolu tasimacilig1 ve denizyolu ticaretinin ulastirma sektorii icindeki yeri ve 6nemi
aciklanmig, dis ticaret ve ekonomik biiyiime ile olan iliskisi analiz edilmistir. Caligmanin amaci;
Tiirkiye’ deki dis ticaret haddi, ekonomik biiyiime ve denizyolu ticareti iliskisini incelemektir. Bu amag
dogrultusunda, son boliimde ekonometrik analiz ve bulgular kismina yer verilmistir. Yapilan analizde,
2010:01- 2019:12 arasi ithalat ve ihracat aylik verileri kullanilarak, dis ticaret haddi veri seti
olusturulmustur. Ekonomik biiyiimeyi 6l¢gmek adma -aylik veriler halinde olmasi sebebiyle- sanayi
iiretim endeksi kullanilmistir. Denizyolu ticaretini 6l¢mek i¢in, Tiirk ve yabanci bayrakli olmak tizere,
toplam kabotaj, transit, yiikleme, bosaltma ve toplam ithalat-ihracat rakamlarindan olusan denizyolu
yiik istatistikleri aylik olarak veri setinde kullanilmistir. Analiz yontemi olarak; ARDL Siir Testi
Yaklagimi kullanilmis olup, denizyolu ticareti bagimli degisken, dis ticaret haddi ve sanayi iiretim
endeksi bagimsiz degiskenler olarak alinmustir. Degiskenler arasinda es biitiinlesme iligkisi tespit
edilmis olup, uzun dénemde ekonomik biiyiime ve denizyolu ihracati arasinda anlamli bir iliski oldugu
saptanmistir. Degiskenler arasindaki kisa donem iligkisinin incelenmesi i¢in Hata diizeltme katsayisi
(ECM-1) incelenmis, bu katsayimnin beklenildigi gibi negatif isaretli ve istatistiksel olarak anlamli oldugu
sonucuna ulasilmaistir.

2. DENIiZYOLU TASIMACILIGI

Tasimacilik 4925 sayili Karayollar1 Tagima Kanunu’nun 3. maddesinde “yolcunun tasita bindigi veya
esyanin tagimaciya teslim edildigi yerden varis noktasina gotiiriilmesi” seklinde tanimlanmistir. Diger
bir ifade ile tasimacilik; iiretilen mal ve hizmetlerin farkli tasima sistemleri araciligiyla {iretim
merkezinden tiikketim merkezine hareketini saglayan bir zincirdir. Giiniimiiz tasimacilik sistemlerinde
karayolu, demiryolu, havayolu, deniz yolu, boru hatlar1 ve en az iki ulastirma sisteminin kullanildig1
modlararasi ulastirma kullanilmaktadir. Kullanilan bu sistemler icerisinde miktar olarak en fazla paya
deniz tasimaciligi sahiptir. 1970 itibariyle yeni diinya diizeni yani; “kiiresellesme” ile yasanan politik
ve teknolojik gelismeler sonucunda iilkeler arasinda sinirlarin kalkmast ile dis ticaret miktarlart 6nemli
oranda artig gostermistir. Artan dis ticaret ile ulastirma faaliyetleri de talep yaratmistir. Dolayisiyla;
diinya deniz ticaretinde koklii degisimlerin yasanarak, yiiklerin konteynerler vasitasiyla taginmasina,
gemilerin hizlariin artarak, ebatlarinin biiylimesine ve uzak piyasalara daha kolay ulasilmasini ve
diinya ticaret hacminin artmasini saglamistir. Diinya ticaretinin yaklasik %80°1 ve Tiirkiye dis ticaretinin
yaklasik %90’1 denizyolu tasimacilig ile yapilmaktadir. Niifus artis1, bolgesel kaynak yetersizlikleri,
hizli endistrilesme, yasam standartlarinin artmasi, ihtiyaglarin gesitlilik kazanmasi, kara yollarindaki
agir1 yogunluklar ve bolgesel dogal kaynaklar deniz tagimaciliinin miktarin1 her gegen giin
arttirmaktadir. Diger taraftan; dis ticarette meydana gelen degismeler de deniz tasimaciligim
etkilemektedir. Deniz yoluyla tagima yapilmasinin tercih nedeni, sagladigi 6lgek ekonomisinden ve
diger avantajlardan kaynaklanmaktadir. Deniz tagimaciligimin daha giivenli olmasi, tasman {iriin
miktarina gore hizli olmasi, diinyanin %’{inlin su olmasinin yaratti1 zorunluluk, daha fazla miktarda
yiikiin tek seferde taginabilmesi ve tasima sirasinda diger iilkelerin sinirlarindan ¢ok agik denizin
kullanilmasi gibi etkenler deniz tasimaciliginin tercih edilmesine sebep olmaktadir. Ayrica deniz yolu
ile yapilan tasimacilik havayolu ile yapilan tagimaciliga gore 15-20 kat, karayoluna gore 7-10 kat ve
demiryoluna gore yaklasik 3-4 kat daha ucuza tasinabildiginden, denizyolunun tercih edilmesi
kaginilmaz olmaktadir (Ates vd., 2010). Denizyolu tasimaciliginda; taginan yik, tasima kapasitesi, gemi
personelinin tecriibeli olup olmamasi, gemi se¢imi ve yapilacak seferin tiirli gibi etkenler, maliyetlerin
gemiden gemiye hatta seferden sefere degismesinde etkili olmaktadir. Deniz tasimacilifinda, sefer
maliyetleri hesaplanirken bu etkenlerin hepsi dikkate alinmalidir (Korkmaz, 2012).

Deniz ticareti ve piyasasinda fiyat olusumu tiim mal fiyatlarin1 etkileyebilecek dnemdedir. Soyle ki;
piyasadaki arz talep arasindaki zaman uyumsuzlugundan kaynaklanabilecek ani fiyat degisiklikleri
bir¢cok ekonomik gostergenin de Onclisii niteligindedir. Baltik Kuru Yiik Endeksi (Baltic Dry Index —
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BDI), Ingiltere merkezli Baltik Borsasi’nda tutulan, hububat, demir-celik, kémiir vb. hammaddeleri
tasityan gemilerin navlun bedellerinden giinliik olarak tutulan ve kuru yiik navlun bedelleri seklinde
olusturulan bir endekstir. S6z konusu endeks, halka a¢ik olmadigindan ve yalnizca Baltik borsasinda
islem goren firmalardan bilgi saglanmasi nedeniyle, manipiile edilme olasilig1 ¢ok disiiktiir.
Dolayisiyla, BDI, hammaddelere olan kiiresel talebi gergeklikle yansitan, giivenilir ve bagimsiz bir bilgi
kaynagi olarak, ekonomik faaliyetlerin onemli bir gostergesi olarak kabul edilmektedir. BDI’da
meydana gelen artista tasima {iicretlerinin ortalama olarak arttigi, azaligta ise, tagima iicretlerinin
ortalama olarak azaldig1 anlamina gelmektedir (Erytizli, 2019).

3. TURKIYE’ DE DENiZYOLU TASIMACILIGI

Tiirkiye’ nin, 8400 km’den fazla dogal kiy1 seridi uzunlugu denizcilik agisindan avantajli olup, tilkemiz
bu konumundan dolayr Avrupa, Orta Asya ve Ortadogu arasinda bir ticaret glizergdhinin kalbi
durumundadir. Bu sebeple Tiirkiye; 6nemli bir deniz tasimacilik potansiyeline sahip bulunmaktadir.
Tiirkiye’nin jeopolitik konumu, Cebelitarik Bogazi ile Atlas Okyanusuna, Siiveys Kanali ile Arap
Yarimadast ve Hint Okyanusuna, Tiirk Bogazlarimin Karadeniz- Ege ve Akdeniz baglantilariyla
Avrasya’ ya uzanan stratejik bir ulasim merkezi durumundadir (TUSIAD- Mart 2012).

Osmanlmin ¢okiisiiyle beraber mali krize girilmesinden dolayr Tiirk denizciliginin gelisimi diger
iilkelere kiyasla daha yavas olmustur. Tiirk denizciligi tam adim1 1923 yilinda Tiirkiye Seyri Sefain
idaresi olarak almistir. Denizcilik sektoriinde yabanci devletlere sunulan imtiyazlar ise 1 Temmuz 1926
tarihi itibari ile Kabotaj kanunu ile kaldirilmistir. 1923 tarihinden sonra birgok kez adi degisen kurum
en son 1983 tarihinde Tiirkiye Denizcilik Kurumu admi almistir. Bu tarihe kadar devlet kurumu olan
Tiirkiye denizcilik kurumu 1993 yili itibari ile 6zellestirme kapsamina alinmistir.

Tiirk limanlarinda 2001 yilindan bu yana her y1l %8 oraninda ortalama yiik artis1 gergeklesmistir. 363,3
milyon ton, 2003 yili toplam elle¢lemesinin® yaklasik iki katidir. Baska bir deyisle son sekiz yilda
limanlarimizda elleglenen yiik ikiye katlanmistir. Toplam ellegleme 2009 ve 2010 da ise sirasiyla 309
ve 348 milyon ton olarak gergeklesmistir. 2011 yilinda Tiirkiye’de faaliyet gosteren tiim limanlarda
ylikleme bosaltma faaliyetleri bir onceki yila gore %4.2 artis gdstererek 363,3 milyon tona ulagsmistir.
Tiirk limanlarinda elleglenen yiikiin yaklagik yarisi (%48) ithalat yiiklerinden olusurken, ihracat
yiiklerinin %22, transit yiiklerinin %18 ve kabotaj yiiklerinin orani ise %12 olarak gerceklesmistir
(Esmer, Oral, Ates ve Mazlum; 2012). Deniz tasitlarina OTV ‘siz yakit kullanimi saglanmasi ile
denizcilik sektoriinde ¢ok biiyiik hareketlilik meydana gelmistir. Ozellikle istanbul deniz
tagimaciliginda bu fiyat politikasiyla 2003 yilina gore 2012 yilinda %88 oraninda fazla yolcu tagimasi
yapilmis ve sehrin trafigini biiylik 6l¢iide deniz tagimaciligi devralmistir. Yine ayni politikayla yiik ve
kabotaj tasimacilig1 da gecmis yillara kiyasla artig gostermistir. Tiirkiye 2003 yilina oranla limanlardaki
fiyat indirimleri sayesinde iilkemize gelen yolcu ve kurvaziyer gemide 2012 yilinda %267 oraninda artig
yasamigtir. 2013 yilina kadar ise 14 adet yurt dis1 baglantili RO-RO hatlar1 agilmistir ve yine 2013
yilinda Tirk sahipli ticaret filosu diinya siralamasinda 13. Siraya kadar yilikselmistir
(antalyaekspres.com.tr). Denizyolu dis ticaret tasimalarinda; 2003 yilina gére 2017 yilinda ithalatta
%127’lik, ihracatta ise %148’lik artis ger¢eklesmistir.

2009 ve 2019 yilinin iiclincii ¢eyregine kadar olan donemde Tiirkiye’nin dis ticaretinde denizyolu ile
tasinan ithalat yiikleri deger bazinda biiyiik degisimler gdstermemektedir. Ithalatta 2009 yilinda deger
bazinda %61,24 olan denizyolu payi, incelenen dénem igerisinde %60’larda seyrederek, 2019 yilinin
ticlincii ¢eyregi sonunda %64,86 olmustur. Deger bazinda ihracat tasimalarinda ise denizyolu 2009
yilinda %47,04 oraninda paya sahip iken, 2018 yilinda incelenen doneme ait en yiiksek deger olan
%63,31°¢ ulagsmistir. 2019 yilinin Gglincili ¢eyregi sonunda ise denizyolunun deger bazinda ihracat
tagimalarinda pay1 %62,42 olarak gerceklesmistir. 2015 yili sonras1 denizyolunda ithalat ve ihracat
tagimalarinin deger bazinda pay1 birbirleri ile oransal olarak yakinlagma egilimi igerisindedir.

! Ellegleme: 4458 Sayili Gimrik Kanunu'nun 3/22. maddesine gore ellecleme, giimriik gézetimi altindaki esyanin asli
niteliklerini degistirmeden istiflenmesi, yerinin degistirilmesi, biiyilk kaplardan kiiciik kaplara aktarilmasi, kaplarin
yenilenmesi veya tamiri, havalandirilmasi, kalburlanmasi, karistirilmasi gibi islemlerdir.
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Tiirkiye i¢in denizyolu tagimaciliginin 6nemi, dis ticarette agirlik bazinda denizyolu tagimalarinin pay1
g6z Oniine alindiginda daha net anlasilmaktadir. 2009 ve 2019 yilinin iiglincli ¢eyregi arasindaki
donemde agirlik bazinda denizyolu tasimaciliginin tiim ithalat tasimalarindaki payinda onemli
degisiklikler gbzlemlenmemekle beraber denizyolunun payi tiim yillarda yapilan ithalat tagimalarinda
yaklagsik %95’tir. Ayn siire zarfinda ihracat tagimalarinda agirlik bazinda denizyolu tagimaciligi 6nemli
gelisim gostermektedir. 2009 yilinda denizyolu ihracat tagimalarinin tiim ihracat tagimalarindaki payi
%71,75 iken 2018 yil1 sonunda pay1 %78,25’e yiikselmis, 2019 yilinin {igiincii ¢eyregine kadar olan
donemde ise denizyolu ihracat tagimalarinin tiim ihracat tagimalarindaki payi incelenen dénemin en
yiiksek seviyesine ulasarak ve %80,15 olmustur (UTIKAD, 2019b).

Tiirkiye 28,5 milyon DWT toplam kapasitesi ile diinyanin en biiyiik filo siralamasinda ilk otuz iilke
arasinda 15. sirada yer almaktadir. Tiirk Bayrakli gemi sayimiz 457, tonajimiz ise 6,8 milyon DWT,
Tiirk armatorlerinin yabanci bayrakli gemi sayist 1.027, tonaji ise 21,8 milyon DWT' dur. Tiirk
armatorlerinin kontroliindeki filomuz 1.484 gemi ile 28,5 milyon DWT' dur. (1000 GT ve iizerindeki
gemilerde) Yabanci bayrakli gemi oranlan1 Tirkiye'de %76, Yunanistan'da %82, Cin'de %68,
Japonya'da %85, Almanya'da %91, ABD'de %91 ve Rusya'da %68'dir. Tiirkiye'nin dis ticaret yiiklerinin
tonaj olarak yiizde 89'u denizyoluyla taginmaktadir. Deger bazinda baktigimizda ihracat ve ithalat
hacmimizin %61'1 yani yaklagik 238 milyar dolar1 denizyoluyla gergeklestirilmektedir. Tiirk
denizciliginin ekonomik biiyiikliigii Gelirler Idaresi Baskanlig1 verilerine gére, 2019 itibariyle 17,5
milyar dolar1 asmustir. Tiirk denizcilik sektoriintin milli gelire katkisi 20-22 milyar dolar civarindadir.
Bugiin itibariyle Tiirk armatoérlerinin kontroliindeki gemiler 2023 i¢in belirlenen ihracat talebini
karsilayacak kapasiteye ulasamamistir. Bu nedenle 11. Kalkinma Plan1 Taslagi'nin Lojistik Hedefler
tablosunda 1000 GT ve {izeri Tiirk sahipli deniz ticaret filosunun 2023 yilinda 36 milyon DWT olmasi
hedeflenmistir (UTIKAD, 2019a).

4. DENIiZYOLU TASIMACILIGI, DIS TICARET VE BUYUME iLiSKiSi

Ulkelerin biiyiime ve kalkinma segenekleri, kiiresel ekonomide aldiklari ihracat rollerinin tiiriine ve
biiytik bir endiistriyel gili¢ haline dontisme potansiyellerine bagli olmaktadir. Bir tilkenin uluslararasi
Olcekte rekabet edebilirligi, endiistrilerinin yabanci rakiplerine esit veya onlardan daha yiiksek diizeyde
iiretim yapabilmesiyle yakindan iligkilidir. Diisiik maliyetlerle gerceklestirilen kaliteli yiik tasimaciligi,
tiretim zincirlerinin verimliligini dogrudan etkilemesi nedeniyle {ilkelerin rekabet giiciiniin temel
belirleyicilerinden biridir. Firmalarin karlihig ve rekabet giicii igin vazgegilmez olan diisiik stok
diizeyleri, tedarik siiresinin kisaligi ve diisiik ulastirma maliyetleri, ulusal lojistik sektoriiniin rekabet
giiciinii de etkilemektedir. Dolayisiyla ulusal rekabetin en 6nemli unsurlarindan biri, etkin igleyen bir
lojistik sistemidir ve dis ticaret faaliyetlerinin vazgegilmez bir unsuru olup, beraberinde ekonomik
biiyiimeyi de destekleyen bir etken olarak gériilmektedir (Lojistik Hizmetlerinin Gelistirilmesi -Ozel
Ihtisas Komisyonu Raporu, 2018).

Lojistik faaliyetlerinin ekonomik biiyiime iizerinde olumlu etkileri vardir. Ulkelerin ekonomik biiyiime
oranlarmi artirabilmelerinde dis ticaretin, ozellikle de ihracatin 6nemi ¢ok biiyliktir. Lojistik
faaliyetlerin eksiksiz islemesi sonucu ihracat ile doviz geliri saglanmaktadir. Ulkeye giren doviz
sayesinde de cari ag1gin kapatilmasi ve dolayisiyla ekonomik bilylime s6z konusu olacaktir (Arabaci1 &
Yiicel, 2020).

Lojistik altyapisinin yetersiz olmasi, piyasalarin genislemesini, malzeme tasinmasini ve isgiicii gociinii
siirlayarak ekonomik performansi olumsuz etkileyebilmektedir. Teorik olarak ulasim altyapt ve
hizmetlerinin gelisimi, tasima maliyetlerinin azalmasi ve erigebilirlikteki artis yoluyla girdi maliyetlerini
disiirmekte, 6zel yatirimlar ve ticareti tesvik ederek istihdam yaratmakta, bu durum ise tiim ekonomik
performansi olumlu yonde etkilemektedir. (Kara & Cigerlioglu, 2018).

Dis ticaret sisteminin etkin sekilde igleyebilmesi, tasimacilik ve lojistik faaliyetlerinin yaygimlagmasina
baglidir. Hava, deniz, kara ve demiryolu tasima modlarinda; sevkiyat, dagitim, depolama, glimriikleme,
sigorta ve pazarlama gibi departmanlarina olduk¢a 6nem verilmektedir. Lojistik hizmet veren firmalar
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icin denizyolu tasimacilig1 genis yiikleme kapasitesi, agirlik sinirlamasinin minimum diizeyde olmast
nedeniyle karayolu ve demiryoluna gore daha avantajli fiyat olanagi sunmaktadir.

Denizyolu tasimaciliginda diger tasima modlarina oranla daha fazla yiik tasinmakta olup, bu da
verimliligi arttirmakta, buna bagh olarak tagima maliyeti diismektedir. Yiiksek kapasiteli tagima
araclariin birim basina tasima maliyetlerini diisiirmesi, denizyolu tasimacilifinda 6l¢ek ekonomilerini
one gikarmaktadir (Bayraktutan & Ozbilgin, 2013).

Denizyolu; sinir agimi olmaksizin ulasim kolayligi, en giivenli tasima sekli olmasi, bir defada en biiyiik
miktardaki yiikii en ¢abuk sekilde ulastirmasi ve bunlarin avantajlarinin olusturdugu ucuzluk nedeni ile
en ¢ok tercih edilen ulasim sekli olup, kiiresel tagimaciligin oldukea biiyiik bir boliimiinii kapsamaktadir.
Oyle ki, mallarin bilyiik cogunlugu diinyaya, okyanuslardan tasmmaktadir. Antikcaglardan bu yana
Akdeniz’de oldugu gibi, denizyolu tagimaciligi her zaman ticaretin artirtlmasi agisindan 6nemli bir
faktér olmustur. Gelismis {lilkeler i¢in deniz tasimacilifi ekonomik, kiiltiirel ve jeopolitik agidan
yayilmaya hizmet eden bir anlam tagimistir. Denizyolu tasimaciligy, iilkelerin ithalat ve ihracatinin
seyrine gore ve diinyadaki mal arz- talebine paralel olarak dalgalanmalarin yasandigi bir sektordiir.
Deniz tagimaciligi olmaksizin, siirlarin kalktigr glinlimiizde dis ticaret faaliyetinin gergeklesmesi
olanaksizdir. Giiglii bir dis ticaret agina sahip iilkeler ancak ve ancak gii¢lii bir deniz tagimaciligina sahip
tilkelerdir (Kol, 2010).

Denizcilik, yalnizca tasimacilik olarak degil gemi insa sanayi, liman hizmetleri, deniz turizmi, yatgilik,
canli-cansiz dogal kaynaklarin ve deniz ¢evresinin ydnetimini de i¢ine alan kapsamli bir endiistridir.
Diinya tasimaciligimin hacim olarak yaklagik %85' inin, petrol ve petrol tiirevlerinin ise yaklasik
%97'sinin denizyoluyla tasindig1 bilgisi 15181 altinda; giiniimiizde denizcilik sektorii ticaret hacmi ve
biiylime konularinda 6nemli bir faktordiir. Ekonomik biiylime kaydedildik¢e denizcilik faaliyetlerinin
de gelismesi gerekmekte olup, dis ticaret hacmindeki artislar liman ve kiyz tesisleri ile deniz ulastirma
hizmetlerinin de gelismesini de zorunlu kilmaktadir.

5. DENIiZYOLU TASIMACILIGI, DIS TiCARET VE BUYUME IiLiSKiSi iLE iLGIiLi
LITERATUR

Calisma konusu ile ilgili yapilan literatiir taramasi sonucunda, lojistik sektdrii, deniz yolu tasimaciligi
ve limanlarin etkilerinin ekonomik agidan incelendigi 6nemli ¢alismalar ele alinmustir.

Tablo 1. Literatiir Taramasi

Yazar ve Y1l Yontem Sonu¢
Jacks & | Lojistik  sektoriindeki — gelismelerin ~ kiiresel ticaret | Caligmada, bu dénemin kiiresel ticaret artigindaki asil itici
Pendakur iizerindeki etkilerini Ingiltere’ nin 19. Yiizyil sonlarindaki | giiciin denizyolu tagimaciligi olmadigini, bu ticari artigin
(2008) ticaret ve navlun rakamlart ele alinarak ¢ekim modeli | ana kaynagmimn gelir artisina bagh yakinsama oldugu
kapsaminda aragtirmiglardir. sonucuna varilmistir.
Ates & Isik | Lojistik sektoriinde sunulan hizmetlerde ortaya g¢ikan | Lojistik sektorii ile ihracat arasinda uzun dénemde
(2010) gelismelerin, Tiirkiye’nin ihracati {izerinde bir etkisinin | nedensellik iliskisi tespit edilmistir.
olup olmadigim lojistik — ihracat — ekonomik biiyiime
arasinda iliski kurarak incelemistir.
Korkmaz Tirkiye’deki limanlara 2004-2010 yillar1 arasinda giris | Tirkiye’de gemi tagimaciliginin artmast ile sanayi tiretimi
(2012) ¢1kis yapan gemi sayisinin sanayi iretim endeksi ve toplam | ve toplam ticaret arasinda pozitif ve istatistiki olarak
ticaret (ithalat ve ihracat toplami) tizerindeki etkisi | anlamli bir iliski tespit edilmistir.
regresyon analizi ile aragtirlmistir.
Harlaftis & | Buhar teknolojisinin de bulunmasiyla 6nemi artan | Degiskenler arasi iligkinin giliclii oldugunu ve denizyolu
Kostelenos denizyolu tagimaciliginin Yunanistan agisindan 19. Yiizyil | tasimaciligindan saglanan kazanglarin iilkenin dis ticareti
(2012) ekonomisi etkilerini regresyon analizi ile aragtirmiglardir. tizerinde 6nemli etkiler yarattigi tespit edilmistir.
Morrissey & | Irlanda’yt esas alan arastirmalarinda, denizyolu | Cahismada, denizciligin iiretim alanindaki etkilerine
O’Donoghue tasimaciliginin ilke ekonomisine katkilarini girdi- ¢iktt | odaklanilmis ve alt sektorlerin de etkisiyle denizyolu
(2013) analizi ile incelemislerdir. tasimaciligmin Irlanda ekonomisinde énemli etkisi oldugu
anlagilmstir.
Pascali 19. yiizy1lin sonlarinda Ingiltere icin kiiresellesmeyi hangi | Calismada; denizyolu tasimaciligmin diinya c¢apinda
(2017) faktorlerin etkiledigini ve Uluslararasi ticaretteki artisin | uluslararasi ticaret modelleri {izerinde biiyiik etkisi oldugu
ekonomik kalkinmay1 nasil etkiledigini toplam navlun | ve 1850-1900 yillarinda diinyanin zengin ve fakir kisimlari
oranlari, toplam ticaret verileri, niifus ve kentlesme | arasindaki ekonomik ayrismanin ana itici giicii oldugu
verilerini kargilagtirilarak arastirmustir. tespit edilmistir.
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Yazar ve Y1l Yontem Sonug

Tunali & Sanayi tiretiminin, denizyolu tasimaciligina etkileri 2010- | Sanayi iiretiminin artmasiyla denizyolu tagimaciliginin da

Akarcay 2014 arast veriler ele alinarak, regresyon analizi ile | artis gosterdigi tespit edilmistir.

(2018) incelenmistir.

Caliskan Denizyolu tagimacihiginin ilke ekonomisine etkileri, | Etki-tepki analizinde verilen suni soklarin gercekte

(2019) Tiirkiye ile Ispanya ve Almanya’ min denizcilik | olusmast durumunda iilkelerin ortak bir politika
sektoriinden elde edilen 2011- 2017 aras1 veriler panel veri | belirleyerek hareket etmesi saglamirsa  denizyolu
analizi ile incelenmistir. tasimaciligini olumsuz etkileyecek olan soklarmn etkilerinin

de minimize edilecegi sonucuna vartlmigtir.

Jacks & Pendakur (2008) calismalarinda, lojistik sektoriindeki gelismelerin kiiresel ticaret iizerindeki
etkilerini Ingiltere’ nin 19. Yiizyil sonlarindaki ticaret ve navlun rakamlari ele alinarak cekim modeli
kapsaminda arastirmiglardir. Calismada, bu donemin kiiresel ticaret artisindaki asil itici gliciin denizyolu
tagimaciligi olmadigini, bu ticari artisin ana kaynaginin gelir artigina bagli yakinsama oldugu sonucuna
varilmistir.

Ates & Isik (2010) calismalarinda, lojistik sektoriinde sunulan hizmetlerde ortaya ¢ikan geligsmelerin,
Tiirkiye’nin ihracati {izerinde bir etkisinin olup olmadigimi lojistik — ihracat — ekonomik biiyiime
arasinda iligki kurarak incelemistir. Lojistik sektorii ile ihracat arasinda uzun dénemde nedensellik
iliskisi tespit edilmistir.

Korkmaz (2012) ¢alismasinda, Tiirkiye’deki limanlara 2004-2010 yillar1 arasinda giris ¢ikis yapan gemi
sayisinin sanayi liretim endeksi ve toplam ticaret (ithalat ve ihracat toplami) lizerindeki etkisi regresyon
analizi ile arastirmig, Tirkiye’de gemi tagimaciliginin artmasi ile sanayi iiretimi ve toplam ticaret
arasinda pozitif ve istatistiki olarak anlamli bir iligki tespit edilmistir.

Harlaftis & Kostelenos (2012) calismalarinda, buhar teknolojisinin de bulunmasiyla 6nemi artan
denizyolu tagimacilifinin Yunanistan agisindan 19. Yiizyil ekonomisi etkilerini arastirmiglardir.
Regresyon analizi sonucunda, degiskenler arasi iligkinin gii¢lii oldugunu ve denizyolu tasimaciligindan
saglanan kazanglarin iilkenin dis ticareti iizerinde 6nemli etkiler yarattig1 tespit edilmistir.

Morrissey & O’Donoghue (2013) irlanda’y1 esas alan arastirmalarinda, denizyolu tasimaciliginin iilke
ekonomisine katkilarini incelemislerdir. Girdi-Cikt1 analizinin kullanildigi bu ¢aligmada denizciligin
{iretim alanindaki etkilerine odaklanilms ve alt sektorlerin de etkisiyle denizyolu tasimaciliginin irlanda
ekonomisinde 6nemli etkisi oldugu anlagilmistir.

Pascali (2017) calismasinda; 19. yiizyilin sonlarinda Ingiltere igin kiiresellesmeyi hangi faktdrlerin
etkiledigini ve Uluslararasi ticaretteki artisin ekonomik kalkinmay1 nasil etkiledigini toplam navlun
oranlari, toplam ticaret verileri, niifus ve kentlesme verilerini karsilastirilarak aragtirmistir. Caligsmada;
denizyolu tagimaciliginin diinya ¢apinda uluslararasi ticaret modelleri {izerinde biiyiik etkisi oldugu ve
1850-1900 y1llarinda diinyanin zengin ve fakir kisimlar1 arasindaki ekonomik ayrigmanin ana itici giicii
oldugu tespit edilmistir. Bu calismada, uluslararasi ticaretteki artisin yerel ekonomik kalkinma tizerinde
heterojen etkileri oldugunu (aslinda bu etkilerin {ilkelerin ¢ogunlugu i¢in olumsuz oldugu) ve iilkeler
arasinda esitsizligin arttig1 vurgulanmak istenmistir.

Tunal & Akarcay (2018) calismasinda, sanayi iiretiminin denizyolu tagimaciligina etkilerini 2010- 2014
arasi verileri ele alarak incelemis, regresyon analizi sonucunda sanayi iiretiminin artmasiyla denizyolu
tagimaciliginin da artig gosterdigi tespit edilmistir.

Caliskan (2019) calismasinda, denizyolu tasimacihigimin iilke ekonomisine etkileri, Tiirkiye ile ispanya
ve Almanya’ nin denizcilik sektoriinden elde edilen 2011- 2017 aras1 toplam ellegleme, enflasyon,
toplam ihracat ve toplam ithalat ve sanayi iiretim endeksi aylik verileri dahil edilerek Panel veri analizi
yontemi kullanilarak incelenmistir. Etki-tepki analizinde verilen suni soklarin gergekte olusmasi
durumunda iilkelerin ortak bir politika belirleyerek hareket etmesi saglanirsa denizyolu tagimaciligim
olumsuz etkileyecek olan soklarin etkilerinin de minimize edilecegi sonucuna varilmustir.
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6. EKONOMETRIK ANALiZ VE BULGULAR

Analizde 2010:01- 2019:12 aras1 veriler aylik olarak kullanilmistir. Denizcilik Genel Miidiirliigii’nden
elde edilen Tiirk ve yabanci bayrakli olmak iizere, toplam kabotaj, transit, yiikleme, bosaltma ve toplam
ithalat-ihracat rakamlarindan olusan denizyolu yiik istatistikleri kullanilmistir. Tiirkiye Cumhuriyeti
Merkez Bankasi, EVDS veri tabanindan ekonomik biiyiimeyi 6l¢gmek i¢in aylik veriler halinde olmasi1
sebebiyle sanayi liretim endeksi baz alinmis ve dis ticaret haddi i¢in, toplam ithalat ve ihracat rakamlari
kullanilmstir.

Tablo 2. Modelde kullanilan degiskenler

Degiskenler Aciklama
Lndenihr Denizyolu ihracati (ton)
Lndenith Denizyolu ithalati (ton)
Lnsaue Sanayi iiretim endeksi (2015:100) TUIK
Lndth Dis ticaret haddi (2010:100) TUIK
Model I: Indenihr= a1 + Balnsaue; + BaIndth; + €3¢ Q)
Model 11: Indenith; = a2 + Bsnsaue; + Balndth; + €2 (2

Bu denklemlerde yer alan Indenihr, denizyolu ile yapilan ihracat yiik istatistiklerini, Indenith, denizyolu
ile yapilan ithalat yiik istatistiklerini, Insaue, sanayi tiretim endeksi rakamlarin1 ve Indth, ihracat ve
ithalat rakamlarindan elde ettigimiz dis ticaret haddini, o1, a2, as sabit terimleri, 1, B2, Bs, f4 analizde
kullanilan degiskenlere ait tahmin edilen katsayilar1 ve €1, €2 hata terimlerini ifade etmektedir.

Degiskenlerin duragan olup olmadiklarinin sinanmasi igin birim kok testleri yapilmaktadir. Yapilan
birim kok testinde birim koklerin varligi serilerin duragan olmadiginin bir gostergesidir. Duraganlik
sinamasi asamasinda Dickey & Fuller (1979) tarafindan gelistirilen Augmented Dickey-Fuller (ADF)
Birim Kok testi kullanilmaktadir.

Oncelikle degiskenlerin her biri mevsimsellikten arindirilip, logaritmalari alinarak Augmented Dickey-
Fuller (ADF) Birim Kok Testi ile duraganliklar kontrol edilmistir. Sabit, sabit / trendli olarak duragan
olmadiklar1 tespit edilen sanayi iiretim endeksi, dis ticaret haddi, denizyolu ihracati degiskenlerinin
birinci farklar1 alinmigtir ve degiskenler duraganlastirilmistir. Denizyolu ithalati ise sabitli ve trendli
olarak alindiginda duragan hale geldiginden, farki alinmaksizin modele dahil edilmistir.

Tablo 3. ADF Birim Kok Testi Sonuglar:

Degiskenler Sabitli Sabitli ve Trendli
t-ist Prob. t-ist Prob.
Lndenihr_sa -0.499115 0.8864 -2.025116 0.5814
Lndenith_sa -1.691713 0.4328 -5.182150 0.0002
Lndth_sa -0.904366 0.7839 -1.518059 0.8181
Lnsaue_sa -2.355783 0.1566 -3..021512 0.1309
1.Fark t-ist. Prob. t-ist. Prob
Lndenihr_sa -12.48345 0.0000 -12.45365 0.0000
Lndth_sa -10.59433 0.0000 -10.55540 0.0000
Lnsaue_sa -14.95581 0.0000 -15.15063 0.0000

Sinir testi yaklagiminin uygulanmasi i¢in dnce kisitlanmamis bir hata diizeltme modelinin kurulmasi
gerekmektedir. Bu kapsamda olusturulan modeller ise su sekildedir:

Model 1:Alndenihr=a,+AIndenihr,_;+A,Insaue, | +A;Indth,_;+ Y2 6;Alndenihr i+ 12| @;Alnsaue,; +
2?;1 BiAlndtht_ﬁult (4)

Model 2:Alndenith=a,+A;Indenith, ; +A,Insaue,_; +A3Indth_;+ X% 6;Alndenith, ;+ Y12, @;Alnsauve; +
i2) 9;Alndthy+uy, (5)
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4-5 nolu denklemlerde yer alan A, ilgili degiskenlerin birinci farklarini, m optimal gecikme
uzunluklarini, o (i=1,2,...,3) sabit terimleri, A; (i=1,2,...,3) gecikmeli diizey degiskenlerin
parametrelerini, 6;, @;ve §; (i=1,2,....,m) ise gecikmeli fark degiskenlerin katsayilarini tanimlamaktadir.

Hesaplanan F istatistigi, Pesaran vd. (2001) tarafindan olusturulan alt ve {ist sinir kritik degerleri ile
karsilastirilmistir. Eger hesaplanan F istatistik degeri alt kritik degerden kiiclikse seriler arasinda es
biitiinlesme iliskisi olmadig, eger F istatistik degeri tablo iist kritik degerini asiyorsa seriler arasinda es
biitiinlesme iliskisi olduguna varilmaktadir. Ayrica hesaplanan F istatistik degerinin alt ve st kritik
degerleri arasinda kalmasi durumunda yani kararsizlik bdlgesine diismesi durumunda es biitiinlesmenin
olup olmadigina dair kesin bir yorum yapilamamaktadir (Felek vd., 2018).

Ho: Degiskenler arasinda es biitiinlesme yoktur.

Ha: Degiskenler arasinda es biitiinlesme vardir.

Tablo 4. ARDL Simir Testi Sonuglari

%1 Kritik Deger
K F istatistigi Optimum G?Clkme Alt Simir Ust Simir
Uzunlugu
Model 1 2 28.31400 (4,4 6.34 7.52
%10 Kritik Deger
Model 11 2 5.764043 (2,2) 4.19 | 5.06

Tablo 4’te ARDL simir testi sonuglari yer almaktadir. Bu sonuglara gore hesaplanan F-istatistik
degerinin Model I igin (28.31400) Pesaran vd. (2001) tarafindan olusturulan %1 anlam diizeyindeki st
sinir degerinden (7.52) biiylik oldugu goriilmektedir. Model 1I icin hesaplanan F istatistik degeri
(5.764043) %10 anlam diizeyindeki tist sinir degerlerinden (5.06) biiyliktiir. Bu durumda Ho hipotezi
reddedilerek degiskenler arasinda bir es biitiinlesme iligkisinin oldugu sonucuna ulagilmaktadir. Yani
Model I’e gore, deniz yolu toplam ihracati ile ekonomik biiylime ve dis ticaret haddi arasinda, Model
II’ye gore de deniz yolu toplam ithalati ile biiyiime ve dis ticaret haddi arasinda uzun dénemli bir
iliskinin oldugunu sdylemek miimkiindiir.

Sinir testi yonteminde degiskenler arasindaki es biitlinlesme iliskisinin varligimin tespit edilmesinin
ardindan degiskenler arasindaki uzun donemli iliskiler incelenebilmektedir. Bu calismada kullanilan
degiskenler arasindaki uzun dénem iligkisini incelemek iizere tahmin edilecek olan ii¢ ARDL modelinin
(Model I, ve Model II) denklemleri sirasiyla asagidaki gibidir.

Model I: Indenihr=a,+ };{%; 6;Indenihr,;+ )i | @;saue; + Zli):l &;Indthy;tey, (6)
Model 11: Indenith=a,+ Y}, 0;Indenith,;+ ).iL; @;saue; + Zli):l &;Indthy;tey, (7)
Tablo 5. ARDL Uzun Dénem Katsay1 Sonuglari

Degiskenler Katsayilar Standart Hata t-Istatistik Olasiik
Model- 1 (4,1,0) 0.077580 0.026049 -2.978182 0.0036*
dinsaue_sa
dindth_sa -0.071452 0.229189 -0.311760 0.7558
Model- 11 (2,0,0) 0.262680 0.228343 1.150376 0.2524
dinsaue_sa
dindth_sa -0.368558 1.647635 -0.223689 0.8234

Tablo 5’te Model I’e bakildiginda ekonomik biiylime ile deniz yolu toplam ihracati arasinda uzun
donemde pozitif yonlii bir iligkinin bulundugu gézlenmekle beraber bu iligkinin istatistiki agidan anlamli
olmasi (0.0036), iliskinin giiglii diizeyde oldugunu ifade etmektedir. Ancak, deniz yolu toplam ihracati
ile dis ticaret haddi arasinda uzun dénemde negatif bir iliski olup, istatistiksel olarak anlamli olmadig1
sonucuna ulagilmistir.
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Model II’de deniz yolu toplam ithalati ile ekonomik biiylime arasindaki uzun dénemli iligkinin,
istatistiksel olarak anlamli olmadig1 bundan dolay1 da iki degisken arasindaki iliskinin de zayif oldugu
sonucuna ulasilabilmektedir. Ayni1 sekilde, deniz yolu toplam ithalati ile dis ticaret haddi arasinda uzun
donemde negatif yonlii bir iligki bulundugu tespit edilmis ancak; istatistiksel olarak anlamli olmadig
bundan dolay1 da iki degisken arasindaki iligkinin de zay1f oldugu sonucuna ulasilabilmektedir. Buradan
varilan sonuca yeniden bakilacak olursa; uzun donemde ekonomik biiyiimede yasanacak olan %1’lik
bir degisme, deniz yolu toplam ihracatinda %0,07 oraninda artis saglayacaktir.

Uzun donemli iligskiye dair katsayilar belirlendikten sonra ARDL sinir testinde degiskenlerin istikrar
diizeylerinin belirlenmesinde yani degiskenlere ait yapisal kirilmasinin olup olmadiginin
belirlenmesinde CUSUM ve CUSUMSQ grafiklerinden yararlanilabilir.
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Sekil 1. Model I CUSUM ve CUSUMS Q Grafikleri
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Sekil 2. Model I1 CUSUM ve CUSUMS Q Grafikleri

CUSUM ve CUSUMSAQ istatistikleri %5 anlam diizeyinde kritik sinirlar igerisinde (iki ¢izgi arasinda)
kaltyorsa, ARDL modelindeki katsayilarin istikrarli oldugunu ifade eden Ho hipotezi kabul edilecektir.
Eger CUSUM testi degerleri sinirlarin diginda kalirsa katsayilarin duraganlhigini savunan Ho hipotezinin
reddedilmesi gerekecektir. CUSUM ve CUSUMSQ grafikleri incelendiginde; hata terimine ait egrilerin
%35 anlamlilik diizeyindeki kritik sinirlar igerisinde yer aldigi goriilmektedir. Bu durum analizde
kullanilan degiskenlerin istikrarli oldugunu gostermektedir.

Bu asamadan sonra degiskenler arasindaki kisa donemli iligkiler analiz edilecek olup bu iliskilerin
ARDL’ ye dayanan hata diizeltme modelleri ¢alismada kullanilan iki tahmin modeli i¢in sirasiyla
asagida verilmektedir.

Model I: Alndenihr=o,+ X, 6;Alndenihr, i+ Y1 ; @;Asaue,; + X | §;Alndth; + WECM,_; + €;;  (8)
Model 11: Alndenith=0,+ X", 0;Alndenith_;+ YL, @;Asave; + X}, §;Alndth,; + YECM_; + €5, (9)

Degiskenler arasinda kisa donem dinamikleri arastirmak {izere ARDL Hata Diizeltme Modeli tahminine
iliskin sonuglar iki farkl1 model i¢in Tablo 6°da gosterilmektedir.
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Tablo 6. ARDL Hata Diizeltme Modeli Tahmin Sonuglari

MODEL-I (4,1,0)

Degiskenler Katsayilar Std. Hata t-ist Prob.
d(dlndenihr sa(-1)) 0.884237 0.237826 3.718005 0.0003
d(dlndenihr_sa(-2)) 0.447552 0.168404 2.657606 0.0091
d(dlndenihr_sa(-3)) 0.221867 0.089400 2.481743 0.0146

d(dindth_sa) 0.399836 0.302325 1.322538 0.1888

ECM(-1) -2.556243 0.274778 -9.302940 0.0000
MODEL-I11 (2,0,0) Katsayilar Std. Hata t-ist Prob
d(Indenith_sa(-1)) -0.245913 0.087174 -2.820959 0.0057

ECM(-1) -0.292980 0.069835 -4.195345 0.0001

Model I’ de, Hata diizeltme katsayis1 (ECM-1) beklendigi gibi negatif isaretli ve istatistiksel olarak
anlamlidir. Hata diizeltme modelindeki hata terimi katsayisinin negatif ve istatistiksel olarak anlamh
olmasi ele alinan dénemdeki sapmalarin bir siire sonra diizeltilmekte oldugunu gostermektedir. Bu
katsay1-2.556243 olarak bulunmus olup, herhangi bir sok veya olaganiistii bir etkinin ortaya ¢ikmasi
durumunda bu etkinin bir sonraki yilda %2.5 inin giderildigini veya diizeltildigini gostermektedir.
Model II’ de, Hata diizeltme katsayis1 (ECM-1) beklendigi gibi negatif isaretli ve istatistiksel olarak
anlamlidir. Bu katsay1-0.292980 olarak bulunmustur. Bu katsay1, herhangi bir sok veya olaganiistii bir
etkinin ortaya ¢ikmasi durumunda bu etkinin bir sonraki yilda %29’ unun giderildigini veya
diizeltildigini gostermektedir.

SONUC

Ulagtirma sektorii, karayollari, demiryollari, havayollari, denizyollar1 ve bilgi ve iletisim altyapisi ile
iilke ekonomisinin en temel unsurlarindan biridir. Ekonomik ve sosyal girdileriyle toplumu siirekli
etkileyen bir yapiya sahip olan ulastirma sektorii, liretim siirecinin 6énemli bir par¢asini olusturmasi ve
onemli yatirnmlarin ekonomide yarattig1 etkileri agisindan, iilkelerin ekonomik yapilari i¢inde 6nemli
bir yere sahiptir. Ozellikle, hem sanayide kullanilan ham maddelerin olusturdugu yiikleri tek seferde
daha fazla miktarlarda tasiyabilmesi, hem de tagima maliyetinin demiryoluna gore 3.5, karayoluna gore
7 ve havayoluna gore 22 kat daha ucuz olmasi, denizyolu tagimaciliginin 6nemini hem diinyada hem de
Tiirkiye’de arttirmaktadir.

Bu ¢alismada, denizyolu ithalat ve ihracatinin, ekonomik biiyiime ve dis ticaret haddi arasindaki iligkisi
incelenmistir.

Es biitiinlesme iliskisini inceledigimiz sinir testi yaklasiminda vardigim sonuglara bakacak olursak;
Model I i¢in (28.31400) %1 anlam diizeyindeki {ist sinir degerinden (7.52) biiyiik oldugu goriilmektedir.
Model II i¢in hesaplanan F istatistik degeri (5.764043) %10 anlam diizeyindeki iist sinir degerlerinden
(5.06) biiyiiktiir. Bu durumda Ho hipotezi reddedilerek degiskenler arasinda bir es biitiinlesme iligkisinin
oldugu sonucuna ulasilmaktadir. Yani Model I’e gore, deniz yolu toplam ihracati ile ekonomik biiyiime
ve dis ticaret haddi arasinda, Model II’ye gore de deniz yolu toplam ithalati ile biiylime ve dig ticaret
haddi arasinda uzun dénemli bir iliskinin oldugunu sdylemek miimkiindiir. Modelde uzun déonem katsay1
sonuglarina baktigimizda; Model I’de ekonomik biiyiime ile deniz yolu toplam ihracati arasinda uzun
dénemde pozitif yonlii bir iligkinin bulundugu gézlenmekle beraber bu iligkinin istatistiki agidan anlamli
olmasi (0.0036), iliskinin giiclii diizeyde oldugunu ifade etmektedir. Ancak, deniz yolu toplam ihracati
ile dis ticaret haddi arasinda uzun dénemde negatif bir iliski olup, istatistiksel olarak anlamli olmadig1
sonucuna ulasilmistir. Model 1I’de deniz yolu toplam ithalati ile ekonomik biiylime arasindaki uzun
donemli iliskinin, istatistiksel olarak anlamli olmadig1 bundan dolay1 da iki degisken arasindaki iligkinin
de zayif oldugu sonucuna ulasilabilmektedir. Ayni sekilde, deniz yolu toplam ithalati ile dis ticaret haddi
arasinda uzun donemde negatif yonlii bir iliski bulundugu tespit edilmis ancak; istatistiksel olarak
anlamli olmadigi bundan dolayr da iki degisken arasindaki iliskinin zayif oldugu sonucuna
ulagilabilmektedir. Buradan varilan sonuca gore; uzun dénemde ekonomik biiylimede yasanacak olan
%1’ lik bir degisme, deniz yolu toplam ihracatinda %0,07 oraninda artis saglayacaktir. CUSUM ve
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CUSUMSQ grafikleri incelendiginde; hata terimine ait egrilerin %5 anlamlilik diizeyindeki kritik
sinirlar igerisinde yer aldigi goriilmektedir. Bu durum analizde kullanilan degiskenlerin istikrarli
oldugunu gostermektedir. Degiskenler arasinda kisa donem dinamikleri arastirmak {izere ARDL Hata
Diizeltme Modeli tahminine iligkin sonuglara bakildiginda; Model I’ de, Hata diizeltme katsayis1 (ECM-
1) beklendigi gibi negatif isaretli ve istatistiksel olarak anlamlidir. Hata diizeltme modelindeki hata
terimi katsayisinin negatif ve istatistiksel olarak anlamli olmasi ele alinan dénemdeki sapmalarin bir
siire sonra diizeltilmekte oldugunu gostermektedir. Bu katsayi1-2.556243 olarak bulunmus olup,
herhangi bir sok veya beklenmeyen bir etkinin ortaya ¢ikmasi durumunda, bu etkinin bir sonraki yilda
%2,5’ inin giderildigini veya diizeltildigini gostermektedir. Model II’ de, Hata diizeltme katsayisi
(ECM-1) beklendigi gibi negatif isaretli ve istatistiksel olarak anlamlidir. Bu katsay1-0.292980 olarak
bulunmustur. Bu katsay1, herhangi bir sok veya olaganiistii bir etkinin ortaya ¢ikmasi durumunda bu
etkinin bir sonraki yilda %29’ unun giderildigini veya diizeltildigini gostermektedir.

Analizden elde ettigimiz bulgulara dayanarak; deniz yolu ithalati ve ihracati, ekonomik biiyiime ve dis
ticaret haddinden etkilenmektedir. Daha agik bir ifadeyle; ekonomide meydana gelecek bir bilylime ile
dis ticaret haddindeki gelismeler, deniz yolu ile gerceklesen ticareti 6nemli 6l¢iide etkilemektedir.
Ozellikle ekonomik biiyiimede yasanacak olumlu gelismeler, uzun dénemde deniz yolu ihracatin1 da
olumlu etkilemektedir. Dolayisiyla, deniz yolu ticareti, Tiirkiye agisindan gerek cografi konumu gerekse
diger tasimacilik modlarindan daha avantajli olmasindan 6tiirli onem verilmesi gereken bir ticari tagima
sekli olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Glnilimiiz diinyasinda denizcilik; sadece bir tagimacilik tiirii olmaktan ¢ikmis, diinya ticaret hacmindeki
artig ve hizla gelisen teknolojilere paralel olarak yiik ve yolcu tagimacilig1 basta olmak lizere, gemi inga
sanayi, liman hizmetleri, deniz turizmi ve yatcilik, canli ve cansiz dogal kaynaklarin ydnetimini
kapsayan; daha genis bir endiistri, ticaret ve hizmet dalina doniismiistiir. Tiirkiye’de son yillarda dis
ticaret verilerine -tasima sekillerine gore- bakildiginda, denizyolu tagimacilig1 biiyiik 6l¢iide ihrag ve
ithal edilen mallarin taginmasinda kullanilmaktadir. Deniz yolu tagimaciligin etkileyen ana dinamik,
diinya ekonomik biiyiime ve arz talep dengesi ¢ercevesinde sekillenen ticaret hacmidir. Diinyanin
ekonomik biiyiime oranlarindaki degisimler deniz ticaretini ¢ok daha fazla etkilemektedir. istindam ve
ekonomiye olan pozitif etkileri nedeniyle deniz tagimaciligi sektoriinden daha fazla pay almak adina
iilkeler arasinda rekabet artmigtir. Artan rekabet ve kiiresellesme, deniz tagimaciligi sektoriiniin daha
fazla miisteri odakli olmasi ihtiyacin1 dogurmus ve miisteri memnuniyetinin iist diizeyde saglanmasi
kiiresel ortak bir hedef haline gelmistir. Ekonomik biiylime, tasimacilik talebini yaratan bir etken olup,
ticaretin elverisli hale getirilmesi amaciyla ulagtirma imkanlarinin gelistirilmesinin de tagimaciligi daha
fazla biiyliten etken olmaktadir.

Denizyolu ulastirmasinin faaliyet alani uluslararasi bir nitelik tagimaktadir. Kiiresellesme sonucu artan
ticari faaliyetler neticesinde, denizyolu tagimaciligi, denizyolu ticaretini de beraberinde getirmis olup,
giiniimiizde Diinya deniz ticaretinin %90°1 denizyoluyla yapilmaktadir. Tiirkiye’de de deniz tasimacilig
dis ticaret faaliyetlerinin en Onemli 6gesidir. Deniz tagimaciligi olmaksizin smirlarinin kalktig
giiniimiizde dis ticaret yapmak miimkiin olmamaktadir. Kombine tasimaciligin bir¢ok adiminda, giiglii
bir deniz tagimacilik sistemine ihtiya¢ duyulmaktadir. Bir iilke, giicli bir dis ticaret ag1 ve sistemine
sahip oldugu takdirde, gii¢lii bir denizyolu tagimaciligini elinde bulunduracaklardir.

Tiirkiye’nin ekonomik biiylimesinde 6zellikle ihracatin dnemi ¢ok biiyiik olup, ihracatin siirdiiriilebilir
oOlciide gelismesi de tasimacilik ve lojistik uygulamalarinin tiim firmalarda yaygmlagmasi durumunda
artacaktir. Tagimacilik ve lojistik uygulamalarinin etkinligi, bir ililkede basta ekonomi olmak iizere
sosyal ve kiiltiirel faaliyetlerin canlanmasinda etkin rol oynamaktadir. Bu nedenle, dogal kaynaklarin
etkin kullanimi, mal ve hizmetlerin hizli dagitilmasi, i¢ ve dis ticaretin gelistirilmesi, ancak etkin bir
ulagim ag1 ile bu amaca hizmet edecek bir ulagtirma politikasinin kurulmastyla miimkiindiir. Ekonomik
bliylimenin saglanmast ve siirdiiriilebilir olmasi adina, ticari faaliyetlerin etkin sekilde islemesi
saglanmali, ulagtirma sektoriiniin etkin sekilde islemesi igin de ulastirma aglari arasindaki
koordinasyonun uygun sekilde diizenlenmesi ve bu amagla iilkedeki tiim gereksinimler, mevcut
imkanlar ve kaynaklar g6z oniinde bulundurularak uygun politikalar olusturulmalidir. Liman ve deniz
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tesislerinin ulusal ulasim ve trans Avrupa aglarina entegre olmasi saglanmali, transit tasimaciliktan
saglanan pay arttiritlmalidir.

Diinyada 6zellikle konteyner tasimaciliginin yayginlasmasiyla, demiryolu, havayolu, karayolu ve
denizyolunun birlikte kullanilmasi yayginlagmis, ¢oklu tasimacilik sistemi ve kombine tagimacilik
gelismeye baslamis ve kapidan kapiya tasimacilik 6nem 6ne ¢ikmistir. Dolayisiyla, gelecek donemlerde
tasima maliyeti daha diisiikk olan denizyolu agirlikli kombine tagimaciligin giderek daha fazla tercih
edilmesi beklenmektedir. Ote yandan, kombine tasimacilik lojistik sektriiniin bir dgesidir ve bir iilkenin
dis ticaretteki rekabet giiciinii de belirlemesi agisindan énem tagimaktadir. Ozellikle maliyetlerin
birbirine yakin ve rekabetin daha derin olarak yasandig1 denizyolu tagimaciligi sektoriinde daha kaliteli
ve hizli hizmet veren isletmeler ile uygulanmasi daha pratik glimriik ve liman diizenlemeleri kullanan
iilkeler 6ne ¢ikmaktadir. Bu baglamda, daha kaliteli ve daha hizli hizmet sunabilmenin en 6nemli kosulu,
yiliksek diizey teknoloji kullanmanin yani sira miisteri talep ve Onerilerinin dikkate alinmasi olarak
karsimiza ¢ikmaktadir.

Uluslararasi alanda denizcilik sektoriiniin daha etkin bir sekilde temsil edilebilmesi ve uluslararasi
sozlesmelerin ylikiimliilikklerinin etkin ve siirdiiriilebilir olarak yerine getirebilmesi icin ulusal
koordinasyonu tek elden yiiriitecek kurumsal bir yap1 olusturulmalidir.
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