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0z
Ulasimda, hizli ve konforlu yolcu tasimaciligi sunan havayolu ulasimina her gegen giin talep artmaktadir. Bu
durum havalimani yatirimlarini da beraberinde getirmektedir. Havalimani yatirimlari ekonomik ve sosyal olarak
katkilar saglasa da bircok olumsuz cevresel etkileri bulunmaktadir. Havalimanlari igin yeterli alan bulunmadiginda
tercih edilen deniz dolgu alanlari olumsuz gevresel etkileri artirmaktadir. Basta hava kirliligi ve su kirliligi olmak
lizere denizdeki canli ve bitki tiirlerinin azalmasi, iklim degisikligi, toprak kirliligi gibi olumsuz etkilere neden
olmaktadir. Onlem alinmadi§i takdirde geri déniisii olmayan hasarlar olusmaktadir. Bu sebeple yatirimin
gerekliligi iyi analiz edilmeli, gevreye verilebilecek zarar en aza indirilmeli, alinacak énlemler planlanmalidir.
Yapilan ¢calismada Artvin-Rize Havalimani’nin insaat siirecinde ve hizmete agildiktan sonra olusabilecek ¢evresel
etkiler konulmustur. Olumlu ve olumsuz yanlari irdelenmis, neriler gelistirilmistir.

Anahtar Kelimeler: Artvin-Rize Havalimani, dolgu alani, cevresel etkiler

Impacts of Artvin Rize Airport on Transportation and Environment

Abstract

In transportation, the demand for air transportation, that serves fast and comfortable passenger transportation,
increases day by day. This situation triggers airport investments. Although airport investments make economic
and social contributions, they cause many negative environmental impacts. When there is not sufficient area for
airports, offshore infill areas increase the negative environmental impacts. The reduction of living and plant
species in the sea, air and water pollution, cause adverse impacts such as climate change and soil pollution. If
precautions are not taken, irreversible damage will occur. For this reason, the necessity of the investment should
be well analyzed, the damage to the environment should be minimized, and the measures should be planned. In
the study, the environmental effects that may occur during the construction process of Artvin-Rize Airport and
after launch were examined. The positive and negative aspects were put and recommendations were made.
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1. Girig

Gelisen teknolojik gelismeler, ulasim sistemlerinin de gelismesini saglamistir. Uzun mesafelere kisa
slirelerde ulasmayi saglayan havayolu tasimaciligi, sundugu hizmet ve gelisen teknolojiyle birlikte artan
konfor, giivenilirlik ve hiz sebebiyle cazip bir secenek olarak gériilmektedir. Oyle ki diinya ¢apinda
gittikce artan bir havayolu agi olusmustur. Giin iginde kiresel 6lgekte binlerce ugak hava trafiginde yer
almakta, yolcu ve kargo tasimaciligl yapmaktadir (Arabaci, 2010, s. 1).

Ulkemizde de havayolu tagimaciligi hizla gelismektedir. DHMI verilerine gére 2003 yilinda 9.147 bin
olan i¢ hattaki yolcu sayisi, 2019 yilina gelindiginde 112.759 bine ulasmistir. 2003 yilinda 162 tane olan
ucak sayisi 2019 yilinda 546 tane olmus, son 17 yilda %237 artis saglanmistir (Sivil Havacilik Genel
Mudiirligi, 2019). DHMi’den alinan verilere gére iilkemizde seyahatlerde havayolunu tercih eden kisi
sayisinda artis goriilmektedir. Havalimani olmayan yerlere ise en yakin havalimanina yolculuk edilip
karayolu aktarmali olarak devam edilmektedir. Ulkemizde havayolunun yayginlasmasini saglamak icin
havalimanlarinin sayisi artirilmaktadir. Ulkemizdeki ugus noktalari 2003 yilinda 26 iken 2019 yilina
gelindiginde 56’ya yukselmistir (Sivil Havacilik Genel MuduirlGgi, 2019). Havalimanlarinin artmasi
ulasimi kolaylastirmakla kalmayip bulundugu bélgeye istihdam da saglamaktadir.

Ote yandan havalimanlarinin birgok olumsuz gevresel etkileri de ortaya konulmaktadir. Bu konularla
ilgili cesitli arastirmalar bulunmaktadir. Ornegin havacilik sektdrii CO, gazi yayan ucaklar nedeniyle sera
gazlari arasinda en hizli biyliyen unvanina sahiptir. Havayolu aginin kiiresel 6lcekte geldigi noktaya
bakilacak olursa ciddi 6nlemlerin alinmasi gerekmektedir. CO, emisyonuyla birlikte, NOx veya azot
oksitler, glriltd, iklim degisikligi, ekolojik denge gibi cevresel etkilere neden olmaktadir (Oto ve
Cobanoglu, 2011).

Havalimani yer seciminde bircok topografik sartlar, yerel hava kosullari gibi birgok kriter
bulunmaktadir. Bunlardan bir tanesi diiz arazi varligidir (Oziir, 2018, s. 16). Ulkemizde 6zellikle
Karadeniz Bolgesi’'nde arazi kosullari sebebiyle yeterli alan bulunamamaktadir. Bu nedenle denizin
doldurulmasiyla havalimani insa edilmistir. Dolgu alanlari sebebiyle olumsuz cevresel etkiler
cesitlenmekte ve su kirliligi, denizlerin korunmasi konulari da énlem alinmasi gereken konular olarak
karsimiza gikmaktadir.

2. Materyal ve Yontem

Bu galismada buiyik oranda insaati biten Artvin-Rize Havalimani’nin ulasim ve ¢evre yoniinden olumlu
ve olumsuz etkileri arastirimaktadir. Konulara iligskin bilgiler tez, dergi makaleleri, kurum raporlari,
bilimsel calismalar arastirilmis, bu calismalar yorumlanarak, grafikler, konuya iliskin cizelgeler, bolgeye
iliskin uydu goriintiileri, harita ve sekillerle desteklenmektedir. ikinci bélimde bilimsel arastirma ve
bulgularla havalimanlarinin ¢cevreye etkileri, cevresel etkileri hakkinda bilgiler verilmistir. Japonya ve
Hong Kong dolgu havalimanlari, diinya ornekleri olarak secilmistir. Havalimanlarinin teknik bilgileri
uydu gérintileriyle desteklenmistir. Ugiincii béliimde ¢alisma alani Artvin ve Rize illeri hakkinda kisa
bilgiler, havalimanlarinin yerlesimlere uzakhklari, havalimani projesinin olumlu ve olumsuz yonleri,
Artvin-Rize Havalimani hakkinda teknik bilgiler verilmistir. Artvin-Rize Havalimani’nin olasi cevresel
etkileri detaylandiriimistir. Elde edilen bulgular neticesinde sonugta havalimani yer sec¢imi ve cevre
iliskisinin 6nemi vurgulanarak, iyilestirme 6nerileri sunulmustur.

2.1. Havalimanlari ve Gevreye Etkileri

Havayolu ulasimi giderek artan bir hizla biyimektedir. Sundugu hizmetler, ulasimdaki rahatlik, hiz ve
konfor ile kullanici sayisini da artirmaktadir. Havalimanlari ugak pisti, ucak bakim-ikmal hizmetleri, pist
alanlari, kendi sit alani igindeki yollari ile genis alanlar kaplayan tesislerdir (Oziir, 2018, s. 18). Bu durum
cevresel etkileri de beraberinde getirmektedir. Havalimanlari faaliyetleri sonucu ortaya ¢ikan ¢evresel
etkilere yonelik calismalar ve yasal diizenlemeler lzerine ¢alisan uluslararasi birgok kurum/kurulus ve
organizasyon bulunmaktadir (Durmaz, Kiiciikénal, Ozen ve Banar, 2007). Bunlar arasinda ICAO
(Uluslararasi Sivil Havacilk Teskilati), IATA (Uluslararasi Hava Tasimacihigi Birligi), ACl (Uluslararasi
Havalimanlari Konseyi), EUROCONTROL (Avrupa Hava Seyriusefer Emniyeti Teskilati), ACRP (Havaalani
Arastirma isbirligi Programi) gibi kuruluslar érnek verilebilir (Oto ve Cobanoglu, 2011). Bu durumun bir
dezavantaji ise farkl kuruluslara tye Ulkeler arasinda yasal diizenlemelerin uygulanmasinda yasanan
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sikintilardir. Cevresel etkilere yonelik calisma ve yasal diizenlemelerin uygulanmasi, denetlenmesi ve
etkinliginin artirilmasi icin uluslararasi diizeyde tek bir organizasyonun varligi énem kazanmaktadir.
Bunun i¢in de hiikiimetler bazinda temsil edilen ve havaalani faaliyetleri cevresel etkileri konusundaki
calismalarinin yeterli oldugu ICAO, tek yetkili organizasyondur (Durmaz ve digerleri, 2007).

Ulkemizdeki havalimanlarinda Sivil Havacilik Genel MudirlGgi'nin gelistirdigi “Yesil Havalimani
Projesi” ve “Engelsiz Havalimani Projesi” ile siirdirilebilirlik amach calismalar yapilmaktadir. Ote
yandan TS EN 9001 Kalite Yénetim sistemi, TS EN 14001 Cevre Yénetim Sistemi, TS 19001 is Saghgi ve
Glvenligi Standardi, TS Misteri Memnuniyeti Standartlari yer almaktadir (Oto ve Cobanoglu, 2011).

Havalimanlari giderek gelisen teknoloji ile daha verimli, daha zararsiz hale getiriimeye calisilsa da
cevrede olusturdugu etkiler 6nemini korumaktadir. Hava tasima islemleri 60’ yillardan giinimiize
kadar gecen zaman icinde %75 daha sessiz ve %70 daha yakit verimli hale gelmistir (Havaalanlari Daire
Baskanligi, 2010). Ote yandan ise diinyadaki yakit tiiketiminde sivil havacilik %5-6’lik bir paya sahiptir
(Oto ve Cobanoglu, 2011). ABD’de Ulastirma Arastirma Kiirsisii'ne gore (TRB) sivil havaciligin
olusturdugu cevre etkileri; kiresel iklim degisikligi, hava kirliligi, salimlar, ekoloji ve dogal habitat,
glrdlt, arazi ve malzeme kullanimi, enerji tiketimi, su tiketimi, su kirliligi ve atiklar konusunda
yogunlasmaktadir (Oto ve Cobanoglu, 2011). Bu etkilere ek olarak toprak kirliligi de cevresel etkilerden
birisidir (Oziir, 2018, s. 19).

Kiresel bazda CO; gazi emisyonunun %2’sini havacilik kaynakli faaliyetler olusturmaktadir. Ulagtirma
icinde Uretilen CO2 gazi emisyonunun %12’si havacilik kaynaklidir. Emisyonun %80’lik kismini 1500 km
ve lzeri mesafelerde gergeklesen ucuslar (Erel, 2014, s. 44) olustursa da havayolu ulasim aginin kiresel
capta geldigi noktaya bakilacak olursa olusan emisyonun da kiiresel capta oldugu gorilmektedir. Her
yil 600 milyon ton CO, gazi yayllmakta ve bu deger Afrika kitasinin yilda yaydigi CO, gazina esittir (Erel,
2014, s. 43). Emisyon degerleri bu sekilde devam ederse 2050 yilina gelindiginde %2’lik deger %3
oranlarina ulasabilecektir (Oto ve Cobanoglu, 2011). Biyoyakitlar atmosferik karbondioksitten elde
edildiklerinden kullanimlari sonucu atmosferdeki net karbondioksit miktarini artirmazlar. Dolayisiyla
CO;, gazi emisyonu acisindan bu olumlu bir sonuctur. Bu nedenle alternatif yakit calismalari ciddi bir
oneme sahiptir (Erel, 2014, s.44) CO, gazi emisyonunun yaninda NOx veya azot oksitleri de sera gazlari
olarak neden olduklariiklimsel etkiler ve asit yagmurlari yaninda insan sagligi Gzerinde de ciddi sorunlar
olusturabilmektedir. Koku algilamada sikinti, solunum direnci, akciger diflizyon kapasitesi azalmasi,
akciger fonksiyonlarinda degisime sebep olabilmektedirler (Erel, 2014, s. 44).

Havayolu ulasiminda cevresel etkilerin yaninda gurilti de ciddi bir problem olarak karsimiza
¢ikmaktadir. Hava araglarinin neden oldugu dogrudan veya dolayh giriltd, insanlar ve hayvanlar
tizerinde olumsuz etkilere sahiptir. insanlarda isitme kayiplari, yiiksek tansiyon, bagisiklik sisteminde
aksakliklar, astim gibi hastaliklar 6rnek verilebilmektedir. Glriltinin etkileri kaynagi olan havacilik
faaliyetlerine olan yakinlkla artis gosterebilmektedir (Erel, 2014, s. 45).

Ote yandan toprak kirliligi de gbézden kacirilmamasi gereken bir diger cevresel etkidir. Havacilik
tesislerinden ¢ikan atiklar, kullanilan kimyasal maddeler dogru bertaraf edilmedikleri takdirde topraga
karisip, kirlilige sebep olmaktadir. Bu nedenle havalimaninin konumlandiriilmasi da Onem
kazanmaktadir. Ulkemizde 50 ilde 55 adet havalimani bulunaktadir. Havalimanlari konumlarina gore
siniflandirilarak incelendiginde %60’1 yani 32 tanesinin verimli tarim arazilerinde yer aldigl sonucu
cikmaktadir (Oziir, 2018, s. 17). Sehir yerlesiminden uzakta olan havalimanlarina erisim amaciyla
yapilan yollarla birlikte zamanla isyeri ve konutlarin gelmesiyle havalimani yerlesimle biitiinlesik hale
gelmektedir. Bu durumda tarim arazileri bélinmekte ve tarimsal faaliyetler aksamaktadir.

2.2. Diinya Ornekleri: Japonya Kansai Havalimani ve Hong Kong Havalimani

Japonya’nin Osaka kentinde suni bir adanin (izerine insa edilmistir (Sekil 1). 1994 yilinda hizmete agilan
havalimaninin ¢arpici 6zelliklerinden biri mimari yapisidir. 1.7 km terminal binasi uzunlugu ile diinyanin
en uzun havalimani terminal binasi unvani tasimaktadir. 42 adet binis kapisi bulunmakta olup giinlik
yaklasik 80.000 yolcuya hizmet vermektedir (Nergiz, 2019).
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ntiisti, 2020)

Sekil 1. Japonya Kansai havalimani (Google EartyG

Hong Kong Chek Lap Kok Havalimani, 6 Temmuz 1998 yilinda Chek Lap Kok (3 km?) ve Lam Chau (0.1
km?) adalarinin dizlestirilerek ve 9.4 km?lik deniz dolgusu ile yapilmistir (Sekil 2). Yolcu kapasitesi 2017
yilinda 72,9 milyona ulasmistir (Tulan ve Ercoskun, 2019).

Sekil 2. Hong Kong Chek Lap Kok havalimani (Google Earth Uydu Gorlintisi, 2020)

Proje, kent merkezini havalimanina baglamak amaciyla uzun bir otoyol, képri ve tinel insasini da
kapsamaktadir. Havalimanin terminal binasi Dubai Havalimani Terminal Binasi (1.7 milyon m?), Pekin
Havalimani Terminal Binasi’'ndan (986.000 m?) sonra 570.000 m?¥lik terminal binasiyla diinyanin
Uglncl baylk terminal binasina sahiptir. GlUndmizde talebi karsilamada yetersiz kaldigindan
genisletme calismalari yapilmaktadir (Nergiz, 2018).

Ulkemizde Karadeniz Bélgesi'nde yer alan Trabzon Havalimani, Dogu Karadeniz’'in yolcu yiikiini
tasimaktadir. Yolcu sayisinin ylksek olmasi, havalimanin cevre illere olan mesafesi gibi nedenler yeni
bir havalimani ihtiyaci dogurmustur. Bolgeye yapilmasi planlanan ve 2017 yilinda insaatina baslanan
Artvin-Rize Havalimani diinyada Japonya ve Hong Kong Havalimanlarindan sonra dordiinci;
Tirkiye’deki dolgu alanina yapilacak Ordu-Giresun Havalimani’ndan sonraki ikinci havalimani olma
ozelligini tagimaktadir.

3. Bulgular ve Tartisma

Bu bolimde, Artvin ve Rize illerinin cografik 6zellikleri, havalimaninin yatirim yéniyle bolgeye olumlu
etkileri, Artvin-Rize Havalimani’na ait teknik bilgiler, olumsuz cevresel etkileri baslklar halinde yer
almaktadir.

3.1. Galisma Alani: Artvin-Rize Havalimani

Karadeniz Bolgesi'nin dogusunda yer alan ve Karadeniz'e kiyisi olan Rize’nin toplam ylizélglimi 3.920
km? buyuikliiktedir. iklim olarak bol yagis alan ve dengeli sicaklik rejimi turizm acisindan avantajli bir
durumdur. Rize sinirlariicerisinde 5 km’den uzun 23 adet akarsu bulunmakta olup bunlardan 16 tanesi
Karadeniz’'e ulasmaktadir. Turistik yerlerden biri olan Firtina deresi 68 km uzunluga sahiptir. Hatta
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kollari Durak deresi 33 km, Hala deresi 32.5 km uzunluktadir. Bolge genel olarak daglik ve engebelidir.
Topografik olarak farkliliklar géstermekte olup kiyi seridi ve altivyon dizllkleri, derin vadilerle yarilmis
daglik saha ve ylksek daglk daha ve buzul topografyasi olmak lizere ti¢ béliimde incelenmektedir (Rize
il Tarim ve Orman Midirligi, 2021).

TUIK 2019 verilerine gére Rize’nin 343.212 niifusu bulunmaktadir (Sekil 3). Rize Merkez, Cayeli,
Ardesen, Pazar basta olmak lzere 12 ilgesi bulunmaktadir. Havalimani santiyesinin yakin mesafesinde
bulunan Pazar, Ardesen ve Cayeli ilcelerinin nifuslari sirasiyla 31.527, 41.084, 44.304 kisidir (Turkiye
istatistik Kurumu [TUIK], 2019).

Artvin’in toplam yiizélcimii 7359 km? biiyiikliiktedir. iklim olarak kislari ilik, yazlari sicak yasanmakta
ve yiiksek oranda yagis almaktadir. il sinirlari icerisinde en biiyiik akarsu giiney-kuzeydogu yéniindeki
Coruh Nehri’dir. Barhal, Murgul ve Hatilla Dereleri dnemli kollaridir. Artvin ve cevresinde Dogu
Karadeniz Daglari, Mescit Daglari ve Yalnizcam Daglari bulunmaktadir. Ote yandan biyogesitlilik
acisindan 6nemli alanlar Camili Yoresi, Karchal Daglari, Hatilla Vadisi Milli Parki ve Savsat Karagol-
Sahara Milli Parkr’dir (Yiiksek ve Olmez, 2002).

Dogu Karadeniz B6liimi’nde yer alan Artvin 2019 TUIK verilerine gére 170.875 niifusa ve 7.359 km?lik
ylizélclimiine sahiptir. il Merkezi ile birlikte 9 ilgesi bulunmaktadir ancak niifusun biiyiik bir cogunlugu
merkez ilce ile birlikte Hopa (22.775), Borcka (22.831), Arhavi 21.003) ve Yusufeli (20.154) gibi ilce
merkezlerinde yasamaktadir (Sekil 3) (TUIK, 2019).

NUFUS
400 343,212
200 170,875
41,106 44,351 26,958 22,831
31,395 20,926 20,154
o 40 o 8 =5 a5 sy a0
AN &Y &> N ¥ Sy
& ¥ & g & & 9 &

Sekil 3. il ve ilgelerin niifus bilgileri (TUIK, 2019)

Rize, komsusu Trabzon, Artvin, Erzurum ve Bayburt ile birlikte Karadeniz turlarinin bir duragidir. Bahar
ve yaz aylarinda yerli ve yabanci turist yogunlugu yasanmaktadir. il Kiiltiir ve Turizm Midiirligiinden
alinan verilere bakildiginda turist potansiyeli her gecen yil artmaktadir (Cizelge 1).

Gizelge 1. Yillara gore turist sayisi-Rize (Rize il Kiiltiir ve Turizm Midarliga, 2020)

YiL YERL YABANCI TOPLAM (Kisi)
2007 417.338 57.975 475.313
2008 433.415 58.415 491.83
2009 437.817 58.729 496.546
2010 489.731 69.407 559.138
2011 509.911 61.217 571.128
2012 524.021 61.675 585.696
2013 581.465 68.417 649.888
2014 615.053 71.116 686.169
2015 616.889 73.459 690.348
2016 602.814 76.059 678.059
2017 761.413 105.404 866.817
2018 855.323 121.171 976.494
2019 889.837 134.173 1.024.010
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Rize'de birgok turistik yer bulunmaktadir. Yayalar, tarihi kaleler, rafting yapilabilecek potansiyeldeki
derler turistik yerlerin birkacidir. Cizelge 2’de ise turistik alanlarin santiye alanina uzaklklarina yer
verilmistir. Turizm alanlarina olan yakinlik gérilmektedir.

Cizelge 2. Turistik yerlerin santiye alanina uzaklklari

TURISTIK YERLER HAVALIMANINA UZAKLIK (km)
Palovit Selalesi 51,9
Anzer Yaylasi 123
Zil Kalesi 45,6
Kackar Daglari Milli Parki 82,8
Ciha Kalesi 14
Polakcur Yaylasi 58,4
Senyuva Képrusi 39,5
Ovit Yaylasi 122
Cagrankaya Yaylasi 68,6
Rize Kalesi 36
Elevit Yaylasi 67,1
Amlakit Yaylasi 83,8
Avusor Yaylasi 61,5
Firtina Deresi 43,8
Gito Yaylasi 32,3
Samistal Yaylasi 65,4
Cingiva Koyu 40
Gelintulu Selalesi 51,6
Pokut Yaylasi 51,9

3.2. Artvin-Rize Havalimani insaati

Artvin Rize Havalimani Projesi’nin insasina, T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlgi, Altyapi
Yatirimlari Genel Mudirligu tarafindan, Rize’nin Pazar ve Yesilkoy yerlesimleri arasinda 3 Nisan 2017
yilinda baslanmistir. Projenin temel amaci Rize’nin ve gevresindeki illerin hava ulagsiminda glivenli, hizli
ve temiz bir ulasim yoluna kavusmasini saglamaktir (Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligl,
2016).

Havalimani konumu itibariyle Rize’ye daha yakin, Artvin’e daha uzak bir mesafededir. Artvin ile Rize
birbirine komsu iki il olmasina ragmen Artvin’in yalnizca Arhavi ve Hopa ilgelerinin havalimanina
ulasilabilirligi ylksektir. S6z konusu havalimani projesi Rize ili sinirlari igerisinde kalmaktadir (Cizelge
3). Rize’ye ve Artvin’e gitmek isteyen yolcular, Trabzon Havalimani’ni kullanmaktadir. HAVAS ile glinde
7 sefer dizenlenmektedir. HAVAS yolcu alma noktalari toplamda havalimani dahil 11 tanedir (Otobis
servis noktalari, 2021). Cizelge 3'te Hopa, Arhavi, Ardesen, Pazar, Cayeli ve Rize HAVAS noktalarinin
Trabzon Havalimani ve Artvin-Rize Havalimanina olan uzakliklari verilmistir. Ancak Trabzon
Havalimani’ndan HAVAS seferleriyle ulasim saglansa da uzaklik ulasimi olumsuz etkilemektedir.
Gizelge 3. il ve ilgelerin havalimanlarina olan uzakliklarinin karsilastiriimasi

iller Trabzon Havalimani (km) Rize-Artvin Havalimani (km)

Rize 72 34

Artvin 220 120
Cayeli 92 15
Pazar 110 4,7
Ardesen 120 14
Arhavi 150 48
Hopa 170 60

iki Havalimani Arasindaki Uzaklik: 160 km

3.3. Artvin-Rize Havalimani Teknik Bilgiler

Koordinatlari Nihai CED Raporu’nda yer alan Artvin Rize Havalimani yaklasik 766 hektar olup bu alanin
yaklasik 260 hektarlik bolimiine dolgu yapilmasi planlanmistir (Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanhgi, 2016) (Sekil 4).
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Sekil 4. Proje sahasi ve mevcut havalimaninin il ve ilcelere gore konumu (Google Earth Uydu Goriintlsu, 2020).

Ulkemizdeki ilk 6rnek olan Ordu Giresun havalimaninda 20.000.000 ton tas ve cakil ile dolgu yapilmistir
(Tulan ve Ercoskun, 2019). Artvin-Rize Havalimani insaatinda ise, koruyucu mendirek sahasina 25
milyon ton, mendirek i¢i sahaya 60 milyon ton ve yaklagsma isiklari koridoruna ise 3.5 milyon ton olmak
Uzere toplamda 88,5 milyon ton dolgu yapilacaktir (Sekil 5), (Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanligi, 2016)

Sekil 5. insaat alanina ait gérseller (DHA, 2021).

insaat asamasinda 300, isletme asamasinda ise 500 kisiye istihdam saglayarak bélge ekonomisine
katkida bulunabilecegi 6ngorilmektedir. Ayrica hizmete agildiginda gilinliik 3000 kisiye hizmet verecegi
beklenmektedir (Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi, 2016).

Havalimani projesinin ekonomik édmri 25 yil olarak belirlenmis, devamhhgi igin gerekli bakim ve
onarimin, kullanim talebi dogrultusunda yapilacagi belirtilmistir. Ote yandan CED Raporu’nda 2019-
2040 yillarini kapsayacak sekilde yolcu tahminleri yapilmistir. Tahminlere gore yolcu sayisi her gecen
yil artis gostermektedir (Cizelge 4) (Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi, 2016).

Cizelge 4. 2019-2040 yillari beklenen yolcu sayilari (Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi, 2016).

YILLAR YOLCU SAYISI
2019 1.065.000
2020 1.074.890
2021 1.084.575
2022 1.094.054
2023 1.103.313
2024 1.112.335
2025 1.120.627
2026 1.128.665
2027 1.136.439
2028 1.143.942
2029 1.151.158
2030 1.158.062
2031 1.164.637
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2032 1.170.884
2033 1.176.788
2034 1.182.352
2035 1.187.563
2036 1.192.409
2037 1.196.892
2038 1.201.024
2039 1.204.801
2040 1.208.223

Rize Cevre ve Sehircilik il Miidirlugi gériisi alinarak alternatif olarak 3 adet tas ocagi belirlenmistir.
Dolgu malzemesinin nakliyesinde kullanilan kamyonlarin trafigi aksatmamasi icin énlem alinacaktir.
Secilen tas ocaklarindan malzeme temini icin mevcut koy yolunun kullanilmayip yeni bir yol
glzergahinin acilmasi distnldlmuistir. Nakliye glizergahinin belirlenmesi icin Karayollari 10. Bolge
Mudarlugld’nin gorisleri alinarak hareket edilecegi belirtilmistir (Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanhgi, 2016).

Deniz Uizerine dolgu yapilarak insa edilecek bir hava limani olsa da kara havalimanlari ile ayni boyut ve
dzelliklerde piste sahip olacaktir. Yaklasmalarla birlikte 4.500 m?lik alanda dogu-bati yéniinde denize
paralel 3.000x45 m boyutlarinda bir pist ve pist baglanti yollar yapilacaktir. i¢ hatlarda faaliyet
gostermesi planlanan Artvin-Rize Havalimani, tiim Tirk Havayollari ve 6zel havayolu sirketleri filosuna
hizmet verebilecek sekilde tasarlanacaktir. Bunun yaninda i¢ hatlar terminal binalari ve gerekli tim
altyapi ve Ust yapi tesisleri de yapilacaktir (Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, 2016).

3.4. Artvin-Rize Havalimani Projesinin Cevresel Etkileri

Projenin gevreye verdigi olumsuz etkiler gizelge 5’de verilmistir. Belirtilen basliklardan kus gog yollari,
denizlerdeki kirlilik, deniz bitkileri ve deniz canhlari, deniz canlilarinin dogal yasam alanlarinin
degismesi, balikciligin olumsuz etkilenmesi, hava kalitesi, kamyon trafigi ve yakit, deniz suyu kalitesi
maddeleri detaylandiriimistir. Projenin olumsuz cevresel etkileri yaninda bolgeye ve bolge halkina
saglayacagi olumlu etkiler de bulunmaktadir. Cizelge 5’te olumlu ve olumsuz yonler listelenmistir.

Cizelge 5. Artvin-Rize Havalimani’nin olumlu ve olumsuz etkileri

Olumlu Yonleri
Turistik Alanlara Yakinhk
Turizm Alanlarina Erisim Kolaylig

Ulasim Siresinin Kisalmasi

istihdam Olanagi Saglamasi

Olumsuz Yonleri

Balikgiligin Olumsuz Etkilenmesi

Hava Kalitesinin Dismesi

Kus Gog Yollari

Deniz Canllari Popilasyonunun Azalmasi

Kiy1 Ve Deniz Ekosisteminde Tahribat
Denizlerdeki Kirlilik
Deniz Canhlarinin Dogal Yasam Alanlarinin Degismesi

Kamyon Trafigi Ve Karbon Ayak izinde Artis

Deniz Suyu Kalitesi

Atiklarin Bertaraf Edilmesi

Topografyaya Miidahale

iklim Degisikligini Artici Etkisi

Yakit Sarfiyati

GUrdlth Ve Olusturabilecegi Saglk Problemleri

Toprak Kirliligi

Verimli Tarim Arazilerinin Tehlike Altina Girmesi

Hava Kirliliginin Yol Agabilecegi Saglik Problemleri
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3.5. Proje Alanina Ait Ornitoloji Raporlari

Kastamonu Universitesi Orman Fakiiltesi ve Karadeniz Teknik Universitesi Orman Fakiiltesi’nden
ornitoloji raporlarinda yer alan bilgiye goére yapilan gézlemler sonucunda proje sahasi ve civarinda
toplam 282 kus tirl tespit edilmistir. Bunlardan su ve deniz kuslari, toplanma alani olarak balikgl
limanlari ve ilgelerdeki ¢oplik alanlarini; bazen deniz kenari izerindeki tahkimatlari veya az da olsa
bulunan kumsali kullanmaktadirlar. Proje alani, kuslarin gég yollariyla ilgili yapilan haritalara gére ana
goc yollarindan Kuzeydogu-Giiney gé¢ yolunun toplanma hunisi icinde bulunan ikincil (tali) gé¢ yolu
Uzerinde bulunmaktadir. Kuslar normal sartlarda kara Uzerinden gé¢ etmektedir. Ancak kotl hava
kosullari sebebiyle deniz Gzerinden de gog yolunu takip etmektedir (Sekil 6) (Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanligi, 2016).

o)
B - Ganaia i Vil A Lol i Baen idion Gt ]
Yol (Keslki Yoyl ~ Kermi)

Kaynak: Prof.0r. jagdan BASKAYA | Q@ Kaynak; ProL.0r. Safidan BASKAYA

Sekil 6. IIkbahar sonbahar kus gog yollari (Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme BakanI|g| 2016).

ICAO (Uluslararasi Havacilik Orgiitii) verilerine gére kus ¢carpmalarinin %90’1 inis veya kalkis sirasinda
meydana gelmektedir (Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligl, 2016). Pist dolgu alani lizerinde
insa edilmekte olup verilen oran da g6z 6nlinde bulunduruldugunda ciddi tedbirler almak kaginilmaz
durumdadir. Tedbir anlaminda havacilikta 3.000 metrenin altindaki uguslarda 450 km/h’lik hiz
sinirlamasi ile kus ¢arpmasi etkisinin azaltilmasi planlanmaktadir (Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanhgi, 2016).

Yapilan onerilerde bitki 6rtlisii diizenlemesi, diizenlemede kullanilabilecek bitkilerin 6zelligi, pistte
birtakim fiziksel miidahaleler yer almaktadir. Havalimani ve gevresinde meyve veren bitki tirlerinin
ekilmemesi, pist ylizeyinde sularin birikmesi 6nlenerek solucan gibi kuslari cezbedecek kosullarin
online gecilmesi, kisa vadede korkutma, Urkitme ile kuslarin alandan uzaklastirilmasi, havalimani
yakinlarindaki balik¢ilhk yapilan limanlarin temiz tutulmasi 6nerilerden birkacgidir. Ayrica ucgusu
etkileyecek kus tirleri belirlenerek arazi tespit calismalari yapilmali, kalict miidahale yontemleri ortaya
konmalidir (Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, 2016).

3.6. Karadeniz Florasi

Karadeniz uzun vyillar boyunca insanlarin gecim kaynagi, dinlence alani ve atiklarin bosaltildigi yer
olmustur. Karadeniz, temelde kanalizasyon, petrol ve radyoaktif atiklarin kirletici etkisinde
kalmaktadir. Kaynaklari ve sorunlari kiyisi olan 6 Ulkeyi, su ve havayla tasinan kirliligin sorumlulugu
Karadeniz havzasindaki 11 Glkeyi ilgilendirmektedir. Cogu Avrupa Ulkesi tehlikeli atiklarini Karadeniz'e
bosaltmislardir. Bunun yaninda plansiz kentlesme, aritilmamis evsel ve endustriyel atiklar, hizli ntifus
artisi diger kirlilik sebepleridir. Kapal bir deniz olmasi, Sakarya, Yesilirmak, Kizihirmak gibi akarsulardan
kirletici yiklerin gelmesi, Avrupa’nin kirletici yukind tastyan Tuna Nehri’'nin sularinin akmasi, baz
noktalarda atiklarin dogrudan denize ve ¢evreye bosaltiimasi diger kirletici nedenlerdir (Cevre Online,
2020).

Deniz kirliligi kaynaklarinin oranlarina gore, deniz tasimaciligi sonucu olusan kirlilik %11 oranindadir.
1990l yillarda yapilan 6lgim degerlerine gore Karadeniz’e yilda 10.000 ton petrol gelmektedir. Deniz
tasimaciligi sebebiyle petrol kaynakli kirlilik yilda 12.000 tondur. Bu da 1 km? deniz alaninda 40 kg petrol
anlamina gelmektedir (Bulat, 2020, s. 7). Genel olarak baktigimizda Karadeniz’in kirletici unsurlar
sunlardir:

e Deniz tasimaciligl,
e Hava tasimaciligl,
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e Nehir yoluyla tasinan kirletici maddeler,

e Petrol ve tirevi kirleticiler,

e Aritilmamis evsel ve endistriyel atiklar,

e Sehirler ve tarim arazilerinden tasinan kirleticiler,
e Kiyi yapilasmalari (Gedik, 2011, s. 44).

3.7. Deniz Bitkileri ve Canlilari

Algler Karadeniz’de genis yayillima sahiptir. Ulva lactuca da Karadeniz’'de bulunan alg tiirlerinden bir
tanesidir. Denizel ekosistemin 6nemli bir kismini olusturmaktadirlar. Uretilen deniz yosunlarinin
%50’si gida sanayinde, %40'1 ila¢ ve kozmetik sanayinde, %10’u diger alanlarda degerlendirilmektedir.
Bu durum algler lizerinde ilgiyi artirmaktadir ve yapilan ¢alismalar artmaktadir (Cebi, Soylu ve Kablan
(2016).

Proje alani ve etki alaninda, Kahverengi ve Yesil Alg poptlasyonu yogun olarak bulunmaktadir. Tarler
ozellik olarak hizli Greme yetenegine sahiptir. Bu ozelliklerinden dolayi genis yayihm gosterirler ve
ekolojik degisimlere ¢abuk uyum saglarlar (Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi, 2016).
Karadeniz'in osinografik 6zelliklerinden distk tuzluluk oraniyla aci su 6zelligi tasimaktadir. Bu durum
balik tlrlerindeki cesitlilige yansimistir. Karadeniz’de yasayan balik tirleri, soguk sularda Gremeye ve
distk tuzlulukta yasamaya uyum saglamistir. Karadeniz, canli tlrl agisindan en fakir, tlir sayisi
acisindan oldukga zengin bir denizimizdir (Zengin, 2019, s. 54.) (Cizelge 6).
Cizelge 6. Karadeniz'deki Turler ve Sayilari (Zengin, 2019)

TURLER TUR SAYISI
Atlantik Akdeniz Orjinli 109
Kozmopolit 11
Akdeniz Endemik 23
Karadeniz Yerli Tir 34
Yayihmci/Egzotik 3
TOPLAM 180

Karadeniz Yerli Turleri 34 tanedir. 32 tliriin avciligl yapilmakta olup, 32 tiir icinde beyaz kum midyesi,
deniz salyangozu ve Akdeniz midyesi gibi omurgasiz tiirler bulunmaktadir. 32 tirden 12’si ekonomik
tlrdir ve Karadeniz’'deki avin % 98.3’0 bu 12 tiirden saglanmaktadir. 12 tiiriin icinde hamsi, istavrit,
¢aca ve tirsi gibi klicik pelajikler, palamut, lifer ve kefal tlrleri gibi buyik pelajikler, mezgit, barbun ve
kalkan gibi demersal baliklar yer almaktadir. Ayrica Karadeniz’deki 189 balik tiri 56 farkli familya ile
temsil edilmektedir. Bu tirler icinde vatoz, kopekbaliklari gibi 10 farkh kikirdakli tiir, 7 adet mersin tirg,
172 adet kemikli balk tird bulunmaktadir. Ekonomik olarak avciligi yapilan tirlere beyaz kum midyesi
ve deniz salyangozu da yer almaktadir (Zengin, 2019, s. 54).

Karadeniz’de kopekbaligi, denizati, yunus ve balinalar grubundaki canlilar da bulunmaktadir.
Kopekbaligi Karadeniz'deki endemik bir tlirdir. Omurgasiz canlilar, baliklar ve biyik krustaselerle
beslenirler. Endemik bir tiir olan bu canlinin yasadigi derinlik ve beslendigi canlilar denize yapilan
dolgudan dolayi etkilenebilmektedir (TUDAV, 2020). Yunus ve balinalar grubundaki canlilar ise tiim
denizlerimizde bulunsa da Delphinus delphis, Tursiops truncatus, Phocoena phocaena tirleri
Karadeniz’'de bulunmaktadir (Topaloglu, 2020).

Denizel biyo-cesitlilik kapsaminda Karadeniz'de bulunan baliklardan birkagi, Sinarit, Lifer, Mersin Baligi
ve Kalkan’dir. Sinarit, Lifer ekonomik degeri yiksek bir balik tlridir. Lifer Akdeniz ve Karadeniz
arasinda dizenli olarak gog ettiginden tiim denizlerimizde de gorilmektedir. Mersin Baligi hassas bir
balik tlrldir. Ergenlik ¢cagina ¢cok ge¢ ulasmaktadirlar. Ayrica Mersin baliklari ylksek su kalitesine
ihtiya¢ duyarlar bu nedenle suyun kalitesinin diismesi onlar igin tehlikelidir. Kalkan ise 20-70 metre
arasindaki derinliklerde yasar. Diplerdeki kii¢lik baliklar, yengegler ve diger kiigiik deniz canlilariyla
beslenmektedirler. Ulkemizde asiri avlanma sebebiyle azalmistir. Bunun sonucu olarak da stoklari da
dismstir (Kirag ve Bizsel, 2014).
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Proje alani ve etki alaninin habitat 6zelligi acisindan bulunmasi olasi 9 balik tiriinden 7’si ¢ok bol, 2’si
nadir bulunmaktadir. Nadir bulunan iki tiirden biri boélgede gozlenmemistir. Cok bol bulunan 7 tir
genellikle 5-60 metre derinliklerde yogun olarak bulunmaktadir (Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanhgi, 2016).

Kizildeniz ve Siiveys Kanali yoluyla Karadeniz’in su yapisinda degisimler meydana gelmeye baslamistir.
Bu olgu Karadeniz'in Akdenizlesmesi olarak tanimlanmaktadir. Karadeniz, Akdeniz suyu ozelliklerini
gostermeye baslamasiyla ilk defa Kizildeniz’den gelen go¢men baliga rastlanmistir. Bu 6rnek durumun
ciddiyetini belirtmek adina 6nemlidir (Zengin, 2019, s. 54).

Tirk Deniz Arastirmalari Vakfi (TUDAV), Misir'da 2015 yili Agustos ayinda acilan Yeni Siiveys Kanali
Projesi’nin Akdeniz ve Karadeniz'i ekolojik olarak tehdit altinda biraktigini bildirmistir. Projede kanalin
genisletilmesi ve c¢ift yonla trafige acilmasiyla biyolojik istilaya sebep olacagini belirtmistir. Stveys
Kanali ile Kizildeniz’den Akdeniz’e ve dolayisiyla Karadeniz'e ulasabilecek zehirli deniz canlilari igin
onlem alinmasi gerektigini vurgulamaktadir. Vakif Baskani’nin agiklamasina gore, yapilan bu projeyle
gemi trafiginin sliresinin yari yariya azalmasi aslinda ekolojik tehdidin de boyutunu géstermektedir.
Onlem olarak kanaldaki dogal olusumlu géllerin tuzluluk oranlarinin artiriimasi biyolojik istilaya karsi
bariyer gérevi gérecegi belirtilmistir (TUDAV, 2020).

3.8. Balikgi Barinaklari ve Cekek Yerlerinin Durumu
Proje alaninin yakinlarinda 4 tane barinma ve ¢ekek yeri bulunmaktadir. Balikgilar barinma yeri, Kirazl
Balik¢l Barinagi ve Pazar Balikgi Barinagl olmak Gzere 3G kullanilmaktadir. Elde edilen verilere gére

barinaklar tam kapasitesiyle dolmamaktadir (Sekil 7) (Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi,
2016).

PROJE ALANI

BALIKGILAR BARINMA

KAPASITE: 52
DOLULUK: 42

Sekil 7. Balikgi barinaklarinin konumlari (Ulastirma, Denizcilik ve Habérlesme Bakanligi, 2016).

TUIK 2011 yili Su Urinleri istatistikleri ‘ne bakildiginda, su riinleri iiretiminde artis yasandig
gorulmektedir. Genel olarak %7,73 oraninda bir artis yaganmistir. Su Griinleri avciligl %5,93, yetistiricilik
%12,95 oraninda artmistir. Deniz Grlinleri avciliginda ise genel olarak %7,18’lik bir artis olmustur. Hatta
deniz Uriinleri Gretiminde %62,43’liik bir oranla ilk sirada Dogu Karadeniz Bolgesi yer almaktadir. ikinci
sirada Bati Karadeniz Bélgesi yer almistir (TUIK, 2011).

2019 yili istatistiklerinde bakildiginda su driinleri Gretimi bir dnceki yila gore %33,1 oraninda artmistir.
2011 yilina paralel sekilde yine su Uriinleri avcilig ve yetistiricilik de artis gostermistir; avcilik %47,5
artisla 463.168 ton, yetistiricilik %18,7 artisla 373.356 ton olmustur. Deniz Griinleri avciligl da ayni
sekilde dnceki yila gbre %52 artis gostermistir. Hamsi balig 2011 yilinda azalma egiliminde olsa da 2018
yilindan itibaren hizl bir artig géstermistir (TUIK, 2019).

3.9. Deniz Suyu Kalitesi

Ucaklarin yikanmasi, buz ¢6zlicli olarak kullanilan kimyasallar, yakit dolum islemlerinde olusabilecek
sizintilar, havalimani cevresindeki yesil alanlarin ve pist etrafindaki yesillendirme calismalarinda
kullanilan inorganik tarim ilaglari, atiklarin gelisiglizel araziye birakilmasi, terminal binasi atik su sistemi,
meydana gelebilecek ugak kazalari, havalimani insaati gibi faaliyetler kiiresel boyutta su kirliligine
neden olmaktadir (Tulan ve Ercoskun, 2019).
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Deniz Kalitesi Bllteni’'ne gore Dogu Karadeniz kisminda 6zellikle havalimaninin oldugu alan orta
kalitededir (Sekil 8). Yapilacak olan dolgu kirliligi daha da artiracak, ilerleyen zamanda ise deniz suyuna
karisacak olan agir metaller kaliteyi distrecektir.

3.10. Hava kalitesi biilteni

Cevre ve Sehircilik Bakanhg Ulusal Hava Kalite izleme Agi iilke capinda 355 izleme istasyonu ile
dlciimler yapmaktadir (Ulusal Hava Kalitesi izleme Agi, 2000). Ulusal Hava Kalitesi indeksi, Amerika
Birlesik Devletleri Cevre Koruma Ajansi (USEPA)'nin indeksini Ulusal Mevzuatimiza ve sinir
degerlerimize uyarlayarak olusturulmustur. Partikil madde (PMjo), karbon monoksit (CO), kukirt
dioksit (SO,), azot dioksit (NO,) ve ozon (Os) olmak Uzere 5 temel kirletici icin indeks hesaplanmaktadir
(Ulusal Hava Kalitesi izleme Agi1, 2000).

Etkin ve verimli bir hava kalitesi ag1 ydnetimi icin Tiirkiye genelinde istanbul (Marmara Bélgesi), Samsun
(Orta Karadeniz Bélgesi), Erzurum (Dogu Anadolu Bdlgesi), izmir (Ege Bolgesi), Adana (Akdeniz Bélgesi),
Konya (Giiney i¢ Anadolu Bélgesi), Ankara (Kuzey i¢c Anadolu Bélgesi), Diyarbakir (Glineydogu Anadolu
Bolgesi) merkez olmak lzere 8 bolgede Temiz Hava Merkezleri (THM) kurulmustur. Dogu Anadolu
Temiz Hava Merkezi Madurliga 2016 yilinda Erzurum merkezli olarak Agri, Ardahan, Artvin, Bayburt,
Erzincan, GUmiushane, I1gdir, Kars, Rize ve Trabzon olmak (izere 11 adet ili kapsayacak sekilde ¢alismalar
yapmak Gzere acilmistir (Ulusal hava izleme agi, 2020).

Dogu Anadolu Temiz Hava Merkezi'ne bagh illerde Kiikirt dioksit ve Partikil Madde emisyonlari
konusunda 2019 ile 2020 yih karsilastirildiginda (Sekil 9);

e SO, (Kukurt dioksit) ortalamasi 5 pg/m3 (mikrogram/metrekiip) degerinde sabit kalmistir.
e Toz emisyonlari ise gesitli istasyonlar 6zelinde gerileme gdstermistir. ilgili istasyonlardan proje
alanina yakin istasyon olan Trabzon Akgaabat istasyonu %12 oraninda gerilemistir.
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Dogu Anadolu Temiz Hava Merkezi SO2

2020 =m2019

Dogu Anadolu Temiz Hava Merkezi PM10

2020 ®m2019
Sekil 9. Hava kalitesi bilteni (Cevre ve Sehircilik Bakanligi, 2020).

Havalimani insaatinin konumu itibariyle, Artvin ilinde Merkez ve Artvin-Hopa; Rize ilinde Merkez ve
Rize-Ardesen olmak tzere iki istasyon bulunmaktadir. Artvin ilinin 2018 yili Artvin-Hopa hava izleme
istasyonundan elde edilen Partikiil Madde (PMyo) verileri yillik ortalama 26 pg/m3, NO; verileri 13
pug/m3, ozon verileri 56 pg/m3; Artvin Merkez hava izleme istasyonundan elde edilen verilere gore ise
Partikil Madde (PMyo) 23 pg/m3; NO, verileri 9 pg/m3, ozon verileri 43 pg/m3 seklindedir. Partikul
maddenin sinir degeri Hava Kalitesi Degerlendirme ve Y6netimi Yonetmeligi'nde saatlik 60 pg/m3
olarak belirlenen degeri Artvin Merkez hava kalitesi izleme istasyonunda yilda 4 giin, Artvin-Hopa hava
kalitesi izleme istasyonunda ise 11 giin oldugu gorilmuistir. Artvin ve Artvin-Hopa istasyonlarinin her
ikisinde de SO, konsantrasyonlarinin giinlik 150 pg/m3 ve saatlik 380 pug/m3 diizeyinin asiimadigi
belirtilmistir (Cevre ve Sehircilik Bakanhgi, 2019).

Cevre ve Sehircilik Bakanligi Cevre Durum Raporu 2018 Yili Ozeti: iller Raporu’nda Rize ilinin ve Ardesen
ilcesinin SO,, PM1g, NO, NO;, NOx, Ozon parametrelerini iceren hava kalitesi 6lglimleri yapilmistir
(Cizelge 7, Cizelge 8). PM1o parametresinin ol¢im degerleri 19-39 arasinda degismektedir. Partikdl
maddenin sinir degeri Hava Kalitesi Degerlendirme ve Yonetimi Yonetmeligi’'nde saatlik 60 pug/m3
olarak belirlenen degeri Rize Merkez hava izleme istasyonunda yilda 13 giin, Rize-Ardesen hava kalitesi
izleme istasyonunda 9 glin oldugu belirtilmistir. Rize ve Rize-Ardesen istasyonlarinda SO,
konsantrasyonlarinin ginlik 150 pg/m3 ve saatlik 380 pg/m3 sinir dizeylerinin asiimadig
gorulmektedir (Cevre ve Sehircilik Bakanligi, 2019).

Hava Kalitesi indeksi ‘ne gére Cizelge 7 ve Cizelge 8'de gériilen degerler genel anlamda hava kalitesinin
iyi durumda oldugunu géstermektedir. Ote yandan Ulusal Hava izleme Ag/’nin havalimani insaatinin
basladigi tarih olan 3 Nisan 2017 tarihli verilerine gore de bolgede hava durumu iyi kalitededir (Cevre
ve Sehircilik Bakanhgi, 2019).
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Cizelge 7. Rize ili hava kalitesi 6lglim parametreleri (Cevre ve Sehircilik Bakanligi, 2020)

Merkez | 0, | AGS | PMy | AGS | CO | AGS | NO | AGS | NO, | AGS | NOx | AGS | OZON | AGS
Ocak 5 0 3 b - g 0|20 |w]|0 35 0
Subat 5 0 3l 3 70|20 |18 0 EY) 0
Mart 5 0 34 4 B0 | 12] 0 210 48 0
Nisan 4 0 3 0 3 0 9 0 210 bl 1
Mayis ] 0 39 0 900 [0 | 4]0 58 0
Hatiran 4 0 19 0 3 O |0 | u]0 47 0
Temmuz 4 0 pli] 0 8] 0 | 12] 0 9]0 40 0
Austas 400 25 0 400|015 kL 0
Eylil 4 0 pL] 0 400 | B30 7] 0 39 0
Ekim 0 0 0 0 0
Kasim 0 0 0 0 0
Aralik 0 0 0 0 0

Cizelge 8. Ardesen hava kalitesi parametreleri (Cevre ve Sehircilik Bakanhgi, 2020)

Ardesen | S0; | AGS | PMy | AGS | CO | AGS | NO | AGS | NO; | AGS | NO; | AGS | OZON | AGS
Ocak 410 b 0 105|060 5 0
Subat O O A 1 10|60 710 57 0
Mart 410 | % |6 106080 [ 0
Nisan 410 | 1’0 07090 81 0
Mayis 410 B0 I 0w lo o B4 0
Hatiran 410 kil 0 06| 0|8 0 b5 0
Temmut sholn throebs o 6|0 5 0
Afustos 400 8]0 Lo 4]0 6]0 4 0
Eyll 60 | 8|0 20|30 8|0 5 0
Ekim 710 %0 200 |30 510 46 0
Kasim 710 0 0 110 3 0 5 0 4 0
Aralik 3 0 1 0 1 0 4 0 i 0 4] 0

Dolgu malzemesi olarak kullanilan kaya ve toprak tas ocaklarindaki kayanin patlatilip parcalanarak elde
edilmektedir. Patlatildigl icin eldesinde ve tasinmasinda blyik oranlarda CO, salinimi meydana
gelmektedir. Tasinmasinda kullanilan kamyonlarin CO; salinimlari da g6z 6éniinde bulundurulmalidir.
Binek araclar icin standartlar kat ettigi mesafeye (g/km) gore tanimlanirken, kamyonlar icin motor
enerji eldesiyle (g/kWh) tanimlanmistir. Agir Hizmet Dizel Motorlari igin AB Emisyon Standartlar
tablosunda CO, HC; NOx, PM ve Duman basliklarinda standart degerler verilmistir. Standart degerler
dikkate alinarak santiye alaninda faaliyet gosteren kamyonlarin salinim degerleri hesaplanmistir
(Cizelge 9) (teknikbelgeler.com, 2020).

Cizelge 9. Kamyonlarin emisyon degerleri

Emisyon Maddeleri Standart Degerler (g/kWh) Calisma Sonucu Ortaya Cikan Degerler
(8/kWh)
co 1.5 4320
HC 0.46 1324,8
PM 0.02 57,6
Nox 2 2880
Duman 0.5 1440

*Qzgiil Yakit Tiketimi (g/kWh): Motorun stabil calismasi durumunda kWh’lik is basina tiiketmesi gereken yakitin gram
cinsinden degeri (Trakkullp, 2020)

**Dolgu malzemelerini tagiyan 120 kamyon gece glindiiz galistigindan tabloda verilen standart degerler kamyonlarin 24
saat ¢alistigi varsayilarak yapilmistir (Manyaninda, 2020).

Cizelge 9’daki degerler incelendiginde, galisma sonucu olusan degerlerin standart degerlerin ¢ok
tstiinde oldugu goriilmektedir. insaat devam ettigi icin yogun bir calisma temposu oldugundan kirlilik
de artmaktadir. Calisma dénemi bitip havalimani hizmete acildiginda kamyonlarin olusturdugu
emisyonlar yerini ugak kaynakli hava kirliligine birakacaktir.
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4. Sonug ve Oneriler

Topografik olarak havalimani yapimi icin yeterli alan bulunamamasi durumunda basvurulan bir yéntem
olan deniz dolgusu, bircok cevresel etki barindirmaktadir. Ordu Giresun Havalimani’nin 2,5 kati dolgu
alani, dolgu malzemesi temini icin ayri bir yol kullanilmasi hem denizde hem de karada alan tiketimi
olusturmustur. Denizdeki tiketim toplamda 260 hektarlik bir alana karsilik gelmektedir. Deniz
ekosistemi acisindan ciddi bir kayiptan bahsetmek mimkindir. Gorilebilecek etkiler hem bolgesel ve
ulusal hem uluslararasi olabilmektedir.

Ugaklarin inis kalkisi esnasinda olusabilecek en buyiik risk, kuslarin pervaneye g¢arpmalaridir. Bu
nedenle havalimani yapilacak bolgedeki kus tirleri, go¢ yollari, go¢ sirasindaki irtifalar, tirlerin
tikenme tehlikesi gibi konular tGzerinde durulmali, detayli galismalar yapilmalidir.

Dolgu malzemesinin temini icin tas ocaklarindan malzemeler getirilmektedir. Malzeme temini igin
ocakta yapilan patlatmalar, kamyonlarla tasinmasi sera gazi etkisi olusturmaktadir. Artvin Rize
Havalimani’'nda iki tanesi Ozel sirkete ait olmak Uzere bes adet tas ocagindan malzeme temin
edilmektedir. Cok sayida kamyonla her tas ocagindan belli bir mesafe kat edilerek santiye alanina
tasinmaktadir. Bu mesafe hava Kkirliligini daha genis alana yaymaktadir. Hava kalitesi izleme
istasyonlarindan elde edilen bilgilere bélgenin hava kalitesi iyi durumdadir. Ancak projeyle hava
kalitesinde olumsuz sonugclar olusabilecektir.

Su kalitesi, insaat sirasinda dolgu malzemeleriyle, yapi kullanima acildiginda ise ucgaklarin yakit ikmali
sirasinda olabilecek sizintilar, peyzaj diizenlemelerinde kullanilabilecek tarim ilaglari, soguk havalarda
ucagin donmasini engellemesi icin kullanilan kimyasallar, zamanla dolgu malzemelerinden sizan agir
metaller nedeniyle dismektedir.

Tir sayisi agisindan zengin olan Karadeniz, balik avciliginda ulusal denizler iginde ciddi bir paya sahiptir.
Karadeniz’'den gikarilan avin %80’den fazlasi Tirkiye kiyilarindan saglanmaktadir. Ekonomik olarak
getirisi olan, bolge halkinin gegim kaynaklarindan biri olan balikgilik tesvik edilmelidir. Proje alaninda 3
adet cekek yeri bulunmaktadir. Tam dolulukla calismamaktalar ancak doluluk oranlari yaklasik %80
oranindadir. Tirkiye istatistik Kurumu’ndan elde edilen verilere gére 2011 ve 2019 yili deniz ve su
UrlGnlerindeki avcilik ve yetistiricilik oranlari artis gostermektedir. Ayrica 2011 yilinda Dogu Karadeniz
artista ilk siraya yerlesmis, ikinci sira Bati Karadeniz’'in olmustur. Balik¢i barinaklarinin doluluk oranlari,
balik cesitliligi, ekonomik tirler, oranlardaki artislar géz oniinde bulunduruldugunda Karadeniz’'de
balikgihgin tesvik edilmesi daha olumlu sonuglar doguracaktir.

Karadeniz'deki “Akdenizlesme” Yeni Slveys Kanali ile daha da belirginlesmeye, denizlerimizin balik
popilasyonunda degisimleri de beraberinde getirmistir. Deniz canlilarinin bu denli etkilendigi
gelismelerin olmasi sebebiyle daha da dikkatli davranilmali, deniz ekosistemi ve denizel biyo-gesitlilik
korunmalidir.

Yukarida belirtilen etkilerden de anlasilacagi lizere, cevresel etkiler hem uluslararasi nitelikte ve uzun
siirelidir. Bu nedenle énlemler almak kaginilmazdir. Oneriler su sekilde siralanmaktadir:

e Proje ve alt proje i¢in CED raporu hazirlanmali,

e Dolguicin olarak secilecek alan, canh ekosistemi konularinda detayli incelenmeli,

e Cevre yonetim prosedirleri gelistiriimeli ve uygulanmali,

e Projenin gerekliligi konusunda detayli arastirmalar ve incelemeler yapilmali,

e Ucak yakitlarinda olusabilecek sizintilar engellenmeli,

e Peyzaj diizenlemelerinde kimyasal tarim ilaglari kullanilmamali,

e Buz ¢Oziici olarak ¢evreci malzemeler kullaniimali,

e Havalimani kullanima acildiginda olusabilecek atiklar icin atik bertaraf tesisi agilmali,
e Kullanilan makine ve araglara emisyon standartlari uygulanmalidir.

Tesekkiir ve Bilgi Notu

Bu makale, herhangi bir tezden Uretilmemistir. Makalede ulusal ve uluslararasi yayin etigine
uyulmustur. Calisma etik kurul izni gerektirmemektedir.
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