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Osmanli Imparatorlugu’nda batililasma hareketlerinin yasandigi 19. yiizyilda 6zellikle Tanzimat ile beraber Avrupa
sehirlerinde yiiksek estetige sahip sivil ve kamusal mimarinin kent yasamina katt1§1 modernligin getirdigi begeni Is-
tanbul’a ¢ok sayida yeni yapiin kazandirilmasina vesile olmustur. Modernligin yani sira Osmanli sivil mimarisinin
vazgecilmez unsuru haline gelmis ahgabin genis boyutta yanginlara sebep olmasindan dolay:1 kanuni diizenlemel-
erle tuglanin kullanildig1 kagir yapilara doniisiim saglanarak mimari alanda yeni bir siirece gecilmistir. Mimarideki
degisimlerin 6tesinde Endiistri Devrimi’nin Osmanli’da etkisini gosterdigi 19. yilizyilin ikinci yarisindaki sanayi
faaliyetleri ile Avrupa lilkelerinin Osmanli’y1 agik pazar haline getirme isteklerinden kaynakli ulasim projelerine
gereksinim duyulmustur. Istanbul’u Orta Dogu’ya baglayacak demir yolu projesinin ilk duragini olusturan Haydar-
pasa Tren Gart’nin ilki 1873 yilinda, ikincisi ise 1908 yilinda hizmete girmistir. Haydarpasa Gari ve ¢evresinde Mayis
2018’den itibaren Marmaray CR3 Projesi Haydarpasa Gar Sahasi Iyilestirme Projesi kapsaminda Istanbul Arkeoloji
Miizeleri’nin denetiminde arkeolojik kazilar yiiriitiilmektedir. Kazilar sirasinda tespit edilen 19. ve 20. yiizyila ait
damgali tuglalar Osmanli’nin son déneminde ve Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin ilk yillarinda kamusal alanda kullanilan
birer yap1 malzemesi olup bu ¢alismada arkeolojik materyal baglaminda ele alinarak degerlendirilmistir.
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ABSTRACT

In the 19" century when westernization movements were experienced in the Ottoman Empire, especially with the
Tanzimat there was an admiration towards the modernity of European urban life which was characterised by civil and
public architecture with high aesthetics. This admiration had led to many new buildings being constructed in Istanbul.
Since wood which is an indispensable element of Ottoman civil architecture causes large-scale fires; the transition
with legal regulations to masonry buildings which brick was used also had occurred in this period, in addition to the
modernisation. Beyond the changes in architecture, during the second half of the 19" century, when the Industrial
Revolution affected the Ottoman Empire; the fact that European countries saw the Ottoman as an open market for
industrial production revealed the need for transportation projects. The first building of Haydarpasa Train Station,
which is the first stop of the railway project connecting Istanbul to the Middle East, was put into service in 1873 and
the second in 1908. Archaeological excavations have been carried out under the supervision of Istanbul Archaeology
Museums within the scope of the Marmaray CR3 Project Haydarpasa Station Area Improvement Project since May
2018 in Haydarpasa Train Station. Locally produced stamped bricks from the 19th and 20th centuries discovered
during excavations, which were used as a building material in the public during the late Ottoman and early years of
the Republic of Turkey, was evaluated as archaeological material in this study.

Keywords: Haydarpasa Train Station, Architecture, Stamped Brick, Masonry Buildings, 19" and 20" Century, Ottoman
Archaeology.



69

HAYDARPASA KAZILARINDA ELE GEGEN 19. VE 20. YUZYIL DAMGALI TUGLALARIN ARKEOLOJIK DEGERLENDIRMESI

GiRiS

Arkeoloji, insan1 ve insanlik tarihinin gecirdigi siirecleri
tamimlamaya ¢alisirken insanin biraktigi, dokundugu
izleri kendine kaynak olarak se¢mistir. Arkeolojik
materyal olarak tanimlayabilecegimiz insana dair her
tiirli kalintinin ¢6ziimii i¢in arkeoloji bilimi her gegen
giin farkli yontemler ve disiplinler arasi isbirlikleri ile
kendini gelistirmektedir. Bu c¢alismada Osmanli’nin
son donemi ile Tiirkiye Cumhuriyeti’nin ilk yillarina
ait bir buluntu grubu calisma konusu segilerek hem
yakin donem bulgular1 {izerinde arkeolojik bir bakis
acist Ornegi sunmak hem de secilen herhangi bir
malzemenin bir dénem hakkinda bilgi sahibi olunmasina
nasil katki saglayabilecegi konusunda bir farkindalik
yaratmak istenmistir. S6z konusu arkeolojik materyal
Haydarpasa Gar1 kazilarmin  2018-2019 yillarinda
ortaya ¢ikarilan, 19. ve 20. yiizyillarda {iretilen
damgali tuglalar olup Haydarpasa Gar1 hakkinda yazil
kaynaklardan yararlanarak bilgiler verilmis ve kazilarda
elde edilen damgali tuglalarin tarihi bilgileri dogrulayip
dogrulamadig1 sorgulanmustir.

OSMANLI’DA TUGLA URETiMi VE KULLANIMI

Osmanl’da 16. ve 19. yiizyillar arasinda, Istanbul
ve cevresindeki tugla {iretimi Eceabat, Gelibolu,
Tekirdag, Bakirkody, Eyiip, Siitliice, Haskdy, Piri Pasa,
Kagithane, Biiyiikdere, Uskiidar, Darica, Yalova ve
[zmit Korfezi’nde gerceklestirilmistir (Kahya 1992: 13;
Aktug Kolay 2016: 213; Kaya 2017: 167). 18. yiizyildaki
Endiistri Devrimi’ne kadar geleneksel tugla iiretimi
bilginin ve becerinin ustadan c¢iraga aktarildigi son
derece yavas bir geligim siireci izlemektedir. Hammadde
kaynagi kilin ¢ikarilmasi, hamurunun hazirlanmasi,
sekillendirilmesi, kurutulmasi ve pisirilmesi safhalar
insan giicii ve tecriibesine ihtiya¢ duymaktadir (Kéhya
1992: 6). Uretim siirecinin en dnemli unsuru tuglacilar ve
sezonluk calisan gezici iscilerdir. Ilkbaharin ortasindan
sonbaharin sonuna kadar yagissiz havalarda calisirlar.
Ihtiyaca gore ¢ok kisa siire farkli sehirlerde gorev
alabilirler. 16. yilizyilin sonunda Osmanli’daki taninmig
en bliylik tugla loncas1 Kirklareli, Miirefte, Hoskoy
ve SarkOy’de toplanmig yaklagik 800 iiyeli Trakya
Loncast’dir. Osmanli’da ¢alisan tuglacilarin cogu Trakyali
Rumlardan meydana gelmektedir (Kéhya 1992: 10-11).
Sadece Trakya’dan ibaret olmayan tugla {iretiminin
kalitesini arttirmak, tuglalarm kil kalitesi, agirliklari,
boyutlar ile pisirilmelerine dair kontroller ve ¢aligsmalar
Ahilik Orgiitii’niin koymus oldugu belli basli kurallara
gore yiritilmiistir (Kéhya 1992: 12). 1564 yilinda
Tekirdag Kadisi’na hitaben yazilan belgede Istanbul’a
gonderilmek icin retilen tuglalarin kiigiik boyutlu ve
iyl pisirilmedigi, hilesiz tuglalarin iiretilmesi gerektigi
ifade edilirken, 1596 yilinda ise Hassa Mimarbas1 Davut

Aga, Hali¢g’teki Haskdy tugla esnafina taahhiit edilen
tuglalar pisirmemeleri {izerine, eski kaliplarla eski usule
gore tuglanin iretilmesini emretmistir (Kaya 2017:
168). Kurulus tarihi tam olarak bilinmese de Istanbul’un
alinmastyla faaliyete gectigi diigiiniilen ve saraya hizmet
eden ilk mimarhk oOrgiitlenmesi niteligindeki Hassa
Mimarlar Ocagi, kamu yapilarinin onarim ve ingaatindan
sorumludur. Varhigin1 19. yiizyilin ilk yarisina kadar
stirdiirmiis ve teknolojik gereksinimler sebebiyle yerine
Ebniye-i Hassa Miidiiriyeti kurulmustur (Yergiin 2002:
23).

Osmanli’da tugla iiretimi, tugla harmani denilen agik
genis alanlarda tuglanin sekillendirildigi, kurutulup
pisirildigi insan giicline dayali teknolojik gelismelerin
gerisinde kalmis tiretim modelidir (Er 2013: 62). Tuglalar
sahra firn1 adi verilen firinlarda zorlu bir 1s1 kontrol
stirecinden sonra oldukca fazla {iretim artif1 vererek
iiretilmektedir. Uretimin mevsimsel olusu ile yagissiz
donemlerde yapilmasi gibi nedenler eklendikten sonra
tugla harmanlarinin 19. yiizyilin ikinci yarisiyla beraber
ekonomik agidan deger kaybettigi goriilmektedir. Ancak
20. yiizyilin sonlarina kadar iiretim siirecini devam
ettirmistir (Kahya 1992: 14). Bir diger tugla firin1 ise 18.
ve 19. yiizyilda Osmanli’da kullanilan sabit basit firin
olarak bilinen veya Balkan tipi firinlardir. Eski 6rneklerine
Tekirdag’da Hoskdy ve Miirefte’de rastlanirken,
firmlar tuglalarin hizli bir sekilde ulagtirilmasi adina
kiytya yakin yerlere yerlestirilmislerdir. Yogun tugla
ihtiyacinin karsilanabilmesi i¢in glinlimiizdeki firinlarin
onciisii olarak kabul edilmektedir (Kahya 1992: 10). iki
katli olacak sekilde yapilan firinlarin ilk kati atesleme
kismudir ve topraga gomiilii haldedir. ikinci kat ise
malzemelerin oldugu bdlmedir. Yuvarlak form yerine,
kare veya dikdortgen bicimli olan firinlarin i¢ duvarlari
tugladan insa edilirken dis cepheleri pisirme esnasinda
olusabilecek genlesmeyi Onleyebilmek igin tag Oriilerek
desteklenmektedir. Duvar Orgiisiinde tugla ve kiremit
kullanilirken kil, baglayici har¢ vazifesi gormektedir
(Kahya 1992: 10-11).

Osmanli’da tiretilen tuglalar boyut, bigim, nitelik, agirlik,
kullanildig1 yer, tretildikleri harman yeri, satis fiyati,
satis sekli ya da birkagini bir arada barindiran adlarla
tanmimlanmistir (Kaya 2017: 167). 19. yiizyilin basinda
tuglalarin Beylik ve Topag Tugla, Beylik ve Carst Tugla,
Harci Carg1 Tugla, Battal Tugla, Kebir Sishane Tugla,
Sagir Sishane Tugla, Bah¢e Tugla, Minare Tuglasi,
Tepek Tuglasi, Mucuf Tuglas: seklinde fiyatlandirilmasi
tugla ¢esitliligini ortaya koymaktadir (Kaya 2017: 168).
Tuglalar “tugla-i carsu” (tam tugla), “tugla-i miri carsu”
(yarim tugla) ve “tugla-i harci carsu” (battal tugla) olarak
ii¢ farkli boyutta iiretilirken, kemer, tonoz ve almagik
duvar yapiminda kullanilan tam tugla 24x24, 28x28,
30x30 cm ebatlarinda, 3, 3.5, 4, 4.5 cm kalinli§inda yassi
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tuglalardir (Yergiin 2002: 58; Cift¢ci ve Yergiin 2012:
179). Ayrica tuglalar yapilis bigimi ve iglevine gore duvar
yapiminda kullanilmak iizere adi ve tazyik tuglasi ile
yiiksek sicakliklara maruz kalan fabrika ve atdlyelerde
kullanilan ates tuglas1 seklinde adlandirilmistir (Tok
2015: 772).

Bizans’ta “Keremitya” ad1 verilen (Kaya2017: 168) Hali¢
ve cevresi tipki Bizans’ta oldugu gibi Osmanli’da tugla
iiretiminin ana merkezi konumundadir. Siitliice ve Haskoy
arasindaki Piri Pasa Osmanli’da tugla harmanlarinin
sayica yiiksek oldugu bir yerdir. Hali¢’in dogu yakasinda
siyah kilin agirlikta oldugu ifade edilmektedir. Eyiip
tugla harmanlarn Biiyiikdere’den gelen sar1 renkli
kille Istinye’den gelen adina Rum kili denilen killeri
karigtirarak islemektedirler. Bu killer dnceleri arabalarla
Kagithane’ye getirilirken, 1723 yilinda Kagithane
Saray1’nin insasi sonrasinda Istinye sahilinden Defterdar
iskelesine ve oradan g¢evredeki ¢omlekg¢i diikkanlarina
getirilmistir. Bolgedeki tugla harmanlarinda Eginli
Ermenilerin ¢alistig1 belirtilmektedir (Kahya 1992: 14).
Gerekli hammadde ve insan giiciine sahip Hali¢’in liman
ve ulagim yollarina yakinlig1, yerlesim yerlerinin diginda
genis iiretim yerlerine sahip olmasi nedeniyle Bizans’tan
beri tugla liretimi i¢in tercih edilmektedir.

18. ylizyilin baglarinda Avrupa’dan etkilenmeye baslayan
ve Batililagma hareketleri olarak tanimlanan siirece
giren Osmanli’da mimari alanda o6nemli degisimler
gerceklesmistir. Fransa’daki saraylarin sentezi olarak
degerlendirilebilecek  “Sadabat” kavrami  Hali¢’in
kuzeyinde Kagithane’de kendine yer bulmustur. Saltanat
ailesinin Hali¢ ve Bogazi¢i kiyilarinda yapi insa etme
arzulart yine bu doneme denk gelmektedir. Batt mimarisine
ve kent dokusuna uygun ilk kamu yapilariin goriillmeye
baglandig: 18. yiizyilin sonunda III. Selim déneminde
Avrupa tarzi askeri okul ve kiglalar insa edilmistir (Yergiin
2002: 12). 16. ve 19. yiizyillar arasinda tiretilen tuglalara
ve Batililagsma hareketlerine karsin halkin ¢ogunlugu
kagir binalar insa edemeyecek kadar yoksul oldugundan
Istanbul’da Galata, Pera ve Surigi’nde yap1 stokunun
biiylik bir kismini ahsap binalar olusturmaktadir (Yergiin
2002: 13).

1839 yilindaki Tanzimat Fermani sonrasindaki
dénem Osmanli’da modernlesmenin yolunu agmuistir.
Tanzimat’in 6nemli kisilerinden Mustafa Resid Pasa
1836 yilinda Londra elgisiyken II. Mahmut’a edindigi
izlenimleri aktararak Istanbul’daki ahsap binalarn siirekli
yanginlara maruz kaldigini, binalarin ahsap yerine kagir
olmasi gerektigini ve sokaklarin yeniden diizenlenerek
rahat ulagilabilir olmasini ifade etmistir (Yergiin 2002:
15). Bu izlenimler neticesinde II. Mahmut orduyu, ordu
binalarin1 modern hale getirmek ve mevcut geleneksel
ahsap mimariyi kagir binalara doniistiiriip genis ve
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bos arazilere tasimak, sokaklar1 yeniden diizenleyerek
herhangi bir yanginda rahat ulagimi, yangina miidahaleyi
miimkiin kilabilmek amaciyla Prusyali Marasel Helmuth
von Moltke’yi Osmanli’ya davet edip gorevlendirmistir
(Yergiin 2002: 15).

Kirim Savasi sonrasinda 1856 yilinda ilan edilen Islahat
Fermani 19. yiizyildaki koklii degisimlerin ana unsurlari
arasinda yer alir. Sultan Abdiilmecid’in 1856 yilinda
ingaati tamamlanan Dolmabahge Sarayi’na taginmasinin
ardindan sarayin davranig bigimine uygun hareket
eden varlikli Misliman halkin da Dolmabahge’ye
yakin Akaretler, Tesvikiye ve Nisantagi’'nda insa edilen
kagir binalara yerlestigi goriilmektedir (Yergiin 2002:
18). Suri¢i ise eski kent dokusunu korumaya devam
etmekle beraber 19. yiizyilin ikinci yarisinda Fener,
Balat, Kumkapi, Gedikpasa, Samatya gibi gayrimiislim
mahallerde kagir konutlar insa edilmeye baglanmistir
(Kuban 2020: 80).

Islahat Fermanmi gayrimiislim  Osmanlilara  yap1
faaliyetlerinde biiylik bir 6zgiirliik tanimistir (Sag 2016:
93). 1870 yilindaki biiyiik Pera yangimi onlarca mahalleyi
ve li¢ binden fazla ahsap evin ortadan kalkmasina neden
olurken gayrimiislimlere tanimnan insaat faaliyetlerindeki
serbestlikle Pera’nin Bati tarzi modern bir yiize sahip
olmasinin da 6nii agilmigtir (Yergiin 2002: 18; Eldem 2017:
465). Ayrica 19. ylizyilda elgiliklerin Pera’ya tasinmasi ile
kagir bina olarak yeniden insa edilen elgilik binalarinda
gbrev alan gayrimiislim ve Avrupali mimarlar bdlgenin
cehresini degistirmeye baslanuslardir. 1868°de istanbul’da
alt1 adet serbest mimarlik biirosu varken yiizyilin sonunda
yirmiyi bulmustur (Yergiin 2002: 25-26). Bu siirecin etkisi
ayni zamanda varlikli gayrimiislim tebaanin da Pera’y1
yeni yerlesim bolgesi olarak goriip binalarimi modern
tarzda insa ettirmeleri ile devam etmistir. Pera’daki sosyal
kuliipler, kafeler, restoranlar, tiyatrolar, pasajlar ve oteller
baskentin yeni kiiltiirel yasam merkezine isaret etmektedir.
Galata ise kurulan bankalar ve ticaret merkezleri sayesinde
uluslararas1 ticaret niteligi kazanirken kiiltlirel agidan
batiyr animsatan Pera Osmanli’nin batiya bakan yiizii
olmustur.

Osmanl’nin Batililasma siirecinde III. Selim ve IL
Mahmut donemlerinde yeni askeri yapilarin insasi igin
tedarik edilen yabanci mimarlar géz Oniine alindiginda
kokleri asirlara dayanan, ancak akademik egitim
almamig saraya bagli Hassa Mimarlar Ocagi etkisini
yitirmistir (Yerglin 2002: 23). Yanginlarin yikict etkisi
disiiniildiigiinde yeni bir yap1 sistemi olusturmak
isteyen yoOneticilerin saraya bagli mimarlarin gerekli
teknolojik bilgiden yoksun olmasindan dolay1 ¢aligmaya
basladiklar1 yabanci mimarlar, halkin da kagir yapilara
yavag yavag yonelmesi neticesinde kamu binalar1 digina
da ilgi gostermislerdir.
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Artan niifus ile Avrupa tarzi modern mimari ihtiyaci
Istanbul’da yogun insaat faaliyetlerini baslatmustir.
Tanzimat ile mimari alanda doniisiim siirecine girilmesine
karsin geleneksel mimarinin bir anda ortadan kalkmasi
miimkiin olmamustir. Istanbul yangmlarinin sonuglari
mimaride yasal diizenlemeleri zorunlu kilmistir. Bu
baglamda 1848 ve 1864 yillarinda Ebniye Nizamnameleri
(Yapilar Tiizigil) ¢ikartilarak halk kagir yapilara tesvik
edilse de ahsap yapilara yasak getirilmemistir. Ancak
1875 yilindaki Ebniye Suver-1 Insaiyyesine Dair
Nizamnamesinde ahsap yapilar tamamen yasaklanmistir.
1882 yilindaki Ebniye Kanunu (Imar Yasas) ile yollar,
yangin yerleri ve binalarla ilgili diizenleme yapilmustir.
Cikarilan kanunlar sonunda tas ve tuglanin birlikte
kullanildig1 kagir yapilarin insa edilmesi genis, diiz
sokak ve caddelerin birbirini kesen 1zgara planlara sahip
yeni bir kent dokusu yaratma diisiincesi Istanbul’da yer
yer uygulanabilmistir (Yergiin 2002: 35-51; Tok 2015:
770).

Tanzimat’la birlikte artan niifus ve biiyilyen sehrin
kagir bina sayisina paralel olarak tugla ihtiyaci artmis
ve Istanbul’da 19. yiizyiln sonunda milyonlarca tugla
kullanmlmigtir (Tok 2015: 771). 1846 yilinda Pasabahge
Cukurcayirt Tugla ve Kiremit Fabrikasi Osmanli Anonim
Sirketi tarafindan satin alinarak isletilmeyle konulmustur
(Kurt et. al. 2016: 272). Fabrikaya ilave tugla harmanlari
veya cesitli yerel atolyelerin varligina kargin tuglalarin
biiyiik bir kismi, yap1 teknolojisinde ilerlemeler kaydeden
makine ve teknik yeterlilige sahip seri iiretim yapan,
Osmanl ile ticari iliskileri giliglii Avrupa iilkelerinden
kargilanmigtir. Kullanilan tuglalarin ¢ogu Fransa’dan
gelen kaliteli Marsilya tuglasi ve kiremitleridir. Akdeniz
ile Karadeniz arasinda ticaret yapan Fransa, gemiler
sayesinde ¢ok sayida tuglayr Marsilya’daki Saint Henri
ve Saint André kasabalarindan Istanbul’a ulastirmistir
(Yergiin 2002: 62; Tok 2015: 773). Biiyiikdere’deki tugla
fabrikasinda iiretimin pahaliya mal olmasi ve kalitesiz
tugla iiretiminden dolayr Marsilya diginda daha hesapl
olmasi nedeniyle Italya’nin kiy1 sehri Livorno’dan
tugla ve kiremit ithal edilmistir (Cift¢i ve Yergiin 2012:
181; Kaya 2017: 171). 20. ylizyilin basinda Fransa
ve Italya’dan ithal edilen tuglalara, mekanik tugla
makinelerinin ilk defa 1840°larda ortaya ¢ikt131 Ingiltere,
Almanya, Avusturya, Belcika ve Rusya’dan ithal edilen
tonlarca agirliktaki tuglalar eklenmistir (Ciftci ve Yergiin
2012: 180; Tok 2015: 774; Tab. 1).

Meydana gelen teknolojik gelismeler sayesinde 19.
yilizyill Avrupa iilkelerindeki tugla iiretimine benzer
fiziksel ozellikleri ile gelisen yiiksek direncli endiistriyel
tuglalar belirli bir standartta ve yogunlukta Osmanli’da
iiretilmeye baglanmistir. Endiistriyel olarak tretilen
modern tuglalar 6—8 x 10—12 x 21-23 cm ebatlarinda
olup ucuz ve pratik olduklart i¢in yap1 malzemesi

ahsaba kiyasla kullanim kolaylig1 saglamis ve yangina
dayanikli olacak sekilde kagir yapilarda kullanilmistir
(Yergiin ve Ciftci 2008: 1000). Osmanli’nin 19. yiizyilin
son c¢eyregindeki yerli tuglacilik faaliyetleri, Osmanli
vatandas1 gayrimiislim iireticiler veya Avrupa’dan gelen
yabanci yatirimcilardan olugsmaktadir (Tok 2015: 775).
Geleneksel tugla harmanlaria ilave fabrikalardaki iretim
siireci Istanbul’da Hali¢ kiyisinda Haskdy, Karaagac,
Eylip Bahariye Caddesi, Kagithane ile Biiylikdere,
Ferikoy, Goksu, Beykoz ve Helmuth von Moltke nin
isaret ettigi Selimiye Kislas1 ile Haydarpasa Hastanesi
arasinda baglamistir (Cift¢i ve Yergiin 2012: 182; Tok
2015: 775). 19. yiizyill Osmanh ticaret yilliklarinda
Istanbul’da tugla iireten yerli firmalar ve iiretim yerleri
hakkinda yeterince bilgi vardir. Bunlar arasinda 1891
tarihli Osmanli Ticaret Yilligi’'ndan Halic Ayazma
Kapr’da “Aslanian Fréres”, Istanbul’un tugla ihtiyacinin
lcte birini karsilayan ¢ok kaliteli tugla iiretimi yapan
Biiyiikdere Kalafatyeri’nde Italyan “Pierre Salomone”,
Kagithane’de “J. Camondo et Cie”; 1893-1894 tarihli
Osmanli Ticaret Yilligi’'ndan Hali¢ Karaagag’ta “K.
Demirdjian”, 1894 tarihli Osmanli Ticaret Yilligi’ndan
ise Goksu’da “J. Camando”, Galata’da “Mustafa et Cie”
ve Ferikdy’de “Pasquale Rossi” adinda tugla ireticileri
oldugu ogrenilmektedir (Ciftci ve Yergiin 2012: 183).
Ayrica Siitliice’de “Sahbaz Agia” fabrikas1 1882°de
(Ciftei ve Yergiin 2012: 183), Goksu’da Mustafa Bey ve
ortaklarmin tugla fabrikasi 1890’11 yillarin basinda (Kaya
2017: 172), Biiyiikdere’de “Vasilaki” 1891°de (Eldem
2017: 468); Anadolu Hisari’nda “Foti Kendros” 1893
yilinda kurulmustur (Koksal 2005: 248). 20. yiizyilda
kurulan tugla fabrikalar1 arasinda 1910 yilinda Fransiz
sermayeli Pagabah¢e Kiremit ve Tugla Fabrikas1 (Tok
2015: 775), 1912°de Biiyilikdere’de N. Demirciyan ve
Mahdumlar1 Tugla Fabrikasi (Koksal 2005: 248), 1912°de
Eyiip Bahariye’de Yasarzade Hasan Hiisnii Efendi Tugla
Fabrikas1 (Koksal 2005: 248), 1913’ten 6nce Goksu
Tugla ve Kiremit Fabrikasi (Koksal 2005: 248), 1913’te
Tuzla’da “Pedotti” kardesler tarafindan kurulan ve hisse
senedi ¢ikaran Osmanli’daki ilk ve tek tugla ve kiremit
fabrikas1 (Sandalct 1997: 55-56), 1913’te Pendik’te
Stelyanidi Tugla Fabrikas1 (Koksal 2005: 248), 1918
yil1 6ncesinde Merter’deki Haznedar fabrikasi (Ciftci ve
Yergiin 2012: 183), Cumhuriyet sonrasinda Arslan Tugla
Fabrikas1 (Cift¢i ve Yerglin 2012: 186), 1951°de ise
Biiyiikdere’deki Topser Fabrikasi bulunmaktadir (Ciftgi
ve Yergiin 2012: 183).

Ciftci ve Yergilin’e gore (2012: 183-184) 19. ve 20.
yiizyillara tarihli Biiylikdere’de 14 tesis arasinda,
Briquterie D. Demetropoulo Buyukdere, Briquterie
Halilbintihamed Buyuk-Dere, Briques Buyukdere A.N,
Bien Presse B.1. Buyukdere, Atm St . ... Briqueterie Buyuk
Dere, Hall Ahmed Briqueterie Buyuk-Dere, Manizade &
Tachdjoglou Buyuk Dere / Constantinople, Saraf Buyuk-
Dere, Bouyouk Dere 1901, D. F Buyukdere, B-Dere/
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Ams, Ali Nami Bouyouk Dere, Kootho-Kopgiatho
Mitonmap Xce Buyuckdere ve yukarida bahsedilen
Topser Biiyiikdere yer almaktadir. Istanbul’daki 2 tesis
i¢inde, Constantinople ve K. Demirdjian Constantinople
vardir. Hali¢ kiyisinda Karaagac, Kirkagac ve Haskoy’de
3 tesis, Cara-Agatch Constantinople, Kerk-Agatch
Chahbazian Constantinople, Chahbazian Has-Keuy
Briqueterie De Toutes Qualites isimleri ile bilinmektedir.
Bogaz kiyisinda Pasabah¢e ve Goksu’da Societe
Ottomane Tuilerie Pacha-Bagtche, Bricfield Company
Ld Pacha-Baghtché, H Goksu - Osmanlica yazi ile - T,
Briqueterie Tuilerie Gueuk-Sou, Chenne Bosphore adl1 5
tesis bulunmaktadir. Ayrica Istanbul yakinindaki Tuzla’da
Pedotti disinda S. P. Touzla fabrikas1 bulunmaktadir.

Istanbul disinda tugla {iretimi yapan ve Istanbul’a
gerekli tugla ihtiyacim1 Kkarsilayan yerler arasinda
bugilinkii Tekirdag ilgcesi Miirefte (Eldem 2017) ve
Canakkale ilgesi Eceabat (Maydos) ile Yunanistan’in
Selanik sehirleri bulunmaktadir. Miirefte’de iki tesis:
Ayxuet A [Moooa Mvuprogutov, Demetrerus X Laghias
Myriophyton; Eceabat’ta (Maydos) ii¢ tesis: II' Madtog,
NK Madtoo, Adp Madtos bulunmaktadir. Selanik
sehrindeki Fratelli Allatini Salonicco firmasi Istanbul’a
tugla gondermektedir (Ciftci ve Yergiin 2012: 184). 19.
ylizyilin sonlarinda 6zel tesebbiislerin yani sira devlet
adma tretim yapan tugla fabrikalari da kurulmustur.
Yildiz Saray1 civarinda, Siitliice’de ve Cobangesme’de
olmak tizere {i¢ adet fabrika sarayin ihtiyaglarini
karsiladiklar: gibi liretim fazlasini piyasaya stirmiislerdir
(Kaya 2017: 173). Devletin kaldirdig1 vergilerle birlikte
kaliteli yerli tugla iiretiminde goriilen artig sayesinde
ithal tuglalarin rekabet giicii azalmistir (Urer et. al. 2019:
434-435).

19. yiizyilin ortalarinda icat edilen yeni bir firin sistemi
ile tugla sektoriinde ilerleme kaydedilmistir. 1858 yilinda
Friedrich Eduard Hoffmann tarafindan Almanya’da
tasarlanan Hoffman tugla firinlart 120-160 metre
uzunluga, 15-20 metre genislige, sabit cati sistemine,
kalin duvarlara ve 1s1 yalitimina sahip olmakla birlikte
yiiksek enerji verimliligi sayesinde tiim yil boyunca
tugla liretimi yapmak i¢in elverisli bir sisteme sahiptir.
Artan niifus ve yapi stoku diigiiniildiigiinde Hoffmann
firinlar1 her zaman {iretim yaparak gerekli ihtiyaci
karsilayabilecek durumdadir. Ancak Osmanli’da sadece
Fratelli Allatini Salonicco firmasi ile Pagabahge Kiremit
ve Tugla Fabrikas1 Hoffmann firmlarint kullanmislardir
(Tok 2015: 778).

Bahsi gecen tugla fabrikalarinin glinlimiizde birka¢inin
izine rastlanmaktadir. Bunlardan Siitliice’de 1882
yilinda faaliyete gecen Sahbaz Agiya Mahdumlar
Tugla Fabrikasi’nin muhtemel duvar kalintilar1 ile
dikdortgen planli yapilarina rastlanmistir (Koksal 2005:
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87; D.141-142). Fransiz sermayesi ile 1910 yilinda
kurulan Pagabahge Kiremit ve Tugla Fabrikasi’na ait
midiiriyet binalarindan biri, tugla kurutma alani ile bazi
duvar kalintilar1 glinlimiize ulagsmistir (Koksal 2005: 88;
D.143-145). Devlet himayesi ile kurulmus Haznedar
Tugla Fabrikasi ise 2008 yilina dek Merter’deki arazide
iiretim yapmaya devam etmis (Koksal 2005: 88; D.146-
147); ancak Cerkezkoy ve son olarak Silivri tesislerine
tagian firmanin uzun yillar tiretim yaptig1 arazide tugla
fabrikasina ait herhangi bir iz kalmamstir.

HAYDARPASA TREN GARI VE GEVRESI

IV. Hagh seferinde Hacglilar Venedik’ten Kudiis’e yola
¢iktiklarinda Haziran 1203’te Khalkedon’a demir atarak
biiylik olasilikla Bizans’a ait yazlik sarayda ii¢ giin boyunca
dinlenerek ve kendileri i¢in gerekli yiyecekleri etrafindaki
bereketli topraklardan saglayip Konstantinopolis’e yola
¢iktiklar1 belirtilmektedir (Yavuz 2005: 16; Eyice 2017:
81). Yazlik saraymn bugiinkii Haydarpasa’da veya 19.
yiizyildaki ismi ile Haydarpasa Cayirligi’nda olma ihtimali
vardir. Istanbul Arkeoloji Miizeleri arsivlerinde Maarif
Nazir1 Ziihdii Bey tarafindan Miize-i Hiimayun’a yazilmig
dilekgelerde 1892 yilinda demiryolu miihendislerinin insa
edilen bir yapinin temel hafriyatinda bulunan lahit ve eski
eserlerin Bizans’a ait oldugu ifade edilmistir (Kosebay
Erkan 2013: 102). Tiim bu ifadelerin diginda 2018 yilinin
May1s ayinda istanbul Arkeoloji Miizeleri’nin denetiminde
baglayan Haydarpaga Kurtarma kazilarinda Bizans’a ait
kalintilar tespit edilmistir.

Istanbul Osmanli tarafindan alindiktan sonra Haydarpasa
Cayirligr siivari  birliklerinin  egitim alam  olmustur.
Haydarpasa kazilarmda tespit edilen kalintilar sayesinde III.
Murat dénemindeki 12 yillik iran Seferi éncesi hazirhklarin
ordugéh alaninda yapildig1 anlagilmistir. Kanuni Sultan
Siileyman’m ve oglu II. Selim’in sadrazamligin yapan
Haydarpasa isimli kisi ¢ayirhiga yazlik bir ev yaptirmustir.
Yazlik evin insasindan sonra bu alana Haydarpasa’min
Bahgesi denilmistir (Atilgan 2011: 13). Nizam-1 Cedid
ordusu i¢in insa edilen Selimiye Kislasi’nin yapiminda
gorev alan Sadrazam Haydarpaga’nin gayretlerine
ithafen Sultan III. Selim tarafindan bolgeye Haydarpasa
Cayirligr ismi verilmigtir (Atilgan 2011: 13). Haydarpasa
Cayirligi’nda 1807 tarihinden ilk gar binasimin yapimina dek
gecen yaklasik 65 yillik siirede diigilinler, panayirlar ve spor
karsilagmalar1 gibi cesitli organizasyonlar ger¢eklesmistir
(Atilgan 2011: 18). 1854-1856 yillarmdaki Kirim Savasi
esnasinda Olen Ingiliz askerler icin yapilan mezarlik ve
anit, eski GATA Askeri Hastanesi, Haydarpasa Numune
Hastanesi ve eski Haydarpasa Lisesi tren garimnin etrafindaki
onemli yapilardir (Yavuz 2005: 15; Sag 2016). Haydarpasa,
cevresindeki onemli yapilari, tren gari, limani ve iskelesi
ile 6zdeslesirken bugiinkii Yeldegirmeni ve Ibrahimaga
mintikalart ile Actbadem semti Haydarpasa alanina dahildir.
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Fotograf 1: ilk gar binasmi kuzeyden goriiniimii (Y1ldiz Fotograf
Arsivi). / North view of the first station building. (Yildiz Photo
Archive).

1872 yilinda Sultan Abdilaziz Haydarpasa’dan
baslayarak Ankara ve Bagdat iizerinden iran Korfezi’ne
ulasacak demiryolu hatt1 projesi i¢in Alman miihendis
Wilhelm von Pressel’i gorevlendirmistir (Bartsch
2014: 230). Yerli sermaye ile devlet eliyle ve olanaklari
(Kaynar 2015: 140) sayesinde 11 Mart 1872 tarihinde
iki katli ahgsap gar binasinin temeli atilmig ve 22
Eylil 1872’de Haydarpasa-Pendik seferi ile hizmete
girmistir (Kosebay FErkan 2013: 103). Haydarpasa
Cayirligi’'nda, Ingiliz Mezarhig’'nin  giineydogusunda
yer alan ilk gar binas1 bugiinkii konumu ile 1 ve 2 no’lu
peronlarin dogu ucunun altinda kalmstir (Foto. 1). Bazi
ekonomik sikintilara ragmen 3 Mayis 1873 tarihinde
Haydarpasa-izmit arsindaki demiryolu hatt1 Tbrahimaga
ve Yeldegirmeni arasindan gecerek agilmistir (Atilgan
2011: 9; Kaynar 2015: 137). Haydarpasa Tren Gar1 6nce
iki katli nispeten kii¢iik inga edilirken 1890 yilindaki kat
ilavesiyle toplamda {i¢ katli ve daha biiyiik bir binada
hizmetini siirdiirmistiir (Foto. 2). Gar 1894 yilindaki
Izmit Depremi sonrasinda biiyiik hasar gorerek kismen
yikilip onarim gormiistiir (Bartsch 2014: 238-239).

Fotograf 2: 1890 yilinda yenilenen ilk gar binasinin kuzeybatidan
goriiniimii (Ed. Ludwigsohn Freres, IBB Atatiirk Kitaplhg1). /
Northwest view of the the first station building renovated in 1890
(Ed. Ludwigsohn Freres, IBB Atatiirk Library).

Yerli sermayeli ve devlet imkanlariyla isletilen hatta
yasanan zararlarin yol agtig1 ekonomik zorluklar sebebiyle
1880 yilinda Messrs Ludwing Seefelder, Wm. John Alt,
Charles S. Hanson & Co. ve D. Zafiropoulo adli Ingiliz
girisim grubu hattin yirmi yillik isletmesini kiralamistir
(Kosebay Erkan 2013: 104; Kaynar 2015: 141). Ancak
isletme sekiz yi1l devam ettirilebilmistir. 1888 yilinda
Haydarpasa-izmit hattin1 Eskisehir {izerinden Ankara’ya
baglamak maksadiyla demiryolu projesi Alman Deutsche
Bank’a verilmistir. Alman Deutsche Bank 1889 yilinda
Anadolu Demiryollar ile ilgili Sociét¢ du Chemin der
Fer Ottoman d’Anatolie adli sirketi kurarak insaattan
Alman Philipp Holzamann ile denizasir1 projelerde
tecriibeli Fransiz ingaat firmasi Réegie Génerale des
Chemins der Fer sorumlu olmustur. 31 Aralik 1892°de
hat Ankara’ya ulagtirtlmigtir. Alman sermayeli Anadolu
Demiryollar1 sirketi Eskisehir Konya arasindaki 445
km’lik hatt1 Fransiz sirketin ayrilmasina karsin 3 yilda
tamamlayarak 20 Temmuz 1896’da devreye sokmustur
(Bartsch 2014: 230).

Fotograf 3: 1890 yil1 dncesine ait kartpostalda ilk gar binasi ve
deniz kiyisimin kuzeyden goriiniimii (Ed. Georges Papantoine, IBB
Atatiirk Kitapligi). / The first station building and the seashore
on the postcard dating back to 1890, the view from the north (Ed.
Georges Papantoine, IBB Atatiirk Library).

Haydarpasa’daki gar binasinin kurulmasindan sonra insan
hareketliliginden daha ¢ok ticari mallarin sevkiyatinda
yogunluk yasanmistir. Gar binasina kadar gelen mallarin
rihtima ulastirilmast yine raylarla saglanmistir (Foto.
3, 4). Ancak lodostan dolayr rihtima yanasamayan
gemilerden dolay1 liman ihtiyact dogmustur. Bu anlamda
1889 yilinda liman insasina karar verilir. Limandan 6nce
dalgakiran yapilir. Alman firmasi Philipp Holzamann
1900 yilinda ingaata baslamistir. Limanin temel atma
toreni ic¢in II. Abdilhamid’in tahta c¢ikiginin 25. yili
planlanmigsa da gergeklesememis, daha Onceden
yapilan ve tizerinde kitabe olan mermerden hatira siitunu
dalgakiran iizerine dikilmistir. Temel atma toreni ileri bir
tarih olan 1902°de gerceklesmistir. 14 Nisan 1903 yilinda
liman hizmete sokulmustur (Yavuz 2005: 21; Kdsebay
Erkan 2013: 104).
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Fotograf 4: Ilk gar binasinin o6niindeki iskelenin kuzeyden
goriiniimii (Ed. Ludwigsohn Freres, IBB Atatiirk Kitaplig1). / The
pier in front of the first station building, the view from the north
(Ed. Ludwigsohn Freres, IBB Atatiirk Library).

Yeni liman igin Ingiliz Mezarhg'min 6nii (Yavuz
2005: 21), eski Uskiidar Caddesi 6niine (Foto. 3) kadar
deniz doldurulmustur. Denizin doldurularak 21 metre
uzunlugundaki her bir ahsap kaziktan toplam 1100 ahsap
kazigm iistiine 1zgara plan iizerine Hereke’den getirilen
actk pembe renkli mermer bloklar yerlestirilmistir
(Atilgan 2011: 32). Liman tesisleri igerisinde silo, depo,
glimriik binasi, liman polisi binasi, liman (rthtim idaresi),
pasaport idaresi (askeri karakol), elektrik santrali binasi,
yatakli yemekli vagonlar sefligi sonradan insa edilen
bekleme salonu muhacir misafirhaneleri bulunmaktadir
(Foto. 5) (Yavuz 2005: 27-32; Atilgan 2011: 25).
Avrupa standartlarindaki limanda artan insan ve ticaret
trafiginden dolay1 yeni bir binanin yapilmasini zorunlu
hale gelmistir.

BADH-KEET o1 Poe i SLABNAR-FLCRA

Fotograf 5: Ikinci gar binasinin insaat1 6ncesinde limamn kuzeyden
goriiniimii (Ed. Constantin Nittis, IBB Atatiirk Kitaplig1). / The
harbor before the construction of the second station building, the

view from the north (Ed. Constantin Nittis, IBB Atatiirk Library).

II. Abdiilhamid Haydarpasa’da uzaktan bakildiginda
gorkemiyle dikkat cekecek yeni bir tren garinin
yapilmasini istemistir. Padisah demiryolu insaat projeleri
ile canlanan ekonomiden memnun kalmis ve hattin

Serhan MUTLU — Meral BASARAN MUTLU

ilerlemesiyle artacak gliclii yOnetimi igin projenin
devam etmesini istemistir. Bagdat Demiryollar1 Projesi
ile Almanya yakindan ilgilenmistir. Proje Almanya igin
sadece ekonomik anlamda degil siyaset, madencilik ve
ozellikle arkeolojik kalintilar (Bartsch 2014: 241) i¢in
onemli hale gelmistir.

Ikinci gar binasmin ingasinda mimar Hellmuth Cuna ile
Otto Ritter gorev almistir (Kosebay Erkan 2013: 104).
Alman mimar ve miihendislerin yam sira tag iglerinde
ftalyan ustalar calismustir'. Gar binasmin insaatina 30
Mayis 1906 yilinda baglanmis ve 19 Agustos 1908
tarihinde tamamlanmugtir. Ancak tiimiiyle hizmete girmesi
4 Kasim 1909 tarihinde miimkiin olmustur (Foto. 6).

La Oiame di WiddaePigha

o L

Fotograf 6: 1910’lu yillara ait kartpostalda ikinci gar binasinin
giineyden goriiniimii (SALT Arastuma). / The second station
building on a postcard from the 1910s, the view from the south
(SALT Research,).

Binanin dis cephesini Osmaneli’nden getirilen Lefke
taslar1 olusturmaktadir. 2525 m2 arsa {izerine kurulan,
ancak sonrasinda 3836 m2’lik alana yayilan binanin
U seklinde plan1 vardir. Bodrum ve zemin katlarin
iistiinde {i¢ kat ile ¢at1 kat1 bulunmaktadir. Art-Nouveau
siislemelerle bezenmis bina Alman Neo Klasik {islupta
yapilmistir (Atilgan 2011: 35). Farkli donemlerde farkli
yerlere inga edilen her iki gar binasinin 1939 yilina kadar
varligini bir arada siirdiirdiigii bilinmektedir (Kosebay
Erkan 2013: 103).

6 Eylil 1917 yilinda Almanya’dan Osmanli’ya
Anadolu’ya gonderilmek {izere ulastirilan cephanenin
yuk trenlerine tasinmasi esnasinda ates almasiyla gar

! Yeldegirmeni Mahallesi’ndeki Osmangazi Ilkdgretim Okulu
garin yapimi i¢in Almanya’dan gelen mithendis ve mimarlar
tarafindan ¢ocuklarmin egitimi i¢in gar insaatindan artan
malzemelerle 1902-1903’te yapilmistir. Mahallede bulunan
Valpreda Apartmani ise Levi Kehribarci tarafindan garin
ingaatinda ¢aligan mithendislere 1909°da yaptirilmis, bir ddnem
garin tas isciligini yapan italyan ustalara ev sahipligi yaptig1
i¢in de sonralar1 talyan Apartmani olarak amlmistir (Tarkay
2010: 134).
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Sekil 1: Makalede ad1 gegen bolgeleri gosteren plan (Nisan 1906 tarihli Charles Edward Goad ve 1930 yilina ait Pervititch planlarindan
uyarlanmistir). / Plan showing the regions described in the article (adapted from the Charles Edward Goad of April 1906 plan and the

Pervititch plan of 1930)

binasinin biiylik bir bolimii yanmistir (Yavuz 2005:
23). Gegirdigi onarmmlarla eski haline donmesi ise
1931-1932 yillarin1 bulmustur. 15 Kasim 1979 yilinda
Independenta isimli tankerin gemiyle carpismasi
sonucunda patlama meydana gelmis, gar binasinin
vitraylarinda hasar olugmustur. 28 Kasim 2010 tarihinde
catisinda yiiriitiilen ¢aligmalar esnasinda yangin ¢ikmis
ve cati1 kat1 kullanilmaz hale gelmistir (Manap 2019: 17).
2012 yil1 bagindan itibaren tren seferlerine ara verilmis,
19 Haziran 2013 tarihinde gar seferlere kapatilmistir. Gar
binasinda 2015 yilinda baslayan restorasyon siireci 2024
yilina dek siirecegi ongoriilmektedir (Manap 2019: 18).

HAYDARPASA KAZILARINDAKI 19. VE 20. YUzYIL
DAMGALI TUGLALAR

Istanbul ili Kadikdy ilgesinde Haydarpasa Tren
Gari’nda, “Marmaray Projesi Gebze-Halkali Banliyo
Hatt1 lyilestirme” projesi kapsaminda peronlar ve
demiryollar1 arasindaki bolgede Istanbul 5 Numarali
Kiiltiir Varliklar1 Koruma Bolge Miidiirliigii’niin karari
ile Istanbul Arkeoloji Miizeleri’nin bagkanliginda Mayis
2018’de kurtarma kazilarina baglanmistir. Caligmalar gar
oniinde, peron aralarinda, eski yaya yolunun ve Haydar
Baba Tiirbesi ¢evresinde, menfez, ordugah, Ibrahimaga
bolgelerinde siirmektedir. Alanda MO 5. yiizy1l ile

Cumhuriyet Donemi arasindaki siirece ait 5nemli bilgilere
ulasilmistir. Yogunlugu Ibrahimaga bolgesinde olmak
tizere Khalkedon sikkelerine, peron arasinda platformu
ile tespit edilen Hellenistik yapiya, Erken Donem Bizans
klisesine ve mezar alanina, ikinci gar binasinin insaati
sirasinda doldurulan deniz dolgusuna kurtarma kazilari
sayesinde ulasilmistir.

Haydarpasa tren gar1 ile iligkili yapilar, deniz doldurularak
genisletilen alan lizerine eskilerin {izerine yenilerinin
inga edilmesi ile 1870’1 yillardan itibaren pek ¢ok kez
degisiklige ugramistir. Kazilarda yapilan tiim yenilemeler
takip edilmektedir. Bu ¢alismaya konu olan 19. ve 20
ylizyila ait damgal tuglalar ise kazi sahasinin sekiz
farkli alaninda tespit edilmis olup bu alanlar anlatimi
kolaylastirmak adina planda harflerle belirtilmistir (Sek.
1). Buna gore ilk gar binasindaki bolge A, ilk gar binasinin
giineyi B, menfezin batis1 C, 1 numarali peronun giineyi
D, lojman alan1 E, 3 ve 4 numarali peronlarin arasi F,
Haydarpasa Caddesi’nin giineyi G ve Ibrahimaga Bolgesi
H harfi ile adlandirilmistir. Damgali tuglalarin ele gectigi
alanlar arasinda bir binanin duvarlarinda kullandig:
anlagilan tek bolge ilk gar binasmin giineyindeki
yapilarda (B) ele ge¢mistir. Geri kalan tiim alanlarda
damgali tuglalar ya alt yap1 sisteminden ya da karisik
dolgu icinden gelmistir.
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Fotograf 7: Atik su kanalinin dogudan goriiniimii (Kaz1 Arsivi). /
The waste water canal, view of from the east (Excavation Archive).

A- i1k Gar Binasinin Batisi

1872 yilinda insa edilen ve birka¢ kez yenilenen ilk
gar binasinin 1939 yilina kadar kullanildig1 bilinmekle
birlikte 1945 yilinda agilan’ Haydarpasa (Tibbiye)
Kopriisii’niin - yapimi  sirasinda ilk gar binasinin
kesinlikle yikilmig olmasi gerekir. Giiniimiizdeki adlart
ile Tibbiye Caddesi’nden Rihtim Caddesi’ne baglanan
kopriinlin lizerinden ayrilan bir yol ilk gar binasinin
hemen kuzeyinden ikinci gar binasina baglanmaktaydi.
Kopriinin yer aldigt fotograflarda ilk gar binasi
goriilmemektedir.

Fotograf 8: Kanaldan detay (Kaz1 Arsivi). / Detail from the canal
(Excavation Archive).

Kopriinitin acilis1 Cumhuriyet Gazetesi’nin 30
Agustos 1945 tarihli sayisma konu olmustur (bkz.
https://www.cumhuriyetarsivi.com/sign/buy_page.
xhtml?news=3278684&no=2 )
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Fotograf 9: Kanalin tabanindaki tugla déseme. / Brick pavement at
the base of the canal (Excavation Archive).

[Ik gar binasmin hemen batisinda 1900, 1903 yillarma
ait planlarda® yer alan ve 1906 planinda Haydarpasa
Caddesi’nin Haydarpasa Yolu-Yali Caddesi* ile birlegtigi
kosenin kuzeyinde restoran olarak not edilen ufak bir bina
yer almaktadir. Bina glinimiizde Haydar Baba tiirbesinin
kuzeybatisindadir ve 1 no’lu peronun altinda kalmistir.
1890 yil1 6ncesine ait kartpostallarda ayn1 konumda tek
katli yapilar, 1890 sonrasi kartpostallarda ise iki katl
bir yapmin oldugu goriilmektedir (Foto. 2). Yapilan
arkeolojik kazilar neticesinde s6z konusu binanin hemen
giineyine denk gelen alanda, 1 no’lu peronun giiney
kenarma hemen hemen paralel uzanan bir atik su kanali
tespit edilmistir (Foto. 7).

Ustii sal tas ile kapali, yanlar1 ve tabani tugla ile oriilii
kanalin yenilemeler gegirerek 20. yiizyilin sonuna kadar
kullanildig1 i¢inden ¢ikan kalintilardan anlagilmaktadir.
Kanalin inga sekline bakildiginda ise once tabanina
tuglalarin dosendigi sonra yan duvarlarin Orildigi
daha sonra da i¢ kismina yeni bir taban ve yan duvarlar
eklenerek {istiiniin kapatildig1r goriilmektedir. Kanalin
yanlarindaki dig duvarda yan yiiziinde Osmanli, Ermeni
ve Latin harfleri ile Chahbaz (Lev. 5.1) damgali in situ
tuglalara ¢ok sayida rastlanirken (Foto. 8) kanalin en
alttaki tabanina dosenen in situ durumdaki tuglalarda
SP damgasi bulunmaktadir (Foto. 9). En alttaki tabanda
kirik ve yarim vaziyetteki tuglalar ikincil kullanima isaret

3 Devam eden paragraflarda bahsi gegen 1900 y1ili plan1 21 Eyliil
1900 tarihli Hardarpasa Limani plamdir (bkz. Késebay Erkan
2007: EK D.3 Sekil 1). 1903 yil1 plan1 ayn1 y1l Zeitschrift fiir
Bauwesen adli dergide Haydarpasa plani olarak yayinlanmistir
(Denicke 1903; bkz. Kosebay Erkan 2007: EK D.3 Sekil 2).
1906 y1l1 plan1 Charles Edward Goad tarafindan hazirlanmistir.
1913-1914 yili plan1 Alman Mavisi olarak bilinen Deutsch
Syindikat fiir Staebaliche Arbeiten sirketi tarafindan ve 1930
yili plan1 Jacques Pervititich tarafindan hazirlanmstir.

Cadde isimleri yillar i¢inde degistiginden Sekil 1°de belirtilen
caddelerin konumlari dikkate almmalidir.
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Fotograf 10: 1890 dncesine ait kartpostalda kafe ve otel binasinin
giineybatidan goriiniimii (Ed. Max Fruchtermann). / The cafe and
hotel building on postcard dating back to 1890, the view from the
southwest (Ed. Max Fruchtermann).

etmekte ve bu durum tuglalarin bir binanin yikintilarindan
elde edildiklerini ve {iretildikleri tarihten daha sonraki
bir zamanda kanalda kullanildiklarini akla getirmektedir.
Kanalin ilk gar binasi ile ¢evresindeki binalarin atiklarini
denize aktaran bir atik su kanali oldugu ve ilk gar ile
birlikte yapildig: diisliniilmektedir.

SP damgali tuglalarla ilgili ulagilan en erken tarih
Akaretler’de bulundugu i¢in 1875 yilidir. Chahbaz
damgali tuglalar ise eger 1882’de kurulan Sahbaz
Agia tugla fabrikasinda (Cift¢i ve Yergiin 2012: 183)
iiretildilerse bu tarihten Onceye ait olamazlar. Sonug
olarak kanal ya en erken 1872 yilinda yapilmis ve en
erken 1882°de yenilenmistir ya da en erken 1882 yilinda
insa edilmistir. Bu durumda her iki tuglay1 da 19 yilizyilin
son ¢eyregine tarihlemek yanlis olmayacaktir.

B -ilk Gar Binasinin Giineyi

Giliniimiizde peronlarin altinda kalan ilk gar binasinin
giineyinde gerceklestirilen kazilarda 19. yiizyil sonundan
20 yiizy1l ortalarina kadar varligini siirdiiren yapilarla
ilgili damgali tuglalar ortaya ¢ikarilmistir. S6z konusu
yapilarin hemen giiney bitigiginde mezar taginda Lahuti
Abdullah Baba’ya ait oldugu anlasilan ve 1950°1i yillarda
onarim goren Haydar Baba Tiirbesi bulunmaktadir
(Atilgan 2011: 57). Raylarin arasinda yer alan tiirbe
makinistlerin  yolculuk oncesi gelip dua ettikleri
tiirbe zamanla giinlimiizdeki ismi ile bilinir olmustur.
Giliniimiizde tiirbe yerinde durmaktadir ve arkeolojik
kazilar neticesinde tlirbenin kuzeyinde farkli donemlerin
kalintilarina ulasilmistir. Caligmanin temelini olusturan
19. ve 20. ylizyila ait tuglalar yogun sekilde ele gegmekle
birlikte binada yapt malzemesi olarak kullanilan damgali
tuglalar sadece bu alanda tespit edilmistir.

Fotograf 11: Kafe ve Otel binasi etrafindaki kazilar sonrasina ait
hava fotografi (Kazi Arsivi). / Aerial photograph of the excavations
around the cafe and hotel building (Excavation Archive).

Plan ve fotograflardan anlasildigi tizere ilk gar
binasinin hemen giineyinde kafe ve otel hizmeti veren
iki katli kagir yap1 bulunmaktadir (Foto. 10) (K&sebay
Erkan 2007: 50). Tren yolculugu 6ncesi ve sonrasinda
yolcularin dinlenmeleri i¢in inga edilmesi muhtemel
yapinin kesin insa tarihine dair bilgimiz yoktur. Bununla
birlikte Osmanli arsivlerinde Haydarpasa istasyonu
kargisinda magazalar, gazino ve rithtim insast konulu
1883 tarihli bir belge bulunmaktadir®. 1900, 1903 ve
1906 tarihli planlarda yer alan binanin ilk gar binasinin
ingaat siirecine dahil edilerek en ge¢ 1883 yilinda insa
edildigi tahmin edilmektedir. 1906 planina gore Hotel-
Cafe olarak adlandirilan yapi, U planli, dokuz odali ve
iki caddenin kdsesinde yer alir. Kuzeyinden Haydarpasa
Caddesi, batisindan Haydarpasa Yolu-Yali Caddesi
gecmektedir. Yapilan arkeolojik kazilar neticesinde 1906
planinda oldugu gibi bir yap1 tahrip olmus vaziyette ortaya
cikartlmistir (Foto. 11). Ayrica yapinin oturdugu diizlemi
paylasan daha ge¢ doneme ait bir yapi ile yapinin altinda
daha eski donemlere ait farkli yapilar da tespit edilmistir.
Damgali tuglalarin yogun olarak ele gectigi kisim ise
kafe ve otel binasinin hemen dogu bitigindeki alandir. Bu
alanda ince duvarly, i¢inde yan yana ocaklarin oldugu bir
binanin izlerine rastlanmistir. 20. yiizy1l ortalarina dogru
inga edildigi diisiiniilen bu ikinci yapinin da tam olarak
hangi y1lda inga edildigi ve ne zaman yikildigi net degildir.
Bununla birlikte 1946 yilina ait hava fotografinda® kafe
ve otel binasi hala goriilmekte iken 1966 yilina ait hava

5 https://katalog.devletarsivleri.gov.tr/Sayfalar/eSatis/BelgeGoster.
aspx?TtemlId=30536686&Hash=B4FEF299E044698D40FD7278A-
ESAAO0111FD66F057F05ATFICT3A74C36430F228&A=2&Mi=0
Hava fotograflarina https://sehirharitasi.ibb.gov.tr/ adresinin
arsiv boliimiinden ulagilabilir.
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fotografinda yeni bir bina daha eklendigi, 1970 yilina
ait hava fotografinda ise Haydarpasa Kopriisi’niin
yenilenerek yol ayriminin kaldirildigi, séz konusu
binalarin da yikildigt goriilmektedir. 1966 yili hava
fotografinda kafe ve otel binasinin kuzeyindeki odalarin
ortadan kalktig1, yeni binanin hemen giiney bitigiginden
gegen tren rayinin 2. gar binasinin giineyindeki iskeleye
baglandigi anlasilmaktadir. Yapilan kazilarda yikimntilarin
her iki yapinin ortak yasam diizlemi {izerine yikilmasi
her ikisinin bir donem ¢agdas olarak kullanildiklarini
kanitlamaktadir. Yeni binanin i¢inde yan yana atnali
seklindeki ocaklarin varlifi bu binanmn bakim-onarim
iglerinde kullanilmis olabilecegini akla getirmektedir.
Kafe ve otel binasinin ise son déneminde hangi amaca
hizmet ettigi bilinmemektedir.

Tuglalar bakim onarim binasi olabilecek yapinin
iizerindeki tesviye edilerek diizlestirilmis bina
molozlar1 i¢inden gelmistir. /n situ olarak ele gecen tek
tugla tipi ise ikinci binaya ait ocaklarin {izerinde ele
gecirilen M*S damgali tuglalardir (Foto. 12). Damgali,
damgasiz, delikli ve oluklu seklinde farkl tiirlerde ele
gecen tuglalarin arasinda ithal Marsilya ¢at1 kiremitleri
de goriilmektedir.

Fotograf 12: Ocaklar ve dokiintiilerin giineydogudan goériiniimii
(Kaz1 Arsivi). / Hearths and debris, the view from southeast
(Excavation Archive).

Bolgede tanimlanan tuglalar arasinda SP (Lev. 1.1), A
(Lev. 1.3), F'Z (Lev. 1.5), M*S (Lev. 1.7), FIL (Lev. 2.1),
H (Lev. 3.2), A (Lev. 3.4), 30 (Lev. 3.5), 1 (Lev. 3.6), 73
(Lev.4.1), **(Lev.4.4), Saraf (Lev.4.5), Arslan (Lev.4.6),
Chahbazian Has-Keuy Briqueterie De Toutes Qualites
(Lev. 5.2), M. Salomone Pierre Briqueterie De Toutes
Qualites (Lev. 5.3), Briqueterie Ali. Nami Bouyoukdere
(Lev. 5.6) ve Briqueterie D Demetropoulu Buyukdere
(Lev. 6.1), damgali olanlar vardir. Chahbazian Has-Keuy
damgal1 tuglalarin sayis1t mevcut alanda diger tuglalara
nazaran daha fazladir. Ayrica bu alanda tespit edilen
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damgali tuglalarin 19. yiizyilin son ¢eyregi ile 20 yiizy1l
ortalart arasina tarihlendirildigi farkli kaynaklardan da
teyit edilmektedir. Farkli boylara ve agirliklara sahip,
farkli ireticilerden tedarik edilen tuglalar arkeolojik
olarak yapimin gecirdigi tarihsel siire¢ hakkinda bilgi
verirken cesitli yerli tugla iireticilerinin kamusal alandaki
varligin1 da gozler 6niine sermektedir.

C — Menfezin Batis1

Gilinlimiizde kurumus olan Seyh Ahmet Deresi ile
batidan gelen demiryolunun kesistigi alanda Cumhuriyet
Doénemi’nde insa edilmis bir menfez bulunmaktadir.
Menfez’in hemen batisindaki alanda 1900, 1903 yili
planlarinda yer alan ve 1906 yili planlinda tiyatro ve
bahge olarak adlandirilan bir kisim yer almaktadir. Ancak
1913-1914 ve 1930 yillarindaki planlarda tiyatro yapisi
goriilmemektedir. Kazilar sayesinde menfezin hemen
batisinda tiyatro yapisina ait olabilecek tas temel, duvar
ve kanal kalintilarina rastlanmistir. Atik su kanali binanin
temeli ile baglantilidir ve Seyh Ahmet Deresi’ne dogru
kanala egim verilmistir. Kanal 19. yiizyilin sonlarinda,
tiyatro binasinin atik sularinin tahliyesi i¢in kullanilmig
olmalidir. Kanalin yapiminda tagla birlikte damgasiz
ve az sayida SP damgali tugla kullanilmigtir (Foto. 13).
Ayrica bolgede ithal Marsilya gati kiremit pargalar1 da
ele gecmistir.

Fotograf 13: Kanal ve duvarlarin batidan gériiniimii. / The canal
and walls, the view from the west (Excavation Archive).

D — 1 Numarah Peronun Giineyi

Haydarpasa kazilarinda 1 no’lu peronun giineyinde,
Uskiidar Caddesi ayrimina yakin konumda ve Istasyon
Caddesi hizasinda {i¢ farkli alanda kiimelenmis alt yap1
sistemleri ile iligkili damgali tuglalara rastlanmigtir.
Bunlardan en doguda olan1 (D1) beton kiink etrafindaki
dolgu iginden gelen PS damgali tugladir (Lev. 1.2).
Istasyon Caddesi’nin Uskiidar Caddesi’ne doniis yaptig



79

HAYDARPASA KAZILARINDA ELE GECEN 19. VE 20. YUZYIL DAMGALI TUGLALARIN ARKEOLOJIK DEGERLENDIRMESI

kosede (D2) peron 1’in altina dogru devam eden tugla
ile Oriilmiis su kanalinda (Foto. 14) CK damgali tugla
(Lev. 3.1) kullanilmistir. Kanalin 9-10 metre giineyinde,
1900 yilt oncesi kiy1 kenari disinda kalan alanda, su
vanasi etrafina Oriilmiis tuglalarin arasinda yan yiiziinde
Osmanli, Ermeni ve Latin harfleri ile Chahbaz damgali
tugla bulunmaktadir (Foto. 15). Istasyon Caddesi
iizerinde tespit edilen tuglalardan en batida olan grup
(D3) su vanalan etrafindaki dolguda bulunmustur. Bu
grupta M. Pierre Salomone :': Briqueterie ¢ De Toutes
Qualites (Lev. 5.4) 6n yiiziinde M. Salomone Pierre
Briqueterie De Toutes Qualites arka yiizinde ar1
figtirlii (Lev. 5.5) ve sadece 0n yiizlerinde S & P Touzla
(Lev. 6.2) damgali tuglalar bulunmaktadir. Ayrica bu
alanin dolgusu i¢erisinde mimari baglamdan kopuk halde
ithal Marsilya ¢ati kiremitleri de tespit edilmistir.

Fotograf 15: Su vanasi etrafina oriilmiis tuglalar (Kazt Arsivi). /
Bricks around the water valve (Excavation Archive).

Alt yap1 sistemleri ile iligkili olan D bdlgesindeki
tuglalar tarihi bilinen herhangi bir yap1 ile
iliskilendirilemedikleri i¢in tarihleri hakkinda ¢ikarim
yapilamamistir. Bununla birlikte 1900 tarihli plana
gore ikinci gar binasinin oldugu kisimda deniz
doldurulmusken bu tarihten daha 6ncesine ait olmasi
gereken bir kartpostalda (Foto. 3) deniz kiyisinin
glinimiize gore daha igeride oldugu goriilmektedir.
Fotograf ve planlar karsilagtirildiginda Haydarpasa
Caddesi’'nden kuzeye dogru kivrilan Uskiidar
Caddesi’nin denize kiyist oldugu anlasilmaktadir.
Yapilan kazilarda s6z konusu caddenin bati sinirina
uyan konumda kesme blok taglardan oOriilmiis bir
duvara rastlanmistir. Bu dogrultuda D3 ve D2’deki su
vanasi 1900°1i yillarda doldurulan alanin iizerinde yer
aldigindan bu alanlarda ele gegirilen tuglalar kesinlikle
20. yy’a aittir veya kullanilmistir.

E — Lojman Alani

Menfez’in kuzeybatisinda, Haydarpaga Caddesi’nin
kuzeyinde ve 1906 planina gore lojmanlarin yer aldig
kistmda gergeklestirilen kazilarda lojman binasina
ait olabilecek temeller, su kanallar1 ve su vanasi tespit
edilmigtir. Tagtan yapilmis su kanalinin {izerinde kapak
vazifesi goren damgali tuglalar agiga ¢ikarilmistir (Foto.
16). Yerinde birakilan tuglalar arasinda PS ve 8 damgali
tuglalar yer almaktadir. Yapinin tizerindeki dolgu iginden
ise bir kosesi egik olan ve kose tuglasi olabilecek J.V.CE
(Lev. 6.5) ile J.VM C® (Lev. 6.6) damgali ve defne
celenkli iki ¢esit tugla ele gegmistir. Bu tiirdeki tuglalarin
ortak girisim (Joint Venture) yoluyla Tretildikleri
diigiiniilmektedir. Lojman binasinin ne zaman inga
edildigi bilinmemekle birlikte 1900 planinda yer almasi
nedeniyle ilk garin inga siireciyle birlikte degerlendirmek
yanlig olmayacaktir

Fotograf 16: Su kanali ve vana (Kazi1 Arsivi). / Water canal and
valve (Excavation Archive).
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F — 3 ve 4 Numaral Peronlarin Arasi

1906 yilinda insaatina baglanilan ikinci gar binasi
ile birlikte dort peron ve yedi yol yapilmistir (Yavuz
2005: 22). Yeni gar binasina yakin konumda ve
3 ile 4 numarali peronlar arasinda yiiriitiilen kazi
caligmalarinda Almanya’daki demiryollarinin  alt
yapilarinda kullanilmis olan Ribberwerke Hermiilheim
h.. Kéln damgali sirh pigmis topraktan kiinkler ve
onun paralelinde demirden yapilmis su kanallar1 tespit
edilmistir. Ikinci gar binasina dogru devam eden su
kanalinin bir kenar1 boyunca destek amacli tuglalar
dizili halde bulunmustur (Foto. 17). In situ olarak aciga
¢ikarilan damgali tuglalar arasinda Y Z (Lev. 2.4), H,
7 *3 (Lev. 4.2) ve ~ " (Lev. 2.6) marka igaretli tuglalar
yer almaktadir. Ayrica peron aralarindaki ¢aligmalarda
diger bolgelerde de dikkati ¢eken ithal Marsilya cati
kiremitlerine de rastlanmistir. S6z konusu tuglalar
tren raylar1 altindan geldiginden alt yapi sisteminin
ikinci gar binasinin ingaat1 sirasinda yapildigi tahmin
edilmektedir. Bu durumda buradaki tuglalarin 1906
yilindan sonrasina ait olmasi gerekir.

Fotograf 17: 3 ve 4 numarali peronlarin arasindaki demir su borusu
ve tugla dizisi (Kaz1 Arsivi). / Iron water pipe and brick row
between platforms 3 and 4 (Excavation Archive).

G —Haydarpasa Caddesi’nin Giineyi

[k gar binasmin dogusunda Menfez bolgesinin hemen
batisinda, seyrek olarak ufak cakil taslari ile doseli
yaklagik alt1 metre genigliginde Osmanli Dénemi’ne ait
bir cadde kalintisi tespit edilmistir. 1906 yili planinda
Haydarpasa Caddesi olarak anilan yolun ilk gar binasinin
giineyine kadar devam ettigi anlasilmaktadir. 1930 yilina
ait planda caddenin adi ge¢cmedigi ve yol giizergahi
ilizerine yeni yapilar insa edildigi i¢in 1930’1u yillarda
caddenin ortadan kalktig1 disiiniilmektedir. Caddenin
1-2 metre giineyinde caddeye paralel uzanan demirden
su kanallarinin etrafina konulmus az sayida tuglaya
rastlanmistir. Damgasiz tuglalarin fazla oldugu su kanali
cevresinde Y Z damgali tuglalar da goriilmistiir. Bu su
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borularmin Osmanli Dénemi’nde caddenin giineyinde
bolgede baska bir yapt olmadigindan Cumbhuriyet
Donemi’nde caddenin gilineyine insa edilen atolye
binalari ile ilgili oldugu diisiiniilmekle birlikte buradaki
yapilarla borularin baglantisi heniiz kurulamamustir.

H - ibrahimaga Bolgesi

Haydarpasa demir yollar1 sahasinin giineydogu
istikametindeki sinirinda Ibrahimaga bélgesi bulunur.
Bolge gliniimiizde Ayrilik Cesmesi Metro ve Marmaray
duraginin giineybatisinda yer almaktadir. Burasi ayni
zamanda trenlerin 1938 yilinda insa edilen kopriiniin
altindan gecerek doniis yaptig1 armut hattr alanidir.
Bolgede yapilan kazi calismalarinda Bizans ve Osmanli
donemlerine ait kalintilara rastlanmistir. Kazi yapilan
alanin giineyinde ¢imento harg¢la oriilmiis tugladan su
kuyusu tespit edilmistir (Foto. 18). Kuyunun altindan
dogu bat1 yoniinde uzanan beton kapakli bir su kanali
gecmektedir. Su kanali, tren raylarinin dosendigi sirada
kesildiginden 1930’larin sonundan daha Oncesine ait
olmalidir. Kuyudaki damgali tuglalar arasinda S &
P Tousla damgali tuglalarin farkli versiyonlari yer
almaktadir (Lev. 6. 3-4). Ibrahimaga’nin kuzeyindeki
kazi caligmalar1 esnasinda ise ylizeye yakin dolgudan
C-K (Lev. 1.4), M) (Lev. 3.3), M-T (Lev. 1. 6),
KT (Lev.22),S.K (Lev. 2.3), = (Lev. 2.5), **
(Lev. 4.3) ve Arslan s (Lev. 4.7) damgal1 tuglalar
gelmistir. Tuglalarin herhangi bir mimari baglamla
iligkisi bulunmadigindan tuglalarin kullanim tarihini
belirlemek miimkiin olmamastir.

Fotograf 18: Su kuyusu ve su kanal1 (Kaz1 Arsivi). / Water well and
canal (Excavation Archive).

[brahimaga bolgesinin  kuzey tarafinda trenlerin
manevra sahasi (armut hatt1) icinde MS 5. yiizyila
tarihlendirilen Bizans Donemi’ne ait T bi¢imli yapinin
hemen giineyinde yer alan ve giiniimiizde ayakta duran
yanic1 yag deposunun tugla ile oriilii duvarlarinda S&P.
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damgali tuglalar da goriilmektedir (Foto. 19). Ancak
bu yapmin i¢inde veya disinda arkeolojik kazi heniiz

gerceklestirilmemistir.

S Y A e dr 7 et PO ""fﬂli i e ) 51
Fotograf 19: S&P. damgali tugladan detay. / Detail from S&P.
stamped brick (Excavation Archive).

SONUG

Haydarpasa’daki kurtarma kazilari sayesinde sekiz farkli
calisma bolgesinde 19. ve 20. yiizyila tarihlenen farkli
sirketlere ait harman ve endiistriyel olmak iizere 40 cesit
damgali tugla tespit edilmistir. Gliniimiizde devam eden
kazilarm 2018 - 2019 yillarinda tespit edilen damgali
tuglalar bu ¢aligma kapsaminda degerlendirilmistir. Tespit
edilen damgali tuglalar yerli liretim olmakla birlikte
tireticisi tanimlanamayan bazi tuglalarin yabanci iiretim
olma ihtimali de vardir. Ayrica bir bolge disinda hemen
hemen hepsinin alt yap1 sistemlerinde kullanildiklar
anlasilmaktadir.

Tuglalar alt yap1 sistemlerinde, elektrik kablolarinin
icinden gegirildigi kanallarda, demir su borusu yanina
veya Ustline tek sira halinde, alt1 tag ve tugla ile oriili
iistll tek tugla ile kapali temiz veya pis su kanallarinda,
su vanalarmin etrafinda, su kuyusunda veya genis atik
kanalinda kullanilmistir. Alt yapiin insa edildigi tarihi
saptamak icin tuglanin {iretim yilim1 bilmek tek basina
yeterli degildir ¢iinkii tuglalarin bu gibi islerde ikincil
kullamlma ihtimali vardir. Ornegin ilk gar binasmin
batisindaki kanalin tabanina ddsenen tuglalar kirik
olduklar i¢in asil kullanildiklar1 yap1 yikildiktan sonra
kanalda tekrar kullanilmig olmalidir. Ayrica siirekli
yikilan ve yenilenen bir sahada atik haline gelen ingaat
malzemelerini farkli iglerde veya dolgu malzemesi olarak
kullanmanin miimkiin oldugunu diisiinmek gerekir.

Tarihleme ile ilgili diger olumsuzluklar C ve E bdlgesi
haricinde alt yapi sistemlerinin bir binaya baglanmamasi,
cukur acilarak yerlestirildikleri i¢in seviyelerine gore
smiflandirilamamasi veya ayni konumda olmadiklar
i¢in aralarinda stratigrafik bir siralamanin yapilamamasi

olarak siralanabilir. Bu yiizden tuglalarin ait olduklar1
konumlara, ¢evrelerindeki yapilara ve tuglalarin tespit
edilebilen yaglarma gore en erken ve en gec tarih
araliklar1 olasilikl1 olarak sunulmustur (Cize. 1). Ornegin
F bolgesindeki tuglalar ikinci gar binasina yonelen temiz
su borulari lizerinde yer aldiklar1 igin ingaatin baglama
yil1 olan 1906 yilindan 6nce buraya konmus olamazlar.
Uretim yili ile kullamm yili arasindaki fark binalarda
kullanilan tuglalarda daha azdir. Burada da dikkat
edilmesi gereken binanin orijinal hali ile yenilenen
kisimlarinin tespit edilmesidir.

Haydarpasa kazilarinda bulunan damgali tuglalarin
bliyliik ¢cogunlugu bir binanin yapt malzemesi olarak
19. yiizyilin sonlarinda insa edilen onceleri kafe ve
otel hizmeti sunan daha sonra yenilenerek bakim
onarim islerinde kullanilmig olabilecek binalara aittir.
Giiniimiizde Haydar Baba Tiirbesi’nin kuzey bitisiginde
yer alan yapilardan ilki en ge¢ 1883 yilinda insa edilmis
iki kath kafe ve otel binasidir. Kafe ve otel binasinin
islevini ne zaman yitirdigi bilinmemekle birlikte 1966
yilina ait hava fotografinda binanin kuzey kanadinin
olmadigi, dogusundaki alanda ise yeni bir binanin
inga edildigi, 1970 yilina ait hava fotografinda ise iki
binanin da ortadan kalktif1 goriilmektedir. Arkeolojik
kazilar sayesinde 1906 planinda oldugu gibi bir plana
sahip bir bina ile hemen dogusunda L bi¢imli, iginde
ocaklarin oldugu bir bina daha tespit edilmistir. Binalarin
iizerindeki yikinti iginden gelen ve ocaklarin tizerindeki
in situ vaziyetteki damgali tuglalar yapilarin gegirdigi
donemsel degisimleri, geri kalanlar in situ bulunmadigi
icin, genel olarak gostermektedir.

Tuglalarin degerlendirilmesi sayesinde farkli iireticilere
ait tuglalarin Haydarpasa Tren Gar1 gibi 6nemli bir kamu
yapisinda kullanildigini kanitlamakla birlikte, bu yapi
kompleksinin ne kadar biiyiik, canli ve dinamik bir siirece
sahip oldugu da anlasilmaktadir. Osmanli imparatorlugu,
Haydarpasa yap1 kompleksinde oldugu gibi kamusal
yapilarda her daim siiren insaat, onarim veya yenileme
faaliyetleri i¢in tugla ihtiyacini yurtdisindan karsilamak
yerine yerli tireticilerin 6zellikle Fransa’dan esinlenerek
iirettikleri tuglalar1 satin alarak yerel ekonominin
canlanmasina olanak saglamigtir. Haydarpasa kazilarinda
ele gecen damgali endiistriyel tuglalarin yerel iiretim
olmasi Marsilya’nin tekelini ortadan kaldirmaya yonelik
bir adim olarak goriilebilir. Ayrica yerli tuglalar nispeten
daha hesapli ve lojistik kolaylik sunmasi agisindan
tercih edilir olmustur. Bu baglamda Istanbul’daki yerli
tugla tireticilerinin lojistik kolaylik agisindan Hali¢ ve
Bogazi¢i kiyilarmi tercih ettigi anlasilmaktadir. Tiim
bunlar bir araya geldiginde insaat sanayisi Osmanli’nin
en cok tercih ettigi ve kazang sagladigi sektdr haline
gelmistir (Kurt et. al. 2016).
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Tugla iiretimi yapan gayrimiislim tebaanin Osmanl
ekonomisi igerisinde lokomotif olma 6zelligi zamanla
kendini daha giiglii hissettirmistir. Chahbazian ve M.
Salomone Pierre markali yerli tuglalar dénem itibari
ile Istanbul’un genelinde kullanildig: gibi Haydarpasa
yapilarinda da kullanilmistir (Yergiin 2002: Cize. 3.5).
Haydarpasa kazilarinda Marsilya’dan ithal edilen cati
kiremitleri haricinde Avrupa’dan ithal edilmis tuglalara
heniiz rastlanmamistir. Bununla birlikte Yeldegirmeni
semtinde yapilarda Chahbazian ve M. Salomone
Pierre markali tuglalar ile Marsilya tuglalarn da
goriilebilmektedir.

Damgali tuglalar 6zelinde gergeklestirilen bu calisma,
arkeolojik bulgularla elde edilen bilgilerin eski fotograf,
kartpostal, plan, gazete kupiirii, arsiv belgeleri ve tezler
gibi diger tim verilerin birlikte degerlendirilmesi
sayesinde yakin bir doneme ait olsalar bile unutulmus
olan ve neredeyse hicbir belge ve kaydina heniiz
ulasilamamis yapilar ve yapilarin donemine ait olaylar
hakkinda anlamli bir sonug ¢ikarilabilecegini bir kez
daha gostermektedir. Bu baglamda Haydarpasa’da
tespit edilen tuglalarin Osmanli’nin yeni ulagim agini
inga etme siirecine, modern kagir yapilar i¢in Avrupa
tuglalarindan esinlenen yerli tugla iireticilerine, devletin
kamu yapisinda yerli iiretim tercih etmesine ve her iki
gar binasinin insa siirecindeki doniisiime taniklik ettigini
ifade etmek miimkiindiir.

Yapilan bu c¢alisma bir yandan materyal bilgisinin
degerini anlatmaya g¢alisirken diger yandan 19. ve 20.
yiizy1l damgali tuglalar ile ilgili yapilan ¢caligmalarin son
derece az oldugunu da gostermistir. Tugla fabrikalariin
isimleri, kurulus yillar1 hakkindaki bilgilere ulagmak
daha kolay iken iizerinde marka isareti bulunan tuglalarin
cogunun hangi fabrikaya ve yila ait oldugu ile ilgili gok
az bilgi vardir.

Tiirkiye’de arkeolojinin gegirdigi slire¢ (Mutlu ve
Bagaran Mutlu 2018) g6z 6niine alindiginda 19. veya 20.
ylizyila ait maddi kiiltiir 6gelerinin arkeolojik materyal
olarak degerlendirilmesi gerektigine yonelik kuramsal
alt yap1 tam anlamiyla oturmus degildir. Haydarpasa
Tren Gar ve gevresindeki iliskili cok katmanli yapilarin
aciga cikarillarak arkeoloji diinyasma ve topluma
kazandirilmasi toplumsal siireklilik ve toplum bellegine
katki bakimmdan Haydarpasa’nin kiiltiirel varligini
giiclendirmektedir. Bu baglamda tuglalari Osmanli’nin
son doneminde Batililasma siirecinde Istanbul kent
merkezinde sivil veya kamusal alanda yagsamig insanlarin
davranis  bicimlerini, sanayi kuruluslarinin veya
iireticilerin ticari faaliyetlerini okumamiza yardimci olan
bir arkeolojik materyal olarak gérmek gerekir. Diger
yandan damgal1 tuglalar1 giiniimiizde oldugu gibi sadece
bir yap1 malzemesi, estetik bir siis esyas1 veya koleksiyon
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malzemesi olarak degerlendirmek, arkeoloji biliminin
olusum asamasindaki tarih 6ncesi buluntulara olan bakis
acist ile aymidir. Kullanimimin bitmesinin {iizerinden
¢ok az zaman geg¢mis olmasma ragmen hakkinda ¢ok
az bilgimiz olan 19. ve 20. yiizyil damgali tuglalara ait
bilginin, ait olduklar1 baglamin degerlendirilmesinin
yapilmasin1 saglayabilen oOnemli bir bilgi kaynagi
oldugunun anlagilmas1 son derece gereklidir.
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