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Oz: Trafik kazalarinin 6nlenmesi ve trafikte siiriicii ve yayalarin davrarsla-
rinin diizenlenmesi i¢in gerekli olan en 6nemli faktor egitimdir. Egitim, yasamin
her alaninda oldugu gibi trafik kazalarinin énlenmesi ve bireylerde trafik kiilti-
riiniin olusmasinda son derece etkilidir. Ulkeler giderek biiyiiyen trafik sorunu-
na ancak sistemli bir egitim programiyla 6nlem alabilir. Trafikte nasil davrana-
cagin bilen, bilingli ve dikkatli bireyler egitim sayesinde yetisir. Bu ¢alismada
Tiirkiye ve Almanya’da trafik giivenligi egitimleri alanyazin 1s1ginda karsilastir-
mali olarak incelenmistir. Trafik giivenliginin saglanmasinda insan faktoriiniin
onemi sebebiyle okullarda verilen trafik glivenligi egitimleri bilimsel calismalar-
la desteklenmistir. Birgok tilke gibi Tiirkiye'nin ve Almanya’nin ortak diisiince
ve ilkeye sahip oldugu arastirmadan elde edilen bulgular arasindadir. Ayrica her
iki tilke, trafik kazalarinin énlenmesi icin gerekli tedbirleri alma ve uygulamaya
koyma konusunda benzer 6zelliklere sahiptir. Bununla birlikte ¢alisma kapsa-
minda bir takim Sneriler sunulmustur. S6z konusu 6neriler trafik giivenligi egi-
timinin nasil olmasi gerektigi, bu konuda basarili programlar gelistiren tilkelerin
kullandig1 yontemlerin incelenmesi seklinde verilmistir.

Anahtar Kelimeler: Trafik, Trafik Glivenligi Egitimi, Trafik Glivenligi.
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COMPARISON OF TURKEY AND GERMANY IN
TERMS OF TRAFFIC SAFETY

Abstract:

Education is the most important factor necessary to prevent traffic accidents
and regulate the behavior of drivers and pedestrians in traffic. Education, as in
all areas of life, is extremely effective in preventing traffic accidents and crea-
ting a traffic culture in individuals. Countries can only take measures against
the growing traffic problem with a systematic training program. Conscious and
attentive individuals who know how to behave in traffic are trained thanks to
education. In this study, traffic safety trainings in Turkey and Germany were exa-
mined comparatively in the light of the literature. Due to the importance of the
human factor in ensuring traffic safety, traffic safety trainings in schools have
been supported by scientific studies. It is among the findings obtained from the
research that Turkey and Germany, like many countries, have a common thought
and principle. In addition, both countries have similar characteristics in taking
and implementing the necessary measures to prevent traffic accidents. However,
a number of recommendations have been made within the scope of the study.
These suggestions are given in the form of examining how traffic safety educati-
on should be and the methods used by countries that have developed successful
programs in this regard.

Keywords: Traffic, Traffic Safety Education, Traffic Safety.

Giris

Ulasim; tilkelerin ekonomik, sosyal ve kiiltiirel ilerlemesini saglayan en énemli fak-
torlerden biridir. Diinyada yasanan gelismeler, daha giivenli bir ulasimin gerekliligini
ortaya koymaktadir. Giivenligin saglanmasi igin ise trafigin en 6nemli unsuru olan

insan faktoriiniin egitimli olmas1 gerekmektedir. Insanlarin trafikteki davramslarini
belirlemek ve kurallara uymalarini saglamak, ancak sistemli bir egitimle miimkiindtir.

Insanlar; trafikte yaya, yolcu ve siirficii olmak tizere gesitli rollerde bulunur. Em-
niyet Genel Miid{irliigii tarafindan hazirlanan, trafik kazalarindan sonra diizenlenen
tespit tutanaklar1 sonucunda yayimlanan Trafik Istatistik Yilliklari, trafik kazalarimin
biiyiik cogunlugunun insanlarin hata, kusur ve dikkatsizlikleri sebebiyle meydana
geldigini ortaya ¢ikarmistir. Trafik kaza sayilarinin diisiiriilerek kurallara uyulan bir
trafik ortami1 olusturulmasi, ancak bireylere yol ve trafik giivenligi hakkinda egitim
verilmesi ile miimkiindiir (Inal, 2014).
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Diinya Saglik Orgiitii'niin 2018 yilinda yayimlanan raporuna gére, 2016 yilinda
kara yolu trafiginden hayatini1 kaybedenlerin sayisi artmaya devam ederek 1,35 mil-
yona ulagmustir. Bununla birlikte, diinya niifusunun biiyiikliigiine gore 6liim oranlari
son yillarda istikrar kazanmistir (WHO, 2018). Gelismekte olan {ilkeler arasinda yer
alan Tiirkiye'de, trafikte kayitli bulunan arag sayis1 her gegen giin artis gostermekte,
trafik gtivenligi bir sorun olmakla birlikte giderek biiytimektedir (Selvi ve Bigak, 2013).
Ttirkiye’de hatali stirtictilerin; %37’sinin ilkokul mezunu, %15’inin ortaokul mezunu,
%1’inin ilkdgretim mezunu, %29 unun lise mezunu, %17’sinin yiiksekokul mezunu
oldugu, %1’inin ise egitim durumu belirlenemeyenler oldugu bilinmektedir. Veriler
incelendiginde, ilkokul mezunu siirticiilerin diger siiriiciilere oranla kaza yapma riski-
nin daha ¢ok oldugu goriilmektedir. Bu durum, tiim yaya ve stiriiciilere trafik giivenli-
gi egitimi verilmesi gerektigi sonucunu ortaya koymaktadir (Gokdag ve Atalay, 2015).

Trafik giivenligi egitiminin nihai amaci, yaya ve siiriiciilere trafikte yasayabile-
cekleri sorunlar1 yonetme becerisi kazandirmak ve boylece giivenli hareketliliklerini
kolaylagtirmaktir (OECD, 2004). Insan faktorii acisindan tiim siiriicii ve yayalarmn egi-
timi, tilke capinda tizerinde durulmasi gereken asil gorevlerden biridir (Tekes, 2020).
Yaya ve stirticiilerin en basinda insan faktorii oldugu diistiniildiigiinde, egitimin ge-
rekliligi ortaya gikmaktadir.

Bu ¢alismanin amac; Tiirkiye’de ve Almanya’da trafik giivenligi egitiminin temel
sorunlarinin belirlenerek yaya ve siiriiciilerin trafikte bilingli olarak yer almasina kat-
kida bulunmaktir. Tiirkiye ve Almanya’da trafik giivenligi egitimleri karsilastirilarak
trafik glivenligi egitiminin daha etkili olarak verilmesi i¢in ilgili alanyazin 1s5181nda
bilimsel 6neriler sunulmasi, ¢alismanin énemini de ortaya koymaktadir.

Trafik Giivenligi

Trafik; yayalarin, hayvanlarin ve araglarin kara yolundaki davranislaridir. Ote yan-
dan trafik, motorlu ve motorsuz tasitlarla insanlar ve hayvanlar arasindaki var olan
iletisimdir. S6z konusu iletisim karada, havada ve denizde belli yol durumlarinda or-
taya ¢tkmaktadir (MEB, 2018). Giivenlik ise genel bir ifadeyle kisinin ya da bir seyin
kaza, zarar, sug gibi sakincali durumlardan uzak olmasidir (Kartal, 2007; Akt: Simsek
vd., 2009).

Kara yolu trafik giivenligi; trafigi olusturan arag, yol, yaya, siirticti ve bunlarin yer
aldig fiziksel ve sosyal cevre arasindaki iliskinin birlikte diistintilmesini, risk tegkil
eden konularin diizeltilmesini kapsamaktadir. Tiirkiye’de yiik ve yolcu tasimaciliginin
yaklasik % 90'min kara yollar vasitasiyla gerceklestirilmesi ve yeni araglarin trafige
hizla katilmasi, trafik kazas: riskinin yiiksek seviyelerde seyretmesine neden olmakta
ve kara yolu trafik giivenligini daha 6nemli hale getirmektedir (Kavsiraci, 2018). Arag
kullaniminda ortaya ¢ikan bu artis, beraberinde birden fazla sorunu da dogurmustur.
Bunlardan en onemlisi sliphesiz kara yolu trafik giivenligidir. Her yil iilkemizdeki
kara yollarinda ¢ok fazla trafik kazas1 olusmakta ve bu kazalarda bir¢ok insan hayatini
kaybetmektedir (Selvi ve Bigak, 2013).
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Trafik gtivenligi; yol, tasit cevre ve insanin iletisimi sonucu olusabilecek olas1 so-
runlar1 ve bu sorunlara ait ¢dztimlerini igeren ¢ok yonlii bir konudur (Ekici, 2014). S6z
konusu trafik gtivenligi unsurlar: Sekil 1."de agiklanmaktadir.
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Sekil 1.Trafik Giivenligini Etkileyen Faktorler (Kaynak: Ekici, 2014).

Sekil 1."de belirtildigi gibi, insan faktoriiniin birgok agidan diger faktorlerden trafik
glivenliginde daha fazla 6neme sahip oldugu goriilmektedir.

Bireyler, yasamin her evresinde egitilmektedir. Bu baglamda trafik egitimi, okul
donemlerinde bireylere kalic1 bir egitimle verilmektedir. Seviyelerine uygun trafik egi-
tim programlariyla insanlarin bilgi ve becerileri belli bir diizeye getirilebilir (Tiittinc,
2001). Trafikte insan faktorii, giin gectikce 6neminin daha ¢ok farkina varilan, trafik
glivenligi i¢in kritik bir konudur. Tim diinyada yapilan uygulamalar, yol ve arag sis-
temleri mitkemmel olsa bile giivenli bir trafik sistemi icin tek basina yeterli olmamak-
tadir (Tekes, 2020).

Tiirkiye’de Trafik Giivenligi

Tiirkiye’de trafik kazalarinin baslica sebeplerinden biri siiriicii-yaya-yolcu olarak
sistemde yer alan bireylerin davranislaridir. Trafikte olusabilecek sorunlar hakkinda
bilgisiz olmak, trafik egitimi hakkinda yanlislar, giivenli trafik bilincinin olugsmasi ko-
nusunda karsilasilan sorunlar, kisilerin yasi, beden yapisi, gérme, isitme ve ruhsal du-
rumlar, yolu kullananlarin 6zellikleri olarak siralanabilir (Ekici, 2014).
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Trafik kazalarindaki insan faktorii boyutu; stirticiileri, yolculari, yayalari ve tra-
fik polislerini kapsamaktadir. Ancak bunlar arasinda en énemli pay stirticiilere ait-
tir (Glingor ve Cilingiroglu, 2001). Tiirkiye’de yapilan farkli calismalara gore siiriici,
yaya ve yolcu davranislari kazalarin meydana gelmesinde % 95 - % 98 oraninda aktif
bir faktordiir. Trafik kazalarindaki dort temel unsurun (insan, tasit, cevre ve yol) bir-
kag¢inda meydana gelen bir sorunun 6nlenmesi durumunda kaza olusumu engellene-
bilir (Gokdag ve Atalay, 2015).

Tiirkiye’de Trafik Giivenligi Egitimi

Birgok {ilkede, trafik giivenliginin tam olarak bireylere kavratabilmek amaciyla er-
ken ¢ocuklukta trafik bilinci olusumu hakkinda trafik giivenligi egitimi verilmektedir.
Arastirmacilar, egitim ile kaza arasindaki etkilesime dikkat ¢ekip egitimin 6énemli ol-
duguna odaklanmaktadir (Payam, 2018). Egitim, yetistirme ve bilgilendirme, kapsam-
l1 bir kara yolu trafik ve yol giivenligi politikast, trafik giivenligi kiiltliriintin vazgeil-
mez unsurlaridir. Bu unsurlar mevzuat, altyapi, onay, denetleme ve ara¢ mithendisligi
gibi uygulama ve 6nlemlerin etkili ve verimli olabilmesi i¢in de bir 6n kosuldur. Trafik
ve yol giivenligi egitimi, okul 6ncesinden baslamak suretiyle yol kullanicist olarak
(stirticti, yolcu, yaya, bisikletli, engelli, motosikletli) yasam boyu stirdiirtilebilir bir bi-
¢imde saglanmalidir (Kalkinma Bakanligi, 2018).

1996’da ilkogretim okullarinin 4. siniflarinda zorunlu olarak verilmeye baslanan
“llkégretim Cevre, Saglik, Trafik, Okuma” dersi gretim programi, 2006 yilinda giin-
cellenerek “Trafik ve Ik Yardim” dersi olarak uygulanmaya baslanmustir. 2012-2013
egitim-6gretim yilindan itibaren trafik konulari ilkokul 4. siniflarda “Trafik Giivenligi”
dersi ad1 altinda zorunlu ders olarak verilmekte, ilkokullarin 1. 2. ve 3. siniflarinda ise
Hayat Bilgisi dersi igerisinde islenmektedir (MEB, 2018).

Trafik giivenligi egitimi, bireylerde olusturulmak istenen bilgi, beceri ve davrarnis-
lar, trafik kazalarini ve bu kazalar sonucu olusan maddi ve manevi kayiplar: azaltmak-
tadir. Bundan dolay1 halk sagligina yonelik 6nemli olan trafik egitiminin okul éncesi
donemden itibaren, hatta ¢ok erken yasta baslamasmin 6nemi daha iyi anlasilmakta-
dir (Simsek vd., 2009).

Talim ve Terbiye Kurulu Baskanliginin 29.01.1992 tarihli ve 131 sayili Kurul Karar1
ile Trafik Bilgisi dersi se¢gmeli ders olarak yer almaktayken, 2007 - 2008 6gretim yilin-
dan baslayarak 11. siniflarda Trafik ve ik Yardim dersi olarak haftada bir saat zorunlu
ders olmustur. Daha sonra 04.11.2011 tarihli ve 160 sayil1 Karar ile Trafik ve flk Yardim
dersi olarak 12. smnifinda haftada bir saat zorunlu ders olarak okutulmaya baslanmis-
tir. En son 30.05.2017 tarihli ve 53 sayili Karar ile Trafik ve ilk Yardim dersinin ad1 Sag-
lik Bilgisi ve Trafik Kiiltiirti olarak degistirilmis ve 2017-2018 6gretim yilindan itibaren
9. smiflarinda zorunlu ders olarak okutulmaya baslanmistir (MEB, 2018).

Trafik Giivenligi Dersi Ogretim Programi’nin igerigi; diinyada ve Tiirkiye'de tra-
fik egitimi hakkindaki ¢alismalar, gelismis ve gelismekte olan tilkelerin “trafik egitimi
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Ogretim programlar1” ile 6rgiin ve yaygin egitimdeki yasanan olaylardan yola ¢ikarak
olusturulmustur. Ogretim programi; genel amaglar, kavramlar, beceriler ve degerler
ile tinite ve kazanim baglaminda meydana getirilmistir (MEB, 2018).

Almanya’da Trafik Giivenligi

1972 yilinda Almanya Egitim ve Kiiltiir Isleri Bakani’'nin aldigs ilk kararda federal
eyaletler, trafik egitiminin miifredata dahil edilecegini kabul etmistir. Trafik egitimi,
baslangicta yalnizca giivenlik egitimini igermekteydi. Trafik egitimi, trafik kurallar
ve yol isaretleri 6grenmeyle siurliydi. 1994 yilinda, egitim bakanlarmin tavsiyesi ile
sosyal, saglik ve cevre egitimi trafik egitimine dahil edilmistir (Deutscher Bundestag,
2007).

Almanya Federal Hiikiimeti ulagim politikasinin amaci, tiim vatandaslar: igin gii-
venli ve emniyetli hareketliligi kolaylastirmak, ayn1 zamanda bu hareketliligi ¢evre
dostu hale getirmek ve iklim degisikliginin etkisini azaltmaktir. Bu amagla olusturulan
yol giivenligi programi soyledir:

¢ Yol giivenligini siirekli olarak artirmak;
e Cevresel olarak kabul edilebilir ve stirdiirtilebilir hareketliligi kolaylastirmak;

o Hareket giicliigii geken kisilerin kamusal alanda giivenli ve miimkiin oldugun-
ca az engelle hareket etmelerine yardimci olmak;

e Otomotiv ve yol giivenligi sektorlerinde Alman endiistrisinin teknolojik yeni-
liklerine olumlu destek vermek ve Alman otomotiv sektdriiniin rekabet giiciinii
artirmak igin gerceve olusturmak (Federal Minister of Transport, Building and
Urban development, 2011).

Avrupa Birligi'nin en kalabalik tilkesi olan Almanya, ©nceki iki yilda goriilen iyi
performansin ardindan, 2014 yilinda %1’in biraz tizerinde kiigiik bir artisla 3377 kara
yolu 6liimiine tanuk olmustur. Daha 1liman gegen kislar ve ekonomik duruma bagl
olarak artan trafik hacmi, dikkate alinmasi gereken faktorlerdir. Bes yil boyunca, Al-
manya’nin kara yolu giivenligi stratejisi, kirsal yollarda motosiklet¢iler ve araba yol-
culan i¢in giivenlige ve kentsel alanlardaki yayalar ve bisikletliler gibi savunmasiz
kullanicilart korumaya yonelik 6nlemlere odaklanacaktir (OECD/ITE, 2016).

Almanya’da mevcut kara yolu ag1, cogu biiyiiksehirde belirli zamanlarda smnirla-
rina ulasmis bulunmaktadir. Bununla birlikte yol ag1 kapasitesinin bitmis durumda
oldugu goriilmektedir (Aberle, 2005; Akt: Baumler ve Kotzab,2020). Kara yollar1 tra-
figinde giiven prensibine dayali kurallarin gegerli oldugu diistintildtigtinde, trafige
kayitl arag sayis1 50 milyonun {izerinde bulunan iilkede bilimsel kurallarin ve tanim-
larin olmasina ihtiya¢ duyulmaktadir (Keller, 2018).

Almanya’nin niifusu ve arag sayist dikkate alindiginda; trafik kazalarimi 6nlemek
amaciyla yaya ve siiriictilerin egitime énem vermesinin kaginilmaz oldugu gortilmek-
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tedir. Okullarda, erken yaslardan baslayarak verilen trafik gitivenligi egitimi, yol gii-
venligini saglayan en 6nemli faktorlerden biridir. Ayrica ¢ocuklarda trafik bilinci ve
trafik kilttirti gibi 6zelliklerin olusmasinda trafik giivenligi egitiminin biiytik dlctide
katk1 sunacag sOylenebilir.

Almanya’da Trafik Giivenligi Egitimi

Kazalarin ve dliimlerin sayisindaki diisiis, kara yolu giivenliginin tiim alanlarinda
meydana gelen cesitli degisikliklerden kaynaklanmaktadir. Bunlar; trafik gtivenligi ile
ilgili davranig, egitim ile altyap: ve arag giivenligidir. Yol giivenligindeki gelismeler,
son 10 yilda alinan gesitli 6nlemler ve uygulamaya konulan diizenlemelerden kaynak-
lanmaktadir. Baz1 6nemli noktalar asagidaki gibidir:

e Okullarda kara yolu giivenligi egitimi,

e Acemi siiriiciiler i¢in eslik eden siiriis programi ve alkol yasagy,
¢ Yol gtivenligi denetimleri,

e Kaza siyah noktalarinin tedavisi,

e Pasif ve aktif arag giivenliginde iyilestirmeler,

e Ozel yol giivenligi alanlarm belirlemek ve ¢dziimler bulmak, yol kenarindaki
agaglar1 korumak ve ciddi motosiklet kazalarini 6nlemek i¢in korkuluklara alt
koruma eklemek (OECD/ITF, 2016).

Avrupa Birligi (AB) {ilkelerinde, trafik bilincinin erken ¢ocukluk déneminde olus-
masi i¢in ilkogretim seviyesinde ve okul 6ncesi donemde ulusal egitim programlarina
dersler eklenmistir (Payam, 2018). Trafik giivenligi egitimi, yasam boyu siirecek bir
o6grenme siirecidir. Cocuklar icin egitim, farkl gelisim asamalarinda baslatilan belirli
kara yolu giivenligi egitim programlarini icerir. Trafik sisteminin temel unsurlarimn ve
trafik davranisini 6rtiik olarak anlamak, egitime yonelik becerilere ve kurallara dayali
yaklagimin temelini olusturur (OECD, 2004).

Trafik gtivenligi egitimi, Almanya’da 1972’den bu yana okullarda mecburi bir
derstir. Almanya’da trafik giivenligi egitimi, sadece trafik giivenligi sorunu degil; cev-
re, saglik ve sosyal egitim gibi daha biiytik 6l¢tide dtistintilmektedir. Bu kapsamda,
“Hareketlilik Egitimi” kavrami giindeme getirilmistir (Payam, 2018).

1969 yilindan bu giine kadar, Almanya’da her sinif bireye yonelik siirdiiriilen yay-
gin ve olumlu bir trafik egitimi faaliyeti, 1980 yilindan itibaren ilk6gretim okullarinda
zorunlu trafik dersi olarak okutulmakla beraber, 3. ve 4. smifta test yapilarak bisiklet
siirticii sertifikas1 da verilmektedir. Ayrica, aile fertleri de trafik konusunda yeterli bil-
giye sahiptir (Dindar, 2009).

Almanya, trafik giivenligi egitiminde Trafik Giivenlik Konseyi ile koordinasyonu
saglanmaktadir (European Comission, 2005). Almanya’da okul 6ncesinde trafik gii-
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venligi_egitimi mecburi olmayip resmi 6gretim programi da yoktur. 6-7 yas grubu
ogrenciler i¢in hem trafik giivenligi egitimi zorunludur hem de trafik giivenligi egiti-
minin resmi 6gretim programi bulunmaktadir. 6-7 yas grubu 6grenciler igin egitimsel
ilkeler dikkate alinarak 1972 yilinda trafik giivenligi egitimi kilavuzu olusturulmustur.
Bununla birlikte trafik giivenligi egitimi diger derslerle biittinlestirilmis ve yilda orta-
lama zorunlu 20 saat trafik gtivenligi egitimi dersi verilmektedir (Payam, 2012).

Trafik egitiminde ders saatleri, derslerin islenis tarzlari, derslerin icerigi gibi konu-
larda tilkeler arasinda belirgin farkliliklar olmasina ragmen tilkeler trafik kazalarini
onemli bir sorun olarak gormekte ve egitimin trafik kazalarinin 6nlenmesinde 6nemli
bir ¢ziim yolu oldugunu kabul etmektedir (Ozdemir, 2010). Avrupa Komisyonu ta-
rafindan hazirlanan Rose 25 projesi final raporuna gore Almanya’da zorunlu trafik
glvenligi egitimi ders saati Tablo 1’de verilmistir.

Tablo 1. Almanya’da Zorunlu Trafik Giivenligi Egitimi Ders Saati

Yas aralig1 Yillik ders saati
6-7,9-10, 11-12, 14-15 20 saat
7-9,10-11, 12-14, 15-16 10 saat

(Avrupa Komisyonu, Rose 25, Final Raporu)

Tablo 1 incelendiginde, Almanya’da bireyler 6 yasinda trafik egitimi almaya basla-
maktadir. Ayrica verilen trafik egitiminin, yillik ders saati siiresi bakimindan gereken
bilgi ve becerileri kazandirmada yeterli diizeyde oldugu sdylenebilir.

Almanya’da polisler, ¢ocuklarin trafik egitimi almas: konusunda 6nemli bir go-
rev tistlenmektedir. Cocuk trafik parklarinda polisler tarafindan 6grencilere tiim trafik
egitimleri uygulamali olarak verilmektedir. 8-14 yas araligindaki ¢ocuklar igin yaz ay-
larinda 6gretmenlerin ve velilerin gézetiminde 7 gtinliik siire zarfinda trafik gtivenligi
egitim kamplar1 yapilmaktadir (European Comission, 2005).

Almanya’da, baz1 iiniversitelerde trafik giivenligi egitimi dersi bulunmakta ve
Bavaria sehrinde meslek liselerinde dgretmenler trafik giivenligi egitimi konusunda
mesleki egitim almaktadir. Trafik giivenligi egitiminde hizmet ici egitim baglaminda
ogretmenler i¢in daha iyi bir durum s6z konusudur (Payam, 2012).

Tiirkiye ve Almanya’da Trafik Giivenligi Egitimlerinin Karsilastirilmasi

Hizla degisen ve gelisen teknolojiye ayak uydurabilmek, gelismis tilkelerin refah
diizeyine ulasabilmek i¢in yapilmas1 gereken faktorlerden biri yeterli bir egitim al-
maktir. Trafikte temel unsurun insan oldugu distintildiigiinde, trafik giivenliginin
saglanmasinda ve diizenli bir trafik ortaminin olusmasinda trafik giivenligi egitiminin
onemi ortaya ¢itkmaktadir.
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Diinyada meydana gelen trafik kazalarinda kusur oranlarinda en biiyiik etken in-
san boyutudur. Insan boyutunun 6n plana ¢ikmast ise egitimin 6nemini gostermek-
tedir. Trafik egitiminin, trafik kazalarmnin énlenmesinde daha kalict ¢oztimler tirettigi
bilimsel galismalarla da ortaya konulmustur (Ozdemir, 2010).

Insan hayatinin merkezinde yer alan trafik, bir yasam belirtisi oldugu kadar insan
hayatini tehdit eden kiiresel bir sorundur. Diinya saglik 6rgiitii tarafindan halk saglig:
sorunu olarak tanimlanan trafik kazalar1 diinyada her yil 1 milyon 350 bin kisinin ha-
yatin1 kaybetmesine, yaklasik 78 milyon insanin da yaralanmasina sebep olmaktadir.
Trafik kazalar1 diinya genelinde 6liim sebepleri arasinda 8. sirada, 5-29 yas araliginda-
ki oliim sebepleri arasinda 1. sirada yer almaktadir (EGM, 2021).

2010 ile 2020 yillar1 arasinda trafik kazalarina neden olan etkenler incelendiginde
oliimlii ve yaralanmali trafik kazalarinin meydana gelmesinde; stirticti % 89.2, yaya %
8.8, yolcu % 0.6, karayolu %0.7 ve ara¢ kusur pay1 % 0.7 olarak tespit edilmistir. Bir
baska ifadeyle son 10 yilda meydana gelen 6liimlii ve yaralanmali trafik kazalarinin %
98.6’s1 insan kusurundan kaynaklanmaktadir (EGM, 2021).

Diinya Saglik Orgiitii (WHO) tarafindan 2018 yilinda yayimlanan rapora gore
Tiirkiye ve Almanya i¢in yayalarin ve bisikletgilerin giivenligine yonelik standartlar
belirlenmistir. Bununla birlikte her tilke ytiksek riskli bolgelerin giivenligi igin gerekli
yatirimlar yapmaktadir. Tablo 2’de her iki tilkeye ait niifus ve trafik kazalarinda 6lim
oranlar1 verilmistir.

Tablo 2. 2017- 2018-2019-2020 Verilerine Gore Almanya ve Tiirkiye’de Kaza Sayilar

Yaralanmali kaza Maddi hasarli kaza

Ulke Yil Toplam kaza say1s1 sayist sayist Olii say1st

Almanya 2017 2643 098 302 656 2340 442 3180
2018 2 636 468 308 721 2327747 3275
2019 2685 661 300 143 2385518 3046
2020 2245078 264 423 1982 655 2719

Tiirkiye 2017 1202716 182 669 1020 047 7427
2018 1229 364 186 532 1042 832 6675
2019 1168 144 174 896 993 248 5473
2020 306 559 125 837 179 093 1883

Tablo 2 incelendiginde, Almanya ve Tiirkiye’ye ait bazi sayisal degerler verilmistir.
Buna gore Almanya’nin son yaralanmali kaza sayis1 ve 6lii sayis1 azalirken, toplam
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kaza sayist maddi hasarli kaza sayilari degiskenlik gostermektedir. Tiirkiye'de ise ya-
ralanmali kaza sayisi, maddi hasarli kaza sayisi ve 6lii sayist azalirken, toplam kaza
sayis1 degiskenlik gostermektedir. Her iki tilkenin ortak 6zelligi yaralanmali kaza sa-
yilarmnin ve 6lii sayilarmin yillara gore azalma gostermesidir.

Tiirkiye’de sistematik trafik giivenligi calismalarina 1953 yilinda ytiriirliige giren
6085 sayil1 Karayollar1 Trafik Kanunu ile baslanmis 1983 yilinda kabul edilen 2918
sayili Karayollar1 Trafik Kanunu ile devam edilmistir. Zamanla tasimacilik mevzuati
diizenlenmis ve diger alt diizenleyici islemler ile trafik mevzuatinin igerigi zenginles-
tirilmistir (EGM, 2021).

Tiirkiye’de 2019 yilinda gerceklesen 174.896 yaralanmali trafik kazasinda 5473 kisi
hayatin1 kaybetmistir. Bir baska ifadeyle giinde ortalama 479, saatte 20, 3 dakikada
ise yaklasik olarak 1 kaza meydana gelmistir. Can kaybi, yaralanma ve kazalarin tilke
ekonomisine maliyeti yaklasik olarak 64.2 milyar TL olup Gayri Safi Yurti¢i Hasilanin
%1.5'ini olugturmaktadir (EGM, 2021).

2018 yilinda AB tilkelerinde 100 bin kisiye diisen can kayb1 ortalama 4.9, Tiirki-
ye’de 6.6 iken Almanya’da 3.9 olarak gerceklesmistir (EGM, 2021). Trafik kazalarinin
gerceklesme orani gelismis tilkelerde her gegen giin azalirken, gelismekte olan ve az
gelismis tilkelerde ise hala ytiksek oranlardadir.

Sonug ve Tartisma

Gelismekte olan tilkelerin kara yolu giivenligi kayitlarina gore, trafik kazalari
oliimlerin baslica nedenlerinden biridir. Cocuklarmn karistig1 kazalar ise toplam kaza-
larin en yiiksek ytizdesine sahiptir. Yetersiz trafik giivenligi egitimi s6z konusu duru-
mun en énemli nedenleri arasinda gosterilebilir (Abbas, 1996). Trafik giivenligi egitim
programinin verimliliginin artmasi amaciyla birden fazla yaklasim ortaya atilmistir.
S6z konusu bu yaklagimlarda farklilik olsa dahi hepsinin ortak 6zellikleri bulunmak-
tadir. Bunlardan en 6nemlisi ¢ocuklarin yas, gelisim 6zellikleri, ilgi ve ihtiyaglarina
uygun olarak hazirlanmasidir (Payam, 2010).

Diinyanin hemen her {ilkesinde gocuklar igin kara yolu giivenligi egitimi, ulu-
sal trafik giivenligi politikasinin énemli bir parcasidir. Ancak, iilkeler arasinda kara
yolu giivenligi egitiminin organizasyonunda bazi farkliliklar vardir (Dragutinovic ve
Twisk, 2006).

Igili alanyazin cercevesinde, Tiirkiye ve Almanya’da trafik giivenligi egitiminin
ortak amaci 6zetlenecek olursa, trafik kurallarint bilmenin ve uygulamanin 6nemi-
ni kavratmak, sorumlu yaya ve stirticti olmanin gerektirdigi becerilere sahip olmak
ve trafik glivenligi egitiminde 6grenilen bilgileri davranisa dontistiirebilmektir. S6z
konusu elde edilen bulgular, iki tilke arasinda yapilan karsilastirma sonucunda elde
edilen olumlu 6zellikler arasinda yer almaktadir. Birgok tilke gibi Tiirkiye'nin ve Al-
manya’nin da bu ortak diistince ve ilkeye sahip oldugu soylenebilir. Bununla birlikte
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her iki tilke, trafik kazalarinin 6nlenmesi igin gerekli tedbirleri alma ve uygulamaya
koyma konusunda benzerlikler gostermektedir.

Oneriler

Bu arastirma kapsaminda ulasilan sonuglardan yola ¢ikarak yapilan oneriler su
sekilde siralanmigtir:

Trafik giivenligi egitimi dersinde 6grenciler trafik egitim parklarina gotiiriilerek
ogrencilerin gergek yasam kosullarinda trafik icerisinde gosterecekleri davra-
nislar gézlemlenebilir ve 6grencilere dersler uygulamali olarak verilebilir.

Trafik giivenligi egitiminin nasil olmas1 gerektigi konusunda paydaslarin birlik-
te yer aldig1 6rneklemlerde arastirmalar yapilabilir.

Trafik giivenligi egitimi agisindan basarili programlar gelistiren tilkelerin kul-
landig1 yontemler yeniden yapilandirilarak diizenlenebilir.

Trafik giivenligi egitimi ders kitabinin icerigi zenginlestirilebilir.

Okullarda trafik gtivenligi dersi verecek egiticilere yonelik trafik giivenligi ala-
ninda hizmet i¢i egitimler verilerek bu egitimlerin stirekliligi saglanabilir.

Trafik gitivenligi dersi okul 6ncesi, ilkokul, ortaokul ve ortadgretimin biitiin si-
niflarinda zorunlu hale getirilebilir.

Universitelerin ulagtirma ve trafik hizmetleri programlarindan mezun olan 6g-
rencilerin okullarda ve siiriicii kurslarinda trafik giivenligi dersi vermesi i¢in
yasal diizenlemeler yapilabilir.

Egitim programlarinda bisiklet kullanim1 egitimine yer verilerek egitimlere er-
ken yaslarda baslanabilir.

Okul servis arag soforlerinin trafik ve ilk yardim ile trafik adabi konularinda
egitime alinmasi zorunlu hale getirilebilir.

Yiiksekogretim programlarmin tamaminda 6grencilere trafik ve ilk yardim ile
trafik adab1 konularinda egitim verilebilir.

Yiiksekogretime gegis siavinda trafik giivenligi ders miifredatindan sorulan
sorularin sayist artirilabilir.

Belediyelerle is birligi yapilarak cocuk trafik egitim parklar1 yayginlastirilabilir.

Okullarda trafik giivenligi konulu yarisma, karikattir, resim, slogan vb. yaris-
malar diizenlenebilir.

Basin, radyo ve televizyonlarda siiriicii ve yayalara yonelik diizenlenen trafik
programlari yapilabilir.
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e Stiriictilerin ve yayalarin bilgilendirilmesi igin el kitap¢igs, el ilani, brostir vb.
hazirlanabilir.

e Sosyal sorumluluk projesi yapilarak okullarda trafik egitimi ile ilgili etkinlikler-
de velilerin de yer almasi saglanabilir.
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