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Topkapi1 Saray1 Miizesi Saltanat Arabalarindan Ornekler ve Belgeleme Calismalari®
Topkapi Palace Museum Samples of Ottoman Carriages and Studies of Documentation
Kiymet ISERI**

Serdar YASAR***

Ozet

Topkap1 Saray1 Miizesi koleksiyonlarinda yer alan Saltanat Arabalari; Osmanli Dénemi’nin son yiizyilinda “Istabl-1 Amire” denilen
yap1 veya yapilar toplulugu idaresinde Saray ve maiyetinin kullandig1 ath arabalardan olugsmaktadir. Bu arabalardan bazilari Avrupa’dan
getirtilmis olup bir kism1 Istanbul’da Batili patentle iiretilmistir. Koleksiyonda elli adet atli araba bulunmaktadir. Arabalarm bir boliimii
2012-2018 yillar1 arasinda Topkapi Saray1 Miizesi ve Istanbul Restorasyon ve Konservasyon Merkez ve Bolge Laboratuvari arasinda
saglanan bir protokolle, restorasyon ve konservasyon c¢alismalari gegirmistir. Bu proje kapsaminda oncelikle arabalarin belgeleme
caligmalart yiiriitiilmistiir. Bu makalede Saltanat Arabalarinin tarihgesi, yapim ve siisleme 6zellikleri ile birlikte restorasyonlart 6ncesi
belgeleme ¢alismalarinin kapsam ve yontemine yer verilmistir.

Anahtar Kelimeler: Topkap: Sarayi, Saltanat Arabalari, Restorasyon-Konservasyon, Rol6ve, Belgeleme.
Abstract

Ottoman Carriages, one of the collections of the Topkap1 Palace Museum, were horse-drawn carriages used by Ottoman Sultans
and their entourage in the last century of the Ottoman Period under the administration of the Istabl’t Amire institution (The Imperial
Stables). Some of these carriages were brought from Europe, some were produced with in the Ottoman Empire and had a Western
patent. There are fifty horse-drawn carriages with in the collection. On some of these carriages, restoration and conservation practices
were executed, between 2012 and 2018, through a protocol signed between the Topkap1 Palace Museum and the Istanbul Restoration
and Conservation Center and Regional Directorate of Laboratory. Documentation forms the back bone of this project as it is the first
and the most important step of conservation and restoration of cultural artefacts. This paper encompasses the history, production and
decoration features of Ottoman carriages along with the scope and method of their documentation that took place prior to restoration.

Key words: Topkap1 Palace, Ottoman carriages, Restoration Conservation, Documentation

Giris

Osmanli  Do6nemi  arsivlerinde  saraym  araba icine at tstiinde cikardi. Atli padisah minyatiirlerinin

kullanimiyla ilgili 6nceki yiizyillara ait belgeler mevcuttur.
Bu belgeler genel olarak saraym ihtiyaclarina yonelik
araba kiralanmasi, yeni araba yapimi ve mevcut araba-
tahtirevanlarin tamirinin emri ile ilgilidir. Seferlerde ve
padisah ve maiyetinin Bursa, Edirne saraylarina mevsimlik
goclerinde ¢esitli egyalarin taginmasi amaciyla arabalar
kullantlmistir.  Ornek olarak Sultan IV. Mehmet’in
Rumeli’de ava ¢ikma hazirligr ile ilgili gerekli arabanin
bakim ve tamirinin masrafi belgelenmistir (BOA, MAD.
d. 4466). Saray yasaminda ise araba genellikle kadin ve
cocuklarm kullandig: bir aragtir. 1638’de Bagdat zaferiyle
donen IV. Murat’1, Istanbul disinda annesi Kosem Sultan
tekerlekleri altin kaplamali, perdeleri altin islemeli bir araba
ile karsilar (Peirce, 2011: s. 267-268). Osmanli padisahlart
devlet torenlerinde araba kullanmak yerine 6zellikle halk

*  Gelis Tarihi: 20.02.2021- Kabul Tarihi: 13.04.2021

coklugu da bu durumu kanitlamaktadir. Tam tersini
gosteren en bilinen drnek ise Kanuni Sultan Siileyman’in
Zigetvar’a yaptig1 son seferine bir araba icinde ¢ikmis
olmasidir. Sefer sirasinda 6liimii {izerine cenazesi de araba
ile payitahta getirilmistir (Baykal,1992: s. 297). Ayn1 konu,
Nuzhet el-esrar el-ahbar der sefer-i Sigetvar (1568-1569)
adli eserde de minyatiirlenmigtir (TSM.K., H. 1339, 103b.).

18. ylizyilda, harem kadinlarina ait arabalarin gogaldigi,
degerli kumas ve malzemeler ile dosendigi anlasiimaktadir
(Bulut,1969: s. 34-38). III. Ahmed’in sehzadelerinin
stinnet toreni, 18. yiizyilin 6nemli bir olayidir. Térende
sehzadelerin bindigi gosterisli araba da minyatiirlenmistir
(TSM.K., A. 3593, 170 a.). Minyatiirlerde de gorildigi
lizere bu araglar, gosterisli kumaslarla kaplanmis ahsap
oymal1 birer oda gériiniimiindedir.

**  Miize Arastirmacisi, Kiiltiir ve Turizm Bakanlig, Kiiltiir Varliklar1 ve Miizeler Genel Miidiirliigii, Istanbul Tiirbeler Miizesi Miidiirliigii , istanbul/Tiirkiye, kiymetiseri@
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Tiirkiye, serdar.yasar@ktb.gov.tr, ORCID ID: 0000-0003-2734-1115
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Yiizyilin basindaki Lale Devri, Osmanli siyasetinde
Paris ve Viyana’ya ilk kez elgi gonderildigi donemdir.
Ik yerlesik elgi ise aym yiizyiln sonunda, III. Selim
Donemi’nde Fransa’ya gonderilmistir. Avrupa’nin ¢esitli
tirtinleri ile birlikte bu donemde Batili arabalar da Osmanli
Sarayimin ilgi alanma girmeye basglamisti. Bu durumu
destekleyen nedenlerden bir digeri de Istanbul’daki yabanci
elgilerin tlkelerinden getirterek kullandigi arabalardir.
Onceleri Istanbul i¢inde sadece saray maiyetine ait olan
atl arabaya binme hakki, Sultan II. Mahmud tarafindan
kaldirilmistir. Bir Nizamname yayinlatarak kimlerin ne tip
arabaya binebileceklerini belirlemistir (Sakaoglu, 2010:
s. 432). Sonrasinda gelen Sultan Abdiilmecid Dénemi ve
Tanzimat ile birlikte araba kullanimi saraylilar ve halk
arasinda da gittikge yayilmustir. Saray disinda Istanbul
halkmm da kullanabildigi yerli iiretim ath arabalar da
tretilmistir.  19. yiizyilda yasagin kalkmasiyla halka
da yayilan araba kullanimi, ¢ok sayidaki Bati kaynakli
gravir ve resimlerden de izlenebilmektedir. Giiniibirlik
kiralanarak kullanilan kogularla, kadinlar mesire alanlarina
gitmisler ayrica giinlimiiziin taksi ara¢ mantigi ile isletilen
ath arabalar kullanmislardir. Bunlar; “Kogu (Kogi)”
arabasi basta olmak tizere “Katip Odas1” ve “Talika” olarak
isimlendirilen halk arabalaridir (Giilersoy, t.y.: s. 33-37).

Makaleye konu olan arabalarin biiyiik bir kismu
Dolmabahge, Yildiz, Beylerbeyi saraylarindan gelen
arabalardan olugmaktadir. Koleksiyonu, déonemin Cumhur
Reisi Gazi Mustafa Kemal’in 03.07.1929 tarih ve 8214 sayili
kararnamesi ile sergilenmek iizere Topkap1 Saray1 Miizesi’ ne
gonderilen arabalar olugturmaktadir (BCA, Nr. 132/76).

1. Koleksiyonda Yer Alan Arabalarin
Tarihce-Model-Siisleme Ozellikleri

Saray koleksiyonunda (Iseri, 2018: s. 372-379)
yer alan elli adet arabanin tamami Batili modeldedir.
Modellerine gore alti adet Berline (Berlin)!, (Thompson,
1999: s. 20., Diderot, t.y.: PL. 297-298., Saule, 1997: s.
27, 28, 29, 30, 31., Setvan, 2008: s. 100, 101), onbir adet
Landon (Landau)?, (Gilbey, 1905: s. 41), bes adet Landolet
(Landaulette)’, (Thompson, 1999: s. 10, 34., Fuller,
1828: s. 22), sekiz adet Kupa (Coupe)?, (Giilersoy, t.y.: s.
39), bir adet Modern Chariot (Gala Kupa), (Fuller,1828:
PL. 1 (No: 1-2-3).,Thompson, 1999: s. 8., Adams, 1837:
s. 224-226.), onsekiz adet Fayton, bunlardan yedi adeti
1 ingilizce State Carriage olarak adlandirilan torensel devlet arabalaridir.

Yekpare kabinli, yogun oymali ahsap ve metal siislemeli, yiiksek ve gosterisli

arabaci koltuklu, ¢ok camli orneklerdir. Cesitli saray miizelerdeki daha

erken ornekleri, yiiksek kabartma bitkisel 6geler ve mitolojik konulu ahsap
heykellerle siislii arabalar olarak karsimiza ¢ikar. Birgok 6rnekte govdede
paneller tizerinde mitolojik konulu renkli sahneler bulunmaktadir.

2 Ismini, icad edildigi yer olan Almanya’da Landau isimli kasabadan alir. 1757
yilinda icat edilmistir.

3 Landoletler, Demi - Landau (Yeni model Landon) olarak da adlandirilir.

4 Fransizca “Coupé” sozciigiinden dilimize gegmistir. IT. Abdiilhamid devrinde

kadinlarm disaridan goriinmemeleri igin sadece bu kapali arabalara binmesine
izin verilmisgti.
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Vis-a-vis tipte fayton, (Gilbey, 1905: s. 50-51) dokuz
adeti Viktorya (Victoria) tipte fayton (Gilbey, 1905: s.
46-51.), bir adet daha kiiciik boyutlu Park fayton (Gilbey,
1905: s. 52-54), bir adet de Oriimcek fayton olmak iizere
cesitli modellerdir. Ayrica koleksiyonda saray kadinlarina
ait oldugunu diisiindigiimiiz bir adet Kogu arabasi da
bulunmaktadir. Yay sistemi italyan, kabin kism1 Osmanli
zevkine gore yapilmis ahsap kafes oymalidir. Arabalar,
19. yiizy1l ve 20. yiizy1l baslarina aittirler. Birgogunda
imal eden firma ismi belirtilmistir. Ancak birkaginda tarih
vardir.

Arabalarin biiylik kismi Landon, Landolet ve Berline
tipindedir. Bu ii¢ model agir, oturakli ve gosterislidir.
Bu nedenle Avrupa saraylarinda oldugu gibi Osmanl
Sarayi’nda da tercih edilmistir. Berline model arabalar
diger iki modelden farkli olarak koriiksiiz, agilir- kapanir
6zelligi olmayan, biitiin bir kabin 6zelliginde ayr1 bir grup
olarak koleksiyonun en gosterisli arabalaridir.

Makalede Topkap1 Sarayr Miizesi Kiiltiir ve Turizm
Bakanlig1 idaresindeyken verilmis bolim kodu ve
envanter numaralari kullanilmistir. Miize, 06.09.2019
tarihinde Cumhurbaskanligi Kararnamesi ile Milli
Saraylar Idaresine ge¢mistir.

36/1072 no’lu Sultan II. Mahmud’a atfedilen araba,
miize kayitlarinda Aynali Saltanat Arabasi olarak yer
almistir (Sekil 1). Ahsap ve metal oymalart Rokoko
ve Ampir Uslupta siislemelidir. Arabanin dis ve i¢
siislemesinde geometrik sekillerde gesitli renkte cam ve
aynalar kullamlmistir. I¢ koltuk dosemesi 07.07.1944
tarihinde yenilenmistir (TSM Genel Defter: 3029, 324).
Paris Lelorioux firmasi imalatidir.

36/1068 no’lu Sultan Abdiilaziz’e ait olan Saltanat
arabasi, Berline tipindedir (Sekil 2). Paris Henry Binder
araba fabrikas1 markasi tasir. Padigah, bu arabayi Avrupa
seyahatinde Paris’te kullanmigtir. Zirhli araba olarak
da adlandirilmistir. Camli kapilarmin igine gizlenmis
siyah metal levhalar1 vardir. Koleksiyonda bu firmaya
ait ¢cok sayida araba bulunmaktadir. Arsiv kayitlarinda
buldugumuz bir evrak, bu markanin Osmanli sarayinda
sevildigini kanitlar niteliktedir. Paris Binder araba firmasi
sahibi Henry Binder tarafindan Istabl-1 Amire Reisi’ne
gonderilen 6 Subat 1881 tarihli mektupta; hayvan
kosumlar1 vs. yani sira fiyatlart 4000-5500 Frank arasi
degisen gesitli tipte arabalarin satig brosiirii de eklenmistir
(BOA, Y. PRK. TKM: nr. 23/27).

36/1067 no’ lu araba Pertevniyal Valide Sultan’ a aittir
(Sekil 3). Berline tipinde, Paris Henry Binder firmasi
tarafindan imal edilmistir. Her iki arabada da, kabin
tizeri renkli saltanat armalari ile stislenmis olup armalar
iki yanda defne dalinin ortada ampir islupta fiyonkla
birlestigi bir kompozisyon iginde yer almistir. Her ikisinin
dosemeleri ipek atlastan kapitone teknigindedir.



36/1070 no’lu araba Sultan Abdiilaziz tugralidir
(Sekil 4). Berline tipinde, Viyana Brand Mayer imalatidir.
Kapilar tizerinde tugralarin altindaki renkli saltanat
armalari, ortada ay-yildiz-gilines t¢lisi, iki yana agilan
kivrimli Barok islupta bir perde kompozisyonuyla
tamamlanmuistir.

36/1071 no’lu araba da Sultan Abdiilaziz tugralidir
(Sekil 5). Milano Cesare Sala araba fabrikasi imalatidir.
Berline tipindedir. Arabanin baglayici metal aksami ve
ahsap kisimlarinda yogun geometrik-bitkisel ayrintilar
gbze garpar. I¢i, ipek atlas kapitone désemedir. Soziinii
ettigimiz gosterisli torensel arabalarin tiimiinde kabin
arkasinda korumalarin ayakta duracagi ahsap bir platform
bulunmaktadir. Sultan Abdiilaziz’e ait gosterisli saltanat
arabalarinin fazlalig1 dikkat ¢ekicidir. Bu durum ilk kez
gezi amagli Avrupa’ya giden Osmanli Padisahi olmasi ve
Avrupa kiiltiirinden etkilenerek sonrasinda ¢ok sayida
saltanat arabasi satin almasindan kaynaklanir.

Koleksiyonda onbir adet Landon model araba vardir.
Bunlardan 36/1141 no’lu olan Hicri 1317 (M. 1899-1900)
Istabl-1 Amire imalati, diger biiyiik kismi ise Paris’ten
almmistir. Bu tip arabalarin koriikleri agilir kapanir
olup mevsimine gore islev kazandirilir. 36/1136 no’lu
Landonun fener fitil yuvasi basinda bitisik el yazist ile
“Lazzaro Franco” ismi okunmaktadir. Bagka bir arabada
rastlamadigimiz bu ismin arabalar i¢in muhtelif parcalar
iireten bir atolye oldugu diisiiniilebilir.

Koleksiyonda bes adet Landolet modelde araba
yer almaktadir. 36/1064 no’lu araba iizerinde son
donem Osmanli saltanat armasi goriilmektedir (Sekil
6). 1. Abdiilhamit Donemi’nde maiyet arabasi olarak
kullanilmistir. Y1ldiz Saray1 Istabl-1 Amire’de imal edildigi
sanilmaktadir. Bu grupta; 36/1064 ve36/1139 no’lu araba
disindakilerin timii Paris’ten alinmistir. Landoletlerin
sadece arka kisimlari deri koriiklii olup 6n kisimlart
ahsap cergeveli ve pencerelidir. Arka koriik agilarak 6n
kisimdaki ahsap pencere ¢ergeveleri katlanarak birbiri
icine gecirilmektedir. Bu model arabalar da gerektiginde
acik hale getirilebilir.

Koleksiyondaki baska bir grup araba ise faytonlardir.
Cesitli tipte olanlar1 mevcuttur. Faytonlar genel olarak tek
koriiklii, yazlik agik arabalar olarak tanimlanmaktadr. ilk
grup, Vis-a-vis tipte faytonlardir. Bunlardan dort tanesi
Paris imalatidir. 36/1061 no’lu ve 36/1063 no’lu arabalar,
Istabl-1 Amire yapimidir ve 36/1063 no’lu olan Hicri 1317
(M. 1899-1900) tarihlidir. Fener camlari iizerinde Latin
harflerle A.H seklinde Sultan II. Abdiilhamit inisyali
bulunmaktadir.

Fayton grubundan bir bagkatip arabasi ise
Viktorya tipi faytonlardir. Bunlardan alti adeti Paris,
bir adeti Viyana imalati olup digerlerinin yapim yeri
bilinmemektedir. I¢lerinde &ne ¢ikan; 36/1110 no’lu
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fayton envanterinde tebdil faytonu olarak belirtilmektedir.
Padisah veya sehzadelerinin resmi olmayan gezintilerinde
kullanmalarma mahsustur. Viyana Armbruster araba
firmasi yapimudir.

36/1106 no’lu araba kii¢iik boyutlu bir Park faytondur.
Bu araba ile ayni tipte bir baska araba ise bugiin Yildiz
Saray1 Miizesi’nde sergilenmektedir. Tek farki arkasinda
bir arabaci oturagi bulunmasidir. Daha 6nce Topkapi
Saray1 Miizesi envanterine 36/1065 numara ile Bahge
Faytonu olarak kayith iken, 1993 yilinda Yildiz Saray:
Miizesi’ne devredilmistir. Sultan II. Abdiilhamit’in Cuma
Selamliklarindan doéniisiinde bizzat kendisinin kullandig:
herhangi bir tehlike ile karsilasildiginda ise devrilmesini
engellemek i¢in siiriicii tarafindan arabay1 atlardan ayiran
sisteme sahiptir. Paris’te imal edilmistir.

36/1126 no’lu fayton, farkli tarz1 ile dikkat cekicidir.
Oturma yeri diger faytonlara gore olduke¢a yiiksektir.
Arabaci oturagi kortigiin arkasinda yer almaktadir. Bu tip
faytonlar batili kaynaklarda sekli itibariyla yaygin olarak
Oriimcek fayton olarak gegmektedir.

Koleksiyonda sekiz adet de Kupa modelde arabadan
36/1112 nolu araba Sultan Mehmet Resad’a aittir
(Sekil 7). Kupalar ii¢ tarafi pencere kapli arabalardir.
Sultan Resad doneminde saraya giris ve misafir kabulii
konusundaki ayrintilarda, eger hatirli kimselerin saray1
ziyareti soz konusuysa, saray tarafindan “Kupa” denilen
kapali arabalarin gonderildigi belirtilmektedir (Uniivar,
1964: s. 72). Koleksiyondaki Kupa tipi arabalardan biri
Viyana, digerleri Paris’te imal edilmistir.

Koleksiyondaki tim arabalari degerlendirdigimizde
ise Paris “Henry Binder”, Paris “Kellner ses Fils” (Kellner
ve Ogullar), Paris “Sellerie—Parisienne” (Paris Saraglik)
firmalart 6n plana ¢ikmaktadir. Satin alinan arabalarin
yan1 sira arsiv belgelerine gore italya, ingiltere, Fransa
gibi iilkelerin Krallari tarafindan Padisahlara araba ve
atlar hediye edildigi de anlagilmaktadir. Osmanli arsivinde
rastladigimiz 6 Nisan 1837 tarihli evrak Ingiltere Krali
tarafindan Sultan Mahmud’a bir fayton (BOA, HAT, nr.
1173 / 46419/D), 5 Haziran 1869 tarihli evrak da Italya
Krali tarafindan padigaha alt1 adet at ve bir fayton hediye
edilmesi ile ilgilidir(BOA, HR. TO, nr. 277/50).

36/1069 no’lu araba model olarak koleksiyondaki
tek Ornektir. Viyana Brand Mayer firmasi tarafindan
imal edilmistir. Kaynaklarda Modern Chariot veya
Gala Kupa olarak isimlendirilen bir modeldir. Goriiniim
olarak Berline model araba kabinlerinin 6n kisminin
ceyrek oranda kesik halidir. Kara Avrupa’sinda asilzade
arabasi olarak yayginlasarak kullanilmistir. Bu arabalar,
iki kisiliktir. Sultan Abdiilaziz’in saltanat arabalarindan
biridir (Sekil 8). Kapilarinda Sultan Abdiilaziz Donemi
saltanat armalar1 vardir. Tekstil {izerindekiler metal
aplike olup kapilar iizerindekiler ise lake teknigi ile
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yaptlmigti. Bu model arabadan Viyana Sanat Tarihi
Miizesi’nde de bir¢ok 6rnek bulunmaktadir. Déneminde
Avusturya’da da yaygimn olarak kullanilmig bir model
oldugu anlagilmaktadir.

36/1073 no’lu araba saray kadinlarmin kullandig:
diistiniilen Kogu (Pakalin, 1983:s. 286) tipinde bir arabadir
(Sekil 9). Erken donem yerli iiretim Kogu arabalardan
farkli olarak bu arabada yay sistemi bulunmaktadir. Yay
sistemi Torino G. Demonte imalatidir. Kabin S bigimli
yaprak yaylara asili kosele kayislarla taginmaktadir.
Kabin siisleme iislubuna bakilarak, 18. yy. sonlari-19. yy.
baslarina tarihlendirmek miimkiindiir. Kabin tamamen
ahsap ve kafesli, iizeri renkli kalemisi siislemelidir.
Dénemin siisleme iislubuna uyan fiyonklu kartuslar i¢ine
natiiralist tarzda buketler yerlestirilmistir. i¢ kisimda her
iki kap1 tizerinde talik hat ile yazilmis kartuslar vardir.

2. Saltanat arabalarimin tasarim

ozellikleri ve boliimleri

Kompozit malzemeden olusan (ahsap, metal, cam,
deri, tekstil, fildisi) saltanat arabalarinda organik ve
inorganik malzeme bir arada kullanilmistir. Tasiyici
aksam, tekerlek, kabin gibi ana boliimleri meydana getiren
malzeme ahsap ve metaldir. Bunun yaninda tamamlayici
ve slisleme malzemesi metal, deri, tekstil, fildisi ve camdir.
Calismaya oncelikle arabalarin plan 6zellikleri, boyutlar
ve siisleme programlari incelenerek baglanmustir.

Arabalarin tasarimi aynit olmamakla birlikte ii¢ ana
boliimle tanimlamak miimkiindiir.

1°. On aksamin oldugu, metal tekerlek dingilleri
tizerine binen makaslar ve yaylar ile metal manevra
diizenegi ve bu striikktiiriin {lizerine yerlestirilen metal-
ahsap konstriiksiyonun destekledigi tekstil arabaci
oturagi,

2. Metal yay ve makaslarin tasidigi kompozit
malzemeden meydana gelen (deri, tekstil, metal, cam,
fildisi) ahsap kabin,

3. Arka aksamin oldugu, metal tekerlek dingilleri
iizerine oturan metal makaslar ve yaylar ile bu
konstriiksiyonun {iizerine yerlestirilen ahsap tizeri deri
kaplama muhafiz oturagi.

5 Ayrntilar i¢in bkz. Sekil 10.
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Tas1yic1 Aksam Siispansiyon Kabin

16. On ve arka akslari 8. Muhafiz 11. Metal friz
platformu

2. Kugu boyunlu yay. |9. C yay 12. Kap1 paneli

3. Metal makaslar 10. Deri kayislar 13. Yan panel

4. Araba gekis ucu 14 . Metal kap1 kolu

5. Metal tekerlek mili 15. Agilir kapanir cam

6. Arabaci ayak paneli 16. Metal kosebent

7. Arabaci koltugu

Arabanin tasiyici kisimlarinda dayaniklilik agisindan
metal malzeme, siisleme Ogelerinde ise kalip tekniginde
yapilan bakir-ginko dokiim alasimlar kullanilmustir.
Kabin planlar1 Berline, Landolet, Kogu tipi arabalarda
genelde dikdortgen, Kupa modellerinde ise kare veya
6n kisimlar1 yarim daire planl olacak sekilde ahsap
malzemeden tretilmistir. Arabalarin 6n ve arka tekerlek
dingilleri iizerinde yer alan makas sisteminde genel
olarak bes kath yaprak sistemi kullanilmistir. Metal
miller ahsap malzemeden yapilmis bir yuvaya oturtularak
sabitlenmistir. Metal kap1 kollarinda bitkisel simetrik bir
tasarim kullanilmig ve ortasinda ¢ogunlukla sua iizeri ay
yildiz simgesi yerlestirilmistir. Yine arabalarin 6n ve arka
kisimlarinda yer alan korkuluk, pencere pervazi, kabin
silmeleri gibi ¢ok cesitli alanlarda rozetler, kdsebentler ve
armalar kullanilmistir.

3. Belgeleme calismasi ve yontem

Arabalar, plan-kesit-goriiniis ve detaylar olmak lizere
dort etapta projelendirilmistir. Birbiriyle iligki olan tiim
parcalar kendi iginde krokileri gizilip dlgiileri alindiktan
sonra detaylar bir araya getirilerek bir biitiinii olusturacak
sekilde bir yol izlenmistir. Pargalar tizerinde herhangi bir
Olglime baglanmadan Once arabalarin 6n goriiniis, arka
goriinlig, sag ve sol yan goriiniisler gibi genel fotograf
cekimleri yapildiktan sonra ahsap, metal, deri, cam ve
fildisi malzemeler ile siisleme ve bezeme detaylart ve
aksam parcalari ile bozulma detaylar tripod kullanilarak
yakin planda fotograf ¢ekimleri yapilmistir. Téim pargalar
ayri ayri ele aliarak ¢izilmistir (Sekil 13). Profilli yiizeyler
profil taragi yardimryla alindiktan sonra 1/1 dl¢ekte kagida
islenmekte ardindan scanner iizerinde tarandiktan sonra
bilgisayara aktarilmistir (Sekil 14). Projeler, bir arabanin
ebat, detay ve teknik 6zellikleri gbz Oniine almarak plan,
kesit ve goriiniisler 1/10, detaylari ise 1/5 ve 1/1 6lgekte
hazirlanmistir (Sekil 15, Sekil 16, Sekil 17, Sekil 18, Sekil
19). saltanat arabalar1 belgeleme projesinin en Onemli
avantaji uygulamanin ve belgelemenin ayni ortamda
es zamanli devam etmesi idi. Calismalar sirasinda,
kesit ve plan Olgiilerinde goremedigimiz tiim pargalar,
konservasyon siirecinde irdelendikten sonra daha teknik
bakisla algilanarak detayli dlgiileri alinmistir. Birgok girift
parcaya sahip arabalarmn her bir detayini projelendirmek
icin AutoCAD programi kullanilmistir (Sekil 12).

6  Ayrmtilar i¢in bkz. Sekil 11.



4. Hasar ve malzeme tespitleri lejant
calismasi

Arabalarda kullanilan metal, ahsap, deri, tekstil, cam,
fildisi gibi malzemeler tlizerinde kullanima bagli, fiziksel
ve kimyasal bozulma tiirleri farkli bigim ve yogunluklarda
goriilmektedir. Bu caligmada konservasyon oncesinde
malzemelerin mevcut Ozellikleri, kullanim yerleri ile
bunlar iizerinde goriilen bozulmalart bir biitiin halinde
okuyabilecegimiz bir ifade bicimiyle projelendirme
esaslar1 disiiniilmiistiir. Malzeme tespitinde bes cesit
renk tercih edilmis ve proje lizerinde mevcut alanlar
bu renklerle ifade edilmistir (Sekil 20, Sekil 21). Ayn1
sistem i¢inde hasar tespitleri de yine bu renkler tizerinden
gosterilerek her malzeme {izerinde lokal veya genel olarak
meydana gelmis bozulmalar noktalama isaretleri ile ifade
edilmistir. Malzemeler proje 6lgek sisteminde 1/10 olarak
calisildigt icin daha rahat okunabilmesi adina dolu renk
taramasi olarak gosterilmistir. Hasar tespitine ek olarak
genel veya lokal olarak malzeme bilgileri ve bozulma
cesitleri proje iizerinde yazi ile de ifade edilmistir.

Arabalar iizerindeki malzemelerde c¢ok ¢esitli
bozulmalar tespit edilmekle birlikte her malzeme
iizerinde goriilen genel hasarlar; parca kayiplari, catlak
ve kiriklar, altin varak ve boyalarda dokiilmeler, metal
elemanlar iizerinde c¢esitli yogunluklarda goriilen
korozyon olusumu, deformasyon ve egilme-burulma gibi
hasarlar bozulma tanimlarinin ana basliklaridir. Spesifik
bazi bozulma tiirlerinin farklilig1 ve ¢esitliligi g6z 6niinde
bulundurularak her bir arabanin bozulma tanimlart kendi
icindeki proje iizerinde gosterilmistir (Sekil 22, Sekil 23).
Bu ¢alisma ile birlikte tiim arabalar i¢in envanter bilgi fisi,
teknik 6zellik fisi, hasar-tespit raporu, fotograf albiimd,
rolove ve hasar analizi projesi ve uygulama projesi olarak
kapsamli bir veri tabani olusmustur.

Sonuc¢

Makaleye konu olan saltanat arabalari, 19. yiizyilda
Osmanlt padisahlar1 ve maiyetinin ulasim, gezi ve
alaylar araciligi ile dis diinyayla iliskisini saglayan
araglardir. Bu araglar kullanim ihtiyaci olarak Osmanli
kiltiirii i¢inde, Batililasma Dodnemi’nde devletin ilk
anlamda torensel olarak kullandigr iiriinler olarak on
plana ¢ikmaktadir. Daha sonra arabanin sosyal hayatta
sagladigr ihtiya¢ ve kolayliklar adma birgok kesim
tarafindan  kullanilmislardir. Bu anlamda arabalar
sosyo-kiiltiirel diizeyde bir reforma da sahne olmustur.
Avrupa saraylarindaki daha erken dénem ornekleri gibi
gosterisli olmasalar da bir donemin kiiltiiriinii yansitirlar.
Koleksiyondaki arabalar ilk kez bu 6l¢iide kapsamli bir
restorasyon, konservasyon ve belgeleme calismasina
tabii tutulmustur. Proje kapsamindaki belgelemelerin bir
katalog olarak argivlenmesi ise daha sonraki donemlere
aktarilarak benzer eserler igin yapilacak ¢alismalara da
yol gosterici olacaktir.
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Ekler

Sekil 3: 36-1067 envanter numarali Sultan Abdiilaziz’in annesi Pertevniyal Valide Sultan’a ait Berline tipi Saltanat Arabast.
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Sekil 6: 36-1064 envanter numaralr Sultan Abdiilhamit e ait Landolet tipi maiyet Saltanat Arabast.
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Sekil 7: 36-1112 envanter numarali Sultan V. Mehmed Resat’a ait Kupa tipi Saltanat Arabasu.

Sekil 8: 36-1069 envanter numaralr Sultan Abdiilaziz’e ait Town Cheriot/ Gala Kupa tipi Saltanat Arabasu.

Sekil 9: 36-1073 envanter numaralt Kogu tipi Saltanat Arabast.
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Sekil 10: 36-1071 envanter numarali Berline tipi saltanat arabasi plant iizerinde gésterilen boliimler:

Sekil 11: Berline tipi araba iizerinde goriilen elemanlar:
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Sekil 12: AutoCAD programu iizerinde 36-1073 envanter numarali Kogu tipi arabanin plan ve goriiniis rélovesi.
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Sekil 13: Saltanat arabalart iizerinde goriilen

METAL KAPI KOLU DETAYI

ARMA DETAYI

TEKERLEK DETAYI

Sekil 14: Arabalar iizerinde gériilen makas ve yay sistemi ¢izimi. Arma ve siisleme ¢izimlerinden érnekler.
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T.C.
KULTUR VE TURIZM BAKANLIGI
KULTUR VARLIKLARI VE MUZELER GENEL MUDURULUGU
TOPKAPI SARAYI MUZESI
SALTANAT ARABALARI RESTORASYON PROJESI

TARIH: 11.02.2013 PLAN 36/1068 no'lu
BTN BERLINE TiPI SALTANAT ARABASI
N S . GORUNU o
CIZEN: ;}ziﬂiﬁr\{AmR $ ROLOVE

Sekil 15: 36-1068 envanter numarali Sultan Abdiilaziz e ait Fransiz yapimi Berline tipi saltanat arabasinin plan ve goriintisii.

149



Tiirk Arkeoloji ve Etnografya Dergisi, Yil: 2021, Say:: 82

T.C.
KULTUR VE TURIZM BAKANLIGI
KULTUR VARLIKLARI VE MUZELER GENEL MUDURULUGU
TOPKAPI SARAYI MUZESI
SALTANAT ARABALARI RESTORASYON PROJESI

TARIH: 06.10.2015 36/1070 no'lu

BERLINE TiPi SALTANAT ARABASI
ROLOVE

: PLAN
CIZEN: ;ES{;:};YASAR G ORUNU S

Sekil 16: 36-1070 envanter numarali Sultan Abdiilaziz e ait Fransiz yapumi Berline tipi saltanat arabasinin plan ve goriiniisii.
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0 50cm. m. 1.5m. 2m.
N —

T.C.
KULTUR VE TURIZM BAKANLIGI
KULTUR VARLIKLARI VE MUZELER GENEL MUDURULUGU
TOPKAPI SARAYI MUZESI
SALTANAT ARABALARI RESTORASYON PROJESI

TARIH: 26.02.2013

PLAN 36/1064 no'lu
I LANDON TIiPi SALTANAT ARABASI
[ZEN: GORUNUS o
CIZEN SRIigIO)rz;l;rYASAR ROLOVE

Sekil 17: 36-1064 envanter numarali Sultan Abdiilhamit’e ait Landon tipi saltanat arabasinin rélovesi.

151



Tiirk Arkeoloji ve Etnografya Dergisi, Yil: 2021, Say1: 82

0

=(|[m
i
8

IO=EQE)

|
g,

= = :
0 50cm. m. 1.5m. m.
" —
T.C.

KULTUR VE TURIZM BAKANLIGI
KULTUR VARLIKLARI VE MUZELER GENEL MUDURULUGU
TOPKAPI SARAYI MUZESI
SALTANAT ARABALARI RESTORASYON PROJESI

TARIH: 26.02.2013

36/1112 no'lu
: G (.}; II?NUS KUPA TiPi SALTANAT ARABASI
CIZEN: IS{ESOD::[I;YASAR UN ROLOVE

Sekil 18: 36-1112 envanter numarali Sultan V. Mehmed Resat’a ait Fransiz yapimi Kupa tipi saltanat arabasinin plan ve gériintisii.
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KULTUR VE TURIZM BAKANLIGI
KULTUR VARLIKLARI VE MUZELER GENEL MUDURULUGU
TOPKAPI SARAYI MUZESI
SALTANAT ARABALARI RESTORASYON PROJESI

TARIH: 11.02.2013 36/1073 no'lu
e . (.;if“N.. KOCU TiPi HAREM ARABASI
RESTORATOR SERDAR YASAR 5 ROLOVE

Sekil 19: 36-1073 envanter numarali, tastyici aksam ve tekerlekleri Torino 'da iiretilen Kogu tipi Harem arabasinin plan ve goriiniisii.
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36/1071 no'lu LANDON TiPi SALTANAT ARABASI ROLOVESI
- MALZEME ANALIZI -

metal mil

metal mil
ahsap+metal tekerlek ahsapometal tekerek ahgap arabaci
basamagi

metal kabin
baglanti elemani
yaldizl, bezemeli
ahsap on aksam

kegi kili+astar+de
kaplama oturak

ahsap izer
deri basamak
metal gergeve

metal aksam

derikayig——

ahgap izeri deri kaplama
metal kabin arabaci basamag
baglanti elemant

Ganliahsap .
| Kabin kapisr ™~

ahsap+metal tekerlek ahsap+metal tekerlek

metal mil

‘metal mil

I e
I wera
- DERI
‘:’ CAM
I s
KABIN PLAN

Sekil 20: 36-1071 envanter numaral saltanat arabast plant tizerinde gésterilen malzeme tespiti.

36/1071 no'lu LANDON TiPi SALTANAT ARABASI ROLOVESI
- MALZEME ANALIZ -

metal bezeme
metal @ e e arabaci oturad

ahgap yaldizii ~Koge stsi_|f
yaldizh, bezemeii
ahgap eleman

muhdesip bezemeli aksam
ahsap izeri deri kaplama
arabaci basamag

eksik cam

yaldizl, bezemeli
DA
metal kabin 2 c | A
baglanti elemani —
« QN

metal gember

ahsap yaldizl
tekerlek

tekerlek

[ Avsap
[ meTAL
[ oewi
[ Jcm

- TEKSTIL
SAG YAN GORUNUS

Sekil 21: 36-1071 envanter numarali saltanat arabasi goriiniisii iizerinde gosterilen malzeme tespiti.
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36/1071 no'lu LANDON TiPi SALTANAT ARABASI ROLOVESI
- HASAR TESPITi -

Metal tekeriek emberinde korozyon

ve kir olusumu vardir Metal Kabin iginde karsiliki1 olarak bulunan oturma yerieri
malzeme Uzerindeki boyalarda (zerindeki tekstil malzemede dikislerden ayrima,
dokilmeler meveuttur. metalmil tozlanma, yirtima ve sokilmeler metal mil

ahsap+metal tekerlek

ahgap arabaci basamag!

i metal kabin
| camli-ahigap. baglant elemani
! kabin kapisi . yaldizl, bezemeli
ahsap 6n aksam

Metal malzeme Gzerindeki yaldizli
boyalarda dokiilme ve kirlenme meveuttur

Deri malzemenin genis alaninda parga
kaybi meveuttur.Deri kaplamanin altinda
olan deve tiiyi minder igi yer yer sokimis on pencere

ve yipranmistir yaldizl, bezemeli

arabaci oturagi ahsap eleman

ahsap basamak tablalarinda
baceklenme ve gurime

sriimeltedi

eri kaplamada parga camil-ahsap kabin "+ canfrahsap 7 ahsap tzeri deri keplama
kopmasi meveuttur | abin kagror- baglant eleman: arabaci basamagi

kirlenme gorimektedir ahsap+metal tekeriek

metal mil

Metal tekerlek cemberinde korozyon ve kir
olusumu vardir. Metal malzeme tzerindeki

[ V5% ; Ansep sksamlarda ve ahsap elemariarn gneiinde bocellenme
boyalarda dokalmeler meveuttur.

goriimektedir. Ahsap Uzeri yaldizli ve yesil boyalarda dokalmeler meveuttur

m METAL - Metal elemanlarda korozyon ve kir olusumu vardir. Metal
malzeme Uzerindeki boyalarda yer yer dokilmeler meveuttur.

[ R - Matzeme genelinde parca kaybi ve yipranma meveutur
CAM - Arabanin sag yandaki kabin kapisinda bulunan pencere cami
meveut defildi

[ TEXSTIL - aizeme uzerinde dikislrden ayrim, tozianma, yrtima ve
sokillmeler bulunmaktadir

KABIN PLAN

Sekil 22: 36-1071 envanter numarali saltanat arabasi plani iizerinde gésterilen hasar tespiti.

36/1071 no'lu LANDON TiPi SALTANAT ARABASI ROLOVESI
- HASAR TESPITI -
Metal tekerlek gemberinde korozyon ve kir - Maizeme tizerinde dikislerden aynima,

olugumu vardir Metal malzeme zefindeki  tozlanma, yirima ve sokuimeler
boyalarda dokuimeler meveuttur

Tekstil malzeme tzerinde ahsabin

béceklenmesi sonucu deliler goriimektedir Metal bozemelerde korazyon
ve kir olugumu vardir

Ansap uzeri yaldizh
boyalarda kirlenmeler meveuttur. metal bezeme ahsap malzemede boceklenme

¢ ve kirlenme goriilmekledir
muhdes ip IS

Metal malzeme Gzerindeki
yaldizli boyalarda
Kirlenme reveutur

Malzeme genelinde
parca kaybi meveuttur

é Ahsap zeri yaldizli ve yesil

[l boyalarda kirenmeler meveuttur

Metal malzeme (izerindeki
yaldizl boyalarda kayiplar ve
Kitenme mevcuttur

Ahsap izeri yaldizl ve yesil
boyalarda kirlenmeler, kayiplar mevutur.

Metal tekerlek cemberinde korozyon ve kir Ansap Gzer yaldizh ve yesi 213(.’:‘1]\ r:ﬁmre; ro;lg‘l;e])r:"n:; ::‘r:% :jeﬂ
olusumu vardir Metal malzeme tzerindeki boyalarda kilenmeler, 5
boyalarda dokimeler mevcuttur dokUimeler meveutLr boyalarda kayiplar meveuttur.

- 'AHSAP - Ahsap aksamlarda ve ahsap elemanlarin genelinde boceklenme

gorulmektedir. Ahsap Uzeri yaldizli ve yesil boyalarda kayiplar mevcuttur.
METAL - Metal elemanlarda korozyon ve kir olusumu vardir Metal
malzeme tizerindeki boyalarda yer yer dokiilmeler meveuttur.

[0 DR - Matzeme genelinde parca kaybi ve yipranma mevctur

[ cAM- Avabanin sag yandaki kabin kapisinda bulunan pencere cami
meveut degidir

SAG YAN GORUNUS [ vexs it - Maizeme azerinde diiserden ayrima, tozianma,

yirtilma ve sokilmeler bulunmaktadr.

Sekil 23: 36-1071 envanter numarali saltanat arabasi goriiniisii iizerinde gosterilen hasar tespiti.





