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Ozet

Calisma kapsaminda Giimiishane Orman Isletme Miidiirliigii, Karanlikdere Orman Isletme Sefligi
smurlari i¢inde bulunan ve aktif olarak kullanilan 6 adet orman yolu; ekonomik, ekolojik, sosyal ve teknik
acilardan degerlendirilip kalite siniflar1 belirlenmistir. Literatiirde orman yolunun kalitesini tanimlamaya
yonelik teorik calismalar bulunmakla beraber uygulamali bir degerlendirme ¢aligmasina rastlanmamustir.
Orman yolu Kalitesinin analiz edilmesinde yollari ¢ok yonlii degerlendiren kriterlere sahip mevcut orman
yollarmin puanlandirilmasi yontemi kullanilmistir. Bu yontemde orman yollari teknik agidan 9, ekonomik
olarak 3, arazi 6zellikleri agisindan 3, yol lizerindeki bozukluklar agisindan 6 ve orman isletmeciligi
acisindan 5 olmak tiizere toplam 26 kriter tizerinden degerlendirilmistir. Calismada incelenen orman
yollarindan 04 ve 23 kod nolu olanlarin III. kalite sinifinda, 21, 25, 27 ve 28 kod nolu olanlarin ise 1V.
kalite sinifinda oldugu tespit edilmistir. Yollarin kalite simiflarimin diisiik ¢itkmasinin ana nedenlerinin; yol
kenarinda hendek olmamasi, mevcut hendeklerin sediment ve toprakla dolu olmasi, gerekli yerlerde
uygun sanat yapilarinin bulunmamasi, var olan sanat yapilarinin degisik tipte zararlar goérmiis olmasi ve
yol kenarindaki agaclarin platforma ¢ok yakin olmasi nedeniyle gélge yapmasi seklinde siralanabilir.

Anahtar Kelimeler: Orman yolu, Yol kalite simifi, Puanlandirma yontemi, Dogu Karadeniz Bolgesi

Determination of Quality Classes of Forest Roads by the Point Method: Karanhkdere Sample

Abstract

In this study, the aim of this study has been identified the quality classes of 6 forest roads in the border
of Karanlikdere Forest Range District in Giimiishane economic, ecological, social and technical aspects.
There are theoretical studies to identify the quality of forest road in the literature but an applied evaluation
study has not been demonstrated. It was used in the analysis of the quality of forest road the pointed of
existing forest roads method with all-round assessing criteria. In this method, the forest roads were
evaluated with a total of 26 criteria; in the point of 9 technical, 3 economic, 3 the land properties, 6
damages on the roads and 5 forest management. it was determined that forest roads having 04 and 23
code numbers were in Il the quality class roads, while forest roads having 21, 25, 27 and 28 code
numbers were in IV quality class. The main causes of surveyed roads being in low quality classes could
be listed as existing ditches to be filled with sediment or soil, the absence of appropriate structures where
necessary, existing structures damaged such as breakage or filling and doing shadow trees closing to the
forest road platform.

Key Words: Forest road, Road quality class, The point method, Eastern Black Sea Region

Giris orman dis1 arasindaki baglantiy1 saglayan tek
Orman yollar;; odun hammaddesi, odun seritli yollardir (Acar, 2005).
dist  orman friinleri, is¢i ve malzeme Ulkemizde orman alanlar1 daginik, biiyiik
taginmasi,  silvikiiltir ve agaglandirma bolimii yerlesim alanlarindan uzakta olan

caligmalari, yanginla miicadele, insan ve daglik ve egimli bolgelerde bulunmaktadir.
boceklere karst orman koruma, orman Orman isletmeciliginin diizgiin bir sekilde

amenajmani ve kadastrosu galismalari gibi gergeklestirilebilmesi ve her tiirlii ormancilik
ormancilik faaliyetlerinin uygulanabilmesi ve faaliyetinin yerine getirilebilmesi igin bu
orman koyliilerinin yol gereksinimlerinin alanlara orman yollar1 ile wulasilabilmesi
saglanabilmesi agisindan en 6nemli alt yap1 gerekmektedir. Ulkemizde mevcut bulunan
tesisleridir (Erdas ve ark., 1995). Bu yollar; ve insa edilmekte olan orman yollarinin
ormanlarin isletmeye acilmasina hizmet biiylik ¢ogunlugu B tipi tali orman yolu
eden, lastik tekerlekli araglarin biitiin yil niteligindedir. Ulkemizde ormancilik
nakliyat yapmasina yonelik, orman igi ile caligmalar1 i¢in ideal yol yogunlugunun
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(20m/ha) saglanmasi agisindan  ihtiyag
duyulan toplam orman yolu uzunlugu
201810 km olarak planlanmus olup bu
miktarin yaklagik 144425 km’si
tamamlanmustir (DPT, 2001; Cetiner, 2006).
Bu amagla her yil ortalama 1000 km
planlanmis orman yolu ihale edilerek insa
edilmektedir.

En basit olarak kalite, belirlenen sartlar
altinda ve belirlenen bir zaman siiresi i¢inde
istenilen fonksiyonlar1 yerine getirebilme
kabiliyetidir (URL-1, 2013). Avrupa Kalite
Kontrol Birligi (European Organization for
Quality Control - EQQC) tarafindan ise, bir
irin  veya hizmetin, belirli ihtiyaci
karsilayabilme kabiliyetini ortaya koyan
ozelliklerin biitiinii olarak tanimlanir (Emgin,
2006). Orman yollar1, yetersiz etiit ve yapim
tekniklerinin kullanilmasi, iklim kosullar1
(riizgar, yagis, don vs) ve kullanim siklig1
gibi degisik nedenlerden dolayr zamanla
cesitli bozulmalara ugrarlar. Bu
bozulmalardan bazilari, sevlerde erozyon
olusmasi, hendeklerin sediment ya da
toprakla dolmasi, sanat yapilariin kirtlmas,
cokmesi ya da tikanmasi, deformasyon
olugmasi, yol stabilitesinin  bozulmasi,
cukurluklarin ve tekerlek izlerinin olusmasi
seklinde  siralanabilir ~ (Celem, 1981,
Gorcelioglu, 1996; Acar ve ark., 2002).

Orman yollarinda ¢esitli bozulmalara
neden olarak yolun Kkalitesini ve omriinii
olumsuz yonde etkileyen en Onemli
parametreler; yagis sular1 ve akarsulardir. Bu
sularin  zararli etkilerini Onlemek igin
genellikle hidrolik sanat yapilari
kullanilmaktadir (Erdas, 1997). hidrolik sanat
yapilari; yollart kesintisiz agmak, yagmur ve
kar sularimin zararlhi etkilerinden korumak,
kaz1 ve doldurudaki c¢okiintiileri Onleyerek
nakliyatin yaz ve kis devamli bir bigimde
yapilmasimi saglamak amaciyla giizergah
boyunca insa edilen her tip biliz, menfez,
hendek, kasis, koprii gibi tesislerin tamami
olarak tamimlanir (Bayoglu, 1997). Hidrolik
sanat yapilarimin kullanim amaglari, yol
yiizeyinden yagis sularimin ve dere gegis
noktalarindan ~ sediment  birikintilerinin
uzaklastirilmasi, dere suyunun yolu yararak
tahrip etmesinin ve yol sevlerinde materyal
akintilar1 ya da heyelanlardan kaynaklanan
bozukluklarin engellenmesidir. Sanat yapilari
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cok pahali olup ¢ok iyi planlanmasi ve
dikkatli inga edilmesi gereken yapilardir.

Glinlimiizde orman yollarmin  kalite
durumlart biiyiik oranda yollarin teknik
standartlari g0z online alimarak
belirlenmektedir (OGM, 2008). Ancak, Eker
ve Ada (2011) yaptiklari ¢alismada yolun
kalite diizeyini belirlemede orman yollarinin
teknik standartlarinin tek basina yeterli
olmadigmi teknik ozelliklerine ek olarak
kullanim amaglarma gére ekonomik, ekolojik
ve sosyal yonlerin de dikkate alinmasi
gerektigini vurgulamislardir. Ormanda kalict
iz birakan ve pahali bir alt yapi tesisi olan
orman yollarinin ¢ok yonlii islev gérmeleri,
verimli kullanimi ve gelecekte de problem
olugturmamasi i¢in belli bir degerlendirme
1s1g8inda geger not almasi gerekir. Yollarin bu
parametrelere  gore  degerlendirilmesini
saglayan ve degisik Olgiitler igeren cesitli
calismalar gelistirilmistir (Potocnik vd, 2005;
Acar ve Unver, 2007; Giimiis, 2009; Eker,
2011). Ancak, orman yolunun Kkalitesini
tanimlamaya  yonelik  uygulamali  bir
degerlendirme ¢aligmasina rastlanmamugtir.

Bu calismanin amaci; Giimiishane Orman
Isletme Miidiirliigii, Karanlikdere Orman
Isletme Sefligi smirlar1 igerisinde bulunan
mevcut orman yollarindan aktif kullanimda
olan bazilarinin kalite smniflarinin mevcut
orman yollarinin puanlandirilmasi
yontemiyle belirlenmesidir.

Materyal ve Yontem

Materyal

Aragtirma i¢in uygulama sahasi olarak
Trabzon Orman Bolge Miidiirliigiine bagh
Giimiishane Orman Isletme Miidiirliigii,
Karanlikdere Isletme Sefligi smirlarinda
bulunan 04, 21, 23, 25, 27 ve 28 nolu 6 adet
orman Yyolu segilmistir. Calisma alaninda
incelenen yollarin harita {izerinde goriiniimii
Sekil 1’de verilmistir.

Calismada incelenen 04, 21, 23, 25, 27 ve
28 nolu orman yollarinin hepsi B tipi tali
orman yolu niteliginde olup bu standartlara
uyumlu olarak yapilmistir. Yollarda sanat
yapist olarak sadece biiz ve menfezler
bulunmaktadir. Yollarin arazideki
goriiniimleri Sekil 2’de verilmistir.
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Calismada incelenen 27 ve 28 kod nolu
orman yollar1 sadece ormancilik aktiviteleri
icin alana wulasmada kullanilmakta olup
tizerlerinden bos ya da odun hammaddesi
yiiklii kamyonlar, bélmeden ¢ikarma amach
kullanilan traktor ya da yiikleyiciler ve
malzeme vya da is¢i tasiyan araglar
gegmektedir. Bu yollarda biiyiik oranda odun
hammaddesi {iretim zamanlarinda trafik
olusmaktadir. 04, 21 ve 25 kod nolu orman
yollart  iiretim bolmelerine ve orman
koylerine ulasmada kullanmilmakta olup
tizerlerinden kamyon, traktor, yiikleyici gibi
ormancilik  ¢aligmalart  i¢in  kullanilan
araclarin  yan1 sira  koylilerin - orman
koylerine ulagimini saglayan otobilis ve
arabalar ge¢mektedir. 23 kod nolu orman
yolu ise iiretim bolmeleri, orman koyleri,
tohum mesceresi ve alabalik tesislerine
ulagsmak i¢in kullanilmaktadir. Bu yoldan
ormancilik faaliyetlerinde kullanilan araglar
ve koOylere ulagimi saglayan arabalar
haricinde alabalik tesislerine giden araclar
tarafindan da aktif olarak kullanilmaktadir.
Incelenen yollarin baz1 ézellikleri Tablo 1°de
verilmistir.
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Tablo 1. Incelenen yollarin baz1 dzellikleri

Ozellikler incelenen yollar

Kod no 04 21 23 25 27 28
Egim (%) 3-8 9-12 9-12 9-12 9-12 9-12
Platform 4 4 4 4 4 4
Genisligi (m)

Uzunluk (km) 7+500 5+200 6+000 4+100 4+100  4+200
Sanat Yapisi 8 3 11 5 - 2
Sayisi

Sanat Biiz 7 2 10 5 - 2
Yapisi Menfez 1 1 1 - - -
Tipi

Arastirma konusu olan orman yollarina ait
genel bilgiler Karanlikdere Isletme Sefligi
orman yollar1 sebeke planindan temin
edilmigtir ~ (OGM,  2006).  Arastirma
alanlarinda yapilan gozlemler dijital fotograf
makinesiyle, mesafe olgiimleri c¢elik serit
metre ile ve yol haritasinin sayisallastirilmast
ArcGIS  paket programi  kullanilarak
gerceklestirilmistir.

Yontem
Bu calismada incelenen orman vyollari;
yolun teknik ve ekonomik durumunu, yolun

gectigi  arazinin  &zelliklerini  ve  yol
zeminindeki bozulmalar: iceren 28 oOl¢iitten
olusan mevcut orman yollarmin
puanlandirilmasi yontemine gore

degerlendirilmistir. Bu sistemde olgiitler; -2
ile +2 arasinda bulunan bes degisik deger ile
puanlandirilir. Bu yontemde orman Yyollars;
olumlu ve olumsuz etkilerin dengelenmesine
gore (0); yiksek maliyet, yapim hatasi,
gorsel bozukluk ve olusturdugu potansiyel
zararlar gibi negatif Ozelliklerin yiiksek
olmasina gore (-1/-2); disik maliyetli,
cevresel zarari az, estetik ve saglamligina
gore (+1/+2) olarak puanlandirilir. Her bir
yolun incelenmesi sonucu verilen puanlarin
toplam1 2.5 katsayis1 ile carpilarak 100
iizerinden degerlendirilir ve hangi kalite
sinifinda yer aldig1 belirlenir (Acar ve Unver,
2007). Tablo 2’de Orman yollarinin kalite
durumlarina gore siiflandirilmasi
verilmistir.
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Tablo 2. Orman yollarinin kalite durumlarina
gore siniflandirilmasi

Kalite Stmifi Aciklama Puan
1. Simif Cok iyi yollar 81-100
I1. Simf Iyi yollar 61-80
II1. Simf Kotii yollar 30-60
IV. Simif Cok koti yollar <30

I. Simif yollar; her agidan ideal durumda olan
uzun émiirli yollar,

II. Simf yollar; iyi durumda olan ve acil
miidahaleye gerek duyulmayan yollar,

I1l. Simf yollar; koti durumda olan ve acil
miidahaleye gerek duyulan yollar,

IV. Smmf vyollar; her yonden ¢ok koti
durumda bulunan, acilen miidahalede
bulunulmas1 gereken ve bilyilkk onarim
gerektiren yollardir.

Bulgular Ve Tartisma

Bu calismada, Giimiishane Orman Isletme
Miidiirliigii, Karanlikdere Isletme Sefligi
smirlarindaki 04, 21, 23, 25, 27 ve 28 kod
nolu orman yollarmin kalite siniflar
belirlenmis olup, Tablo 3’te verilmistir.

Tablo 3’te gorildigii gibi arastirmaya
konu olan 04 ve 23 kod nolu yollar 11, kalite
smifinda, 21, 25, 27 ve 28 kod nolu orman
yollar1 ise I'V. kalite sinifinda yer almaktadir.

Calismada incelenen yollarin hepsinin
yast 20°nin iizerindedir. 04 ve 23 kod nolu
orman yollarinin egimleri %3 ile 8 arasinda,
21, 25, 27 ve 28 kod nolu yollarin egimleri
ise %9 ile 12 arasindadir. Bu 6zellikleriyle B
tipi tali orman yolu standartlar icerisinde yer
almaktadirlar. Yollarin gectigi bolgelerin
jeolojileri toprak zemin olup yollarin hepsi
toprak yol niteligindedir. Yollarin iizerinde
bulunan yatay kurplarin egimleri 30-80 m
arasinda olup kurplara enine egim verilmigtir.
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Tablo 3. Incelenen orman yollarinin degerlendirilmesi

OZELLIKLER YOLUN KODU
04 21 23 25 27 28

YOLUN TEKNIiK OZELLiKLERI
Yolun Yasi (yil) -2 -2 -2 -2 -2 -2
Yolun Genel Egimi (%) +2 0 +2 0 0 0
Yol Giizergadhinin Jeolojisi 0 0 0 0 0 0
Ust Yap1 Malzemesi +1 +1 +1 +1 +1 +1
Yatay Kurp Yarigapi (m) +2 +2 +2 +2 +2 +2
Enine Egim / Yol Genigletmesi +1 +1 +1 +1 +1 +1
Karsilagsma Yeri Araliklari (m) +2 +2 +2 +2 +2 +2
Hendek Varligi +1 +1 +1 +1 -1 -1
Sevlerde Yesillendirme Orani (%) 0 0 0 0 0 -1
EKONOMIKLIK
Yolun Maliyeti ($/km) 0 0 0 0 0 0
Sanat Yapilarinin Maliyeti ($/km) -1 -1 -1 -1 0 -1
Sanat Yapilarinin Sayisi (adet/km) +2 +1 +2 +2 0 +1
ARAZININ OZELLIKLERI
Arazinin Egimi +1 -1 +2 -1 -1 -1
Genel Baki 0 0 +1 0 0 0
Akarsu Yataginin Bulunmasi +1 +1 +1 +1 0 +1
Tohum Mesceresinin Bulunmasi 0 0 +1 0 0 0

YOL UZERINDEKI BOZUKLUKLAR

Derinligi 5 cm’den Fazla Olan

Cukurluklarin Sayisi (adet/km) +1 +1 +1 +1 +1 +1
Tekerlek Izi Derinligi (cm/km) 0 0 0 0 0 0
Sanat Yapilarindaki Bozukluklar -1 -2 -1 -1 0 -2
Yol Platformunda Bitki Yetigsmesi 0 -1 0 0 -1 -1
Yol Ken_arlndakl Agaglarin Yol Platformuna 1 1 1 1 1 1
Mesafesi
ORMAN ISLETMECILIGI OZELLIKLERI
Yol Yogunlugu (m/ha) -1 -1 -1 -1 -1 -1
Ortalama Yol Aralig1 (m) +2 +2 +2 +2 +2 +2
Isletmeye A¢ma Oran1 (%) +2 0 +2 +2 0 0
Hektardaki Servetin Dagiligi +1 +1 +1 +1 +1 +1
Yolun Diger Yollarla Baglantist +2 +2 +2 +2 +2 +2
Toplam 15 6 18 11 5 3
Puan=Toplam * 2.5 37.5 151m 45 475275 2785 17.5 17.5
Yollar iizerinde ortalama 500 m’de bir Yollar iizerinde kopri, istinat duvari ya da
karsilasma yeri olarak kullanilabilecek yeter farkli tipte bir sanat yapist bulunmamaktadir.

diizeyde genislikler birakilmustir. Incelenen Sanat  yapilarin  maliyetleri ~ 5000-
28 kod nolu yol haricindeki yollarin her iki 10000$/km arasinda degismektedir.

tarafindaki sevlerde yol platformuna ¢ok Yollarin bulunduklar arazilerin egimleri
yakin mesafede %10-35 oranlarinda agag ya 04 kod nolu orman yolunun bulundugu
da galilardan olusan yesillik bulunmaktadir. alanda %0-33 arasinda, 23 kod nolu yolun

Karanlikdere Orman Isletme Sefliginden bulundugu alanda %33’{in iizerinde iken 21,
alman verilere gore orman yollarinin 25, 27 ve 28 kod nolu yollarm gegctigi
maliyetleri 15000-35000$ arasindadir. 27 alanlarda ise %34-60 arasindadir. Baki olarak
kod nolu orman yolu iizerinde herhangi bir ise 23 kod nolu orman yolu giiney bakilarda

sanat yapist bulunmayip 21 ve 28 kod nolu yer alirken diger yollar dogu ve bati
yollarda 2-5 adet arasinda 04, 23 ve 25 kod bakilarda yer almaktadir. incelenen yollardan
nolu yollarda 5 adetten fazla biiz ya da sadece 27 kod nolu yolun gectigi bolgede
menfez tipinde sanat yapilar: bulunmaktadir. akarsu bulunmazken diger yollarin gectikleri
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giizergahlarda  ¢esitli  akarsu  yataklar
bulunmaktadir. Ayrica, sadece 23 kod nolu
yol bir tohum mesceresine ulasim
saglamakta olup diger yollarin bulundugu
bolgelerde tohum mesceresi ya da koruma
alan1 gibi 6zel bir durum ihtiva eden bir yer
bulunmamaktadir.

Incelenen orman yollarmda 1 km’de
derinligi 5 cm’den fazla olan 0-5 adet
arasinda c¢ukur bulundugu ve yollardaki
tekerlek izi derinliklerinin 0-10 cm arasinda
oldugu tespit edilmistir. 21, 27 ve 28 kod
nolu yol platformlari {izerinde baz1 yerlerde
bitki biiytimesi meydana geldigi ancak 04, 23
ve 25 kod nolu orman yollarinda bu durumun
olmadigt  gdzlemlenmemistir. ~ Yollarin
hepsinde yol kenarindaki agaclarm yol
platformlaria yakinliklar1 0-5 m arasindadir.
Incelenen yollardan sadece 27 kod nolu yol
tizerinde  herhangi  bir sanat yapisi
bulunmamakta olup 04, 23 ve 25 kod nolu
orman yollarinda bulunan sanat yapilarinda
tikanma, 21 kod nolu yoldaki sanat
yapilarinda kirilma ve ¢dkme, 28 kod nolu
yoldaki sanat yapilarinda ise deformasyon ve
tikanma zararlar1 olustugu tespit edilmistir.

Orman yollarinin yapim ve bakiminda en
onemli konulardan birisi, orman yolu
yilizeyinde biriken yagmur sularinin drene
edilme problemidir. Ryan et. al. (2004) iyi
drenaja sahip olmayan bir orman yolunun
cevreye her an sediment sagladigini, drenajt
iyi olan orman yolunun ise gevreye verdigi
zararin en diisiik seviyede oldugunu ifade
etmistir. Calismaya konu olan 27 ve 28 kod
numarali orman yollarinin bazi bdliimlerinde
sel sularinin tagmasi, sanat yapisi eksikligi
gibi nedenlerden kaynaklanan yol
platformunda bozulmalar goézlemlenmistir

Sekil 3’de yol platformunda bozulmalar
gosterilmigtir.
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Yol platformu iizerinde biriken sularin
Tunay ve Melemez (2004) tarafindan da
ifade edildigi gibi yol kenarindaki hendek
eksikliginden, mevcut hendeklerin dolu
olmasindan veya ihtiyac duyulan yerlerde
uygun sanat yapisinin bulunmamasindan
kaynaklanmis olabilecegi diigiiniilmiistiir.

Orman yollar iizerinde sularin birikmesi,
yol lizerine diisen yagislar ve yamaglardan
asagilya dogru akan yilizeysel sularim
toplanmasi ile olusur. Bu sularin yol boyunca
verilen enine egimler ile yolun bir tarafina
aktarilmasi1 ve belli araliklarla uygun tip ve
yapidaki sanat yapilar1 ile yolun diger
tarafina aktarilmalar1 gerekir (Gonzales,
1998).

Yolun Omriine  goére  belirlenecek
periyodik araliklarla ya da yogun yagislar
sonrasinda  yol bakim  caligmalarinin
yapilmasi ile yollardaki bu olumsuz durumun
Oniine gecilmesi miimkiin olabilecektir.
Uygun sekilde yapilan yol yapim ve bakim
¢alismalarinin hem ormancilik faaliyetlerinin
gergeklestirilmesinde ~ zaman  tasarrufu
sagladigi, hem de ara¢g bakim masraflarinin
azalmasi sonucu uzun vadede ekonomik
kazang saglanacagi belirtilmistir (VDF,
2002).

Incelenen orman yollarmin {izerinde sanat
yapisi olarak sadece biiz ve menfezler
bulunmaktadir. Yapilan incelemelerde V.
kalite siifinda oldugu belirlenen 21, 25 ve
28 kod numarali orman yollar1 tizerindeki
sanat yapilarinin  yetersiz  oldugu ve
bazilarinda derelerden gelen materyaller
sonucu tikanmalar, basin¢ ya da kayma
nedeniyle kirilma/deformasyonlar meydana
geldigi tespit edilmistir. Sekil 4’de sanat
yapilarindaki bozulmalar gosterilmistir.

Yapilan incelemede; 21, 27 ve 28 kod
nolu orman yollarinda platform iizerinde
bitki yetistigi gozlemlenmistir. Bu durum;
yagis sularmin yol ylizeyinden uzaklagmasini
geciktirmis, tekerlek izi olusmasina, arag
gegiglerinin - zorlagmasina  ve  yolda
bozulmalarin meydana gelmesine neden
olmustur. Sekil 5’de yol platformlarindaki
bitkiler gosterilmistir.



Kastamonu Uni., Orman Fakiiltesi Dergisi, 2013, 13 (2): 211-219

Kastamonu Univ., Journal of Forestry Faculty

Unver

el TS S
Menfezlerde kirilma
Sekil 4. Sanat yapilarindaki bozulmalar

ekil 5. olpformlarlndaki bitkiler

5

21 ve 28 kod nolu orman yollarinda yol
kenarindaki agaglarin yol platformuna c¢ok
yakin oOlmasi nedeniyle yol platformuna
bliyiilk oranda go6lge yaparlar. Bu durum
yolun giines 15181 almasini zorlagtirmakta ve
yol platformu izerinde biriken yagis
sularimin kuruma siiresinin uzamasina neden
olmaktadir. Bu da yol platformunun
bozulmasina, 1slak yolda arag gecisleri
sonucu tekerlek izi gibi bozukluklarin
olugmasina ve yollarin kalitesinin diismesine
neden olmustur (Sekil 6).

23 kod mnolu orman yolu iretim
bolmelerine, orman kdoylerine, tohum
mesceresine ve akarsu yatagi lizerindeki
alabalik tesislerine ulagimi saglamaktadir.
Koyliiler ve tesisler i¢cin 6nemli bir ulagim
araci olmasi nedeniyle bu yol, sadece iiretim
bolmelerine giden yollara oranla daha
bakimhdir. Bakimin etkisiyle yol yiizeyinde
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deformasyon az goriilmils ve bu yol daha
kaliteli ¢ikmustir.

Sekil 6. Yol platfo;nﬁilnda

golge etkisi

Menemencioglu ve Bugday (2010) yol
yiizeyine diigen yagmur sularinin kisa siirede
uzaklastirilmast ve yolun daha fazla giines
15181  almasim1  saglamak amaciyla, yol
kenarinda bulunan ve ¢ok golge yapan
agaclarin  kesilmesinin uygun olacagim
vurgulamislardir.

Sonuclar ve Oneriler

Bu calismada; orman yollar1
puanlandirma sistemi kullanilarak
Giimiishane Orman Isletme Miidiirliigii,
Karanlikdere Orman Isletme Sefligi planlama
birimi sinirlar igindeki toplam 31+100 km
uzunlugundaki 6 adet B tipi tali orman yolu
incelenmistir. Caligma kapsaminda ele alinan
yollarin ekolojik, ekonomik, sosyal ve teknik
acidan degerlendirilmesi sonucu 04 ve 23
kod nolu yollarm III. kalite sinifinda, 21, 25,
27 ve 28 kod nolu yollarin ise 1V. kalite
simifinda oldugu tespit edilmistir.

Yapilan g¢alisma sonucunda, digerlerine
gore daha fazla sanat yapisina sahip olan 04
ve 23 kod nolu orman yollarimin daha {ist
kalite sinifinda oldugu belirlenmistir. Bu
durum, yollarda ihtiya¢ duyulan Yyerlerde
uygun sanat yapilarinin  kullanilmasinin
yolun kalitesi ve Omrii iizerinde olumlu
yonde etkili oldugunu géstermektedir.

Calisma alani ¢ok egimli ve zor arazi
yapisina sahiptir. Boyle arazilerde yer alan
s6z konusu orman yollar1 B tipi tali orman
yolu niteligine uygun olarak planlanmustir.
Ancak yollarin insas1 sirasinda kenar
hendeklerinin yeterli miktarda ya da uygun
sekilde yapilmadigi yerler mevcuttur. Bu
durum akis sularmin yol platformu iizerine
gelmesine ve deformasyonlara  neden
olmustur. Ayrica, yollar iizerinde kullanilan
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sanat yapilarinin tipleri ve yerlerinin
belirlenmesinde bazi hatalar goriilmektedir.
Bu da kullanildigi yer igin yetersiz ya da
yanlis olan sanat yapilarmin gorevlerini tam
olarak yerine getirememesi ya da cabuk zarar
gormeleri durumlarim1 ortaya cikarmustir.
Yollarin ingas1 sirasinda yollarin her iki
yaninda bulunan ve yollar iizerine golge
etkisi yaparak giines almasimi Onleyen
agaclar kesilmelidir.

Ulke genelinde mevcut kod numarali
orman yollarmin kalite durumlarinin ortaya
konmas: ve her bir yolun kalitesini olumsuz
yonde etkileyen faktorlerin (etmenlerin)
belirlenmesi miimkiindiir. Boylece yoldaki
olumsuzluklar g6z o6ntinde bulundurularak
onceligine ve miidahale durumuna gore yillik
yol  bakim-onarim planlannt  yapilabilir.
Belirlenen yollar bakim ve onarima tabi
tutulduktan sonra yollarin kalite sinifinda
yiikselme saglanabilecektir.

Yeni yapilan orman yollarmin
puanlandirma yontemine gore
degerlendirilmesi sonucu, yolun planlanmasi
ve ingasinda teknik, ekonomik, ekolojik ve
cevresel agidan hatali olan durumlar ortaya
konulabilecektir. Yollarda hatali giizergah
seciminden kaynaklanan durumlarla
karsilasilmamasi i¢in yeni yapilacak yollarda
gelismis jeofizik yontemlerin kullanilmasi
tercih edilebilecektir. Orman yolu ingasinda
ekskavator, damperli kamyon ve kirici gibi
gelismis ve g¢evreye duyarli araglarin
kullanilmas1 6nem kazanacaktir.

Orman yollarinin teknik ve ¢evresel
kosullar nedeniyle yiizeysel erozyona
ugramasi toprak kaybina neden olmanin yani
sira  akarsular i¢in sediment kaynagi
olusturmaktadir. Bakim ihtiyact bulunan
yollarin belirlenmesi ve acil miidahalenin
yapilmasi hem orman ekosistemi hem de
araclar i¢in ¢ok 6nemlidir. Ekolojik ortamda
insa edilen ve dogada kalic1 iz birakan orman
yollarinin teknigine uygun sekilde yapilip
yapilmadig1 bu yontemle kisa siirede ortaya
konulabilecektir. Pahali ve hassas yapidaki
orman yollarindan bu sekilde daha uzun siire
yararlanmak miimkiin olabilecektir.

Kaynaklar

Acar, HH., Ucler, A.O., Olmez, Z. 2002.
Artvin Yoresi Orman Yol Sevlerinde Dogal
Olarak Bulunan Kapari (Capparis ovata

218

Desf.)'nin Gelisiminde Etkili Olan Faktorler.
Ekoloji ve Cevre Dergisi, (43), 1-4.

Acar, H.H., 2005. Orman Yollar1 Ders Notu.
KTU Orman Fakiiltesi, Orman Miihendisligi
Bolimii. Teksir No: 82, Trabzon.

Acar, H., Unver, S. 2007. Mevcut Orman
Yollarmin Puanlandirilmasi ve Degerlendirilmesi.
Orman Miihendisleri Odas1 Dergisi, (10-11-12),
37-39, Ankara.

Bayoglu, S., Orman Transport Tesisleri ve
Tasitlar;, [U. Basim Evi ve Film Merkezi,
Istanbul, 1997.

Celem, H., 1981. i¢ Anadolu Bélgesi Ekolojik
Kosullarinda Killi Karayolu Sevlerinin Tahkimi
[cin Canli Citlere Uygun Bitki Tiirlerinin
Saptanmas1 Uzerine Bir Arastirma. Dogentlik
Tezi, Ankara.

Cetiner, S. 2006. A Review of Forest Roads
and National Park Roads in Turkey. FAO Forest
Harvesting Bulletin (16), 3-4.

DPT, 2001. Sekizinci Bes Yillik Kalkinma
Plan1 Ormancihik Ozel Ihtisas Komisyonu
Raporu. 539 s., Ankara.

Eker, M. 2011. Orman Yolu Kalite Analiz
Yonteminin ~ Gelistirilmesi. TUBITAK  Proje
N0:1100010.

Eker, M., Ada, N. 2011. Orman Yolu Kalite
Analizine Yoénelik Olgiit Ve Gosterge Setinin
Olusturulmasi. SDU Orman Fakiiltesi Dergisi,
(12), 89-97.

Emgin, O. 2006. Kalite ydnetimi’nde bir
model: EFQM (European Foundation For Quality
Management) Miikemmellik Modeli. Mevzuat
dergisi. Y1l: 9. Say1: 100.

Erdas, O. 1997. Orman Yollar1 Cilt II. KTU
Basimevi, Genel Yaym No: 188, Fakiilte Yayin
No: 26, Trabzon, 352s.

Erdas, O., Acar, H.H., Tunay, M., Karaman,
A. 1995. Tiirkiye'de Orman Isciligi ve Uretim,
Orman Yollar;, Orman Uriinleri Transportu,
Ormancilikta ~ Mekanizasyon ve  Miilkiyet
Kadastro ile Ilgili Sorunlar ve Coziim Onerileri.
Tiirkiye Ormancilik Raporu, KTU Orman
Fakiiltesi Yayin No: 48, Trabzon.

Gonzales, R. 1998. “Cross Drain Update.”
Publication 9877 1804—SDTDC. San Dimas,
California: USDA, Forest Service, San Dimas
Technology Development Center, 14 p.

Gorcelioglu, E. 1996.  Agaglandirma
Alanlarinda Su ve Toprak Koruma Amaciyla
Kullanilan Teraslar ve Orman Yollarinda

Erozyon Kontrolii. {U. Orman Fakiiltesi Dergisi
Seri: A, 46, 2, Istanbul.

Glmiis, S. 2009. Constitution Of The Forest
Road Evaluation Form For Turkish Forestry.
African Journal of Biotechnology, 8 (20): 5389-
5394.



Kastamonu Uni., Orman Fakiiltesi Dergisi, 2013, 13 (2): 211-219 Unver
Kastamonu Univ., Journal of Forestry Faculty

OGM, 2006. Karanlikdere Isletme Sefligi
Orman Yollar1 Sebeke Plani.

OGM, 2008. Orman Yollar1 Planlamasi,
Yapimi ve Bakimu - Teblig No:292. OGM Ingaat
ve Tkmal Dairesi Bagkanlig1, Ankara.

Potocnik, I., Pentek, T., Picman, D. 2005.
Impact Of Traffic Characteristics On Forest
Roads Due To Forest Management. Crotian
Journal of Forest Engineering, 26 (1) :51-57.

Ryan, T., Phillips, H., Ramsay, J., Dempsey,
J. 2004. Forest Road Manual, Guidelines for the
Design, Construction and Management of Forest
Roads, ISBN: 1-902696-32-8, COFORD, Dublin.

Tunay, M.,Melemez, K. 2004. Zor Arazi
Kosullarinda Cevreye Duyarli Orman Yolu
Insaati  Tekniginin Degerlendirilmesi, ITU
Dergisi, Cilt:3, Say1:2-3-4-5, 3-10, Istanbul.

Menemencioglu, K., Bugday, E. 2010. Orman
Sut Ve Yayla Yollarinin Yapim Teknigi Ve
Bakim Yoniinden Irdelenmesi (Cankir1 Ornegi).
III. Ulusal Karadeniz Ormancilik Kongresi 20-22
Mayis 2010, 571-579.

URL-1, 2013.
http://makine2.kocaeli.edu.tr/kalite/kalite.pdf.

Virginia Department of Forestry (VDF), 2002.
Virginia’s Forestry Best Management Practices
for Water Quality. Virginia Department of
Forestry, Charlottesville, Virginia.

219


http://makine2.kocaeli.edu.tr/kalite/kalite.pdf

