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Bu aragtirmanin amaci, trafikte geng stiriiciilere yonelik tutumlarin anlasilabilmesi i¢in bir 6l¢iim aract gelistirmek ve 6lgiim
aracimn gegerlik ve giivenirlik ¢alismalarmin yapilmasidir. Calismaya 197 kisi katilmistir. Faktor analizi sonucunda Geng
Siiriiciilere Yénelik Tutum Olgegi’nin ii¢ faktdrden olustugu goriilmektedir: ihlale yatkin, kaygi uyandiran ve olumlu tutumlar.
Giivenirlik i¢in i¢ tutarlik katsayisi hesaplanmistir ve sonuglar yeterli diizeyde bulgulanmistir. Uyum gegerligi i¢in 6lgegin
stiriicii davraniglar ve siirlis becerileri ile iligkileri, benzerlik gecerligi i¢in ise siirlicli 6fke ifadeleri ile iliskileri incelenmigtir.
Yapilan korelasyon ve regresyon analizlerinin sonuglari, gelistirilen 6lgegin gecerli olduguna isaret etmektedir. Arastirmanin

sonuglarinin trafikte karsilasilan bazi riskli durumlarin 6nlenmesine fayda saglamasi hedeflenmektedir. Ayrica sonuglarin, geng
stirliciilerin giivenli sekilde trafikte yer edinebilmeleri i¢in yapilabilecek uygulamalara da yol gostermesi amaglanmaktadir.
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The Development of Attitudes towards Young Drivers Scale
Abstract

The aim of the current study is to develop a scale to understand the attitudes towards young drivers in traffic and to conduct
validity and reliability studies of the scale. There were 197 participants. The results of the factor analysis showed that the
Attitudes Towards Young Drivers Scale consists of three factors: violation tendency, anxiety-provoking and positive attitudes.
Internal consistency coefficient was calculated for reliability and the results were satisfactory. The relationships between
attitudes towards young drivers, driver behaviors and driving skills were examined for concurrent validity. Also the
relationships between attitudes towards young drivers and driver anger expressions were examined for convergent validity.
The results of correlation and regression analyses indicate that the developed scale is valid. The results of the research will be
fruitful to avoid some risky situations experienced in traffic. In addition, it will guide practices aiming young drivers to take
their place in traffic in a safest way.
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Geng Siiriiciilere Yonelik Tutumlar Ol¢eginin Gelistirilmesi

Trafik tiim yol kullanicilart i¢in hayatin 6nemli bir parcasidir. Buna ragmen, trafik ortaminin
pek ¢ok farkli riskler barindirdig1 da bilinmektedir. Bu risklerden en 6nemlileri arasinda trafik
kazalar1 yer alir. Her y1l trafik kazalarinda diinya genelinde yaklagik olarak 1.35 milyon kisi
yasamini yitirmektedir. Her yastan insan1 kapsayan diinyadaki 6liim sebepleri siralamasinda
trafik kazalarina bagli yaralanmalar 8. sirada yer almaktadir. 5-29 yas araligina bakildiginda ise
bu 6liim sebebi ilk sirada gelmektedir (Diinya Saglik Orgiitii [DSO], 2018).

Tipki diinya genelinde oldugu gibi iilkemizde de trafik kazalari insan yasamini tehlikeye
atmaktadir. Ulkemizde yapilan bir calismaya gore trafik kazalar1 6liim nedenleri arasinda ilk 10
sebep icinde yer almaktadir (Caglayan, Hamzaoglu, Yavuz ve Selim, 2010). Bu kaza oranlarini
azaltmak i¢in pek ¢ok ¢alisma ve girisim s6z konusu olsa da trafik kazalar1 oran1 hala risk teskil
edecek diizeyde yiiksektir (Engin ve Kaya, 2004). Tiirkiye’de bu oran 12.3 olarak
kaydedilmistir (DSO, 2018). Bu bilgilerden yola ¢ikarak trafik kazalarmin hem diinya
genelinde hem de tlilkemizde biiyiik bir problem oldugu sdylenebilir.

DSO (2018) verilerine gore gocuklart ve geng yetiskin bireyleri kapsayan 5-29 yas araliginda
en onde gelen Oliim sebebi trafik kazalarina bagli yaralanmalardir. Benzer sekilde, geng
stiriclilerin trafikte kaza ve riskli davraniglara yatkin oldugu ve daha az deneyime sahip
stiriiciilerin ¢ogunun da genglerden olustugu bilinmektedir (Corneloup ve Burkhardt, 2016;
Reyna ve Farley, 2006). Nitekim arastirmalara gore ehliyetin alinmasini takip eden ilk 7-8 ay
icinde trafikteki yiiksek kaza riskinin dnemli 6l¢iide azaldigi ve 2 yil boyunca kaza risklerinin
azalmaya devam ettigi goriilmektedir (Gregersen ve ark., 2000). Tecriibenin biiyiik 6neme sahip
oldugu trafik ortaminda, geng siiriiciilerin deneyim kazanana kadar bazi riskler teskil ettigi
¢ikarimina varilabilir.

1.1. Trafikte insan Faktorii

Trafik kazalarina neden olan faktorlerin yaklasik %90°mi1 insan faktorii olusturmaktadir
(Lewin, 1982; Treat ve ark., 1977). Siiriicii tarzi/davraniglar1 ve siiriis becerisi/performansi
insan faktoriiniin iki ana bashigi olarak incelenmektedir (Elander, West ve French, 1993).
Siirticti davraniglar siiriiciilerin ara¢ kullanmay1 tercih ettikleri tarz olarak agiklanirken, siiriis
becerisi ise ara¢ kullanmak i¢in gerekli bilgi isleme, motor ve giivenlik becerileri olarak
tanimlanmaktadir (Elander ve ark., 1993). Siiriicii davranislar1 boyutu, hata ve ihlal olmak {izere
iki sekilde incelenmektedir (Reason, Manstead, Stradling, Baxter ve Campbell, 1990). Hata
planlanan bir davranigin niyet edilen sonuca ulagsmadaki basarisizlig1 olarak tanimlanirken, ihlal
giivenli bir akis1 saglamak icin gerekli olan davranislari kasith olarak gerceklestirmemek olarak
tanimlanabilir (Reason ve ark., 1990). Aralarindaki temel fark incelendiginde, hatalarin niyetsiz
davranislar, ihlallerin ise niyetli davranislar oldugu sdylenebilir. Literatiirdeki ¢aligmalar geng
stirticli grubunda (18-25 yas) hatalarin ve ihlallerin, 26 yas tistiindeki siiriiciilere gore daha fazla
olduguna isaret etmektedir (de Winter ve Dodou, 2010; Ozkan, Lajunen, Chliaoutakis, Parker
ve Summala, 2006). Yasa gore karsilastirildiginda daha ileri yastaki stiriiciilere kiyasla geng
stiriiciilerde ihlallerin, trafik kazalarina dahil olmak ile pozitif iliskisi oldugu da bulgular
arasindadir (de Winter ve Dodou, 2010). Dolayisiyla yasin, hatalar, ihlaller ve sapmalarla
negatif iligski gosterdigi bulunmustur (Martinussen, Moller ve Prato, 2014).

Siiriis becerileri boyutuna bakildiginda becerilerin algi-motor ve giivenlik becerileri olmak
tizere iki baglik altinda incelendigi goriilmektedir. Algi-motor becerileri araci kontrol etmek
gibi teknik becerileri kapsamaktadir. Giivenlik becerileri ise siirliciilerin giivenli siirlis ve
kazadan kacinma gibi becerileri ile iligkilidir (Lajunen ve Summala, 1995). Literatiirde geng
stiriiciilerin siiriicti becerileri ile ilgili farkli bulgular bulunmaktadir. Geng stiriiciilerin diistik
seviyede, daha ileri yastaki siiriiclilerin ise daha yliksek seviyede algi-motor ve giivenlik
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becerileri raporladigi ¢alismalar bulunurken (Ostapczuk, Joseph, Pufal ve Musch, 2017; Stimer,
Ozkan ve Lajunen, 2006); baska bir ¢alisma ise yas arttik¢a algi-motor becerilerin azaldigini ve
giivenlik becerilerinin arttigini gostermistir (Martinussen ve ark., 2014). Bulgulardaki bu
farkliliklar, tilkelerdeki siiriicii kursu egitimlerindeki farkliliklara bagli olabilecegi gibi, yapilan
calismalardaki orneklemlerin yas dagilimlar ile de ilgili olabilir. Ayrica, bir iilkede geng
stiriiciilere yonelik tutumlar da geng siiriiciilerin kendi becerilerine yonelik algilarim
etkileyebilir.

1.2. Siiriicii Ofkesi ve ifadesi

Trafikte kaza riskini arttiran siiriicii davranislarina bakildiginda siiriici 6fke ifadesinin de
onemli bir degisken oldugu goriilmektedir (Gonzalez-Iglesias ve ark., 2012). Ofke ile iliskili
davraniglarin 6nciillerinden bir tanesi tutum olabilir. Bu bilgiden yola ¢ikarak, siirliciilerin geng
striiclilere karst olumsuz tutumlarmin trafikte Oofke davraniglart ile iligkili olabilecegi
varsayimina ulasilabilir. Deffenbacher, Lynch, Oetting ve Swaim (2002), siirticli 6fkesinin disa
vurumunu dort baslik altinda incelemistir: 6fkenin sozel ifadesi, 6fkenin bedenle ifadesi,
ofkenin aragla ifadesi, uyum saglayici/yapici ifade. Ofkenin sdzel ifadesi baska bir siiriiciiye
bagirmak, kiifretmek gibi davranislari icermektedir. Ofkenin bedenle ifadesi kisinin dfkesini
genellikle fiziksel saldirganlik davranislari ile gdstermesi olarak tanimlanmaktadir. Ofkenin
aragla ifadesi genel olarak kisinin trafikteki 6fkesini araciyla ya da arag kullanma sekliyle ifade
etmesidir. Son olarak uyum saglayici/yapici ifade ise, kisinin 6fkeyle bas etmede ¢esitli olumlu
bilis ve davranis yontemleri kullanmasi olarak tanimlanmistir (Deffenbacher ve ark., 2002;
Esiyok, Yasak ve Korkusuz, 2007).

1.3. Calismanin Amaci

Planlanmis Davranis Teorisi tutum ve davranis arasindaki iliskinin incelenmesi icin siklikla
kullanilan kuramlardan biridir (Kocagdz ve Dursun, 2010). Bu teoriye gore davranis, belli
nedensel faktorler dogrultusunda, davranisa yonelik amacin olusumunu takiben ortaya ¢ikar.
Davraniga yonelik amact olusturan etkenler algilanan davranis kontrolii, 6znel norm ve
davranisa yonelik tutum olarak siralanir. Bu teori kapsaminda davranisa yonelik tutum faktorii,
belli bir davranis1 gerceklestirecek olan bireyin, o davranisa dair olumlu ya da olumsuz
degerlendirmesini ifade eder (Erten, 2002). Bu anlamda s6z konusu teori tutumun &nce
davranisa yonelik niyetin, ardindan da davranisin kendisinin gergeklestirilmesi tizerinde etkili
faktorlerden biri olduguna isaret etmistir.

Tutum, genel tabiriyle bir kisinin herhangi bir kisiye, olaya, nesneye yonelik pozitif veya
negatif degerlendirme egilimi olarak tanimlanabilir (Ajzen, 1989). Trafik baglami icinde
degerlendirildiginde siiriiclilerin tutumlarinin davraniglarinin altinda yatan faktorlerden biri
oldugu sdylenebilir. Nitekim arastirmalar, trafikte kaza riskini artiran davraniglart sik
gostermeye egilimli olan siirliciilerin trafik yaptirimlarina yonelik daha olumsuz tutumlara
sahip olma olasiliginin yiiksek olduguna isaret etmektedir (Nabi ve ark., 2007). Buna gore
stiriiciilerin trafik giivenligi ve uygulamalarina yonelik tutumlarin riskli davranis ve kaza
oranlartyla iliskisi oldugu soylenebilir. Benzer yonde Ulleberg ve Rundmo (2003) tarafindan
yapilan bir ¢alisma siirticiilerdeki kaygi, 6fke, heyecan arama gibi bazi kisilik 6zelliklerinin bu
kisilerin trafik gilivenligine yonelik tutumlarini, bundan hareketle de riskli siiriicii
davraniglarinda bulunma olasiliklarini dogrudan ve dolayli olarak etkiledigini gostermektedir.
Tutum ve davranis iligkisini yayalar lizerinden inceleyen bir aragtirmanin sonuglari da bu yonde
tutarli bulgulara ulasmistir. Sonuglar, yaya tutumlarinin yaya davraniglariyla iliskili oldugunu
ve trafik kurallarina karst olumsuz tutumlara sahip yayalarin daha fazla kural ihlalinde
bulundugunu rapor etmistir (Serin, Oz, Oz ve Lajunen, 2018). Tiim bunlar degerlendirildiginde
stiriiciilerin trafik yaptirimlarina olan tutumlarinin yani sira, diger siiriiciilere dair tutumlarinin
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da trafikteki davranislarina etki edebilecegi sOylenebilir. Geng siiriiciilere karsi trafikteki diger
stiriiciiler tarafindan benimsenen tutumlar ise geng siirliciilerin trafik ortaminda daha riskli ve
tehlikeli davraniglar sergileyebilecegi yoniinde olabilir. Buna bagli olarak, geng siiriiciilere
yonelik tutumlar ile siirticli 6fkesi arasinda da iliski beklenebilir.

Yukarida da bahsedilen literatiir 1s181inda bu arastirmanin amaci, trafikte geng siiriiciilere
yonelik tutumlarin anlasilabilmesi i¢in bir 6l¢lim araci gelistirilmesi ve bu dl¢im aracinin
gecerlik ve giivenirlik calismalarinin yapilmasidir. Uyum gecerligi i¢in geng siiriictilerin siiriicii
davraniglar1 ve siirlis becerileri, benzerlik gegerligi icin ise trafikte 6fke ifadeleri 6lgekleri
kullanilmigtir. Arasgtirmanin sonuglarinin trafikte karsilasilan bazi1 riskli  durumlarin
azaltilmasina fayda saglamasi1 hedeflenmektedir. Ayrica geng siiriiciilerin en iyi ve etkili sekilde
trafikte yer edinebilmeleri i¢in yapilabilecek uygulamalara da yol gostermesi amaglanmaktadir.

2. Yontem
2.1. Katihmcilar

Arastirma kapsaminda, internet {izerinden Surveey.com platformu kullanilarak ehliyet sahibi,
aktif olarak ara¢ kullanan goniillii 197 kisiden veri toplanmistir. Katilimeilarin 139'u erkek
stiriicti (%70,6), 58’1 (%29,4) kadin siiriicidiir ve yaglar1 25-69 arasindadir. Yas ortalamalari
38,2 (SS = 9,05) olarak bulunmustur. Ayni zamanda katilimcilardan yasamlari boyunca
yaklagik kac kilometre ara¢ kullandiklar1 bilgisi de alinmistir. Buna gore katilimcilarin yasam
boyu ara¢ kullandiklar1 toplam kilometre degerleri ise 800-3000000 km araliginda olup,
ortalamas1 220732,49 km (SS = 322075,125) olarak hesaplanmistir.

2.2. Veri Toplama Araglari

Olgegin uyum gegerligini test etmek icin katilimeilar Siiriicii Davramslar1 Olgegi'ni ve Siiriis
Becerileri Olgegi’ni geng siiriiciileri diisiinerek tamamlamislardir. Ek olarak, benzerlik gecerligi
i¢in Trafikte Ofke Ifadesi Olgegi’ni doldurmuslardir. Veri toplama siirecinden énce TOBB ETU
Insan Arastirmalar1 Degerlendirme Kurulu’ndan (11.06.2020 tarihli 27393295-100 sayi
numarali) etik izin alinmstir.

2.2.1. Demografik Bilgi Formu.

Katilimeilarin cinsiyet, yas ve yasam boyu siirillen kilometre bilgilerine dair sorular
icermektedir.

2.2.2. Siiriicii Davramislan Olgegi.

Stiriicti davraniglarinin 6zbildirim yontemiyle 6l¢iildiigii bu 6lgek Reason ve ark. (1990)
tarafindan gelistirilmis, Ozkan ve Lajunen tarafindan Tiirkge’ye uyarlanmistir (Siimer, Lajunen
ve Ozkan, 2002). 42 sorudan olusan ve “hicbir zaman” (0) ile “her zaman” (5) araliginda
degisen puanlamaya sahip 6’I1 Likert tipi degerlendirme ydntemi kullanilmustir. Olgek ihlal,
hata ve pozitif siiriicii davranislar1 olmak iizere {i¢ boyuta sahiptir (Ozkan ve Lajunen, 2005).
Gelistirilen Trafikte Geng Siiriiciilere Yonelik Tutumlar Olgegi’nin uyum gecerligini test etmek
icin katilimeilardan Siiriicii Davramslar1 Olgegi’ni geng siiriiciileri diisiinerek tamamlamalari
istenmistir.

2.2.3. Siiriis Becerileri Olgegi.

Besli Likert formunda 20 sorudan olusan bu 6lcek, algi-motor becerileri ve giivenlik becerileri
olmak iizere iki boyuta sahiptir. Kisilerin ara¢ kullanirken gii¢lii ve zayif yonlerini tespit etmeyi
amagclamaktadir. Olgek Lajunen ve Summala (1995) tarafindan gelistirilmis ve Lajunen ve
Ozkan (2004) tarafindan Tiirk¢e’ye uyarlanmistir. Gelistirilen Trafikte Geng Siiriiciilere
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Yonelik Tutumlar Olgegi’nin uyum gecerligini test etmek icin katilimeilardan Siiriis Becerileri
Olgegi’ni geng siiriiciileri diisiinerek tamamlamalar1 istenmistir.

2.2.4. Trafikte Ofke ifadesi Olgegi.

Trafikte siirticiilerin 6fkelerini ifade etme bigimlerini arastiran bu 6lgek Deffenbacher ve ark.
(2002) tarafindan gelistirilmis olup Esiyok ve arkadaslar1 (2007) tarafindan Tiirkceye
uyarlanmistir. Orijinali 49 madde olan Ol¢ekten uyarlanma siirecinde 2 madde ¢ikarilmistir.
Olgek “dfkenin sozel ifadesi”, “6fkenin bedenle ifadesi”, “6fkenin aracla ifadesi” ve “uyum
saglayici/yapict ifade” olmak iizere 4 alt boyuttan olusmaktadir. Olgekte “neredeyse higbir
zaman” (1) ile “neredeyse her zaman” (4) araliginda 4’li Likert tipi derecelendirme
kullanilmustir. Siiriiciilerin 6fkelendiklerinde gosterdikleri davraniglar ve bu durumlara yonelik
ifadelerden olusmaktadir.

2.2.5. Trafikte Geng Siiriiciilere Yonelik Tutumlar Olgegi.

Bu o6lcek trafikte 25 yas tistli siirliciilerin geng stiriiclilere yonelik tutumlarini dlgmeyi
amaglamaktadir. Bu amagla ilgili literatiir ve 6lgekler incelenmistir. Ayrica yapilan miilakatlar
sonucunda edinilen bilgiler de g6z Oniinde bulundurularak 38 maddeden olusan bir 6lcek
olusturulmustur. Olgek maddelerinin degerlendirilmesi icin 5°li Likert tipi (1=Kesinlikle
Katilmiyorum; 5=Kesinlikle Katiliyorum) degerlendirme sistemi kullanilmistir.

3. Sonuclar
3.1. Aciklayic1 Faktor Analizi

Gelistirilen 38 maddelik Geng Siiriiciilere Y&nelik Tutum Olgegi icin agiklayici faktdr analizi
yapilmistir. Rotasyon yontemi olarak promax uygulanmistir. Kaiser-Meyer-Olkin (KMO) ve
Bartlett Testi sonuglar1 verinin faktor analizi i¢in uygun oldugunu gostermektedir (KMO = .92,
x2(703) = 5098.04, p < .001). Faktor yiikleri i¢in kesim noktast .40 olarak belirlenmistir. 38
madde ile yapilan ilk analizde 6z degeri 1°den biiyiik olan 7 faktér bulunmustur. Bu ilk model
ile toplam varyansin %66.34’1i agiklanmistir. Yamag birikinti grafigi ve 6z deger incelendigi
zaman bilesen sayisinin 3 olabilecegi gozlemlenmistir. Bu sebeple agiklayict faktdr analizi 3
faktore zorlanarak ve promax rotasyon yontemi uygulanarak tekrarlanmistir. Faktor yuki
40’tan kiiciik olan iki madde (madde 23 ve madde 25) elenmistir. Geriye kalan 3 faktérden
olusan 36 maddelik yapi1 ile varyansin %52.73’1 agiklanmistir ve maddelerin oransal ortak
etken varyansi (“communalities”) degeri en diisikk .29 olarak bulgulanmistir. Maddelerin
iceriklerinden yola c¢ikarak ilk faktor “ihlale yatkin” (15 madde), ikinci faktér “kaygi
uyandiran” (17 madde) ve ticiincii faktor “olumlu” (4 madde) olarak isimlendirilmistir.

3.2. Dogrulayic1 Faktor Analizi

Dogrulayict faktor analizi SPSS AMOS 27 versiyonunda 36 maddenin 3 faktorlii yapiya
uyumunun test edilmesi icin gerceklestirilmistir. Ilk modelin uyum dereceleri 36 madde ve 3
faktorlii yapi icin yeterli sonuglar vermemistir (32 (591) = 1839,17, p <.001, 42/sd = 3.11, CFI
= .81, RMSEA = .091, 90% CI = [.09, .10]). Daha sonra 3 faktor altindaki maddeler
arastirmacilar tarafindan tekrar incelenmistir. Dogrulayici faktor analizi sonuglarinda 6nerilen
degisiklikler de g6z Oniinde bulundurularak, arastirmacilarin faktor ile teorik olarak iliskili
olmayabilecegi diisiinlilen maddeler elenerek aymi 3 faktdr yapisina sahip olan 18 madde ile
analizler tekrarlanmigstir. Sadelestirilen bu yeni model ile uyum derecelerinin yiikseldigi ve
yeterli seviyeye geldigi bulgulanmistir (x2 (129) = 257,88, p < .001, x2/sd = 1.99, CFI = .93,
RMSEA = .07, 90% CI = [.06, .08]). Yapilan dogrulayici faktor analizi bulgulari olusturulan
testin yap1 gecerliliginin (“construct validity) oldugunu gdstermektedir. Bahsedilen 18 madde
icin faktor yiikleri ve oransal ortak etken varyansi Tablo 1’de sunulmustur.
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3.3. I¢ Tutarlihk ve Madde Toplam Katsayisi

Geng Siiriiciilere Yonelik Tutum Olgegi’nin faktorleri icin Cronbach Alpha ig tutarlik katsayisi
ayr1 ayri hesaplanmigtir. Degerler “ihlale yatkin” faktorii i¢in .90, “kaygi uyandiran” faktori
i¢cin .88 ve “olumlu” faktorii icin .72 olarak hesaplanmustir. i¢ tutarlik degerleri her faktor igin
yeterli seviyede bulgulanmistir (Tabachnick ve Fidell, 2007). Faktor ve ilgili faktore ait
maddelerin arasindaki korelasyonlar “ihlale yatkin” faktorii i¢in .48 ve .85 arasinda, “kaygi
uyandiran” faktorii icin .62 ve .73 arasinda, “Olumlu” faktorii i¢in .42 ve .58 arasinda
bulgulanmistir. Korelasyon degerleri .30 tiizerinde oldugu igin sonuglar yeterli olarak
degerlendirilmistir (Tabachnick ve Fidell, 2007). Bulunan degerler gelistirilen 6lgegin ig
giivenirliginin yiiksek olduguna isaret etmektedir.

Tablo 1. Geng Siiriiciilere Yonelik Tutum Olcegi

1 2 3 OOEV

Trafikte geng bir siiriiciiniin kazaya karigma riski yiiksektir. .701 .639
Geng siiriiciiler trafik i¢in bir risktir. .592 .667
Geng siiriiciiler otoyolda hiz limitlerine uymazlar. .926 187
Geng siiriiciiler trafik kurallarina gereken 6zeni gostermezler. .983 .850
Geng siiriiciiler trafikte sik ihlal yaparlar. .823 .786
Geng siiriiciiler son derece iyi araba kullanirlar .656 417
Geng siiriiciiler sehir i¢inde hiz limitlerine uymazlar. 794 728
Geng bir siirtictiniin kaza riski diger siiriiciilerden daha fazla degildir. 722 562
Geng siirticiilerin de diger siiriicliler kadar deneyimli olabilecegini diigiiniiyorum. .763 .584
Trafikte gordiiglim geng bir siiriicliniin uzagindan ge¢meyi tercih ederim. .540 .617
Bir siiriiciiniin tecriibesi yasiyla orantili degildir. .649 472
Geng siiriiciilerin trafige ¢ikmamasini tercih ederim. 192 .698
Geng bir siirliciiniin arabasina binmek istemem. .643 671
Geng siiriiciiler genellikle emniyet kemerlerini takmaz. 143 .621
Geng bir siiriiciiniin kaza yapmama sebep olmasindan kaygilanirim. .678 713
Trafikte geng siiriiclilere kars1 daha ¢cabuk 6fkelenirim. 125 .686
Trafikte geng siiriiciilere kars1 daha tahammiilsiiziim. .769 729
Geng siiriiciiler arag kullanirken cep telefonlart ile sik oynarlar. .881 475

Not: OOEV = oransal ortak etken varyansi

3.4. Degiskenler Aras1 Korelasyonlar

Degiskenler arasi iligkilerin incelenmesi i¢in Pearson korelasyon analizi yapilmistir (Tablo 2).
Yasin ihlale yatkin olma, ihlal, kaygi uyandiran ve 6fkenin aracla ifadesi degiskenleri ile negatif
yonde iligkili oldugu goriilmektedir. Erkek siiriiciiler ihlallerle iliskili iken kadin siiriiciiler
giivenlik becerileri ile iliskilidir. Thlale yatkin faktorii kaygr uyandiran, hata ve ihlal ile pozitif;
olumlu tutumlar, pozitif siiriicii davraniglar1 ve glivenlik becerileri ile negatif yonde iligkilidir.
Olumlu tutumlar pozitif siiriicii davranislari, algisal motor becerileri, giivenlik becerileri ve
uyum saglayici degiskenleri ile pozitif yonde, hatalar ile negatif yonde iliskilidir. Uyum
gecerliginin (“concurrent validity”) test edilmesi i¢in degiskenler arasi iliskiler incelendiginde,
yeni gelistirilen Geng Siiriiciilere Y&nelik Tutum Olgegi’nin faktdrlerinin ilgili diger
degiskenlerle iliskili oldugu goriilmektedir.
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Tablo 2. Degiskenler Arast Korelasyonlar

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1. Yas 1
2. Cinsiyet 04 1
3.Toplam km 387 11 1
4. Thlale yatkmn -227 12 -11 1
5.Kaygiuyandiran -.16° .01  -06 .58™ 1
6. Olumlu -12 -14 .09 -28" -34™ 1
7. Hata -15° .10 -03 427 277 -20" 1
8. hlal -20™ 17" -10 547 26 -12 797 1
9. Pozitif -02 -13 .05 -38" -12 23" -47" -56" 1
10. AMS -01 -10 .00 -14 -14" 277 -46" -327 297 1
11.GB .01 -23™ 04 -477 -13 .28 -577 -70™ .66 567 1
12. Sozel ifade -14 .05 .08 .15 .14 .00 A5 19" -09 -02 -11 1
13. Bedenle ifade  -.11 .08 .03 .07 26" .00 .02 .00 02 .02 11 397 1
14. Aragla ifade -18" .13 .03 .11 .20 .04 .08 A2 -07 .06 .02 57" 767 1
15.Uyum saglayict .09 -13 .10 .01 -07 14" -03 -07 .14 18 11 -04 -24" -24" 1
Cronbach Alpha .90 .87 71 .86 .93 87 85 92 86 .91 .87 .93

Not: AMS: Algisal-motor becerileri; GB: Giivenlik becerileri; “p<.05, “p<.01

3.5. Geng Siiriiciilere Yonelik Tutumlar ve Trafikte Ofke ifadesi

Stirticti 6tke ifadesinin dort faktorii i¢in ayr1 ayri hiyerarsik regresyon analizleri yapilmistir.
Analizlerde yas ve cinsiyet degiskenleri kontrol degiskeni olarak ¢alismaya dahil edilmistir
(Tablo 3). Ofkenin bedenle ifade edilmesi ile geng siiriiciilerin kaygi uyandirmasi pozitif yonde
iliskili bulunmustur. Benzer sekilde 6fkenin arag ile ifade edilmesi ile geng siiriiciilerin kaygi
uyandirmast pozitif yonde iliskili bulunmustur. Uyum saglayicit olma ile geng siiriiciilere
yonelik olumlu tutumlar da pozitif yonde iliskilidir (sinirda anlamli). Benzerlik gecerliginin
(“convergent validity”) test edilmesi i¢in degiskenler arasi iliskiler incelendiginde, yeni
gelistirilen Geng Siiriiciilere Yonelik Tutum Olgegi’nin faktorlerinin ilgili diger degiskenlerle
iligkili oldugu goriilmektedir.

Tablo 3. Siiriicii ofke ifadesi ve geng siiriiciilere yonelik tutumlar

1. Sozel ifade

2. Bedenle ifade

R> AR’ F B p R  AR® F B p
02 .02 216 118 .02 .02 1.92 150
Yas -14  .054 -11 115
Cinsiyet .06 410 .09 223
04 .02 1.67 144 10 .08  4.22 .001
Ihlale yatkin .08 375 -.15 .095
Kaygi uyandiran 10 .284 .36 .000
Olumlu .06 456 .09 .255

3. Aragla ifade 4. Uyum saglayici

R? AR? F B p R>  AR? F B p
05 .05 4.96 008 .03 .03 264 074
Yas -.18 .09 192
Cinsiyet 14 -14  .054
09 .04 375 003 06 .03 233 .044
Ihlale yatkin -.05 551 A4 .108
Kaygi1 uyandiran 24 .007 -.08 374
Olumlu 11 138 15 .053
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4. Tartisma

Bu arastirmanin amaci, trafikte geng siiriiclilere yonelik tutumlarin anlasilabilmesi i¢in bir
Ol¢ciim arac1 gelistirmek ve 6l¢lim aracinin gegerlik ve giivenirlik ¢aligmalarinin yapilmasidir.
Faktor analizi sonucunda Geng Siiriiciilere Yénelik Tutum Olgegi’nin ii¢ faktdrden olustugu
goriilmektedir: ihlale yatkin, kaygi uyandiran ve olumlu tutumlar. Thlale yatkin faktorii, geng
stiriiclilerin 1hlal yapmaya daha yatkin olduklar ile iliskilidir. Kaygi uyandiran faktorii ise
trafikte geng siiriiciilerin varhigmin kiside uyandirdig1 kaygi diistinciileri ile iliskilidir. Son
faktor olan olumlu tutum ise geng siiriiclilere yonelik olumlu tutumlart icermektedir.
Arastirmanin sonuglari yas artisi ile trafikte geng siiriiciilere yonelik olumlu tutumlarin dogru
orantili olarak arttigi goriilmektedir. Bu sonuglar yas artisi ile birlikte bireylerde duygu
diizenleme becerilerinin, kendilik ve duygu kontrol kapasitelerinin arttigin1 gosteren
caligmalarla da iliskilendirilebilir (Lawton, Kleban, Rajagopal ve Dean, 1992). Yas ve yasam
deneyimlerindeki artigin, bu dogrultuda bireylerin 6fke ve duygu kontrol becerisini gelistirerek
trafik ortaminda geng siiriiciilere daha 1liml1 yaklagmasi tizerinde etkisi olabilecegi sdylenebilir.

Bununla birlikte Trafikte Geng Siiriiciilere Yonelik Tutum Olgegi ile arastirmada yararlanilan
diger olcekler arasinda da anlamli iligskiler bulunmustur. Trafikte Geng Siiriiclilere Yonelik
Tutum Olgegi’nin olumlu tutumlar boyutu ile geng siiriiciileri diisiinerek yanitlanan Siiriicii
Davranislar1 Olgegi’nin pozitif siiriicii davranislar1 boyutu arasinda pozitif iliski bulunmasi
geng siiriiclilere yonelik olumlu tutumlarin tutarlilifini ve 6lgegin uyum gegerliginin yiiksek
oldugunu gostermektedir. Ayrica, olumlu tutumlar ve hatalar negatif yonde iligkili
bulunmustur. Negatif yonli bu iligski de uyum gecerliginin gii¢lii olduguna isaret etmektedir.
Geng siiriiciilere yonelik kaygi uyandiran ve bu siiriiciileri ihlale daha yatkin bireyler olarak
goren tutumlar ise birbirleriyle pozitif iliski géstermistir. Geng siiriiciilerin hataya daha meyilli
olduguna yonelik yaklasim ayni zamanda bu kisilerin daha c¢ok sayida ihlal davranisi
gosterecegine yonelik yaklagimla iligkilidir. Bu dogrultuda gelisen tutumlar da Trafikte Geng
Siiriiciilere Yonelik Tutum Olgegi’nde geng siiriiciileri ihlale yatkin degerlendiren tutumlar ile
uyumlu sonuglar gostermistir.

Trafikte Geng Siiriiciilere Yonelik Tutum Olgegi’nin alt boyutlart ve geng siiriiciiler
diigiiniilerek yanitlanan Siiriis Becerileri Olgegi’ne ait alt boyutlarm korelasyonlar
incelendiginde, olumlu tutumlar, algi-motor becerileri ve glivenlik becerileriyle pozitif yonde
iliskili bulunmustur. Buna gére geng siirticlilerin siiriis becerilerinde yeterli olabilecegi ve geng
bir siirlicii olmanin trafikte daha ¢ok hatali davrans ile iligkisi olmadig1 yoniindeki goriisler, bu
kisilere yonelik olumlu tutumlari isaret etmektedir.

Trafikte Geng Siiriiciilere Yonelik Tutum Olgegi’nin Trafikte Ofke ifadesi Olgegi’nin alt
boyutlarin1 yordayict 6zelligi incelendiginde, trafik ortaminda 6fkesini uyumlu ve yapici
yollarla ifade eden bireylerin geng¢ siiriiciilere yonelik daha olumlu tutumlarla
iliskilendirilebildigi sonucu ¢ikarilabilir. Geng siiriictilere yonelik kaygili yaklagan tutumlar
Ofkenin bedenle ve aracla ifade edildigi, daha siddete yonelik ve diger siiriiciilere zarar
verebilecek eylemleri de igerebilen 6fke ifadeleri ile iliskili bulunmustur. Son olarak, geng
siirliciileri daha ¢ok hata ve ihlal davranisinda bulunmakla iligskilendiren tutumlar ise trafikte
ofkesini ¢esitli sozlii ifade yontemleriyle gostermeye egilimli bireylerin yanitlariyla pozitif
iliski gostermistir. Bu iligskinin yas ve cinsiyet degiskenlerinin kontrol edildigi regresyon
analizinde anlamli ¢ikmadigi, fakat korelasyon analizinde anlamli ¢iktig1 genelleme yaparken
g6z oniinde bulundurulmalidir. Planlanmis Davranis Teorisi’ne gore tutumlar ve davranislar
arasinda pozitif yonlii bir iliski bulunmaktadir (Ajzen, 1989). Calismanin sonuglar, trafikte
ofke ifadesinin trafik ortaminda geng siiriiclilere yonelik tutumlarla iligkili oldugunu
gostermektedir. Bu baglamda trafikte 6fkesini daha uyumsuz yollarla géstermeye egilimli
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bireylerin geng siiriiclilere de daha kaygili yaklastiklar1 ve bu siiriiciileri trafikte hata ve ihlal
davranisina diger siirliciilere kiyasla daha egilimli olarak nitelendirdikleri sonucu ¢ikarilabilir.

Tiim bu sonuclarla birlikte arastirmanin degerlendirilmesi gereken bazi siirli yonleri de
mevcuttur. Calismaya katilan 197 katilimcinin ¢ogunu %70,6 oramyla erkek siiriiciilerin
olusturmasi yanitlar etkileyebilecek sinirliliklardan biridir. Ayrica, uyum saglayici olma ve
pozitif siiriici davraniglar1 arasindaki iliskinin sinirda anlamli olmasi, katilimer sayisinin diistik
olmasi ile iliskili olabilir. Gelecek ¢alismalarda genel popiilasyonu daha iyi temsil etmesi adina
kadin ve erkek katilimcilarin daha yakin oranda secilmesi ve daha ¢ok katilimei ile ¢alisiimasi
alana katki saglayacag diisiintilmektedir.

Bu aragtirma kapsaminda geng siiriiciilere yonelik tutumlari dlgen bir 6lgek gelistirilmistir.
Bununla birlikte, geng siirticiilere yonelik tutumlar, siiriicii 6fkesi ve yas faktorii arasindaki
iligki incelenmistir. Buna gore yas arttikca, geng siiriiclilere yonelik olumsuz tutumlarda azalma
goriilebilecegi ve siiriiclilerin trafikte 6fkesini daha uyumlu ifade edebilme, bu 6fke iizerinde
daha kontrol sahibi olma yetisi edinebilecegi soylenebilir. Benzer sekilde trafikte daha 6fkeli
olan; 6fkesini sozel, bedensel ya da aragla ifade eden siirliciilerin geng siiriiciilere kars1 daha
negatif ve kaygili tutumlar Dbesleyebilecegi, gen¢ siiriiclileri ihlal davranisiyla
iliskilendirebilecedi gozlenebilir. Ayn1 zamanda bu kisilerin 6fke ifade yontemi ve geng
stiriiclilere olan tutumlar1 bir araya geldiginde, genc siiriiciilere yoOnelik trafik ortaminda
zorlayici ve engelleyici durumlar olusabilir. Bu arastirmanin sonuglari trafikte geng siiriictilerin
ara¢ kullanmaya tesvik edilmesi i¢in Oonem tasimaktadir. Ayni zamanda sonuglar, diger
stiriiciilerin basta geng siiriiciilere yonelik olmak tizere siiriicli 6tkelerinin ve bu 6fkeye bagh
kavgalarin azaltilmasi i¢in fayda saglayabilir. Sonuglar siiriiciilere yonelik egitim ve miidahale
programlarinin gelistirilmesi i¢in yararl olabilir. Trafik yaptirimlaria karsi olumsuz tutuma
sahip siiriicli ve yayalarin daha ¢ok ihlalle iligskilendirildigi calismalar goz oniine alindiginda
(Nabi ve ark., 2007; Serin ve ark., 2018), bu egitim programlar1 ve yaptirimlarin siiriiciilerin
beklentileri dogrultusunda diizenlenmesi ihlallerin 6niine ge¢ilmesinde etkili olabilir. Ayrica
geng siiriiciilere yonelik onlarin fayda gorecegi birtakim uygulamalar, gerekli noktalarda
programlara dahil edilebilir. Ornegin, geng siiriiciilerin iginde bulunduklar1 yas aralig1 geregi
gelisimsel bazi slireclerinin devam ettigi bilinmektedir. Nitekim risk alma gibi biligsel
stireglerde aktif rol alan prefrontal korteksin gelisimi 25 yasina kadar devam etmektedir
(Steinberg, 2004). Bu sebeple siiriis becerilerini ve siiriicli davraniglarini etkileyen bireysel
degiskenlerden bagimsiz olarak, geng siiriiciilerin hala bir gelisim siireci i¢inde olmalar1 da
trafikte onlarin daha riskli olmalar ile iligkilendirilebilir. Altta yatan bu biyolojik siire¢ goz
onilinde bulundurularak, siirlicii egitim programlarinda trafikte risk degerlendirmesi ve riskli
hareketlerin sonuglarinin geng siiriiciilere detayli olarak aktarilmasi 6nerilebilir. Ek olarak, geng
stirliciilere kars1 olumsuz tutumlarin yani sira olumlu tutumlar oldugu da goriilmektedir. Bu
nedenle olumsuz tutumlarin vurgulanmasi yerine geng siiriiciilerin trafik ortaminda giivenli
hareketlere tesvik edilmesi ve bu siiriiciilere dair olumlu tutumlarin artirilmasi hem trafik
giivenligine olumlu etki saglayacak, hem de diger siiriiciilerin geng siiriiciilere trafik ortaminda
rol model olma ihtimallerini artiracaktir. Boylelikle daha giivenli ve uyumlu bir trafik ortami
olusturulabilir.
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