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OZET

Gegmiste oldugu gibi Osmanli Imparatorlugu déneminde de Istanbul, Dogu ile Bati
arasindaki ticaretin en onemli merkezlerinden biri olarak varligini siirdiirmektedir. Bu
sehirde yapilan ticaret bir dlciide iilke ihtiyaclarinin karsilanmasina yardimci olurken, diger
taraftan glimriikk vergileri sayesinde devlete biiylik gelirler saglamaktadir. Dolayisiyla,
gercgeklestirilen ticaretin istikrarli gekilde siirdiiriilmesini saglayacak giimriik sisteminin
tesisi ve denetlenmesi yoneticilerin en ¢ok dikkat ettigi konular arasinda yer almaktadir.
Yapilan calismada amag, Istanbul’un giimriik sistemi ve ticari yapisinin, Ahmed Refik’in
On Ikinci Asirda Istanbul’da Giimriik ve Ticaret baslikli yazisinda hareketle incelenmesidir.
Elde edilen bilgiler dogrultusunda, imparatorlugun iktisadi ve siyasi vaziyetine olduk¢a
bagl bulunan Istanbul ticaretinin, 17-18. yiizyilda dis diinyadaki diger gelismelerin de
etkisiyle azaldigi anlagilmaktadir. S6z konusu yiizyillarda giimriik islemlerinde yasanan
aksakliklar, azalan ticaretin bir baska nedenini olusturmaktadir. Gilimriiklerdeki
personellerin haksiz ve keyfi uygulamalar, tiiccarlarin vergiden kaginma, giimriiklerden
mal kacirma gibi davraniglart bu sorunlardan yalnizca birkagi olarak sayilmaktadir.
Meydana gelen problemler karsisinda, imparatorluk idarecileri ferman, kanunlar ve cezalar
yoluyla diizenlemelere bagvursa da sorunlarin tam anlamiyla ¢oziilemedigi tespit
edilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Osmanli Imparatorlugu, Giimriik, Ticaret.
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ABSTRACT

As in the past, during Ottoman Empire, Istanbul continues its existence as one of the most
important centers of trade between the East and the West. While the trade in this city helps
to supply country’s needs, on the other hand it provides high revenues to government by
custom taxes. Therefore, establishment and supervision of customs system which will
ensure to maintaining stable trade are among the most considerable issues for
administrators. The purpose of this study, investigate the customs system and trade
structure of Istanbul with reference to opinion entitled “The Customs and Trade in Istanbul
in the 12th Hijri Century” by Ahmed Refik. In accordance the information obtained, it is
understood that the trade of istanbul which highly depends on empire’s political and
economic situation has decreased in 17-18th century with the effect of other events in
external world. The problems in customs operations in those centuries are the other reasons
of declining trade. The unfair practices of customs staff, the behaves of merchants like
avoiding of tax and smuggling are considering just a few of these problems. In the face of
the problems that occured, although the empire's administrators applied the regulations such
as firman, laws and punishments, it is determined that the problems had not been solved
completely.

Key Words: Ottoman Empire, Customs, Trade.

1.Giris

Osmanli Imparatorlugu’nun, on sekizinci asra kadar, iizerinde hiikiim
sirdiigli cografyanin da etkisiyle dis ve transit ticaretin Onemli
merkezlerinden biri olarak varligin1 korudugu anlasilmaktadir. Bu savi
gecerli kilacak bulgular arasinda, Sark ve Garp ekonomilerini birbirine
baglayan biiyiik ticaret yollarinin imparatorluk sinirlar1 i¢inde yer almasini
ve hem Karadeniz hem de Akdeniz limanlar1 vasitasiyla kuzey-giliney
ticaretindeki Tiirk varligini saymak miimkiindiir. Hemen belirtmek gerekir
ki, bahse konu ticaret yollarindan Baharat Yolu’nun, 17. ylizyi1lda Akdeniz
havzasindan Atlas Okyanusu’na kaymasi imparatorluk ekonomisi i¢in ciddi
bir kayba sebebiyet vermekte; Osmanli idarecilerinin elinde, ugruna
mesakkatli miicadelelere dahi girismek zorunda olduklar1 Ipek Yolu
kalmaktadir (Pamuk, 2007: 136). Ustelik Iran’dan gelen Ipek Yolu’nun
Osmanli ekonomisine katkisinin da ¢ok uzun siirmedigi, savaglar nedeniyle
ticaretin kesintiye ugradigi goriilmektedir.

Imparatorluk idaresindeki en biiyiik iki ticaret yoluna iliskin yasanan
gelismelerle beraber, ayni ylizyilin sonlarindan itibaren ortaya c¢ikan askeri
basarisizliklar ve mali sorunlar devlet adamlarini hazine gelirlerini artirmak
i¢in alternatif ticaret yollarinin arastirilmasina tesvik etmekte; eski ticaret
merkezleri ehemmiyetini kaybederken yeni ticaret merkezleri ortaya
cikmaktadir (Elibol, 2005: 62). Benzer bir ifadeyle, ticaret glizergadhlarinin
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degismesiyle birlikte yeni ticaret merkezlerinin ortaya cikisi, eski giimriik
bolgelerinde ticarete konu mal bilesiminin degisime ugratirken, yeni
giimriik bolgelerinin kurulmasina da zemin hazirlamig olmaktadir. Ticaret
yollarindan elde edilen giimriik gelirlerinin mithim bir kaynak saglamasi,
ticaretin denetimi ve yol gilivenliginin saglanmasi gibi tedbirlerle giivenilir
bir piyasa ortaminin tesis edilmesini devletin sorumluluk alanina
eklemektedir. Bu sorumlulugu ticari alandaki vergileme ve denetim islevleri
ile yerine getiren Osmanli glimriik sistemi incelendiginde ise, i¢ ve transit
ticaretten alinan vergilerin i¢ giimriik, dis ticaretten alinan vergilerin dig
giimriik konusu olarak birbirinden ayr1 sekilde kaydedildigi tespit
edilmektedir (Tabakoglu, 2014: 345-387).

Bu calismada, Devlet-i ‘Aliyyenin yiizyillar boyunca idare merkezi,
baskenti olan ve iilkenin gerek i¢ gerekse dis ticaretinde en Onemli
merkezlerden biri sayilan Istanbul’un on ikinci hicri asirdaki (1688-1785)
giimriik sistemi ve ticari yapisinin, Ahmed Refik tarafindan kaleme alinan
On Ikinci Asirda Istanbul’da Giimriik ve Ticaret bashikli yazidan hareketle
incelenmesi  amaglanmaktadir.  Literatiirde =~ Osmanli  ydnetimindeki
Istanbul’da gergeklesen ticarete ve Istanbul’un giimriik sistemine iligkin
calismalar (Eldem, 2000; Inalcik, 2004; Tabakoglu, 2013; Bilge, 2015)
bulunmakla birlikte, Istanbul’un bilhassa 17-18. vyiizyildaki ticaretini
ve/veya gumrilk sisteminin isleyisini analiz eden ¢ok az sayida ¢alismaya
(Sener, 2010; Kocakaplan, 2014) rastlanilmaktadir. Dolayisiyla caligmanin
bu konuda literatiire miitevaz1 bir katki sunmasi ve yakin ge¢misimizin
taninan bir miiverrihine ait bir gazete yazisindan yola ¢ikilarak, cesitli tarihi
kaynaklarin iktisadi konularin incelenmesine farkli bir bakis agis1
kazandirmas: umulmaktadir. Calismanin ilk boliimiinde 17-18. yiizyildaki
Osmanl ticareti ve glimriik sistemi genel ozellikleri itibariyle incelenmekte,
ikinci bolimde Ahmed Refik’in ilgili yazisindan hareketle ayni asirlarda
Istanbul’un ticari yapis1 ve giimriik isleri analiz edilmekte, {iciincii boliimde
ise sonug ve degerlendirmelere yer verilmektedir.

2.17-18. YUZYILDA OSMANLI TiICARETI VE GUMRUK SiSTEMi

Osmanli Imparatorlugu, kurulusundan itibaren tarim ekonomilerine ait
ozelliklerin daha egemen oldugu ve bu durumun elverdigi olgiide sinai ve
ticari faaliyetlerin gergeklestirildigi bir iktisadi yap1 konumunda
degerlendirilmektedir. Ekonomik anlamda kendi kendine yeterlilik fikrine
uygun olarak, iilke yoneticileri tarafindan gelistirilen politika ve hayata
gecirilen uygulamalarin ticaret alanindaki dnemli bir etkisi ise, i¢ ticaretin
dis ticarete gore daha fazla paya sahip olmasinda goriilmektedir. Dis ticarete
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gore daha biiyiik miktarda yapilan i¢ ticaretin 18. ylizyil sonlarina kadar bu
seyrini devam ettirdigi kabul edilmektedir (Kocakaplan, 2014: 126). Bu
bakimdan 18. ylizyili, ticarl anlamda Osmanlilar i¢in bir degisim asr1 olarak
tanimlamak miimkiindiir. Ticari yapidaki degisimle beraber ve belki bu
degisimin nedenlerinden biri olarak bu asri, siyasi ve askeri alandaki
basarisizliklarin diger alanlarda da sonuglarinin gézlemlendigi bir donem
olarak da dikkate almak gerekmektedir. Zira 15 ve 16. yiizyillarda politik ve
ekonomik anlamda giiciiniin zirvesinde olan Devlet-i ‘Aliyye 17. yiizyildan
itibaren bu iktidar ve otoritesini kaybetmektedir. 18. ylizyila gelindiginde,
yasanan kayiplarla birlikte cografi kesifler sonucu ticaretin yon degistirmesi
gibi harici gelismeler, daha once kapitiilasyon benzeri politika araglar ile
siirdiiriilen imparatorluk ticaretini olumsuz yonde etkilemeye baglamaktadir
(Kurtaran, 2016: 747). Bu yiizyilda yasanan doniisiimler arasinda, ticaretin
cografi degisimi, ticaret ortaklarmin degiserek Orta Avrupa iilkelerinin dig
ticaretteki paylarinin artmasi, ticarete konu olan irilinlerin degismesi,
Osmanli Imparatorlugu’nun tarmmsal iiriin ihracinin belirgin hale gelmesi,
ticarl imtiyazlarin siireklilik kazanmasi, tasimacilikta Avrupa milletlerinin
artan rolleri, imparatorluk ticaretinde azinlik unsurlarin goriilmeye
baslanmasi, hammadde ihracinin ve ticaret hacminin artmasi vb.
sayllmaktadir. Kaldi ki 18. yiizyilda Bati bircok alanda gelismesini
tamamlamis, merkantilist politika uygulamalar1 g¢ercevesinde dis ticarette
Ustiinliigii saglamak amaciyla bu olgunlasmay1 pratige yansitmaktadir
(Kiiciikkalay ve Elibol, 2003: 152).

Aslina bakilirsa Bati Avrupa ekonomileri 17 ve 18. ylizyillarda uzun siiren
bir bunalimmn igine siiriiklenmektedir. Uretim ve niifus artis1 pek ¢ok
iilkeden yavaglarken issizlik yayginlasmakta, bu arada heniiz giiglenmeye
baslayan ve birbirleri ile rekabete girisen Hollanda, ingiltere ve Fransa gibi
devletler mevcut ekonomik sorunlar1 gidermek adina dis ticarette
evvelkilerden farkli bir siyaset takip etmeye baglamaktadir. Merkantilizm
olarak adlandirilan ve temelde iilke igerisindeki degerli maden miktarini
artirmayr hedefleyen politika dogrultusunda, ihracatlarin1 artirirken
ithalatlarin1 smirlandirmaya c¢alismakta, iilkelerindeki tiretim dallarii dis
rekabetten korumaya 6zen gostermekte, dis ticaretlerini kendi tliccarlar1 ve
kendi ticaret filolar1 vasitasiyla yapmaya gayret etmektedirler (Pamuk,
2007: 72). Diger taraftan, Bati’nin hem en biiyiik siyasi rakiplerinden hem
de en biiyiik ticaret ortaklarindan olan Osmanli Imparatorlugu’nun, daha
onceki ylizyillarda oldugu gibi 17 ve 18. ylizyillarda da, belki kendi yonetim
anlayisinin bir sonucu olarak biitiinliyle baska bir dis ticaret politikasi
izledigi anlagilmaktadir. Bu dis ticaret politikasinin ilkeleri ise, Osmanli
idarecilerinin iilke ekonomisinin hemen her alaninda hayata gecirdigi

25



Metehan SAHIN | Enderun Dergisi

uygulamalarin fikri altyapisinda aramak gerekmektedir. Clinkii iasecilik
(provizyonizm), gelenekgilik (tradisyonalizm) ve fiskalizm seklinde tarif
edilen Osmanli iktisadi goriisiiniin temel prensipleri arasinda bilhassa
iagecilik fikrinin, imparatorlugun dis ticaretinin sekillenmesinde miihim bir
rol oynadigi asikardir: lase fikrine dayanan iktisadi politikada, ihracat
iretimin hedefi olarak degil, yurtici ihtiyaglar karsilandiktan sonra kalan
mallarin satilmasi faaliyeti olarak kabul edilmektedir. Buna mukabil ithalat,
yurti¢cinde gereksinim duyulan fakat ya az {iretilen ya da hi¢ iiretilmeyen
mallarin getirilmesini ifade ettiginden, herhangi bir smirlamaya tabi
tutulmadan serbest¢ce yapilmasina miisaade edilen, arzu edilen bir faaliyet
sayilmaktadir (Geng, 2017: 43). Dis ticaret politikalarindaki bu farkliligin
ise, 17. yiizyilda siyasi, mali ve iktisadi problemlerle bogusan imparatorlugu
zamanla uluslararasi ticarette zor durumda birakmasi tabiidir. Bu zorluk, en
basit haliyle yabanci devletlere verilen birer ticari imtiyaz olarak
tanimlanabilecek kapitiilasyonlarin, yabanci devletlerin suiistimalleri
sonucu  zamanla  Osmanli  ekonomisinde = meydana  getirdigi
olumsuzluklardan kaynaklanmaktadir. Nitekim Onceleri kesintiye ugrayan
ticaretin devamini saglamak icin Osmanlilarin 6nce ticaret yollarinda ve
ticaret ortaklarinda yeni alternatifler iiretmek, ardindan da kapitiilasyonlar
yoluyla ticarette rekabet lstlinliigii saglamak gibi tedbirlere bagvurdugu
bilinmektedir.

Osmanli Imparatorlugu’nun Avrupa ile yaptig1 ticarette 17. yiizyil boyunca
Ingilizler egemen konumda yer almaktadir. Hatta Osmanli topraklarinda
tiftik, pamuk, ham ipek ve meyan kokii gibi hammaddeler alip, madeni
esyalar ve yiinlii kumaslar gibi mamul maddeler satan Ingiliz tiiccarlarinn
Ingiltere’deki sermayenin birikimi ve merkantilizmin gelisimi noktasina
mithim katkilar1 oldugu ileri siiriilmektedir (Karta, 2015: 140). Aymi
ylzyilda imparatorlugun O6nemli bir baska ticaret ortagr Fransa’dir.
Kendilerine ilk ahitnamenin (ticari imtiyazin) Kanuni Sultan Siileyman
devrinde, 1536°da verilmek istendigi ancak Sadrazam Ibrahim Pasa’nin
idam1 {lizerine bu metnin onaylanmayip, ilk tasdikli kapitiilasyonun 1569°da
verildigi tahmin edilmektedir. Verilen ticari imtiyazin 6nemi ise, Belgrad
antlagsmas1 sirasinda miizakerelere araci olan Fransiz elgisinin en genis
imtiyazlart kazanmasi1 ve sonraki yillarda Fransizlarin Osmanli limanlar
arasindaki tasimacilikta ve Levant ticaretinde elde ettigi karsi konulmaz
listiinliikle daha belirgin hale gelmektedir (Inalcik, 2003: 67-70). Diger
taraftan, 1611 senesinde Hollanda idarecilerine Amsterdam Levant tiiccari
tarafindan yazilan bir dilek¢cede, Levant ticaretinin Hollandali ticaret
adamlart i¢in de miithim bir faaliyet alani olabilecegi; Misir, Kibris, Ege
adalari1 ve Tiirkiye ile yapilan ticaretin Dogu Hindistan Deniz

26



Metehan SAHIN | Enderun Dergisi

Kumpanyasi’nin deniz trafiginden potansiyel anlamda c¢ikarlarina daha
uygun diisecegi vurgulanmaktadir. Bir yil sonra Hollanda, Devlet-i
‘Aliyye’den ilk ticari imtiyazt alarak kendi bayraklari ile Osmanl
limanlarina girip, serbestce ticaret yapabilecek bir hak kazanmaktadir. 1673
ve 1675’te yenilenen ticari imtiyazlar sonucu Fransa ve Ingiltere ile ayn
diizeye yiikselen Hollanda, artik sadece Osmanli’nin 17. ylizyildaki ticaret
ortaklar1 arasinda yer almakla kalmayip, kendi dis ticaretinin %40’ 11
imparatorluk ile gergeklestiren bir iilke haline gelmis bulunmaktadir (Ari,
1999: 495-499). Yine 1567 senesinde Osmanli Imparatorlugu’ndan ilk ticari
imtiyazin1 elde eden Avusturya’nin da, sonraki donemlerde yapilan her
antlasmaya ticari menfaatlerine uygun maddeler koydurmayi basardigi,
temin ettigi bu imtiyazlart diisiik giimriikk vergisi 6deyip artan ticareti
sayesinde ekonomisini biiyiitmekte kullandigi belirtilmektedir (Bozkurt,
1994: 32-33). Yapilan aragtirmalar sonucunda Osmanli iktisat tarihindeki ilk
ticarl imtiyazlara Cenevizlilerle birlikte sahip oldugu tespit edilen Venedik,
1670 yilinda imzalanan antlagsma ile imparatorluk sinirlari igerisinde genis
bir ticaret yapma 6zgiirliigiine yeniden kavusmus olsa da, diger devletlerin
0dedigi %3 oranindaki giimriik vergisi karsisinda %5 glimriik 6demekle
yiikiimlii tutuldugundan esit bir rekabet sansina bir tiirlii kavusamamaktadir.
Buna Venedik’in yiizy1l sonundaki Kutsal Ittifak tarafinda yer almasi
eklenince, iilkenin zaten ¢6kmiis halde olan dis ticaretinin daha da aleyhine
olacak bir durum meydana gelmis olmaktadir (Mantran, 1987: 161). Ote
yandan, 17. yiizyilda ipek ve baharat yollar1 iizerinde meydana gelen savas
ve giivenlik problemleri nedeniyle okyanus yolu ¢ok fazla tercih edilir hale
gelmekte; Avrupa devletlerinin bu yiizyila kadar Dogu’dan talep ettikleri
mallarin bir kismin1 somiirgelerinden elde etmeye baslamalari Akdeniz
ticaretini olumsuz yonde etkilemeye baglamaktadir (Kocakaplan, 2014: 134-
135). Yeni donemde sadece Avusturya ile yapilan ticaret artis gostermekte;
somiirgelerine ydnelen Ingiltere, Fransa ve Hollanda gibi Devlet-i
‘Aliyye’nin en biiyiik dis ticaret ortaklar1 imparatorluktaki faaliyetlerini
azaltmaktadir. Mesela, 17. ylizyilda dis ticaretinin onda birini Osmanl ile
yapan Ingiltere, 18. yiizyilda dis ticaret hacmi iki kat yiikselmesine ragmen
bu orami ylizde bire diisirmekte; Fransa’nin Osmanl ticareti 17. yiizyila
nispetle yirmide bire gerilmektedir (Tabakoglu, 2014: 379).

Ticari faaliyetlerde yasanan gerilemelere ragmen 18. yilizyilin ilk yarisinda
Osmanl dis ticaretinde ihracat miktar: ithalattan yiiksektir. Dis ticaretteki
bu fazlalik karsisinda Avrupalilar aradaki farki nakit olarak ddemekte, buna
baglik olarak s6z konusu donemde iilkenin her tarafinda bol miktarda
yabanci para tedaviil etmektedir. Belirtilmesi gereken bir husus, Avrupa’nin
Osmanlilardan hammadde satin alip mamul madde ihra¢ etme egiliminin
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devam etmesidir. ¢ ve dis giivensizlik kosullarindan dolay1 imparatorluk dis
ticareti giliclii bir himayeden yoksun olsa da bazi sinai alanlarda Bati’nin
mamul mallar ile rahatca rekabet edilebildigi anlagilmaktadir (Tabakoglu,
2014: 378). 1760 yilindan baslayip, yasanilan siireglerin etkileri itibariyle
1830 yilina kadar uzatilabilecek olan 18. yiizyilin ikinci yarisinda,
imparatorluk i¢in yeni bir durgunluk evresi goézlemlenmektedir. Osmanli
akcesi siirekli deger kaybetmekte, yogun fiyat artislar1 yasanmakta, dis
ekonomik iligkilerde Hindistan yolu ve Ortadogu ticareti biiyiilk oranda
Onemini yitirirken Karadeniz merkezli ticaret Onemini siirdiirmektedir
(Sener, 2010: 47).

Osmanli giimriik sistemine bakildiginda, Fatih Sultan Mehmed doneminde
cergevesi kanunnameler ile ¢izilmis olan giimriilk uygulamalarinin sonraki
donemlerde de varligmi biyiik o6l¢iide korudugu savunulmaktadir.
Giimriiklerde uygulanacak vergi oranlar1 degisse dahi, bir malin ne zaman
glimriige tabi olacagi, ticari bir emtianin bir gemiden baskasina nakledilmesi
halinde giimriilk resmi 6denmesi gerektigi gibi konular kanunnamelerde
ifade edilmektedir (Bulunur, 2019: 249). Imparatorluk smirlar1 icerisinde
mallarin giimriik bolgesine giris veya ¢ikis durumuna gore farkli vergiler
alinmaktadir. Malin geldigi yerde satilmasini saglamak tiizere alinan bir
tedbir oldugu varsayilan bu uygulamaya goére, malin iilkeye girisinde
amediye, {iilkeden ¢ikisinda reftiye, transit gecislerde miiruriye resmi
alinmaktadir. Alinan giimriik resimleri genel itibariyle deger esash (ad
volarem) yani malin glmriige girdigi zamanki degeri iizerinden
belirlenirken, bu uygulamanin glimriikk gorevlileri ile tiiccarlar arasinda
mallarin gercek kiymetini tespit etme noktasinda tartigsmalara sebep
olmasindan otiirii 18. yiizyilldan sonra mallarin fiyatina gore belirlenen
tarifeler tlizerinden (spesifik) glmrilk resmi alinmaya baslanmaktadir
(Kiitiikoglu, 1996: 263).

Osmanli’nin hiikiim siirdiigii cografyada ii¢ tiirlii glimrilk bulunmaktadir:
Kara, deniz (sevahil) ve siir (hudut) giimriikleri. Kara giimriikleri biiyiik
oranda i¢ ticaretin, deniz glimriikleri hem i¢ hem de dis ticaretin
vergilendirilmesi islevini yerine getirmektedir. Sinir giimriikleri ise
imparatorlukta ticari faaliyette bulunacak yabanci tiiccarlarin giimriik
resimlerinin toplandig1 merkezlerdir (Bilge, 2019: 42). Cogunlukla biiyiik
sehirde tesis edilen i¢ glimriik teskilati, sehrin merkezi ile civarindaki koy
ve bazen kiiciik kasabalar1 da i¢ine alan bir daire olusturmakta; bu dairenin
icinde, giimriikk bolgesinde gergeklesen ticari miibadeleden vergi
alimmamaktadir. Bir giimriik bolgesine gelen malin vergilendirilmesinde
dikkate alinan bir bagska nokta, malin mensei veya niteliginden ziyade
tiiccarin din ve tabiiyetidir. Ilk ayrim tiiccarn Miisliiman olup olmamasi,
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ikinci ayrim Miisliiman olmayanlar arasinda Osmanli tebaasi olup
olmamasidir. Zira uygulamadaki mekansal ve donemsel farkliliklar bir
kenara birakilirsa 16. Yiizyildan itibaren imparatorlugun oldukg¢a biiyiik
kisminda, Miisliimanlar %3, Osmanli tebaas1 gayrimiislimler (zzmmiler) %4
ve yabanci gayrimislimler (harbiler) %5 oraninda vergiyle sorumlu
tutulmaktadir (Geng, 2017: 196). D1s glimriiklerde ise, glimriik resimlerinin
adet ve kanun lizere alinacagi, yabaci tiiccardan bunun disinda herhangi bir
talepte bulunulmayacagi kabul edilmekte; giimriik gorevlilerin ahidnamelere
aykir1 olarak fazla vergi topladiklarinin tespit edilmesi halinde tutarin iade
edilecegi taahhiit edilmektedir. Bununla beraber giimriik resmi yalnizca ithal
edilen mallara 6zgii kalmamakta, ihra¢ mallarindan ve bir yerden baska bir
yere nakledilen ticari mallardan vergi alinmaktadir. Ticarete konu olan mal
varacagl bolgeye kadar ¢esitli giimriiklerden gegse de, s6z konusu mal igin
ayni adla yalnizca bir kez glimriik vergisi tahsil edilmekte ve tahsilattan
sonra tliccara verilen eda tezkirelerinin sonraki giimriiklerde ibraz edilmesi
gerekmektedir (Kiitiikoglu, 1999: 331).

3.17-18. YUZYILDA iSTANBUL TiCARETIi VE GUMRUGU

Istanbul denilince sehrin tanimi, cografi anlamda dar, orta ve genis olmak
iizere ii¢ farkli sekilde yapilmaktadir. Buna gore Istanbul en dar anlamiyla,
Suri¢i ile mahduttur. S6z konusu alan tarihte Islambol, Asitane-i Saadet ve
Konstantiniyye seklinde de adlandirilmaktadir. Orta anlamda sehrin tanimi,
Bilad-1 Selase denilen Eyiip, Galata ve Uskiidar kazalarini i¢ine almaktadur.
Genis anlamda Istanbul ise, Suri¢i ve Bilad-1 Selase kazalarmin yam sira
buralarin 1ilavelerine, yani Eyiip kazasinin Vize’ye, Galata kazasinin
Bandirma’ya ve Uskiidar kazasimin Adapazari’na kadarki bolgelerine kadar
uzanarak Marmara Bolgesi’nin biiylik bir bolimiinii ifade etmektedir
(Sener, 2010: 54). Bir baska tanima gére Istanbul, bir tarafta Karadeniz ve
Tuna iskeleleri ile diger tarafta Dogu Akdeniz, Arabistan ve Hindistan’in
belirli sehirleri arasindaki kuzey-giliney ticaretine ait ana yolun merkezi
konumundadir. Istanbul’da bulunan ticaret erbabi, hem bilhassa yiinlii
kumaglar olmak iizere Avrupa mengeli mamul mallar1 hem de biber, diger
baharatlar ve boyalar gibi Sark iirlinleri diye nitelenen mallar1 ithal
etmektedir (Inalcik, 2004: 227). Dolayisiyla cografi konumuyla beraber
kuzey-giiney ticaretindeki rolii bir arada diisiiniildiigiinde Istanbul’u 6nemli
bir liman kenti saymak miimkiin goziikmektedir. Eldem (2000)’e gore ise,
bir imparatorluk baskentine atfedilebilecek bir¢ok karakteristik arasindan
yalnizca biri ile kentin karmasik yapisini agiklamak pek olasi degildir.
Istanbul diger Osmanli liman ve sehirlerinden biitiiniiyle farkli 6zelliklere
sahip, ticari faaliyetlerdeki para dolasim diizeyinin fazlasiyla ytliksek oldugu
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istisnai bir kenttir. {laveten devletin ve diger uzantilarmin giiclii varhigs,
loncalarin goreli saglamligi ile niifusun olaganiistii fazlalig1 gibi unsurlarin,
pazarlarinin  olgunlagsmasina, kapsamli bir bi¢imde gelismesine ve
zenginlesmesine katki sagladigi varsayilmaktadir (Eldem, 2000: 153-198).
Tarihi kayitlarda, Anadolu ve Rumeli’deki karayollar1 iizerinden ticaret
glizergahlar olusturuldugu, bu giizergahlar iizerinde giimriiklerin, miithim
kent ve kasaba merkezlerinin tesis edildigi ve 19. yiizyilin ikinci yarisinda
degin islevini siirdiiren bu ag icerisinde Istanbul’un kayda deger bir agirlig
oldugu goze carpmaktadir. Bahse konu ii¢ ana giizergahtan Istanbul’dan
Halep istikametine giden sag kol Uskiidar’dan baslamakta, Gebze, Hersek,
Lefke (Osmaneli), Sogiit, Eskisehir, Seyitgazi, Hiisrevpasa Hani, Bayat,
Bolvadin, Ishakli, Aksehir, Ilgin, Ladik, Konya, Ismail, Karapnar, Eregli,
Ulukisla, Kiilek, Bayrampasa Hani, Adana, Kurt Kulagi ve Antakya
konaklar1 tizerinden Halep’e varmaktadir. Orta kol olarak isimlendirilen
giizergah Uskiidar’dan, izmit, Sapanca, Geyve, Tarakli, Goyniik, Hendek,
Diizce Pazari, Bolu, Gerede, Baymdir, Karacalar, Kochisar, Tosya,
Osmancik, Merzifon, Amasya, Turhal, Tokat, Sivas, Kangal, Hasan Celebi,
Malatya, Harput ve Ergani iizerinden Diyarbakir’a ve buradan da Mardin,
Nusaybin, Toprakkale, Karakus, Kerkilk ve Musul yoluyla Bagdat
taraflarina gitmektedir. Ana giizergahlar arasindaki sol kol ise Istanbul’dan
baslayip, orta kolun Merzifon menzilinden ayrilarak, Ladik, Niksar, Hac1
Murat Kalesi, Karahisar-1 Sarki, Kelkit, Bayburt ve Tercan iizerinden 6nce
Erzurum’a daha sonra Hasan Kalesi’nden gecip Kars’a varmaktadir
(Kiictikkalay ve Elibol, 2003: 157).

Istanbul’un ticari faaliyetlerde bir liman olarak ©ne c¢ikmasi, cografi
konumunun dogal bir sonucu olmakla beraber esasen, Osmanlilar tarafindan
fethedildikten sonra Karadeniz’in tam anlamiyla bir Tiirk golii haline
gelmesiyle de acgiklanabilmektedir. Bir bagka deyisle, Karadeniz’in
yabancilara kapatilarak tamamiyla bir i¢ pazar haline gelmesini Istanbul
fethinin en 6nemli sonucu oldugu belirtilmektedir. Ciinkli fetihle birlikte
Anadolu, Rumeli ve Kuzey Karadeniz arasinda {i¢ kutuplu bir ticaret ag1 ve
bolgesel uzmanlagsmalara dayali bir entegrasyon meydana gelmektedir. 15.
yiizyildan 19. yiizyila kadar artarak devam eden bu durum sayesinde ise,
Anadolu pamuklu, ipekli, tiftik, keten dokuma ve bakir tiriinlerinde; Rumeli
yiinlii dokuma ve demir malzemelerde uzmanlagmakta; kuzey bdlgesi deri,
yln, hububat gibi hayvancilik ve ziraat dirlinlerini temin eder hale
gelmektedir (Geng, 2017: 317-318). Ote yandan, 17. yiizyilda diinya
genelinde, mevcut ticari diizeni derinden etkileyecek gelismeler yasanirken,
Osmanli Imparatorlugu’nda gerek dis gelismelerin tesirlerinin gerekse
yasanilan savaslarin olumsuz izlerinin Istanbul ticaretini sekteye ugrattig,
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fakat bunun ¢ok uzun stirmedigi gézlemlenebilmektedir. Bu gegciciligi 6ne
siirmekte dayanilan varsayim, Karadeniz ve civarindaki ticaretin Istanbul’un
iage sistemi c¢ergevesinde yiiriitiilmesidir. Devletin biitliin ticari trafigi
Istanbul’a yonlendirmesi sebebiyle Karadeniz’de ticari faaliyette bulunan
tiiccarlar cogunlukla Istanbul’a ugrayarak memleketleri i¢in lazim olan her
cesit ihtiyag maddesini elde etmektedirler. Eski donemlerde oldugu gibi
kuzey Karadeniz kiyilar1 daha ziyade kdle ve zahire acisindan ehemmiyet
tagirken, gliney Karadeniz kiyilar1t Anadolu’da imal edilen kumaslarin Tuna
sahilleri, Kirim ve ¢evresi, Rumeli ve Istanbul’a nakledilmesine aracilik
etmektedir. Ayrica uzun yiizyillar boyu Osmanlilar’in hakim oldugu
Karadeniz ticareti igin, Evliya Celebi’ye gore sadece 17. asirda
Istanbul’daki iki bin diikkanda calisan sekiz bin kisi mesai harcamaktadir
(Tabakoglu, 2013: 347-348).

Osmanlilar devrinde Istanbul Giimriik Bélgesi, Avrupa tarafinda, Karadeniz
kiyisindaki  Varna’dan  Gelibolu yarimadasindaki  Kilitbahir  veya
Eceovasi’na kadar tiim liman ve iskeleleri kapsamaktadir. Asya yoOniinde
ise, Karadeniz’in ¢ikisindaki Yoros’tan Ege kiyisinda Aydin Sancagi’nin
giiney ucuna kadar uzanan kiyilarin hepsini icine almaktadir (Inalcik, 2004:
245). Teskilatlanma bakimindan ise, Istanbul’daki giimriiklerden biri
Eminonii’'nde kurulmus bulunmaktadir. Yenicami yakiindaki iki-ti¢ katl
Gumriik Eminligi’'nde giimriikk deposu ile biiyiik bir iskele yer almakta;
burasi ayni zamanda giimrik emini makami ve imparatorlugun biitiin
limanlarindan gelen mallar i¢in glimriik islemlerinin yapildig1 ana giimriik
deposu islevini yerine getirmektedir. Diger giimriik noktasi, Hindistan ve
Avrupa’dan getirtilen mallarin giimriik resimlerinin tahsil edildigi Galata’dir
(Tabakoglu, 2013: 343). Yine Karaglimriigii, Rumeli’nden gelen ve Rumeli
yoniine giden mallarin glimriik islemlerinin yapildig1 baska bir bolge olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Bu yol boyunca imparatorluk tiiccarlar1 ve ecnebi
tiiccarlar Osmanli Balkanlari, orta Avrupa ve Rusya’dan kumas, esya ve
emtia ticaretini yiiriitmektedir. Istanbul’daki giimriikk bdlgelerinin 18.
ylizyilin belirli bir donemindeki toplam glimriik hasilati i¢erisindeki paylar
incelendiginde, en fazla ticari yogunlugun Emindnii Biiylik Glimriigii’nde,
daha sonra Galata’da meydana geldigi ifade edilmektedir. Bat1 ile karayolu
tizerinden gerceklesen ticaretin Karaglimriik’te sagladigi vergi gelirleri,
Dogu’dan gelen ticaret kervanlariin vergi gelirlerinin gerisinde kalsa da bu
durum, ileriki yillarda Karagimriik lehine degismektedir (Kocakaplan,
2014: 233-251).

17. asir sonu ile 18. yiizyilda, yani on ikinci hicri asirda ise Istanbul’daki
giimriik isleri, Altinay (1924) ifadesiyle sehrin siyasi ve toplumsal vaziyeti
gibi karnigiktir: Giimriikte kagakcilik ¢ok yasanmakla beraber, glimriik
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memurlarmin riisvetciligi ve zuliimleri haddi asmaktadir. Ornegin bu
donemde, Istanbul’a en cok emtia, Ingiltere, Fransa ve Venedik’ten
gelmekte; Avrupa’dan ve &zellikle Ingiltere’den gelen tacirler ¢uka, kumas
vesaire “kantara gelen esya” igin tahrir-i atik [eski defter] mucibince resm-i
masdariye ” vermektedir. Fakat eski deftere gore tahsil edilen bu vergi
tacirlerin sikayetine sebep olmakta, tahrir-i cedid [yeni defter] geregince
vergilerini 6demek istedikleri goriilmektedir. Glimriikgiilerin “... elimizde
ferman vardir.” diyerek eski defter usuliinii bahane edip tacirlerden fazla
para koparmaya calistiklarinin  6grenilmesinin  ardindan da Divan-1
Hiimayun’un, 1693 senesinde Istanbul ve Galata kadilarina “... yukarida
zikredilen taifenin getirdikleri ve alip gotiirdiikleri emtiadan masdariye alina
gelen esyanin resm-i masdariyelerini ellerinde olan yeni defter geregince
O0demelerinden sonra eski defter iizere aliriz diye vergi tahsildarlarina adi
gecenleri incitip ve korkutmayasiniz” seklinde ferman yazmak durumunda
kaldig1 belirtilmektedir (Altinay, 1924: 247-250). Nitekim yasanilanlar,
gliimriiklerdeki rutin isleyis sirasinda meydana gelen muhtelif problemler
arasinda sayillmaktadir. Istanbul’a mal getirmekte olan gemiler kaza
yaptiginda benzer durumlar ortaya cikarken, baskente kara yoluyla mal
getiren tliccarlardan yol {stiindeki gorevlilerin - vergi talepleri ile
karsilagilmaktadir. Dolayisiyla temel problem, bilhassa deniz ticaretinde
giimriik gorevlileri ve yerel yoneticilerin gesitli bahanelerle tiiccarlardan
kendi yetkilerinde olmayan ve/veya tiiccarlarin O6demekle miikellef
olmadiklar1 vergileri siklikla talep etmeleridir (Kocakaplan, 2014: 259-260).
Gilimriikk memurlarinin, seriat ve kanuna aykir1 olarak masdariye almanin
yani sira, tiiccardan fazla bir sey koparamadiklar1 zamanlarda en azindan
“peskes” namiyla esyalara el koyduklari; giimriik kanununda ve defterinde
her esyadan ne almmacagmin kati surette ve acikga belirtilmis olmasina
ragmen, gemiler bosaldiginda “tezkire akcesi” namiyla yirmiser gurus tahsil
ettikleri de kaydedilmektedir. 1695 yilinda yasanan bdyle bir olayda,
ticcarlarin Divan’a arzuhal vermeleri ve meselenin miizakere edilmesi
lizerine, bundan bdyle suiistimallere mani olmak, tacirleri “... zikredilen
eminlere, iltizam sartlarinda bildirilen vergilerinden bagka”, “...defterden
hari¢ masdariye ve peskes harci talebi ve tezkire harci namiyla rencide
ettirmemek” ve sorunu ortadan kaldirmak adina emr-i serif yazilmaktadir
(Altinay, 1924: 250-252).

Guimriiklerde tacirlere musallat olan sadece glimriik memurlar1 degildir.

* Osmanl giimriik sisteminde, nakledilen yerde tiiketilen ithal mali emtiadan alian vergi (bkz:
Tabakoglu, 2014: 387).
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Isteklerine boyun egmeyen Ingiliz tacitlerini doven ve arzularini zorla
yerine getirtmeye muvaffak olan “levendat taifesi” tiiccarlar igin biiylik bir
felaket anlamimna gelmektedir. Oyle ki, giimriik eminlerinin bu gibi yolsuz
davranislar1 Divan’a haber vermelerine ragmen, 1698’de Ingiliz tacirlerinin
benzer bir durumla kars1 karsiya kalmasina binaen ¢ikarilan hiikiimde “...
bu fesadi edenlerin mutlaka ibret i¢in haklarindan gelinip, bundan sonra da
Ingiltere bezirginlarinin ve yakinlarinin her sekilde korunmasi ve
gozetilmesi, ...bir ferde saldirilmamasi igin sikica tembih edilmesi” ve
“tembih edildikten sonra aklini basina toplamayip bir daha sikayet etmek
ihtimali olursa, akillanmayanlarin haklarindan gelinmek iizere devlete
bildirilmesi” istenmektedir (Altinay, 1924: 250-253). Tiiccarlar tarafindan
sikdyete konu olan bu suiistimaller bir yana birakilacak olursa Istanbul
Gumrigi’'niin diger problemleri; sehre getirilen mallarin bagka yere
satilmasi, tiiccarlarin gorevlilerle anlasarak herhangi bir 6deme yapmadan
eda tezkiresi almaya g¢aligmalar1 veya daha once vergi 0dendigi seklinde
yalan beyanda bulunmalari, diisiik giimriik vergisi 6demek ya da getirdikleri
mallarin vergiden muaf sayilmasina iligkin istekleri ve belirlenmis olan
giimriik noktalari, iskeleler disinda mal ¢ikararak vergiden kagmalaridir
(Kocakaplan, 2014: 260-263). Altinay (1924)’e gore de, giimriik memurlari
tacirlere zuliim ve eziyet etmekle beraber giimriiklerde kacake¢iliga mani
olamamakta, 1713’de glimriiklerden esya kagiran bazi bezirganlarin
varliginin haber alinmasinin ardindan “glimriige iliskin emtia ve esyalarin,

. kimin agirligi iizerinde bulundugunun isim ve resimleriyle defter
edilmesi ve bulunan bezirgan esyasinin dahi miifredat iizere ser’an tahrir ve
devlet kapisina arz edilmesi” hakkinda hiikiim ¢ikarilmaktadir. Bahse konu
olay Daire-i Himayun esyasinin Edirne Sarayi’ndan Tekfur Dagi’na
naklolunmas1 sirasinda gerceklesmektedir: Esyalarin  nakledilecegini
ogrenen bir kisim Yahudi, giimriikten kagirmak istedikleri ne kadar emtia ve
esyalar1 varsa onlar1 saray esyasinin arasina doldurmus; bu esyalar1 da
toptan koymay1p hepsini parca par¢a muhtelif adamlarin agirliklarina taksim
etmistir. Fakat mesele c¢abucak haber almmus, Dergah-1 ‘Ali
kapicibasilarindan Dervis Mehmed Aga ¢ikarilan hiikiim mucibince derhal
Tekfur Dagi’na gitmek, Daire-1 Hiimayun esyasini tetkik etmek ve giimriik
alinmas1 icap eden ne kadar tiiccar esyas1 varsa teftis etmekle
gorevlendirilmistir. Burada goriildiigii gibi glimriiklerde yasanan birtakim
problemler, tiiccarlarin tutum ve davranislarindan da kaynaklanabilmektedir.
Mesela bazi tiiccarlarin getirdikleri mallar i¢in diisiikk oranda vergi 6deme
istegi, yine on ikinci hicri asirda Istanbul giimriigiinde meydana gelen bir
vakadir. Zira o donemde giimriik resmi, Sultan Ibrahim zamaninda
“Ingiltereliiye” verilen fermanda yer aldig1 gibi yiizde iigtiir. Fakat yiizde iic
giimriik yine o tarihlerdeki ingiliz metasinin cinsine gore degismekte ve on
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ikinci asirda da Ingiltere’den Istanbul’a iyi cinsten ¢uka gelmeye baslamus
bulunmaktadir. Ingiliz tiiccarlarin bu iyi mal icin “ziyade vermeziz deyu”
daha yiiksek oranda giimriikk vergisi 6demeyi reddetmeleri Divan’a aks
ettiginden, “Ingiltere tiiccar1 getirdikleri ve alip getirdikleri metalarindan
ylizde ii¢ glimriik verip ziyade bir ak¢e vermeyeler diye yazilmis iken, ...
yine yiizde ii¢ hesabi iizere olup noksan ve fazla olmamak iizere Istanbul ve
Galata iskelelerine getirdikleri Londra ve Ingiltere’de islenen gukalar gerek
daha iyi gerek daha diisiik her ne kiymette olursa olsun kanun-1 kadim
tizere” glimriik 6demelerini temin i¢in hiikiim yazilmaktadir (Altinay, 1924:
253-254).

Osmanli hiikiimeti, sahip oldugu iktisadi diinya goriisline cercevesinde,
ticaret erbabmi kovana bal getiren arilara benzeterek korunmaya layik
bulmakta ve bir devletle ticaret antlagsmasi yaptiysa harp vaziyetinde dahi
tacirlerin sehir ve limanlara ulasan mallarina katiyen el uzatmamaktadir
(Uzungarsili, 1999: 576). Bir asir evvel, 16-17. ylizyilda imparatorluk, ticari
miisterilerinin birgogu ile kavgali oldugu halde, serhadda ordular birbiriyle
carpisirken ecnebiler memlekette {iriin satin alabilmektedir. Yani Tiirkler
genellikle ticaret ve siyaseti birbirinden ayirmayi basarabilmektedir
(Haldun, 1916: 7). 18. asra gelindiginde ise, bu yaklagimin istisnalari ile
karsilasildig: ifade edilmektedir. Altinay (1924)’e gore, gliimrik gelirini en
cok artiran unsur sayilabilecek ecnebi emtiasi, bir savas meydana geldiginde
eger harp halindeki devlete ait ise kesinlikle glimriiklere
yanastirilmamaktadir. Ornegin, 1716 yilinda Devlet-i ‘Aliyye, Avusturya ile
oldugu gibi Venedik’le de savas halindedir. Bu nedenle Istanbul tiiccarina
derhal haber verilerek, her seyden 6nce ellerinde bulunan Venedik emtia ve
esyasini satmalar1 emredilmektedir. Ayrica Istanbul’da ne kadar Venedik
emtias1 varsa yazilarak, daha sonra Venedik emtias1 sattirilmayacagi ve
Venedik emtia, esyast glimriige gelirse glimriigli alinmayacagi
bildirilmektedir.

On ikinci hicri asirda Osmanli Istanbul’unda yer alan giimriiklere, ticaret
hacmindeki gerilemelere ragmen Fransiz emtiasinin da gelmeye devam
ettigini sOylemek miimkiindiir. O zamanlar Fransa’nin Languedoc ¢ukalari
Tiirkiye’de pek fazla talep edilmektedir. Her sene Languedoc’tan istanbul’a
ve Sark iskelelerine bes bin balya kumas gelmekte, Fransa’nin en miithim
ithalat iirliniiniin ¢ivit oldugu bilinmektedir. Bildhare Lyon’un dibalari,
sirmal1 kumaglari, Marsilya’nin basmalari, tibbi malzemeler ve ziraat esyasi
Fransa’da Tiirkiye’ye gelen en miihim iirlinlerden sayilmaktadir. Buna
karsilik Fransizlar Tiirkiye’den hububat, pamuk, ipek, kahve ile Mora’dan
piring, sinameki, safran ve kosele, izmir, Selanik ve Akka’dan pamuk ve
yiin, Sayda’dan pamuk ipligi, Trablussam, Kibris, Halep ve yine Mora,
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Izmir’den ipek gibi bilhassa Fransiz sanayi igin liizumlu hammaddeleri
almaktadir. Fransizlarin Sark iskelelerinde muayyen ticaret miiesseseleri
bulunmakta, Fransiz el¢isinin maaginin bir kismin1 Fransa Ticaret Odasi
verdiginden ve imparatorluktaki Fransiz tacirlerini de Fransiz elgisi himaye
ettiginden ekseriya elciye karsi sikayetlerde bulunmak miimkiin olmaktadir
(Altinay, 1924: 258-259).

SONUC

Osmanl1 Imparatorlugu’nun idare ettigi cografya ve 17-18. yiizyillara kadar
elde ettigi biiyiik siyasi-askeri basarilar sayesinde dis ticaretten Onemli
kazancglar sagladig1 bilinmektedir. Kapitiilasyon gibi ticari imtiyazlarin bir
politika araci olarak yogun bir sekilde kullanildigi bu doneme kadar
yiikselen ticaret, bu ylizyillardan itibaren 6nce yavasca diismeye baslamakta
daha sonra ise rekabet ustiinliiklerinin de kaybedildigi bir siirece
evirilmektedir. Dis ticaret hacminde yiizyillar itibariyle yasanan bu degisimi
ise, sadece Osmanlilarin siyasi-askeri basarisizliklart ile degil, ayn1 zaman
diliminde diinyanin geri kalaninda yasanan gelismelerle agiklamaya
calismak gerekmektedir. Nitekim 17-18. Yiizyillarda (on ikinci hicri asirda)
imparatorlugun ticari hayatinda meydana gelen gerileme, bu asirlardaki
savaslar ve mali sikintilarla birlikte, dnceki asirda diinya ticaretinin yoniiniin
degismeye baslamasi, diger iilkelerin ticaret yapilarinda yasanan
dontigiimler gibi dis unsurlarin analize dahil edilmesi halinde daha dogru
degerlendirilebilmektedir.

Ic ve dis giimriikler halinde teskilatlanan Osmanli Giimriik Sistemi, II.
Mehmed doneminde kanunnameler ile olusturulan aslina biiyiikk oranda
bagli sekilde on ikinci hicri asirdaki varligimi siirdiirmektedir. Yeni
donemde giimriik sisteminin evvelki isleyisten farki, 18. yiizyildan sonra
giimriik resimlerinin spesifik oranda alinmaya baglanmasi ile ticari
imtiyazlarin diger tlkelerle iligkilerde daha yogun bir sekilde kullanilmasi,
yani verilen kapitiilasyonlara gore farkli milliyetlere mensup tiiccarlara
farkli giimriik oranlarinin uygulanmasidir. Bunun disinda yine ithal, ihrag ve
transit mallarindan farkli tiirde vergiler alinmakta; kara glimrikleri
genellikle i¢ ticaretin, deniz glimriikleri i¢ ve dis ticaretin, sinir glimriikleri
imparatorlukta ticaret yapacak ecnebi tiiccarin giimriik vergilerini tahsil yeri
islevini gérmektedir.

Konumu itibariyle Osmanli deniz ticaretinin en 6nemli limanlarindan biri
olan Istanbul ise, karayoluyla yapilan ticarette yiizyillar boyu devlete dnemli
gelirler saglamaktadir. Galata, Eminonii ve Karagiimriik basta olmak {izere
sehirde teskilatlanan giimriik bolgesi, bazi devirlerde Devlet-i ‘Aliyye’nin
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dis iliskilerdeki sorunlar1 sebebiyle ticari islem kapasitesi ve dolayisiyla
giimrilk gelirlerinde diisiis yasamaktadir. Bununla birlikte Istanbul
giimriiglinde yasanan sikintilar yalnizca giimriik gelirlerinde azalmayla
sinirl1 kalmamaktadir. Calisma kapsaminda incelenen yazida belirtildigi
gibi, sehrin glimriik isleri siyasi ve toplumsal durum gibi karigik haldedir.
Glimriik gorevlileri zulim ve haksizliklarla, tiiccarlardan eski defter
bahanesiyle fazla para tahsil etmeye c¢aligmakta, hilaf-1 ser ve kanun
mucibince kendi hesaplarina giimriik resimleri istemektedir. Tiiccarlarin
giimriikte karsilastig1 sikintilara tek neden glimriik gorevlileri degil iken,
yabanci tiiccarlarin da vergiden kagmak gibi birgok usulle kentin giimriik
islerinde problemler meydana getirdigi vakidir. On ikinci hicri asirda
Istanbul giimriigiinde islem goren emtia arasinda, 17. yiizyila gére Osmanli
ile ticaret faaliyetlerini azaltan Ingiltere ve Fransa’min yam sira, savaslar
sonucu ikili iliskilerin kesintiye ugradigi Venedik ve Avusturya gibi
tilkelerin mallarint saymak miimkiindiir.
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