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0Z
Anahtar Kelimeler Insansiz hava araclar, uzaktan kontrol edilen ve belirlenen bir ucus rotasinda insansiz
{HA ucus gerceklestirerek, bu ucusla istenilen faaliyetleri yerine getiren araclardir.
Uzaktan Algilama Giintimiizde insansiz hava araglari bir¢cok dalin ortak kullandigi bir multidisipliner arag
Fotogrametri konumundadir. Askeri alanda baslayan sivil alanda da yaygin olarak kullanilan insansiz
Hukuk hava araclarinin kullanim alanlar1 teknolojinin gelisimine paralel olarak hizla
{HA Hukuku artmaktadir. Bu gelismelerin 6ngoriisii ile zamanla uygulamalarinin artacag

degerlendirilmektedir. Bu artisin yasal sorunlar1 biytiterek sektoriin dniine getirecegi
unutulmamalidir. Bu konu giivenlik ve insan yasaminin gizliligi boyutunun oldugu
diisiiniildiigiinde daha da 6nemli hale gelmektedir. Sivil alandaki kullanim alanlarinin
artmis olmasi ve alt bagliklarda daha da ¢esitlenecegi diisiiniiliirse hukuksal cercevesinin
belirlenmesi ve gelismelere gore diizenlenmesinin 6nemini arttirmaktadir. Bu ¢alismada
sivil insansiz hava araglarinin Tiirk hukuk mevzuati agisindan durumu incelenmistir.
Yapilan calismada Insansiz hava aracglarinin mevzuati sadece kullanicilar agisindan
degerlendirilmis olup mevzuatin éngérdiigii THA’ larla ilgili teknik detaylara yer
verilmemistir.

Current Status of Civil Unmanned Aerial Vehicles Law in Turkish Legal Legislation

ABSTRACT
Keywords Unmanned aerial vehicles are vehicles that perform unmanned flight on a remotely
UAV controlled flight route and perform the desired activities with this flight. Today,
Remote Sensing unmanned aerial vehicles are a multidisciplinary vehicle used by many branches. The
Photogrammetry usage areas of unmanned aerial vehicles, which are widely used in the civilian field,
Law which started in the military field, are increasing rapidly in parallel with the
UAV Law development of technology. With the foresight of these developments, it is evaluated that

their applications will increase over time. It should not be forgotten that this increase
will increase the legal problems and bring them to the sector. This issue becomes even
more important when it is considered that there are dimensions of security and privacy
of human life. Considering that the areas of use in the civilian area have increased and
that they will be more diversified in sub-headings, it increases the importance of
determining the legal framework and arranging it according to the developments. In this
study, the situation of civil unmanned aerial vehicles in terms of Turkish legal legislation
is examined. In the study, the legislation of unmanned aerial vehicles was evaluated only
in terms of users, and technical details about the UAVs stipulated by the legislation were
not included.
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1. GiRis

Insansiz hava araglari, uzaktan kontrol edilen ve
belirlenen bir ucus rotasinda insansiz ugus
gerceklestirerek, bu ucgusla istenilen faaliyetleri
yerine getiren araglardir (Coban & Oktay, 2017;
Kahveci & Can, 2017).

Bu faaliyet alanlar1 giiniimiizde teknolojinin
gelisimine paralel olarak hizla artmaktadir. Bu
gelisme gelecek zaman dilimlerinde de sivil ve askeri
calismalarda 6nemli bir yer alacagini gdstermektedir.
Gliniimiizde insansiz hava araglari birgok dalin ortak
kullandig1 bir multidisipliner ara¢ konumundadir. Bu
durumun olusmasi nedeni yapilan iste zamani
kisaltmasi, maliyeti azaltmasi ve her gecen giin
hassasiyetlerinin artmasidir. Teknolojideki
gelismeler Insansiz Hava Araglarinin (iHA) kullanim
alanlarini gesitlendirmektedir (Korumaz vd., 2011;
Yakar vd., 2016; Kaya & Yigit, 2020). Bu araglarin
farkli kosullarda, bolgelerde ve performansta
ucabilme yetenekleri onlara degisik kullanim
alanlarinin da 6niinii agmaktadir.

Insansiz hava araglan sivil ve askeri kullanim
olarak smiflandirilir (Yakar vd., 2005; Yakar, 2015).
Askeri amacgh kullanima yoénelik olanlar1 kendi
icerisinde silahsiz ve silahli olmak tizere ikiye
ayrilmaktadir. Silahsiz insansiz hava araglar askeri
amacgh gozetleme, istihbarat, hedef tespiti vb.
alanlarda, silahli insansiz hava araglari ise belirlenen
hedeflerin imhasinda birer taarruz unsuru olarak
kullanilmaktadirlar (Yakar & Yilmaz, 2008; Ocak &
Glrbiiz, 2018).

Sivil kullanima yo6nelik olanlar1 harita tlretimi,
arkeoloji, medya, ormancilik, tarim, doga gozlemleri,
afet, denizcilik, lojistik, saghk, hayvancilik,
meteoroloji, insaat, kamu giivenligi vb. etkinliklerde
kullanilmaktadirlar (Yakar vd., 2016; Ulvi vd., 2019).
Insansiz hava araclarimin sivil kullanim alanlari
teknolojinin gelismesine ve insanoglunun hayal
gliciine kosut artacagi da goriilmektedir.

Bu siiflandirmadaki sivil alanin yogunlugu ve
alt baslhiklarda daha da c¢esitlenecegi disiiniiliirse
hukuksal cercevesinin belirlenmesi ve gelismelere
gore diizenlenmesinin 6nemini arttirmaktadir (Yakar
vd.,, 2009; Yigit & Uysal, 2020; Ulvi vd., 2020). Bu
calismada sivil insansiz hava araglarinin ulusal hukuk
mevzuatl agisindan durumu incelenmistir. Yapilan

calismada insansiz hava araglarimin  hukuksal
yapisinda hukuk sistemimiz acisindan yeterli
mevzuatin  oldugu  teknolojik ve  yonetsel

diizenlemelere gore giincel revizyonlara yer verildigi
gorilmektedir.

Alisveris merkezlerinde, teknoloji
magazalarinda ve hatta oyuncak magazalarinda IHA
satis1 yapildigr gorilmektedir. Bu alanin mevzuat

kapsamindaki kismmma da ¢ok  uyulmadig
gozlemlenmektedir.

Ayrica bu calismada mevzuat sadece kullanicilar
acisindan  degerlendirilmis  olup  mevzuatin

ongoérdiigi [HA’larla ilgili teknik detaylara yer
verilmemistir.
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2. INSANSIZ HAVA ARACLARININ HUKUKI
BOYUTU

Sivil ve askeri insansiz hava araci siniflandirmasi
hukukunun da belirlenmesinde 6nemli bir etken
olmaktadir (Yardimci, 2019a; 2019b; Kaya vd., 219;
Senol vd., 2020). Askeri amach insansiz hava
araclarinin kullanimi ve hukuki boyutu calismanin
kapsami disinda tutulmustur. Sekil 1’'de bu
calismalarda kullanilan sivil insansiz hava araglarina
ornekler gorillmektedir.

ey

Sekil 1.1. Sivil insansiz hava araclari Ornekleri
(Topcon eBee plus ve parrot anafi) (URL-1, 2021)

Diinya lizerinde insansiz hava araclan ile
calisilan tlkelerde cesitli diizeylerde insansiz hava
araglari, bunlarla toplanan veriler ile toplanma sekli
ile ilgili yasal diizenlemeler yapilmaktadir.

2.1. Ulusal Insansiz Hava Araglar1 Hukuku

Tirk hukuk mevzuatinin temel ilkelerini ve
hukuki dayanagini Turkiye Cumhuriyeti Anayasasi
olusturmaktadir. Anayasaya uygun olarak ¢ikartilan
birgok Cumhurbaskanligi Kararnamesi, Kanun,
yonetmelik, genelge, talimat ve teblig mevzuatimizin
yapisint  olusturmaktadir. Bu akis Sekil 2'de
gorilmektedir.

| CUMHURBASKANLIGI
KARARNAMELERI

— KANUNLAR

—  YONETMELIKLER

TALIMAT- GENELGE-
YONERGE-TEBLIG

Sekil 2. Tirk hukuk mevzuati

Tirkiye Cumhuriyeti Anayasasi’'nda konu ilgili
dolaysiz bir hiikiim bulunmamaktadir. Ancak insansiz
hava araglarinin olusturabilecegi, 6zel hayatin
gizliligi, konut dokunulmazligi, haberlesme hiirriyeti
ile kisi hak ve hiirriyetlerini koruma maddeleri ile kisi
yasamini giivence altina almaktadir.

Uluslararasi sivil havacilik antlasmasi ile sivil
havacilik gecici sozlesmesi hakkinda kanunun 8.
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Maddesi pilotsuz ugabilen araglarin yani insansiz
hava araglarinin izin verilmesi durumunda bagska
iilkelerin hava sahalarini kullanabilecegi ve antlasma
devletlerinin de sivil hava sahalarinda pilotsuz
ucabilen ucgaklarn tehlike olusturmayacak sekilde
denetim altinda bulundurmas1 gerektigi ifade
edilmektedir. S6zlesme hava seyriiseferi, Uluslararasi
Sivil Havacilik Teskilati, uluslararasi hava nakliyati,

son hikimler adhh bes kisim ve eklerden
olusmaktadir (URL-2, 2021).

Cumhurbaskanlig hiikiimet sistemine
gecilmesinden sonra ¢ikarllan 4 numaral

Cumhurbagskanligi kararnamesine gore Sivil Havacilik
Genel Miidiirligi gorev, yetki ve sorumluluklar
diizenlenerek, SHGM’ niin Ulastirma ve Altyap:
Bakanligina bagli olarak calismalarini siirdiirecegi
ifade edilmektedir. Kararnamenin SHGM’ niin gérev
ve yetkilerini diizenleyen 437. Maddenin i, j, k ve 6
fikralarinda, 6zetle sivil hava araglarinin tescil ve sicil
islemlerinin uluslararasi standartta yerine getirmek,
bunlar1 uluslararas1 kuruluslarla paylasmak ve bu
kayitlar1 tutmak, emniyetli uguslar i¢in gerekli 6nlem
ve denetim yaparak, belgeler ile ilgili her tiirlua
islemleri yapmak ve kayitlar1 tutmak, aykiri hareket
edenlerle ilgili gerekli yasal islemleri yapmak,
sektoriin gelismesi icin gerekli tedbirleri almak ve
onerilerde bulunmay1 ve diger maddelerinde de bu
hususlar1 desteklemektedir (URL-3, 2021).

Tirk Sivil Havacihk kanunu, hava aracini,
havalanabilen ve havada gidip gelebilen arag olarak
tanimlamaktadir. Anilan yasa Tirk hava sahasindan
yararlanacak hava vasitalar1t kisminda, Tiirk hava
sahasinda ucabilecek vasitalar olarak, sicile kayith
Tirk sivil hava vasitalari ile asil ve tlizelkisilerin ticari
emelle, fiyat karsiliginda hava tasitlariyla ticari ve
diger faaliyetlerde bulunmalari i¢in ilgili bakanliktan
izin almalarindan bahsetmektedir. Tiirk Sivil
havacilik kanunu, Tiirk hava hakimiyeti kararlari, sivil
hava kazalar, ticari hava firmalari, havaalanlar1 ve
kuruluslar, hava vasitalar1 ve sicillerin tutulmasi,
hava vasitalarina ait ucus ilkeleri, sivil havacilik
personeli vb. kisimlardan olusmaktadir (URL-4,
2021).

2.1.1. insansiz Hava Sistemleri Talimat1

Tirk Sivil Havacilik kanunu ve 4 sayil
Cumhurbaskanhigi Kararnamesinin 31. Béliimiine
dayanilarak insansiz Hava Sistemleri Talimati (SHT-
{HA) hazirlanmis ve 2021 yilinda revizyon 4 ile iIHA
kurs programlarinin MEB kurs programi onay1 sarti
ile yeniden gézden gecirilmistir.

Insansiz Hava Sistemleri Talimati (SHT-IHA)-
revizyon 4 insansiz hava araglari ile amag, kapsam,
dayanak ve tamimlar, siniflandirma, ithal teknik
uygunluk, zorunlu techizat, ugusa elverislilik ve 6zel
ucus izni, bakim ve onarim, sorumluluk, sigorta, kaynt,
tescil, ugus operasyon el kitabi ve pilot lisanslari, ugus
izni, ucusa yasak bolgeler ve ugus sartlari, son
hiikiimler bagliklarini igeren bes béliim ile bagvuru ve
kontrol formlari listesi, I[HA giivenlik taahhiitnamesi,
[HA pilot adaylarina yénelik egitimler, risk analizi
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degerlendirme hususlar;, [HA egitim kurulusu
taahhiit beyani, IHA 0 ve IHA 1 ticari egitimi vermek
isteyen kuruluslardan istenecek belgeler, hafif iHA
isleticisi sertifikas1 talep dosyasi, IHA 2 ve IHA 3
siniflarinda egitim vermek isteyen iireticilerin
saglamasi gereken sartlar ve IHA bagvuru akis semasi
olmak lizere dokuz ekten olusmaktadir.

Bu talimat, sivil Insansiz Hava Araci (IHA)
sistemlerinin dis alimi, satisi, kayit ve tescili, ucusa
elverisliligin saglanmasi, pilotlarin niteliklerini, hava
trafik hizmetleri ve IHA operasyonlarina iliskin usul
ve esaslar1 belirlemek amaciyla hazirlanmistir (Yigit
& Ulvi, 2020; URL-5, 2021).

Talimat, sivil insansiz hava araglarinin, ilgili
sistemleri, bunlar1 ithal edecek, satisini yapacak,
isletecek ya da kullanacak gercek ve tiizel kisileri, bu
kapsamda gorev alacak personeli, IHA ekibini ve hava
sahas1 kullanimu ile verilecek hava trafik hizmetlerini
kapsamaktadir (Kaya vd., 2021; URL-5, 2021).

Insansiz Hava Sistemleri Talimati (SHT-IHA)
kapsami disginda kalan [HA’ lar Sekil 3’te
gorilmektedir.

Devlet insansiz
Hava Araglan

Kapah
alanlarda
kullanilan

HA' lar

Agirhgi 500
gr danaz
olaniHA'lar

Sekil 3. insansiz Hava Sistemleri Talimati (SHT-IHA)
kapsami disinda kalan {HAlar.

Bu talimatin tanimlar ve kisaltmalar béliimii 4.
Maddesinde; Algila ve sakin, ayrilmis hava sahasi,
devlet insansiz hava araci, faydali yiik operatort,
gorsel goriis hatt1 (VLOS), goriis hatt1 disi(BLOS), iHA
isleticisi, IHA pilotu, IHA ekibi, IHA gozlemcisi,
insansiz hava araci (IHA), insansiz hava arac sistemi
(IHAS), izne tabi bolge, kontrol bagy, kontrol
istasyonu, NOTAM, otonom operasyon, 6zel izne tabi
bolge, serbest bolge, ugus plani ve ucusa yasak bolge
tanimlar1 yapilmistir.

Talimattaki kisaltmalar ve bunlarin anlamlari
Tablo 1’ de gdsterilmektedir.
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Tablo 1. Kisaltmalar ve anlamlar1 (URL-5, 2021)

KISALTMA ANLAMI

ADS-B Otomatik Bagiml Gézetim Yayini
AGL Yer Yiizeyinden Yiikseklik
AIP Havacilik Bilgi Yayini
AMM Hava araci Bakim El Kitab1
ATC Hava Trafik Kontroli
CTR Kontrol Bolgesi
EASA Avrupa Havacilik Emniyeti Ajansi
EUROCONTROL Avru.pa Seyriisefer Hava Emniyeti
Teskilat1 Entegre Ucus Plan Isleme
IFPS . .
Sistemi
1CAO Uluslarara51.81V1l Havacilik
Organizasyonu
IFR Aletli Ugus Kurallar
IMC Aletli Ugus Meteoroloji Sartlar1
IR Aletli Ucusa Yetkili
PPL Hususi Pilot Lisans1
TCAS Trafik Uyar ve Carplsma Onleme
Sistemi
Siniflandirma

Siniflandirma islemi IHA azami kalkis agirliklar
dikkate alinarak yapilmaktadir. Buna gore azami
kalkis agirligi olarak 500 gr ve 500 gr dahil olmak
lizere 4 kg kadar IHA 0, 4 kg ile 4 kg dahil olmak iizere
25 kg kadar [HA 1, 25 kg ve 25 kg dahil olmak iizere
150 kg kadar iHA 2, 150 kg ve 150 kg dahil olmak
lizere daha fazla agirliga sahip olanlar iHA 3 olacak
sekilde  yapilan siniflandirma Sekil 4'te
gorilmektedir.

Tablo 2. iHA'larin simflandiriimasi (URL-5, 2021).

Zorunlu techizat

IHA 0 simifi insansiz hava araglarinin zorunlu
techizat ile donatilmis olmasi isletmecisinin,
sahibinin ve pilotunun sec¢imine bagli olmasina
ragmen [HA 1, IHA 2 ve IHA 3 smmf [HAlar
ekipmanlarla ve sistem bilesenleri ile donatilmis
olmalidir (URL-5, 2021).

Ucusa elverislilik ve ézel ucus izni belgesi

IHA 0 sinifindaki IHA icin tahditli tip Sertifikas,
ucusa elverislilik sertifikasi veya 6zel ugus izni belgesi
diizenlenmez. IHA1 sinifindaki IHA i¢cin bu evraklarin
yerine emniyet ve uygunluk beyanlar1 kabul
edilmektedir. IHA 2 simifindaki IHA icin, IHA1 sinifi
icin uygulanan kurallar ile birlikte 3 yil stireli 6zel
ucus izni belgesi diizenlenir. IHA 3 sinifindaki {HA icin
ucusa elverislilik sertifikas1 diizenlenir ve her 3 yilda
bir yenilenir. Ticari amacla ucurulmak istenen
iHA'lardan IHA 0 ve IHA 1 sinifinda olanlar en az [HA
2 sinifinda istenen belgeleri saglamak zorundadir ve
[HAO ve 1HA1 simfi IHA'lara 6zel ugus izin belgesi
diizenlenir (URL-5, 2021).

Bakim ve onarim gereklilikleri

[HA ve sistemlerinin bakim ve onarimlarinin,
dreticilerin  yayimladign el kitaplarina gore
yapilmasindan [HA pilotu sorumludur (URL-5, 2021).

Sorumluluk ve Sigorta

Tiim IHA ve sistemlerinin isleticileri ve sahipleri

- - - - tclincli sahislara verecekleri zararlardan
sorumludur. 25 kg dusti IHA ile agrhigina
.(SdoaohigI; .{4 dI;EIil) .(zcir,all'(ligl) .(:L;aohlicl? bakilmaksizin ticari faaliyet gerceklestiren IHA icin,
oa k 25 Kk 150 k edah Mali Mesuliyet Sigortasi Yonetmeligine gore sigorta
g g g faazl: yaptirilir ve sigortasiz ugus yapilmaz (URL-5, 2021).
Kayit islemleri ve tescil islemleri
IHA Basvuru islemleri, ithalat¢ ve tiretici kayit
islemleri, pilot kayit islemleri, IHA kayit ve tescil
islemleri, ugus izni islemleri, 6zel ugus izni ve ucus
kosullar1 onayi (ticari faaliyetlerde), uculacak bolge
icin ugus Izninden olusmaktadir.
- I =~ Y - -
i Uretici Pilot Kayit iHA Kayit islemleri ivnili :
Sy } 4 LI aoL.d
. Ithalartg(Uretiici firma « pilot kisisel *iHA'yI o
IHA ile ilgili bilgileri bilgilerini girer kullanacak pilot *Genel Mudirliik
girer « Ureticiden ilgili IHA ve ilgili Miilki idare
*Satis gerceklestiginde alinan veya bilgilerini girer Amirliklerince
gerekli giincellemeleri diger egitimlerin * Fotograflanni verilen talimatlara
yapar. bilgilerini girer ylkler uyulur
N J \_ J / _ J

Sekil 4. Ticari olmayan faaliyet ve/veya IHA0/IHA1 hava araclari i¢in basvuru is akis1 (URL-5, 2021).
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[HA 0 ve IHA 1 kategorisindeki hava araglarinin
kayitlar1 Genel Midiirlik tarafindan elektronik
ortamda olusturulan kayit sistemi iizerinden yapilir.
Ulkemizde iiretimi yapilan her bir IHA, iireticisi
tarafindan ayni1 gilin icerisinde kayit sistemine
kaydedilir. ithalat¢1 firma tarafindan satilan her bir
[HA' nin bilgileri satin alan kisi bilgileriyle birlikte,

ithalatgl/ Uretici ?ilht 'I(a\,f't
Kaytt islemleri Islemleri
)
sithal izni Genel «Genel
Midirlikten Midurlikten veya
alinr, yetkili ugus egitim

okulundan lisans
alinir

iHA Kaytt islemleri

satan firmanin sorumlu yoneticileri tarafindan ayni
glin  icerisinde kayit sistemine kaydedilir.
Yurtdisindan bireysel olarak getirilen veya yurt
icinde devir alinan IHA, en ge¢ 3 giin icerisinde kayit
sistemine kaydedilir.

Ugus izni iglemleri

(]

—

*Tescil izni Genel *Ugulacak bolge
Miidirliikten ile ilgili Genel
alinr. Miidtrliikten

izin alinir

Sekil 5. Ticari faaliyet ve/veya IHA2/IHA3 hava araclari icin basvuru is akisi (URL-5, 2021).

IHAO ve THA1 sinifindaki IHA'lar icin tescil islemi
yapilmaz. Tirk Ugak Siciline ilk defa kaydedilecek,
sahip ve isletici degisikligi yapilacak IHA2 ve IHA3
siifindaki [HA'larin  tescil islemlerinde tescil
miuracaat formu, terkin basvurusundan
bulunulacaklara terkin miiracaat formu diizenlenir.

Pilot lisansi siniflandirmasi ve gereklilikleri

Tim simflarda iHA pilot lisans1 diizenlenecek
kisilerden adli sicil belgesi istenir. IHA 0 ve [HA 1
ucuracak kisiler icin Genel Miidiirliikce herhangi bir
lisans diizenlenmez. Ancak s6z konusu Kisiler
olusturulan internet tabanli Kayit Sistemi'ne T.C.
Kimlik Numaras, isim-Soyisim ve ikametgah bilgileri,
Telefon, e-posta, vb iletisim bilgileri, 18 yasindan
kiiciikler icin ileride dogabilecek hukuki ve cezai
sorumluluklar1  kabul ettiklerine dair kanuni
miimessillerince noterde tanzim ve tasdik edilmis
taahhiitname belgelerle kayit olmak zorundadirlar.
[HAO smifi pilotlar en az 12 yasinda ve IHA1 smifi
pilotlar en az 15 yasinda olmalidir. {HA 0 ve IHA 1
kategorisindeki hava araglar1 ile hobi veya sportif
amach ugus yapacaklar icin egitim zorunlulugu
bulunmamaktadir. {HAO ve IHA1 kategorisindeki
hava araglarin ticari amagla kullanacak pilotlar i¢in
gerekli  dersler alinmalidir. Bu  egitimleri
tamamlayanlara yetkili egitim kurulusu tarafindan
insansiz Hava Araa Ticari Pilot Sertifikas1 diizenlenir
ve bu sertifika IHA pilot kayit basvurusunda Genel
Miidiirliige gonderilir. IHA 0 ve IHA 1 kategorisindeki
hava araclarini ticari amagla kullanacak pilotlar, IHA
sisteminin iireticisi, yetkili temsilcisi, iiniversiteler,
teknolojik arastirma gelistirme c¢alismasi yapan
merkezler veya Genel Midirlik tarafindan
yetkilendirilmis Onayli Egitim Organizasyonlari
tarafindan verilen egitimleri alir. Ticari amach egitim
vermek icin uygun goriilen kuruluslarin listesi Genel
Miidiirliigiin resmi internet sitesinde yayinlanir. IHA
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0 ve IHA 1 kategorisinde ticari olarak egitim verecek
olan iretici, yetkili temsilci, {iniversite ve AR-GE
merkezleri taahhiitname ve gerekli belgeler ile Genel
Miidiirliige miiracaat eder. Tiim simflardaki [HA
egitim kuruluslar1 Milli Egitim Bakanligindan o6zel
[HA pilotu yetistirme kursu acma izni almak
zorundadirlar. Yiiksekogretim Kanunu uyarinca
kurulmus ytksekdgretim kurumlar1i Milli Egitim
Bakanligindan kurs agma izni gerekliliginden muaftir.
18 yagin altindaki iHA pilotlarinin {igiincii sahislara
verdikleri zararlardan hukuki ve cezai sorumluluk
kanuni miimessiline aittir. Ticari nitelikli ugus
yapacak IHAO ve IHA1 kategori pilotlardan yukarida
belirtilenlere ek olarak B sinifi siiriicii olur saghk
raporu gereksinimlerini karsilayan saglik raporu
istenir (URL-5, 2021).

[HA2 sinifindaki iHA'y1 kullanacak 1HA 2 simfi
pilot icin Genel Miidiirliik tarafindan 3 yil siireli [HA 2
Pilot Lisansi diizenlenir. Bu lisans i¢in;

e Onayl Egitim Organizasyonlar1 veya Ek-9'da
belirtilen gereklilikleri saglayan [HA2
iireticisi kuruluslar tarafindan diizenlenen
teorik bilgi egitimlerine katilarak basariyla
tamamlamis olmak,

e [HA ve sistemlerinin iireticisinden veya
yetkili temsilcisinden en az 36 saat ugus
egitimi ve en az 3 saat bakim onarim egitimi
alarak her birini basariyla tamamlamak,

e R/T telsizle haberlesme kursunu basariyla
tamamlamak,

e Genel Midirlik veya EASA iiyesi bir iilke
tarafindan diizenlenen ve gecerli olan asgari
2 nci Siif Saglik Sertifikasi sahibi olmak,

e Enaz 18 yasinda olmak (URL-5, 2021).
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IHA 3 siifindaki IHA'y1 kullanacak THA 3 sinifi
pilot icin Genel Miidiirliik tarafindan 3 yil siireli IHA 3
Pilot Lisansi diizenlenir. Bu lisans i¢in;

e Genel Miudirlik veya EASA fiyesi bir iilke
tarafindan diizenlenen ve gecerli olan asgari
2 nci Siif Saglik Sertifikasi sahibi olmak.

e Enaz 18 yasinda olmak.

e Onayh Egitim Organizasyonlar1 veya IHA3
tireticisi kuruluslar tarafindan diizenlenen
teorik bilgi egitimlerine katilarak basariyla
tamamlamis olmak,

e IHA ve sistemlerinin iireticisinden veya
yetkili temsilcisinden en az 54 saat ucgus
egitimi ve en az 3 saat bakim onarim egitimi
alarak her birini basariyla tamamlamak.

e R/T telsizle haberlesme kursunu basariyla
tamamlamak (URL-5, 2021).

Pilota teorik egitim verecek egitici sayis1 en az 2
olup asagida belirtilen nitelikleri saglar.

e Enazo6n lisans diplomasina sahip olmak.

e Egiticinin egitimini basariyla tamamlamak
veya doktorasini tamamlamis akademik
personel olmak ya da pedagojik formasyon
egitimi almis olmak (URL-5, 2021).

IHA pilotu sorumluluklari

[HA pilotu, ugusun giivenli yiiriitilmesinden ve
ucusla ilgili idari, mali ve teknik kurallarin yerine
getirilmesinden sorumludur. [HA pilotu, faydah
yiuklerin  yasal ¢ercevede  kullanilmasindan
sorumludur. [HA pilotu, ugusla ilgili her tiirlii
sorumlulugu kabul ettigine dair imzaladiklar
taahhiittii, ugus izni basvurusu dosyasina ekler. IHA 2
ve IHA 3 smfi pilotlar lisanslarinin gecerlilik
sliresinin sona erdigi tarih ile 12 ay dncesi arasindaki
slirede en az 12 saat ugus ve en az 12 adet inis kalkis
yaptiklarini kanitlayici belgeler ile Genel Miidiirliige
basvuru yaptiklarinda lisans stireleri 3 yil siireyle
uzatilir. Lisans sahibi yukaridaki ugus saatine ve inis
kalkis sayilarina lisans gecerlilik tarihinin son bir y1li

icerisinde ulasamaz ise IHA ve sistemlerinin
lireticisinden veya yetkili temsilcisinden bir saat ugus
egitimi  alarak  Genel  Midirlige  basvuru

yaptiklarinda lisans siireleri uzatilir. IHA 2 ve IHA 3
sinifi pilotlar, lisanslarinin gegerlilik stiresinin sona
erdigi tarih itibariyle 5 yil icerisinde lisans
yenilemelerini yaptirmadiklar1 takdirde lisanslari
yenilenmez. Bu durumda ilk defa lisans
diizenlenirken sorumlu olduklar: tiim egitimleri, ilgili
Maddede belirtilen gercek/tiizel kuruluslardan %50
oraninda kisaltilmis sekilde tekrar almalar1 gerekir
(URL-5, 2021).
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Ucus izni gereklilikleri

Ticari faaliyetler disinda sportif ve amator
amagla gergeklestirilecek ucuslarda, Dbelirtilen
kurallara uyulmak kaydi ile, serbest (yesil) bolgelerde
Genel Midiirliikten ugus izni Kayit sistemi tarafindan
otomatik verilir. Bu siniflar icin mahallin en biiyiik
milki idare amiri tarafindan yasaklanan yer ve
zamanlarda ugus yapmak yasaktir. Ozel izne tabi
(kirmiz1) bolgelerde yapilacak her tiirlii uguslarda ise
10 is giinii 6ncesinden gerekcesi ile birlikte Genel
Miidiirliik resmi internet sayfasinda yer alan [HA
Ugus Izni Talep Formu ile basvuru yapilir. izne tabi
bolgelerde, yapilacak her tiirlii uguslarda ise 5 is giinii
oncesinden Genel Miidiirliik tarafindan olusturulan
resmi internet sayfasi lizerinden basvuru yapilir. izne
tabi bolgelerde Genel Midirliik¢ce olusturulan web
tabanli sistem lizerinden 400 feet altinda yapilacak
ucuslar icin yapilan basvurular ilgili miilki idare
amirlikleri tarafindan incelenir ve uygun goriilmesi
halinde s6z konusu talebe iliskin NOTAM yayinlanir.
llgili sivil/askeri kurumlar ve Genel Midiirliik
tarafindan lizumu halinde s6z konusu izin iptal
edilebilir. Ugus izni alinmasi halinde;
isletici/pilot/sahis tarafindan Tiirkiye AIP' sinde yer
alan hiikiimlere ve belirtilen diger kurallara uyulmasi
zorunludur. {HA ile ucuslarin gerceklestirilebilmesi
amaciyla tesis edilen serbest (yesil) bolgeler Tiirkiye
AlIP'si ENR 5.5 béliimiinde ilan edilir. S6z konusu
sahalarin giincelligi her y1l Genel Mudiirliikge kontrol
edilir. Izne tabi bolgelerde 400 feet iizerinde
yapilacak her tirli ugusta en az 10 is glni
oncesinden gerekgesi ile Genel Midirlik resmi
internet sayfasinda yer alan {HA Ugus Izni Talep
Formu ile bagvuru yapilir (URL-5, 2021).

[HA2 ve IHA3 simifi IHA'lar i¢in; Tiim sahalarda
gerceklestirilecek [HA ucusunda gerekli
koordinasyonun yapilabilmesi icin 10 is giinii
oncesinden Genel Miidiirliige IHA Ucus izni Talep
Formu ile basvuru yapilir. Basvurulara iligkin ilgili
sivil ve askeri kurumlardan olumlu goriis alinmasini
miiteakip s6z konusu sahalarin NOTAM ile tiim hava
sahas1 kullanicillarina  duyurulmasi saglanir. Soz
konusu taleplere iligkin ilgili kurumlardan olumsuz
gorliis alinmasi veya Genel Miidiirliikk tarafindan
uygun goriilmemesi halinde ucus izni verilmez. IHA
isletmecisi veya sahibi, bagvurunun onaylanmasini
takiben ucuslarin diizenlenecegi NOTAM' lanmis hava
sahasindan sorumlu ATC {initesi ile acil durumlar
haricinde operasyondan en az bir giin énce ugusa
iliskin usuller iizerinde mutabakat saglar. Bu
miisaadeler, IHA operasyonlar icin gecerli olan
Standart Harekat Usullerine dayali olacaktir. Standart
Harekat Usulleri; normal usulleri, planlanmamis

durumlara iliskin wusulleri, hava aracimin acil
durumdan kurtarilmasina diger bir deyisle ugusun
sona erdirilmesine iliskin usulleri igerecektir.

Basvuru dosyasi, ugusun diizenlenecegi ayrilmis hava
sahasinin koordinatlarini, bu sahada icra edilecek
ucusun saatlerini, ayrilmis hava sahasinda
kullanilacak ugus seviyesini, acil durum usullerini,
[HA ve sistemlerinde kullanilacak frekanslar gibi ilgili
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bilgileri icerir. Genel Miidiirliik ilgili diger kurumlarla
koordinasyon sonucunda uygun bulunmasi halinde
ucus miisaadesi ve NOTAM yayinlar. Ugus izni
alinmas1 halinde; isletici/pilot/Hafif IHA isleticisi
tarafindan Tirkiye AIP' sinde yer alan hiikiimlere ve
belirtilen diger kurallara uyulmasi zorunludur. Ozel
izne tabi (kirmizi) bolgelerde ugus yapilmasi
talepleri, gerekceleri ile birlikte 10 1is giini
éncesinden Genel Miidiirliige Ugus Izni Talep Formu
ile iletilir (URL-5, 2021).

500 gr alt1 [HA'lar icin hava arac ve pilot kayit
zorunlulugu olmamakla birlikte, yapilacak ticari
ucuslarin ugus emniyeti ile can ve mal glvenligine
etkisine iliskin degerlendirmelerin yapilabilmesi
teminen [HA ucusunun gerceklestirilecegi sahanin
ilgili kurumlarla koordinasyonun yapilabilmesi icin
10 is glinii 6ncesinden Genel Miidiirliige [HA Ugus Izni
Talep Formu ile bagvuru yapilir. 500 gr alt1 iHA'larla
sportif ve amator amagl gerceklestirilecek uguslar
icin serbest bolgeler (yesil) kullanilmalidir (URL-5,
2021).

Ozel izne tabi bélgeler

Ozel izne tabi (kirmizi) bélge olarak tanimlanan ve
yer alan sahalarda risk analizi yapilmadan ve Genel
Midirlikten izin alinmadan herhangi bir siniftaki
[HA ile ugus yapilmasi yasaktir:

e rtifaya bagli olmaksizin havalimanlarinda,
en yakinda bulunan pistin kenarindan 5 NM
(9 km) mesafeden daha yakin sahada,

e rtifaya bagh olmaksizin seyriisefer yardimci
cihazlari, heliport, heliped, hava parki, Genel
Mudirlik  resmi  internet  sitesinde
yayinlanmis olan denize/inis kalkis alanlari,
vb. merkez olmak tizere 5 NM (9 km)
yarigapli sahada,

e 400 ft izerinde yapilacak ucguslarda,

e Tirkiye AIP'si ENR 5.1 boliimiinde yer alan
"Yasak, Tahditli ve Tehlikeli Sahalar"da,

e  Askeri binalar ve tesisler, cezaevi, akaryakit
depolar1 ve istasyonlar, silah/fisek fabrika
ve depolart gibi kritik yapi, tesis ve
varliklarin ¢evresinde;

e NOTAM ileilan edilen sahalarda,

Arama, kurtarma ve afet gibi 6ngoriilemeyen acil
durumlarda, Genel Mudurlik ile gerekli
koordinasyonun saglanmasi kaydiyla istisnai olarak
Ugus Izni verilebilir (URL-5, 2021).
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Ucus sartlari ve alan gereklilikleri

[HAO ve [HA1 smifindaki [HA'lar ile serbest

(vesil) bolgelerde gerceklestirilecek ucguslarda
mahallin en biiyiikk miilki idare amiri tarafindan
yasaklanmayan yer ve zamanlarda ucgulmasi
durumunda;

e Sadece gorerek meteorolojik kosullarin
saglandigi durumlarda, glindogumu-
glinbatimi saatleri arasinda ve en az 2 km
goriise acik havalarda ugus
gerceklestirilebilir,

e [HA, yatayda 500 metreyi gecmeyecek
sekilde pilotun goris alaninda olmalidir,

e Yerden (AGL) 400 feet (120 metre)
yiiksekligin iizerine cikilmamaldir, ¢) insan
ve yapilardan en az 50 metre uzaklikta ugus
gerceklestirilmelidir.

[HA2 ve IHA3 siifindaki [HA'lar;

e Hava trafik usulleri agisindan VFR ugus
gerceklestirilen hava araci statiistinde kabul
edilmesi sebebiyle, uluslararasi kurallar ve
Turkiye AIP'sinde yer alan hiikiimler ve
olabilecek diger diizenlemeler dihilinde ugus
gerceklestirebilirler,

e Uygun ekipmanlara sahip ve gerekli izinleri
alinmis IHA'lar ile yapilan ucuslar harig
tutulmak  {izere, gece VFR  ucgus
gerceklestiremez.

IHA uguslar icin havaalan, heliport ya da hava
parki gerekliligi yoktur. Bununla birlikte, sportif ve
bireysel amacgli ucguslarda hava parki ve / veya
belirlenmis alanlarin kullanimi tercih edilmelidir.
[HAO ve IHA1 simifindaki [HA'lar igin sportif/amatér
ve bireysel amaclh uguslarda serbest (yesil) bolgeler
disinda ugus yapilamaz (URL-5, 2021).

Ayirma saglama ve carpisma énleme

Uguslar esnasinda, diger hava araglan ile
ayirmayl saglamak ve carpismayr 6nlemek IHA
pilotunun sorumlulugundadir (URL-5, 2021).

Minimum ayirma minimalari

[HA kendisi icin ayrimlanan ve NOTAM’lanan alan
disinda ugus gerceklestirilemez. Kendine ayrilmis
alanlarda ugus, diger hava araglar1 ve manialarla
ayrilmasi sorumlulugu IHA pilotuna aittir (URL-5,
2021).
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Acil durum usulleri

Hava araclarinin acil durum usulleri IHA’lar
icinde gecerlidir. Insanlarin ve diger hava sahasi
kullanicilarinin emniyetini saglamak icin, ATC ile
koordine edilerek emniyet gereklilikleri arttirihr. IHA
sistemin ugus yaptii  sorumluluk alaninin
biiytikliigline gore yeterli sayida mecburi inis ve
diisirme bolgelerini belirlemeleri gerekir. (URL-5,
2021).

Kontrol linki kaybi

Kontrol kaybinda sistem kabiliyetlerini,
tasarlanmis kurtarma alanlarina goére otomatik
olarak doniisi belirleyerek ucusu bitirmek gerekir.
Bu planlamanin yapilasmis alanlar {zerinde
planlamamak gerekir. Onceden belirlenmis kurtarma
alanina otomatik gecis ve ardindan ugus sona erdirme
sisteminin aktif hale getirilmesi gereklidir. Kontrol
linkinin kopmasi durumunda, sorumlu iHA pilotu acil
durum bildirir. IHA tizerinde transponder sistemi
olmasi durumunda, A7700 transponder kodu
otomatik olarak devreye girer. Kontrol linki kaybi
nedeniyle acil durum gortntiisiinii otomatik olarak
uygulayan IHA, acil durum yasayan hava araci islemi
gorir (URL-5, 2021).

Giivenlik

[HA isleticisi ve pilotu, IHA' nin herhangi bir

yasadist  eyleme  karst aracinin  disaridan
miidahalelere  karsi  glivenligini  saglamakla
yiikiimliidiir. 1HA sahibi ve pilotu giivenlik

taahhiitnamesindeki tedbirleri almakla yiktimlidiir
(URL-5, 2021).

Sorumluluklar, giivenlik ve yasaklar

[HA sahipleri, IHA ve sistemlerinin kategorisine
gore TUretici ya da Genel Miidiirlik tarafindan
belirlenen sartlarda muhafaza edilmesinden, [HA ve
sistemlerin ugus emniyetini tehlikeye diisiiren
olaylarini, en ge¢ 48 saat icerisinde Genel Mudiirliige
rapor etmekten, Genel Miidiirliik tarafindan
onaylanmayan degisikliklerin sistemde yapilmasi
veya bu Talimattaki hiikiimlere aykir is ve islemler
yapilmasi durumlarinda, Genel Midiirliik tarafindan
yayinlanan sertifikalar, izinler ve verilen haklar sona
erer. Genel Midirliikk sertifikalarin, izinlerin ve
beyanlarin  gecerlilik sartlarinin  korundugunu
dogrulamak i¢in rastgele denetimler yapma hakkini
sakl1 tutar. IHA sahibi ve pilotu 6zel hayatin gizliligi ve
mahremiyeti konusuna 6zen gosterir. Aksi halde Tiirk
Ceza Kanunu'nun ilgili Maddeleri kapsamindaki
hiikiimler uygulanir (URL-5, 2021).
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3. SONUCLAR

Diinya iizerinde hukuk sistemlerinde insansiz
hava araclar ile ilgili mevzuati bulunmayan iilkeler
mevcuttur. Tirk hukuk mevzuatinda Insansiz Hava
araglar1 giincel durumu yeterlilik gostermektedir.
Mevzuatimizda kalkis agirligina goére yapilan
siniflandirmanin, Kkayit, belgeleme, yeterlilikler,
bakim vb. diizenlenmistir. Teknolojideki gelismelerin
insansiz hava araclarin1 getirecegi yere gore yeni
diizenlemeler ise kaginilmazdir.

Ancak sivil kullanimda siniflandirmanin disinda
alisveris merkezlerinde, teknoloji magazalarinda ve
hatta oyuncak magazalarinda I{HA satis1 yapildig
gorilmektedir. Bu alt diizey kullanimlarinda mevzuat
cercevesinde ancak talimat disinda diizenlenmesi
gerekir.
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