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BiR AMERIKALI DIPLOMATIN GOZUYLE
BAGDAT DEMIR YOLU PROJESI
(ABD SiVAS KONSOLOSU HENRY M. JEWETT’IN RAPORU)
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Ozet

Demir yolunun yayginlasmaya baslamastyla birlikte Osmanli Devleti de ¢agdas diinyanin bu
nimetinden faydalanmak istemistir. Demir yolu sayesinde ekonomisini diizeltebilecegi gibi, tas-
radaki otoritesini de kuvvetlendirebilecegini diisiinmektedir. Kendisinin demir yolu projelerini
hayata gecirmek i¢in yeterince sermaye ve bilgi birikimine sahip olmamasi, bu konuda Avrupali
devletlere bagvurmasini zorunlu kilmistir.

Demir yolu teknolojisine sahip devletler, Osmanli topraklar: {izerinde hatlar olusturma di-
stincesine olumlu yaklagsmislardir. Bu hatlar sayesinde ham maddeye ulasimlarini kolaylastira-
caklar1 gibi, tiretimleri i¢in de kendilerine kolay ulagabilecekleri pazarlar agmay1 hedeflemislerdir.

Bagdat Demiryolu Projesi, yukarida bahsettigimiz nedenlerden dolay1 hem Osmanli hem de
Avrupali devletler i¢cin 6nem arz etmektedir. Ingiltere, Fransa ve Almanya arasinda imtiyaz1 elde
etme miicadelesi yasanmistir. Bu miicadele arasinda Amerika Birlesik Devletleri de Anadolu’ya
ilgi duymaya baglamustir. {lk olarak misyonerler aracilig1 ile tanimaya basladigi Anadoluda daha
sonralar1 konsolosluklar acarak ciddi bir teskilatlanmaya gitmistir. Konsoloslarinin verdigi ra-
porlarla Anadolu’nun yer alt1 ve yer tstii zenginliklerinin haberdar olmustur.

Henry M. Jewett, Amerika Birlesik Devletlerinin Sivas Konsolosudur. Bagdat Demir Yolu
Projesi ortaya ¢iktiginda iilkesi, kendisinden hattin gegecegi yerlerle ilgili bir rapor istemistir. O
da Boludan baslayarak Bagdata kadar demir yolunun ge¢me ihtimalini yitksek gordiigti 6nemli
yerlesim merkezlerini, yer alt1 ve yer {istii kaynaklar: agisindan incelemis ve tilkesine bir rapor
hélinde sunmustur. Bu merkezlerdeki yer alt1 ve yer {istii zenginlikleri, ticaret olanaklar: ve nii-
tuslari ile ilgili istatistikler de raporda yer almustir.
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THE PROJECT OF BAGHDAD RAILWAY THROUGH
AMERICAN DIPLOMAT’S EYE
(THE REPORT OF U.S. SIVAS CONSUL, HENRY M. JEWETT)

Abstract

Ottoman Empire also wanted to benefit from this boon of the modern world with becoming
widespread of the railway. It was thought that the economy could be recovered and the provincial
authority would be strengthened thanks to the railway as well. Since Ottoman Empire didn’t have
enough fund and knowledge to carry out the railway projects, it had to appeal to European states
to have the railway built.

The states which had the railway technology found favourable the idea of creating lines on
the lands of Ottoman Empire. By the virtue of these lines, they aimed to make the access to raw
materials easy and to set up open markets which they could reach easily for their productions.

The Project of Baghdad Railway had importance for both Ottoman Empire and European
States because of the reasons that we mentioned above. The strife of having the privilege occurred
among England, France and Germany. America also began to be interested in Anatolia during
this strife. This country later had a serious organization opening consulships in Anatolia which
it firstly started to know through missionaries. It was informed about underground and surface
treasure of Anatolia with the reports which were given by consuls.

Henry M. Jewett is Sivas Consul of USA. When the Project of Baghdad Railway came up, his
country wanted a report about the places where the railway track was going to pass. He seriously
researched the important and possible centres for the project starting from Bolu to Baghdad.
The report included undergroud and surface treasure, statistics about commerce possibilities and
populaion as well.

Keywords: Baghdad Railway, Sivas- American Consulate, Henry M. Jewett

I. Giris

XIX. yiizyiln ikinci yarisina gelindiginde Osmanli Devleti ekonomik agidan biiyiik sikintilar
igerisindeydi. Cografi Kesiflerle birlikte degisen ticaret yollari, Avrupanin hizla sanayilesmesi,
1740 yilinda daimi héle getirildikten sonra Osmanl sanayisini neredeyse ¢okerten ve giimriik
gelirlerini asgariye ¢eken kapitiilasyonlar ve uzun siiren savaglar, Osmanli Devletinin ekonomi-
sini olumsuz yonde etkilemistir. Osmanli Devletinin geliri, disariya satilan madenlerden gelen
paraya ve tarima dayali hale gelmistir.

Demir yolu ulasimi kesfedildikten sonra devletler kendi topraklarim: demir yolu aglari ile 6r-
meye baglamistir. Osmanli Devletinin ise demir yolu aglar1 kurmak i¢in yeterli dinamizme sahip
oldugunu séylemek giigtiir. Fakat sunu da belirtmek gerekir ki o donemde Osmanli Devletinin
topraklar1 sadece kendisini ilgilendirmemektedir. Cogu gelismis devlet, Osmanli cografyasinda
kendi ¢ikarlar1 dogrultusunda planlar yapmaktadir. Ilk demir yolunun ulagima agildigi 1830 y1-
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lindan itibaren demir yolu pek ¢ok iilkede hizli bir sekilde gelismeye baglamistir. Ayn1 yillarda
Ingiltere de Osmanli topraklarinda inga etmeyi diisiindiigii demir yolunun planlarini yapmakta-
dir. Ornegin Ingiliz subay Francis Chesney, Akdeniz ile Basra Korfezi'ni birbirine baglayacak bir
demir yolu projesini giindeme getirmistir. Bu projenin baslica amaci, Hindistan yolunun Osman-
11 Devleti tizerinden kisaltilmasidir [1].

Osmanli Devleti, ¢aginin gerisinde kalmamak adina, {ilkesini demiryollari ile donatmak is-
temistir. Fakat gerek maddi gerekse bilgi birikiminin yeterli olmamasi meseleyi yabanci devlet-
lere imtiyazlar vererek halletme yolunun se¢ilmesine neden olmustur. Bu ¢abalarin haricinde,
Osmanli topraklar: iizerinde emelleri bulunan devletler de kendi aralarinda imtiyaz bolgeleri
olusturmuglardir. Bu boliisme yiiziinden yabanci devletler verilen demir yolu imtiyazlarmin ta-
mamina talip olamamuiglardir.

Osmanli Devleti, demir yollarini kendi ihtiyaglar: dogrultusunda planlamaya gayret etmistir.
Fakat hatlarin gececegi bolgeler konusunda tek soz sahibi kendisi degildir. Diger devletlerin bu
konuda ciddi baskilar1 s6z konusudur. Oncelikle demir yolu yapilacak alan, Rus sinirina yakin
olmamalidir. Ayrica Arap Yarimadasi ve Basra Korfezi dolaylarinda olmasi Ingiliz sémiiri bél-
gelerini tehdit edeceginden Ingilizlerce hos karsilanmayacaktir. Almanya’nin Hint Okyanusu’'na
inme egilimi ve Fransanin diger devletlere yeni ekonomik somiirti alanlar1 kaptirmama istegi
de hesaba katilmak zorundadir. Demir yolunun Istanbuldan baslayarak iilkeye yayilmasi, devlet
yonetimini gii¢lendirecegi i¢in bilhassa uzak durulmasi gereken bir noktadir. Bu devletler, hayata
gecirilmesi planlanan projelerin temel amacini Osmanli Devleti'nin topraklarint daha rahat pay-
lasmak olarak belirlemis goriinmektedir. Osmanli Devleti, bu ¢ikar ¢atismalari nedeniyle demir
yolu agimin iilkenin ihtiyaglarina aykir1 bir inga egilimine boyun egmek zorunda kalmistir [2].
Osmanl topraklarinda insa edilen demir yollari, devleti kalkindirmak yerine, sémiirgeci devlet-
lerin islerini kolaylagtirmak amacina hizmet etmistir.

Yabanci devletlerin bu gayretlerine, Osmanl Devleti kayitsiz sartsiz teslim olmamistir. Daha
Abdiilmecit doneminde devlet adamlar1 demir yolunun énemini kavramiglardir. Demir yollar1
sayesinde Anadolunun iicra kdselerine daha hizli ulagilarak bu bolgelerden elde edilen iirtinleri
pazara aktarilabilecek, askeri sevkiyat daha kolay yapilabilecek, ¢ikmasi muhtemel i¢ karigiklik-
lara daha hizli mtidahale edilebilecek ve demir yolunun gegtigi bolgelerde tiretim ve dolayisiyla
asar vergisi de artacaktir. Osmanlinin bu diisiincesinin yerinde oldugu anlagilmaktadir’.

Demir yolunun ekonomik sikintilar: bir nebze de olsa gidereceginin diigiiniilmesi Osmanli-
nin demir yolu yaptirma istegini arttirmis olmalidir. Zira demir yolu yapimi i¢in 6nemli 6l¢iide
fedakarliklarda bulunmustur. Demir yolu projesini gerceklestirecek sirkete kilometre karsilig
para 6dendigi gibi demir yolunun gececegi arazi de bedelsiz verilmistir. Sirket, demir yolu yapimi
i¢in devlet ormanlarindan istedigi gibi faydalanabilmektedir. Ayrica demir yolunun her iki ya-
ninda kalan belli bir alanda maden arama ve isletme imtiyazlari da yiiklenici sirketlere verilmistir
[3]. Bu durum, 6zellikle Osmanli topraklarinda maden isletmeciligi yapmak isteyen sirketlerin
demir yolu insasina ilgilerinin artmasina sebep olmustur.

1 Zira 1889-91 yillar1 arasinda tarimsal iretim Osmanlinin biitiiniinde %63 artmisken, demiryollarinin gegtigi bolge-
lerde bu artis %114t bulmustur [1].
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Il. Osmanh Topraklarinin Demir Yolu ile Tanismasi

Osmanli topraklarinda ilk demir yolu imtiyaz1 1851'de Ingilizlere verilmistir. Ingiltere, Mi-
sirda Iskenderiye - Kahire arasinda bir demir yolu hatti désemistir. Bu hat, 1854’te isletmeye
agilmistir[4]. Anadoludaki ilk demir yolu imtiyazi ise 1854 yilinda yine Ingilizlere verilmistir. Bu
imtiyaz, [zmirden Aydin‘a kadar olan 130 kilometrelik demir yolunu kapsamugtir [2].

Ancak Anadoluda ilk isletmeye agilan demir yolu, yine Ingiliz sermayedarlar tarafindan yapi-
larak 10 Ocak 1866da isletmeye agilan 93 kilometrelik Izmir - Kasaba (Turgutlu) hatti olmustur.
[zmir - Aydin hatti ancak 1 Temmuz 1866da isletmeye agilabilmistir [5]. Ingiltere bu iki hat saye-
sinde ihtiyag duydugu ham maddeyi hizli ve ucuz bir sekilde izmir limanina ulastirmayi bagarmis-
tir. Ayni diigiincenin devam ettigi, Ingiltere ve Fransanin Osmanli topraklari iizerinde daha son-
ralari inga ettikleri demir yollarinin giizergahlari incelendiginde agik bir sekilde goriilmektedir 2.

Osmanli Devleti, Kirim Savasindan sonra imzalanan Paris Barig Antlasmasi ile “Avrupali”
kabul edilmesinin ardindan Avrupa ile demir yolu ile baglanma gabast icerisine girmistir. 1855de
bir ilan yayinlanarak yabanci sermaye {ilkeye davet edilmisse de istenilen sonug elde edileme-
mistir [7]. Bunun tizerine Nafia Nazir1 Davut Pasa, demir yolunun yapilmast isini halletmesi
i¢in Avrupaya gonderilmistir. Yapilan goriismeler neticesinde proje Baron Hirsche verilmistir
[8]. 17 Nisan 1869da imzalanan bu antlasmaya gore Hirsch, 2000 kilometrelik demir yolunu 7
yilda yapmay: taahhiit etmigtir. Demir yolunun ana hatti Istanbul - Catalca - Edirne - Harmanl
- Sofya - Nis olarak belirlenmistir. Ayrica Dedeagac, Yanbolu ve Selanik sube hatlariyla ana hatta
baglanacaktir [3]. Osmanli Devleti, kilometre basina 22.000 Frank 6demeyi kabul etmistir [1].

Yeterli ekonomik birikimi olmadan maceraperest bir sekilde bu ise girisen Hirsch, basarisiz-
liga ugramistir. Hirsch'in en bilyiik sansi ise Osmanli yonetiminin demir yolu tutkusu olmustur.
Normal sartlar altinda taahhiidiini yerine getiremedigi i¢in projenin elinden alinmasi gereken
Hirsch'in isleri kolaylastirilmaya ¢aligilmis ve Osmanli bu amagla imtiyaz sartlarinda degisiklik-
ler yapmustir. Yeni anlagmaya gore 2000 kilometrelik hat 1279 kilometreye indirilmis?, kilomet-
re basina 22.000 Frank olan garanti de 72.727 FranKka yiikseltilmistir [1]. Bu durumu yalnizca
Osmanli Devletinin demir yolu yapimina verdigi 6nemle agiklamanin miimkiin olmadig: an-
lasilmaktadir. Osmanlinin son donemlerinde yasanan idari bozulmadan Baron Hirsch'in azami
derecede yararlanmis olma ihtimali yiiksek goriinmektedir.

Gosterilen biitiin bu kolayliklara ragmen Hirsch, taahhiitlerini tam olarak yerine getiremedigi
gibi, Osmanlinin iyi niyetini de kétitye kullanmigtir. 1933 yilinda iiniversite reformundan sonra Is-
tanbul Universitesinde ders vermek icin davet edilen Yahudi asilli Alman bilim adami Ernst Hirsch,
Baron Hirsch'in inga ettigi demir yolunu kullanarak Tiirkiye'ye gelmistir. Anilarinda trenin Edirne
ovasinda biiyiik kavisler ¢izerek ilerlemesinden duydugu saskinlig: dile getirmektedir. Kendisine
yapilan agiklamaya gore; Baron, 6ncelikle en kolay demir yolu yapilabilecek yerleri tespit etmis ve
yapima buralardan baglamistir. Ayrica kilometre garantisi oldugu icin demir yolunu ovalardan diiz
bir sekilde gecirmek yerine bityiik kavisler ¢izerek uzatarak karini artirmayi tercih etmistir [10].

2 Fransiz, Ingiliz ve Almanlarin Osmanli topraklari iizerinde inga ettikleri demiryollarinin kilometreleri hakkinda
detayl bilgi i¢in bk. [6].

3 Bir kism1 17 Haziran 1873’te agilan bu hatlar, istanbul-Edirne (319 km), Dedeagag-Edirne (149 km), Selanik-Mitrovi-
¢e (388 km), Baniakula-Avusturya sinir1 (104 km) ve Turovas-Yanbolu (70 km) hatlaridir [9].
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Osmanli Devletinin yasadig1 bu kotii tecriibe, devleti yeniden kendi demir yolunu kendisi
yapma diisiincesine yoneltmistir. 4 Agustos 1871 tarihinde Haydarpasa-izmit arasinda bir hat
désenmeye baglanmistir!. Aslinda Izmite kadar yapilacak kisim Bagdat demir yolunun ilk kis-
mi olarak diigiiniilmiistiir. Bagdat’a kadar ilerlemesi planlanan hattin, sube hatlariyla Karadeniz,
Akdeniz ve Basraya baglanmasi hedeflenmistir [11]. Osmanlinin biitiin gayretine ragmen 2 yil
icerisinde ancak 91 kilometrelik bir hat d6senebilmistir.

Osmanli, bu denemesinde yeterince basariya ulasamamistir. Demir yolunun yapim hizi, he-
deflenenin ¢ok altinda kalmistir. Demir yolu yapimindan da vazgegilemeyecegine gore eski usule
doniilmek suretiyle dis kaynakl: girketlere imtiyazlar verilmis, boylece demir yolu aginin gelisti-
rilmesi ¢abalar1 devam etmistir.

I1l. Anadolu ve Bagdat Demir Yolu Projesi

Abdiilaziz, Haydarpasa - Izmit hattinin basarisizliginin nedenini plansizlik olarak tespit et-
mistir. Bu diizensizligi agmak amaciyla da 1872'de Alman miihendis Wilhelm von Pressel’i Tiir-
kiye'ye davet etmistir. Pressel “Asya Osmanli Demiryollar1” Genel Miidiirligiine getirilmistir. Ay-
rica Presselden bir proje ¢alismasi istenmistir. O da, 1872-73te raporu hazirlamistir. Bu rapora
gore demir yolu hatt1 Haydarpasadan baglayacak ve Ankara - Sivas - Musul- Bagdat iizerinden
Basra Korfezine inecektir. Toplamda 4670 kilometreyi bulacak demir yolu, sube hatlar1 sayesinde
Karadeniz ve Akdenize de cikisi saglayacaktir. Raporda ayrica hattin maliyeti kilometre basina
90.000 Frank olarak 6ngorilmustiir [1].

Pressel'in planladig: hat, harita izerinde incelendiginde, Osmanli agisindan ciddi faydalar
doguracag agikca goriilmektedir. Anadolu’yu bagtan basa gegerek tarim alanlarimin dis diinya ile
baglantisini sagladig1 gibi, sube hatlar1 ile de Karadeniz ve Akdeniz ticaretine énemli katki sag-
lanacaktir. Ayrica hem asker toplamak kolaylasacak hem de merkezi yonetim gii¢ kazanacaktir.

Gozden kagirilmamasi gereken husus ise Osmanlimin bu hattin maliyetini karsilayabilecek
durumda olmamasidir. 1875de Osmanli maliyesinin iflas etmis olmas: da devletlerin Osman-
lidan demir yolu imtiyazi alma istegini yok etmistir. Alacaklarinin tahsilinde sorun ¢ikacagini
diisiinen devletler, imtiyaza talip olmamuslardir. Bu durgunluk, 1881 tarihinde Duyun-1 Umumi-
ye Idaresi'nin kurulmasi ile son bulmustur. Idare, mantik olarak da yabanci devletlerin Osmanl
tizerindeki ¢ikarlarini korumak amaciyla kuruldugu icin, demir yolu imtiyazi nedeniyle tahak-
kuk eden paranin toplanmasi ve hak sahibi sirketlere verilmesini de dogal gérevi kabul etmistir.
Bu sayede demir yolu insaatlar: tekrar baglamigstir [13].

Imtiyaz bagvurularinin baglamasindan sonra ilk hayata gegirilmeye galigilan, Bagdat Demir
Yolu Projesi olmugtur.
Il. 1. Projenin Kapsami

Yukarida bahsedildigi {izere yolun Istanbuldan baslayarak Basra Korfezine kadar uzanmasi
hedeflenmektedir. Pressel’in plani dahilinde tespit edilen hattin baglangi¢c noktas1 Haydarpagadir.
Daha sonra Adapazari, Eskisehir, Ankara, Kayseri, Sivas, Malatya, Diyarbakir, Musul, Bagdat

4 Haydarpasa-izmit Demir yolu hakkinda detayh bilgi i¢in bk. [11].
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tizerinden Basraya ulagilacaktir. Ayrica Adapazarrndan Bolu ve Karadeniz Ereglisi kollari, Mu-
danya-Bursa kolu; Eskisehirden, Kiitahya - Afyonkrahisar kolu; Konya tizerinden Adana - Halep
- Antep - Urfa - Diyarbakir kolu, Samsun - Amasya - Tokat - Sivas kolu ve Tirebolu - Giimiishane
- Erzurum - Eleskirt kolu ile hemen hemen Anadolu’yu saracak bir ag olarak planlanmistir[4].

Abdilaziz'in saltanat doneminde mali sikintilar nedeniyle projenin temeli atilamamistir.
Daha sonra tahta gecen Abdulhamid déneminde projeden vazgecilmemis, fakat bazi degisiklik-
ler 6ngoriilmiistiir. Nafia Nazir1 Hasan Fehmi Pasa, hat icin iki gilizergah onermistir. Bunlardan
ilki; [zmit - Afyon - Eskisehir - Ankara - Sivas - Malatya - Diyarbakir - Musul iizerinden Bagdata
ulagmaktadir. Tkincisi ise; [zmit-Eskisehir - Kiitahya - Afyon - Konya - Adana - Halep - Anbar-
Irdan Firat nehrinin sagini izleyerek Bagdat’a ulasmaktir [14].

Sonug olarak Anadolu - Bagdat demir yolu, [stanbuldan baslayarak [zmit, Bilecik, Eskisehir
tizerinden Ankara’ya ulagacaktir. Hattin daha fazla doguya uzanmasini Rusya kendisi i¢in tehdit
olarak gormiistiir. Rusya, hem niifuz bolgesi olarak gordiigii Dogu Anadolu’ya kolay erisimini
engellemek hem de olas1 bir savasta Osmanli ordusunun bolgeye hizli sevkiyatini 6nlemek iste-
migstir. Rusyanin baskis neticesinde Eskisehirden itibaren giineye yonelen hat, Afyon tizerinden
Konyaya varacaktir. Fakat bu sefer de Ingiltere, sémiirgelerini tehdit edecegi gerekgesiyle hattin
Basra Korfezine inmesine izin vermeyecektir. [2].

lll. 2. Projenin Osmanh Agisindan Onemi

Proje, Osmanli Devleti i¢in ¢ok sey ifade etmektedir. Daha 6nce Avrupa ile biitiinlesme dii-
stincesi dogrultusunda yapilan demiryollar1 yerine bu sefer Anadoludan baglayarak Bagdata
kadar uzanan bir hat diistintilmiistiir. Abdiilaziz zamaninda planlanan proje, II. Abdulhamid ta-
rafindan da desteklenmistir. Bu destegi kendisinin takip ettigi immetgilik politikasinin bir yan-
simast olarak degerlendirmek de miimkiindiir.

Bu projenin hayata gegirilmesinin Osmanl: icin 6ncelikli faydasi, tagra ile yonetim merkezi
olan Istanbul'u birbirine baglamasidir. Bu hat, Toros Daglarrnin kuzeyinden gecerek Bagdat'a
ulagtigindan hem askeri hem de sivil ulasimda biiyiik rahatlik saglayacaktir. Yine bu hat, Toros
Daglari tarafindan perdelendigi i¢in olas1 bir savasta Akdenizden gelecek olan diisman donan-
masinin tehdidinden uzak kalacaktir [15].

II. Abulhamid hatiralarinda, hattin yapilmasinin liizamunu kabul etmekle birlikte sinir bol-
gelerinde demir yolu insasina karsi oldugunu belirtmektedir. Bunun i¢in en biiytik ¢ekince olarak
da tlkenin isgalini kolaylastirabilecegini gostermektedir. Diger taraftan demir yolu sayesinde,
Osmanli tizerindeki yabanci niifuzun artacag gortsiindedir [16].

II. Abdulhamid’in bu ¢ekincelerine ragmen hattin Osmanliya katkisinin biiyiik olacag: agik-
tir. Demir yolunun Osmanliya katacaklarini Sevket Pamuk, su sekilde maddelestirmektedir.

1. i¢ giivenlik saglanacak,
2. Merkezi devletin giiciinii imparatorlugun uzak koselerine ulastirmak miimkiin olacak,
3. Savas doneminde cepheye hizla asker gonderilebilecek,

4. Vergilerin daha etkin bir bicimde toplanmas: saglanacak,
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5. Demiryollarinin gegtigi yerlerde iiretimin artmasi dolayisiyla asar vergisi artacak,

6. I¢ Anadolu gibi bos topraklarin bulundugu bélgelerde Istanbul gibi i¢ pazarlar ve ihrag
limanlar arasindaki ulastirma maliyetinin diistiriilmesi saglanacak,

7. Yeni alanlar tarima a¢ilacaktir [17].

I1l. 3. Hatti Yapmak isteyen Devletler ve Beklentileri

Osmanli Devletinin demir yolu imtiyazi konusundaki comertligi elbette ki biitiin gelismis
tilkelerin istahini kabartmaktaydi. Somiirgecilik yarisinda geri kaldigini diigiinen devletler, Os-
manl pastasindan pay kapma yarigina girmisken, somiirge imparatorlugu durumunda olanlar ise
somiirgelerinin giivenligini saglamak amaciyla projede yer almak arzusundadir.

Projede en ciddi yiiklenici devlet olarak Almanya gortiinmektedir. XIX. yiizyil sonunda bir
dizi dev Alman sirketi ve bankasi ile irili ufakli diger bazi Alman sirketleri, Osmanl: tilkesinin
zenginliklerinden yararlanmak icin faaliyete ge¢mislerdir. Madencilik ve ulagtirma alaninda o
dénemde var olan olanaklar, ingiliz ve Fransiz sirketler tarafindan paylagilmistir. Alman sirketler
de onlardan arta kalan alanlarda faaliyet gostermeye ¢aligmiglardir. Ozellikle Anadolu ve Me-
zopotamyanin zenginlikleri Alman yatirimcilarin ilgisini ¢ekmistir. Ancak buralara kadar uza-
nabilmek i¢in temel bir yatirimin yapilmas: gerekmektedir ve Bagdat - Basra’ya kadar uzanacak
demir yolu projesi boylece tarih sahnesine ¢ikmigtir [14].

Anadolu - Bagdat hatt1 Rusya icin de farkls seyler ifade etmektedir. Rusya, Orta Asyaya ya-
yilmasini ve Iran iizerinde niifuza sahip olmasini demir yollar1 sayesinde bagarmistir. Bu nedenle
imtiyazi alacak devletin Osmanlidan en biiyiik pay1 elde edecegini ve bunun sonucunda da ken-
disinin Basradaki ¢ikarlariin tehlikeye diiseceginin endisesine kapilmistir [16, 18].

Ingiltere de bu projeye tepki gosterenler arasindadir. Sémiirgeleri agisindan bu hattin ta-
mamlanmasini uygun gérmemistir. Ozellikle hattin yapiminda en giiglii adayin Almanya olmast
bu endisesini daha da arttirmistir. Hattin Basra Korfezine kadar inmesi durumunda bitytik deniz
imparatorlugu olan Ingiltere, Almanya karsisinda sémiirge avantajini biiyiik él¢iide yitirecegi en-
disesini tagitmaktadir. Almanyanin iistiin kara giictiniin, demir yolu araciligiyla, rahatlikla Yakin-
dogu’ya ve oradan da Asya’ya ulagmasi Ingiltere i¢in ciddi bir tehdit olarak ortaya ¢ikmigtir [19].

Fransa da Ingiltere gibi projeden huzursuz olmustur. Biiyiik bir gayretle Suriyede niifuz kur-
maya ¢alisirken hattin faaliyete gegmesi, bu diisiincesini bosa ¢ikaracaktir [1]. Hatti takip ederek
bolgeye inen Almanya karsisinda Fransanin higbir sans1 kalmayacaktir. Bu dogrultuda Fransa da
projenin aleyhinde gériinmektedir.

IV. Amerika’nin ilgisini Anadolu’ya GCeken Bir Rapor:
Sivas Konsolosu Henry M. Jewett’in Bagdat Demir Yolu Raporu

Amerika Birlesik Devletlerinin Osmanli Devleti ile imzaladig ilk resmi antlasma, 7 May1s
1830 yilinda imzalanan ticaret antlasmasidir [20]. Daha sonralar1 iki antlasma daha yapilmis
olmasina ragmen, Amerika ile Osmanli Devleti arasindaki iliskilerin gelismesi American Board
adindaki misyoner kurulus sayesinde olmustur. Bu kurulusun faaliyetleri neticesinde, Osmanl
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Devletinin pek ¢ok yerinde Amerikan okullar1 agilmistir. Genel olarak Ermenilere egitim veren
bu okullari, agilan konsolosluklar izlemistir®.

ABD, Osmanlida pek ¢ok konsolosluk agmistir. Bu konsolosluklardan biri de Sivas'tadir. Si-
vas Konsolosu Henry M. Jewett, Massacusetli olan fakat ailesinin yurt disinda (Tiirkiyede) olma-
s1 nedeniyle Tokat'ta dogmus biridir [24]. Anadoluda gorevlendirilen Protestan misyonerlerin
bagli oldugu American Board'in Anadoluda gorevli olanlar listesi incelendiginde Jewett soyadina
sahip bir evli ¢ifte rastlanmaktadir. Bay Fayette ve Bayan Mary Ann Jewett adindaki bu ¢iftin fa-
aliyet alan1 da Merzifon olarak kayitlara gecilmis durumdadir [25]. Bu bilgiye ek olarak Lewiston
Evening Journalda Henry Jeweet'in kardesi olan Milo Jewett'in anne ve babasi Fayette ve Mary
Ann olarak bildirilmektedir [26]. O donemde Anadoluda gorevli misyonerlerin ¢evreyi tanimak
adina ¢ok fazla seyahat ettigi goz oniine alindiginda, Merzifon'u bir merkez olarak kabul edip
cevre illerde faaliyet gostermis olmalari ihtimal d4hilindedir. Bu sebepten dolayr Henry Jewett'in
dogum yerinin Tokat olmas1 normal karsilanabilir bir durumdur.

Bagdat Demir Yolu Projesi ¢ok sayida bilim adaminin ilgisini gekmis ve hakkinda ¢ok sayida
yayin yapilmistir. Caligmalarda proje pek ¢ok yoniiyle ele alinmis olmasina ragmen, Henry M.
Jewett'in Amerika dis islerine gonderdigi raporla ilgili herhangi bir bilgiye rastlanmamaktadir.
Jewett'in raporu Amerika Birlesik Devletlerinin Anadolu tizerindeki emellerini ortaya koyabil-
mesi agisindan 6nemlidir.

Sivas Amerikan Konsoloslugunun kurucusu da olan Henry Jewett, bu projenin gececegi yer-
lesim alanlarinin yer alt1 ve yer istii zenginlikleri ile ilgili olarak ii¢ii daha sonradan iptal edilmis
olmak iizere 20 sayfadan olusan bir rapor hazirlamistir. Jewett raporuna “25 Ocak’taki genelgeniz-
de onerdiginiz iizere, hedefledigimiz Istanbuldan Bagdata Anadolu’yu kaplayan demiryolu ile ilgili
bazi gergekleri ifade etmek isterim.” ifadesi ile baslamistir [24]. Genelge ifadesi gostermektedir ki
ABD, Bagdat-Istanbul demir yolu hattin1 yapmaya talip olacaktir. Bu amagla yolun gegecegi gii-
zergéh lizerindeki konsoloslarindan bélge ile ilgili bilgi talep etmis olma olasilig yliksektir. Jewett
de sahip oldugu bilgileri iilkesine bu rapor ile bildirmistir.

1 Mart 1888 tarihli raporda, 6ncelikle hattin yapilmasinin faydalarindan bahsetmektedir.
Hattin yiksek niifuslu gehirlerden gegecegini bildirdikten sonra, bu hattin yeni bir Asya trendi
yaratabilecegini, ticaret kaynaklarini diinya ¢apinda genis bir alana yayabilecegini dile getirmek-
tedir. Daha da ileri giderek bu hatt, Tiirkiye’yi XVI. yiizylldan XIX. yiizyila tasiyacak bir hat
olarak nitelendirmektedir [24].

Raporda sehirlerin degerlendirilmesi Bolu ile baglamaktadir. Ankaradan sonra 150 mil bo-
yunca 6nem arz edecek higbir yerlesimin olmadigindan bahsedilmektedir. Bolu ise ¢cam orman-
lar1 ve vigne bahgeleri ile konsolosun dikkatini ¢ekmistir. Kdylerdeki meyve iiretim potansiyeli
ise ozellikle vurgulanmaktadir [24].

Raporda, Ankaranin niifusu 20.000 olarak kaydedilmistir. Tiftik ticaretinin son yillarda kot
gidisinin demir yolu sayesinde sona erdirilecegi gibi makinelesmenin de saglanmas1 durumunda
ticari potansiyelin artacagi goriisti dile getirilmektedir [24].

5 American Board'mn kurulusu, teskilatlanmas: ve Osmanli Devletinde kurdugu misyonlarla ilgili genis bilgi i¢in bk [21,
22, 23]
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Ankaradan devam eden hat, Akdag ve Yozgat {izerinden Sivasa ulagsacaktir. Akdagda bulu-
nan demir madenlerinin yani sira Ankaranin biraz uzaginda bulunan ve adinin Denek olarak
kayitlara gecirildigi yerde ciddi miktarda glimiis ve potasyum nitrat katmanlarindan bahsedil-
mektedir [24].

Bir sonraki durak Yozgat'tir. Yozgat, 10 bin ila 15 bin arasinda bir niifusa sahip, ¢ok verimli
ovalari olan ve 900 koyt bulunan bir il olarak tasvir edilmektedir. Koyleriyle birlikte toplam ni-
fusunun 340.000%e ulastig: ifade edilmektedir. Yozgat'tan 100 millik ek bir hatla 60.000 ntfuslu
Kayseri’ye de ulasmas1 6n goriilmektedir [24]. Béylelikle Kayserinin de ticari faaliyetlere dahil
edilmesi miimkiin olacaktir.

Sivas, hattin 6nemli duraklarindan biri olarak gosterilmektedir. Rapor, 40.000 niifuslu ola-
rak kayda gecen sehrin niifuz altina alinmas: durumunda Rus ve Pers sinirlarina hakim oluna-
cagindan bahsetmektedir. Cok gesitli tahil iiretiminin yani sira Sivas'tan Karadenize uzayacak
bir yan hattin 6nemi vurgulanmaktadir. Ayrica Sivasta Ermenilerin elinde oldugu ifade edilen
ticaretin deri, tahil, kilim, yiin, giimiis, tel isinden ibaret oldugu bildirilmektedir [24]. Jewett,
Sivas’1 ticaret merkezi olmasinin yaninda Dogu Anadolunun hakimiyeti i¢in 6nemli bir merkez
olarak gormektedir.

Maden kaynaklar: agisindan ulasilmasi gereken merkezlerden biri de Karahisar olarak tes-
pit edilmistir. Jewette gore Karahisarda mermer ve komiir madeni yaygindir. Madenlerin kulla-
nimda olmamasi, ulagim giderlerini karsilayamayacak olmasi nedeniyle bir eksik olarak zikre-
dilmistir [24]. Her ne kadar Jewett madenlerin kullanimda olmamasini dezavantaj olarak gorse
de anilan madenlerin heniiz isletmeye acilmamis olmasi rezervlerinin el degmemis bir sekilde
bekledigi manasina gelmektedir. ABD’nin hattin yapim ihalesini almasi durumunda elbette bolge
madenleri yapacag: yatirimi fazlasiyla karsilayacaktir.

Sivastan Diyarbakir’a kadar uzanacak hat arasinda kalan sehirler, konsolos tarafindan niifus
ve ticari faaliyet agisindan detayli bir incelemeye tabi tutulmustur. Bu inceleme sonucunda Div-
rigideki demir madenine, Kebandaki giimiis ve kursun madenlerine ve Elaz1g'in genis ve verimli
topraklarina dikkat ¢ekilmistir [24].

Diyarbakir'in ticaret potansiyelinden bahsedilirken eski canliliginin kalmadig fakat ipek ko-
nusunda hal4 6nemli bir merkez oldugundan bahsedilmektedir. Ayrica sehrin 6nemli bir askeri
nokta oldugunun da alti ¢izilmektedir [24].

Raporda en genis yer tutan sehir ise Kerkiik’tiir. Musul'un ticari 6neminden yalnizca birkag
satir bahseden Jewett, Kerkiikin dogal petrol kaynaklarindan uzunca bahsetmektedir. Sayisiz
petrol kaynagindan, hatta bazi yerlerde petroliin kendiliginden digar1 vurdugundan bahsetmek-
tedir. Konsolosun tespitine gore, bolge halki énceleri petrolii yalnizca gemilerin giivertelerinin su
gecirmemesi i¢in yalitict madde olarak kullanmaktaydi. Son birkag yilda petrol gergek manasiyla
kullanilmaya baslanmigsa da tam olarak rafine edilemedigi i¢in istenen verim alinamamaktadir.
Burada halihazirda Amerikan ve Rus petrolleri kullanilmaktadir. Fakat bilimsel metotlarla rafine
yapilmas: durumunda, ticari degeri aniden tavan yapabilecektir. Konsolos, petrol rezervinin si-
nirsiza yakin oldugunun altini 6zellikle ¢izmektedir [24].

Hattin en son ulagacag nokta Bagdat'tir. Rapora gore, 80.000 kisilik bir niifusa sahip olan
bu gehir, Tiirkler, Yahudiler, Araplar, Ermeniler ve Avrupalilardan olugsmaktadir. Yiin ticaretinde
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ilerlemis olan Bagdat'in diger bir 6zelligi de deniz yolu sayesinde Hindistan’a kolaylikla ulasilabi-
lecek bir yerde olmasidir. Sehir, demir yolunun ulagmast ile birlikte 6zellikle yiin, tahil ve pamuk
ticaretinde, dogunun 6énemli merkezlerinden biri haline gelecektir [24].

Raporun sonunda bir paragraflik degerlendirme bulunmaktadir. Bu degerlendirme de demir
yolunun gececegi yerlerdeki ticari faaliyetlerin yeterli olmadig bildirilmektedir. Fakat demir yolu
ile birlikte Anadolu canlanacak; yeni yerlesimler, yeni kentler ortaya gikacaktir. Buralardaki ticari
faaliyetlerin sinirli olmasi, hat tizerindeki biitiin yerlesim yerlerini Avrupa ve Amerikanin pazari
haline getirecektir. Tahmini hat tizerindeki erkek niifusun 1.976.000 kisi olmasi da pazarin bii-
yikligiiniin anlagilmasi agisindan yeterli goriilmektedir [24].

V. Projenin imtiyazi Anlagmasinin imzalanmasi

Bagdat demir yolunun yapim isi kesinlestiginde Ingiltere, Fransa ve Almanya arasinda im-
tiyaza sahip olma rekabeti baslamistir. Amerika bu siirece d4hil olmak istemisse de ciddi bir de-
gerlendirmeye tabi tutulmamistir [27]. Devletler, Osmanl: {izerinde ¢ikar elde etmek istedikleri
kadar daha 6nceden elde etmis olduklar: imtiyazlar: ve somiirgeleri muhafaza agisindan da bu
projede yer almay1 6nemli saymuslardar.

Fransanin en bitylik endisesi imtiyazin Almanya tarafindan alinabilme ihtimalidir. Komsusu
olan bu devletin hizla gelisiyor ve giigleniyor olmasini ¢ikarlarina uygun bulmamaktadir. Ayrica
Bagdat demir yolunun faaliyete ge¢mesi ile Hindistan ticaret yolunun degisme ihtimali ve Alman
niifuzunun Osmanl Devleti tizerinde artmasini ekonomik ¢ikarlarini zedeleyecegi goriisiinde-
dir. Ozellikle halife tarafindan yapilacak olast bir cihat ¢agrisina somiirgelerinden olumlu cevap
gelebilecegini diisiinmek, Fransiz idarecilerin konu hakkinda ciddi mesai harcamasina neden ol-
malidir [6]. Fakat o dénemde Osmanli Devletinin basinda bulunan II. Abdulhamid, immetci
bir politika takip etmektedir ve Tunus'un Fransa tarafindan isgalini hi¢ de hog karsilamamugtir.
Ayrica II. Abdulhamid, hatiralarinda yonetim seklinin cumhuriyet olmasini da Fransa’ya imtiyaz
verilmemesinin sebepleri arasinda gostermektedir [16].

II. Abdulhamid, Ingiltere segenegine temkinli yaklasmaktadir. Bunun en biiyiik sebebi In-
giltere’nin sémiirge imparatorlugu olmasidir. Daha 6nce Osmanlidan Kibris ve Misir’1t almig
olan Ingiltere, bir de Anadolu topraklarina sokulmak istenmemesi normal karsilanmalidir.
Sunu da belirtmek gerekir ki Ingiltere bu projeye katilmaktan ziyade, Basra Kérfezi’ndeki haki-
miyetini tehdit edebilecek yabanci bir giice ait demir yolu inga edilmesini istememektedir. Pro-
jeye karst ¢ikmakla Yakindoguda Rusya ile arasinin bozulmasini engellemeyi diistinmektedir.
Yani ingiltere’nin projeye katilmak istemesinin en mithim sebebi kendisinden baska bir devletin
projeyi hayata gecirme ihtimalidir. Bu duruma engel olmak i¢in projeye miidahil olma ihtiyaci
hissetmistir [28].

Imtiyaz konusunda en sansh olan devlet olarak Almanya goriinmektedir. Alman Imparatoru
II. Wilhelm, 1898'de Istanbula gelmistir. Buradan da Kudiis ve Sam’1 ziyaret etmistir. Ziyaret,
Osmanli Devleti nezdinde memnuniyet yarattig1 gibi, imtiyazi elde etme yarisinda Almanlarin
bir adim &ne ge¢mesini saglamistir. Bu durumun Ingilterede panige yol agtig1 gériilmektedir. In-
giliz sirketi temsilcileri, ziyaretin hemen akabinde Babiéli'ye giderek s6z konusu hattin insasinin
kendilerine higbir temettii akgesi istenmemek sartiyla verilmesini teklif etmislerse de herhangi
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bir cevap alamamiglardir. Zira IT. Abdulhamid’in istegi ile imtiyazin Almanlara verilmesi prensip
itibariyle kabul edilmistir [29].

Imtiyaz, 6ncelikle Haydarpasa - Izmit hattinin Ankara’ya kadar uzatilmasi olarak Wiirttem -
Bergische Vereinsbank ve Deutsche Bank ortakligina verilmistir [30].

4 Mart 1889da 45 milyon Frank sermaye ile Anadolu Demiryolu Sirketini kuran ortaklar
hizli bir sekilde ise koyulmuglardir. Ocak 1893’te, 485 kilometre ray désenerek Ankara’ya ulagil-
mustir. Ayrica yol tizerinde 16 tiinel, birgok képrii ve 180 kilometreye ulasan tepeler yarilmistir.
Bu hizli caligmanin sonucu olarak 15 Subat 1893’te Eskisehir - Konya yolunun imtiyazi da kendi-
lerine verilmistir. Ayni sekilde calismaya devam eden sirket 444 kilometre ray doseyerek 1896da
Konyaya ulasmay1 bagarmigtir [14].

Gerek II. Wilhelm'in ziyareti gerekse demir yolu yapimindaki siirat Anadolu Demiryolu $ir-
keti'ni Bagdat’a kadar uzanmasi hedeflenen hattin imtiyazini elde etmekte avantajli hale getirmis-
tir. 5 Mart 1903’te imzalanan anlagma ile imtiyaz, Anadolu Demiryolu Sirketine verilmistir. 18
Mart 1903 tarihinde, Sultan II. Abdiilhamid’in iradesi ile de yiirtrlige girmistir [30].

Imtiyazin Almanlara verilmesi, Rusya’y1 rahatsiz etmisse de 4 Nisan 1900 yilinda Osmanl
Devleti ile Rusya arasinda imzalanmis olan demir yolu anlagmasinin igerigini tatmin edici buldu-
gu icin muhalefetten vazgegmistir. Zira anlasmaya gére Osmanli Devletinin Karadenizde yapi-
lacak olasi bir demir yolunun imtiyazini Rusya’ya verecek olmas: Rusya i¢in kafi bir bedel olarak
gorilmistiir [31].

Imtiyaza en biiyiik tepki Ingiltereden gelmistir. Ingiltere bolgedeki siyasi, askeri ve ekonomik
¢ikarlarini korumak i¢in hemen faaliyete gegmistir. Ozellikle Bagdat - Basra hattinin ingasina
Ingiltere miidehale etmek istemistir. Osmanli, Alman ve Ingiliz taraflar1 arasinda yapilan goriis-
meler neticesinde Almanyanin, bu hat tizerindeki haklarindan feragat etmesi {izerine mesele
halledilmistir. 15 Haziran 1914’te Almanya ve Ingiltere arasinda imzalanan anlasma ile Alman-
ya, Basradaki Ingiliz hakimiyetini tanimistir. Fakat I. Diinya Savagrnin baslamasi nedeniyle bu
anlagma iglerlik kazanmamigtir [32].

VI. Sonug

Konu bir biitiin olarak ele alindiginda Bagdat Demir Yolu Projesinin Osmanli i¢in oldugu
kadar, diger devletler i¢in de 6nemli bir mesele oldugu anlasilmaktadur.

Dénemin 6nemli devletleri, Osmanlinin bakir kalmis olan belki de tek topragi Anadoluda
faaliyet gostermek icin birbirleri ile yarisa girmistir. Anadolunun ticari kapasitesinin yaninda
olasi pazar imkanlar1 da g6z ard1 edilmemistir.

Amerika Birlesik Devletlerinin de bu projeye ilgisiz kalmadig1 gortlmektedir. Belgelerin
degerlendirmesi sonucunda ulagilan kanaat, Amerika Birlesik Devletlerinin Anadoluda yatirim
yapmay1 distindagtidiir. Zira Jewett tarafindan hazirlanmis olan rapor, ciddi bir kapsama sa-
hiptir. Boludan baslayarak Bagdata kadar uzanan hattin gectigi biitiin noktalarla ilgili 6nemli
detaylar tespit etmis ve iilkesine bildirmistir. Jewett, demir yolunun insast ile ortaya ¢ikacak olan
ekonomik ve siyasi olanaklardan tilkesini haberdar etmek istemistir.
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Hattin gegecegi noktalardaki niifus yogunluklari, maden yataklari, tarimsal ve ticari faali-
yetler itina ile agtklanmustir. Ayrica hattin uzanabilecegi noktalar da Jewett'in tavsiyeleri arasinda
yer almaktadir. Tavsiyeleri dogrultusunda hatlar dosendigi takdirde Amerikanin Anadolunun
biitiin zenginliklerine ulasmas1 miimkiin olacaktur.

Ulkesinden ¢ok uzakta, kendi tabiriyle “mevcut yiizyilin ii¢ yiiz sene gerisindeki bir sehir’de,
konsolosluk yapan Jewett'in yazdig1 rapor incelendiginde yer yer, 6zellikle maden yataklariyla
ilgili, abartili bilgiler verdigi diisiiniilebilir. Jewett'in bu tarzda bir rapor yazmasinin sebebi tstle-
rinin dikkatini ¢cekme ¢abasi olarak degerlendirilebilir. Ancak diger yandan, kisa bir tetkik sonu-
cunda Jewett’'in bahsettigi maden boélgelerinin pek ¢ogunun giiniimiizde dahi isletimde oldugunu
gormek raporun gergekgi bir bakis agisiyla yazilmis oldugunu kanitlamaktadir.

Daha 6nce bahsedildigi tizere Jewett, misyoner bir ailenin Anadoluda diinyaya gelmis ¢o-
cugudur. American Board’a bagli misyonerlerin Anadoluda hem dini hem ekonomik hem de
siyasi faaliyetlerde bulundugu pek ¢ok arastirmaci tarafindan dile getirilmistir. Jewett'in anne
ve babasindan dolayr American Board ile herhangi bir iliskisinin olmadigini savunmak yersiz
goriinmektedir. Zira Anadoluda agilan Amerikan konsolosluklarinin en énemli faaliyetlerinden
birini de American Board misyonerlerine daha rahat ¢aligma alani sunmak olarak degerlendir-
mek miimkindiir. Bu baglamda degerlendirildiginde Jewett'in bu kadar detaya misyonerlerden
aldigi bilgilerle ulastigini ditsiinmek yanlis olmaz kanaatindeyiz.

Amerikadan binlerce kilometre uzakta olmasina ragmen Jewett, kendisine verilen gorevi ga-
yet ciddi bir sekilde yerine getirmistir. Osmanli Devletinin ticra sayilabilecek bir sehrinde gorev
yapiyor olmasina ragmen, iilkesinin dis politikasina yon vermeye, biirokratlarinin 6niine 11k
tutmaya ¢aligmistir. Imtiyazin alinamamis olmasina ragmen, iilkesinin bolge cografyasi, etnik
yapist ve ekonomisi hakkinda bilgilendirmistir. Giiniimiizde dahi Amerikanin Anadolu - Bagdat
hattini tek bir ekonomik bolge olarak goriiyor olmasinda [33], Jewett'in raporunun da katkist
oldugunu diisiinmek miimkiindiir.
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EK I: Henry M. Jewett’in Raporun ilk Sayfasi
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EK 2: Henry M. Jewett’in Raporunun Son Sayfasi
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