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Ozet

Osmanh Imparatorlugu ii¢ kitaya yayilan kara topraklarim gevreleyen denizlerde kurulusundan itibaren teskil
ettigi donanmasiyla asirlar boyunca faaliyet gostermisti. BOylesine genis bir alanda gérev yapan Osmanli
donanmasinin eksiklerinin giderilmesi, kiilfetli, ancak her sene yerine getirilmesi gereken bir zorunluluktu. Bu
nedenle devlet, bazi ¢oziimler geligtirmisti. Bu ¢6ziimlerden birisi de ocaklik sistemi olarak adlandirilan
yontemdi. Deniz kuvvetleri i¢in gerekli olan malzeme ve personelin imparatorlugun belirli yerlerinden saglandig:
bu yontem kapsaminda halk, resmi talepleri karsilamakla miikellefti. Osmanli Donanmas! i¢in malzeme ve
personel tedarik eden yerlerden birisi de Karesi Sancagi’ydi. Sancagin Edremit Koérfezi’nde yer alan kazalarindan
birisi olan Kemer-Edremid (Burhaniye), ocaklik sistemi uyarinca donanmaya hizmet vermekteydi. Bu
baglanmda, Kazdaglari’na yakin bir cografi konuma sahip olan kaza, donanma i¢in basta gemi yapiminin ana
maddesi olan kereste olmak tizere, giihergile ve katran gibi malzemelerle birlikte, askeri ve teknik personel temin
etmekteydi. Ayrica, biinyesinde cesitli simflarda gemilerin insa edildigi bir tezgaha sahipti. Incelememizde
Kemer-Edremid kazdsmin basta kereste olmak iizere Osmanli donanmasina yaptig1 katkilar hakkinda, arsiv
belgeleri ve ikincil kaynaklardan elde edilen bilgilere dayanarak degerlendirmeler yapilmigtir.

Anahtar Kelimeler: Osmanli imparatorlugu, Donanma, Kereste, Giihergile, Kemer-Edremid (Burhaniye)

Kemer-Edremid (Burhaniye) District and It’s
Contribution to Ottoman Naval Forces: Equipment,
Staff and Shipbuilding Yard

Abstract

Ottoman Empire had actived with it’s navy that organized as from establishment of state in the seas which
surrounded spread lands of the emporship to three continent over the centuries. To fullfill and renewal of
neccesity of Ottoman navy forces which employed in such a large area, was a obligatory which burden to finance
but need to be renewed every year. Consequently, Ottoman Empire had developed some resolitions for to meet
the this taxs. The process which called ocaklik system was one of this resolitions. Within this process, public of
emporship obligored in proceed demands made by the state which material and staff neccesary for navy obtained
from emporships different region. Sandjak of Karesi was one of the regions that preparing material and staff for
Ottoman navy. Kemer-Edremid district that one of the settlements of the Sandjak of Karesi, had been serving to
Ottoman Navy as required the ocaklik system. In this context the Kemer-Edremid district that close to the Kaz
Mountains, with mariner and tecnical staff, had firstly been suplying the timber which basic element of ship
building and materials like niter and pitch. Add to this, it was including a loom that building in different type
ships. In this study, based on to Ottoman archive documents and subordinate sources, evalitions made about
Kemer-Edremid’s contributions to Ottoman navy firstly timber and other additions.

Keywords: Ottoman Empire, Navy, Timber, Niter, Kemer-Edremid (Burhaniye)
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1.Giris
1.1 Karesi Sancagi ve Kemer-Edremid Kazas1

Selguklularin tarih sahnesinden ¢ekilmesinden sonra Bati Anadolu’da kurulan 6nemli beyliklerden birisi de
Karesi veya Karesiogullar1 Beyligi adiyla antik Mysia bolgesine hakim olan Tiirk beyligidir. Malazgirt
savasindan sonra Anadolu’ya giren yogun Tiirkmen kitleleri gesitli bolgelere yayilarak Bizans topraklari
tizerinde yeni yerlesimler teskil edip Anadolu Selguklu Devleti’nin idaresi altinda yasamaya baslamislardi.
1243 tarihinde Mogollar karsisinda yasanan Kosedag yenilgisinden sonra Anadolu Selguklu Devleti’nin
otoritesini kaybetmesiyle birlikte, Anadolu’nun farkli yerlerindeki bey ve komutanlar kendilerine bagl
bolgelerde yeni siyasi tesekkiiller tesis etmeye baglamiglardi. Sultan II. Mesud’un emirlerinden birisi olan
Karas1 Bey ( Karesi Bey) babasi Kalem Bey ile birlikte Bizans Imparatorlugu’nun zayifligindan yararlanarak
Canakkale’ye kadar bugiinkii Balikesir ve civarini ele gegirdikten sonra muhtemelen Germiyanogullari’nin
destegi ile XIII. yiizyilin baslarinda (1300-1308) arasinda bagimsizligini ilan etmisti. (Oden, 1999: 5.19-20)
Belli bir siire bolgeyi idare eden ve Bizanslilar’la miicadele eden Karesiogullari’nin hakimiyeti uzun
siirmemis, glineye dogru genislemeye baslayan komsu Osmanli Beyligi, Karesiogullar1 idaresine son vererek
Balikesir, Canakkale ve civarini topraklarina katmisti.

Osmanli sinirlarina erken bir tarihte katilan Karesi topraklari, beyligin ikinci idarecisi Orhan Bey zamaninda
zaptedilmeye baslanmisti. 1345 yilinda Balikesir, Manyas, Edincik ve Kapidagi havalisi Osmanlilar
tarafindan fethedildikten kisa bir siire sonra Truva ve Edremid korfezi havalisinde kalan Karesi idaresi bir
miiddet daha tutunabilse de, I. Murad zamaninda beylik tamamen ilhdk olunmustu. Karesi boélgesinin
Marmara sahillerinin (Erdek-Kapidagi) elde edilmesi Osmanlilarin Rumeli’ne gegmesi i¢in oldukg¢a faydali
bir gelisme sayilmaktadir. (Uzungarsili: $.123-124.) Bu gelisme aymi zamanda Tiirk denizcilik tarihinin
Oonemli asamalarindan birisi olarak kabul edilmektedir. Fetihten sonra ismi degistirilmeyerek Karesi Sancagi
adiyla Osmanli idar sistemine dahil edilen yore, yaklasik 500 yil boyunca impratorlugun Anadolu Eyaleti’ne
bagli kalmistir. Balikesir ile birlikte, Bigadi¢, Bergama, Balya, Basgelembe, Kemer-Edremid (Burhaniye),
Edremid, Fesligan, Kozak, Karacalar, Ayazmend, Firt -Saml, (Fart maa Sami) ve Aydincik kazalari,
sancagin idari birimlerini teskil etmekteydi. Bu kazélarla birlikte 1786 tarihinde Ayvalik, Karesi Sancagi
siirlarina dahil edilmistir. (Sevim-Yiicel, 1989: 5.265-266)

Giinlimiizde, Balikesir ilinin Edremit korfezinde yer alan ilgelerinden birisi olan Burhaniye ise Tiirk
idaresinin baglangicindan XIX. vyiizyilin sonlarina kadar Kemer veya Kemer-Edremid adlariyla
anilmigtir.1888 tarihli Karesi Vilayetine Mahsus Salname’ye gére Kemer kasabasi bu tarihte denize yarim
saat uzaklikta bulunmakta, 40 karye, 6 mahalle ve 2979 haneden ibaret olup, biinyesinde 43 cami ile
birlikte, 38 mektep, 3 medrese, 3 kilise ve 2 hamam ihtiva etmekteydi. (Karesi Vildyetine Mahsus Salndme,
1305: s.117-118) Osmanli cografya sozliikkleri arasinda en bilinenlerden birisi olan Kamiis ul-Aldm’da
Kemer-Edremid adiyla zikredilen kaza, Edremit korfezi sahilinde, dogusunda Balikesir, batisinda Edremit
korfezi, giineydogudan Ayvalik, giineyde ise Aydin vilayetiyle (Izmir) ile gevrili ve arazi agisindan verimli
bir yer olarak nitelendirilmektedir. Bu kaynaktaki verilere gore, Balikesir’in 75 km. batisi, Ayvaligin 30 km.
kuzeydogusunda konumlanan Kemer-Edremid, Edremit korfezinden 2 km., korfezin iskelesi olan Akgay
iskelesinden ise 5. km uzakliktaydi. 6 mahallesiyle birlikte 5 camii, 1 medrese, 1 riigdiye, birka¢ sibyan
mektebi, 1 kilise, 4 han ve 160 adet diikkdn1 mevcuttu. Kereste, palamut ve meyve ihracati icrd edilen
ekonomik faaliyetler arasindaydi. Ayni tarihlerdeki bir baska cografya eserinde ise Kemer’in Hiidavendigar
vilayeti sinirlarindaki Karesi’ye bagli Burhaniye kazasimnin merkezi oldugu, Edremid’in iki saat kadar
dogusunda yer aldigi ve Kemer-Edremid ismiyle tanindig1 bilgileri verilmektedir. (Semseddin Sami, 1314:
5.3888; Ali Cevad, 1313: 5.680.)

Fransiz arastirmaci Vital Cuinet ‘in XIX. yilizyilin sonlarina ait olan eserine gore kaza kuzeyden korfez ve
Edremit, dogudan Balikesir, giineyden izmir, batida ise Ayvalik kazas1 ve yine Edremit korfezi ile gevrilidir.
Nahiyesi olmamakla birlikte 41 kdye sahiptir. Cuinet, kazanin merkezini teskil eden Kemer-Edremid’i
Edremit korfezinin girisinde kiyidan 2 km. uzak kiigiik bir kasaba olarak nitelendirir. Konum olarak Akgay
iskelesinin 5 km. giineyinde, Ayvaligim 30 km. kuzeydogusunda, Edremit’in 10 km. giineydogusunda,
sancak merkezi Balikesir’in ise 85 km. batisinda kalmaktadir. Cuinet ayn1 zamanda Semseddin Sami gibi
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Kemer-Edremid’de 4 Han ve 160 diikkan bulundugunu belirtmektedir.(Cuinet, 2001: s.210-211; Cuinet’in
kaza hakkinda eserine aldig1 verilerin bilhasa Kamus’ul-Alam’dakilerle benzerligi dikkat ¢cekmektedir.)

Kemer-Edremid hakkinda Cuinet ile yakin tarihlerde bilgi veren diger bir eser Dr. Serafeddin Magmum1’ye
aittir. Ittihat ve Terakki Cemiyeti’nin kurucularindan olan Magmumi, XIX. yiizyilin sonlarinda kolerayla
miicadele maksadiyla miifettislikle gorevlendirilince Anadolu ve Suriye’de birgok yeri gérme fisati elde
etmis, daha sonra bu yerler hakkindaki gozlemlerini kitap haline getirmistir. 10 Eyliil 1894 sali giiniinden
baglayarak 4,5 ay miiddetle yaptig1 bir gezide ugradig: yerler arasinda Bursa, Beyce, Mihali¢, Mudanya,
Uluabad, Bandirma, Erdek, Balikesir, Edremit’le birlikte Kemer Edremid’de (eserde Kemer adiyla
zikredilmektedir) bulunmaktadir. (Polat, 2010: s.20-21) Serafeddin Magmumi, Kemer kasabasinin
Edremit’in giineybatisinda bir kazi merkezi oldugunu, bin hanesi ve besbini askin niifusu bulundugunu ifade
etmektedir. Magmumi’ye gore kaza birbirlerine paralel olarak uzanan ii¢ sokaktan ibaret, dar ve uzunca bir
yerlesim birimidir. Kasabanin ortasinda ve cadde iizerinde bulunan genis kubbeli bir camiinin yaninda,
birkag mescid, ve medrese, bir kilise ve kaymakam tarafindan yaptirilan bir telgrathaneye sahiptir. Sokaklar
Edremit’e nazaran gayet temiz olup ¢ogu baliksirt1 kaldirimla doselidir. En 6nemli ticari mallar zeytinyagi ve
palamuttur. Ayrica ¢ok miktarda koyun mevcuttur. (Polat, 2010: s.150-151)

2. Osmanh imparatorlugunda Donanma Ihtiyac¢larinin Temini
2.1 Malzeme ve Personel

Birbirinden farkli dil, din ve irklara sahip halklarin yasadigi genis bir cografyaya hilkkmeden Osmanli
Imparatorlugu, her devlet gibi yonettigi kitlelerden cesitli isim ve miktarlarda vergiler tahsil ediyordu.
Bazilar1 olagan bir sekilde, bazilar1 ise olaganiistii donemlerde alinan bu vergilerin yaninda (Osmanli devleti
ve halktan aldig1 vergiler i¢in Cagatay, 1947: s5.483-511; Tabakoglu, 2009.) devlet, sinirlar1 dahilindeki
bolgelerden potansiyellerine gére bazi hizmet ve yikiimlilikler talep etmekteydi. Bagskent idsesinin
karsilanmasindan, ordunun gegecegi yollarin diizeltilmesine, asayis ve emniyetin saglanmasi i¢in muhafiza
hizmetinde bulunmaya kadar (Ornegin Osmanli topraklarinda sahillerin korunmasi amaciyla askerler ve ahali
tarafindan yerine getirilen ve kiyt nébeti adi verilen bir hizmet icin Ozdemir, 2008: s.187-210) farkl
sekillerde yerine getirilen bu yiikiimliiliklerin yoneldigi resmi kurumlardan birisi de Osmanli donanmasi idi.
Savaglar nedeniyle siirekli mithimmat, malzeme, idse ve personel gibi gereksinimleri ortaya ¢ikan ordunun
yani sira, ii¢ kitaya yayilan denizlerde ayni sorunlarla ugrasan donanma da devlet hazinesine maddi agidan
masraf getiren birgok ihtiyaca sahipti. Bu ytikiimliiliiklerle bagsetmek, vergi ve hizmetlerin karsilanabilmesini
saglamak igin, devletin gelistirdigi metodlardan birisi de ocaklik sistemi olarak anilan yontemdi.

Mali bir kavram olan ocaklik, genel anlamda kale muhafizlarinin, sehirlerde vazife yapan yerli neferlerinin
ulafelerine ( li¢ ayda bir alinan mads) veya tersane masraflarina karsilik olarak tahsis edilen 6stir veya 6rfi
gelirleri betimleyen bir tabirdir. Diger bir deyisle devletin bir kisim giderlerinin karsilanmasi igin bazi gelir
kaynaklarmin ayrilmasidir. Bu gelir ve hizmetler sadece tersane, yani donanma masraflari i¢in tahsis edilirse
tersane ocakligi adiyla anilmaktaydi. Osmanli tersanelerinde icra edilen en mithim faaliyet olan gemi yapimi
kapsaminda gereken malzemeler i¢in bazi ihtiyag bolgeleri ortaya ¢ikmusti ki, bunlar da ocaklik bolgeleri
olarak adlandirilmaktaydi. Ocaklik hizmeti esasinda 6denmek zorunda olunan vergi karsiliginda yapilmakta,
tersane igin lizimlu malzemeler, en fazla miktarda bulundugu, tiretildigi bolgeden ve iireticilerinden avariz
vergileri karsihiginda alinmaktaydi. (Pakalin, 1993: s.712-713; Ertug, 2001: s.22; Bostan, 2003: s.101;
Kilig, 2007: 5.317)

Osmanli Devleti’nin kurulusundan kisa bir siire sonra gelismeye baslayan deniz kuvvetleri i¢in doniim
noktalarindan birisi daha 6nce de vurgulandigr gibi Karesi Beyligi’nin fethi olmustu. Osmanlilarin Karesi
topraklarini ele gecirmeleri bir donanmaya sahip olmalarmi sagladigi gibi Rumeli’de yayilmalarinin ve
fiitithat yapmalariin 6niinii agmisti. Bu hususta bilhassa Karesi hizmetinde bulunan Ece Bey, Evrenos Gazi,
ve Haci ilbeyi gibi komutanlarin katkis1 biiyiiktii. (Uzuncarsili, 1988: 5.389; Inalcik, 2009: s.46-47; Bati
Anadolu Beyliklerinin Osmanli denizciligine katkilari igin Inalcik, 1987: 5.309-341.) Osmanli denizciliginin
gelisimi agisindan ikinci doniim noktasi ise Fatih Sultan Mehmed’in tahta ge¢mesi sayilabilir. Fatih’in
saltanat1 esnasinda bir imparatorluk kimligi kazanan devlet, istanbul, izmit, Gemlik, Canakkale, Mudanya,
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Karabiga, Izmir, Foga, Kusadasi, Midilli, Selanik, Rodos ve Sakiz gibi yerlerde tersine ve tezgahlar inga
etmisti. (Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri Kiiltiir Yaynlari, 1994: 5.100)

Osmanli tersane ve tezgadhlarinda insd edilecek gemiler basta olmak iizere, gereken malzemeler, yapim
esnasinda gorevlendirilecek personel ve Donanmay-1 Hiimayun ile sefere ¢ikacak askerler gibi bir¢ok ihtiyag
yukarida vurgulandigi gibi ocaklik sistemiyle ocaklik bélgesi olarak belirlenen yerlerden tedarik edilmekte
idi. Donanma igin gereken en temel malzemeler arasinda kereste, siitun, seren, funda, islenmemis demir
(demir-i ahen) c¢ivi, kursun, katran, zift, yag (revgan) boya, recine, balmumu, kendir, resen, ispavlu ve
iistlipli gibi malzemeler mevcuttu. Gemilerin techizi i¢in ise, kiirek, lenger, pusula, fanus, kirpas, bogasi,
tafta, kenevice, cuka, yelken dikis ignesi, makara dili gibi malzelemer gerekiyordu. Savaslarda kullanilan
malzemeler arasinda ise basta barut, top, yuvarlak ve ok ve yay gibi silahlar gelmekte idi. (Uzungarsili, 1988:
S.446; Bostan, 2003: s.102-178 aras1)

Donanma hizmetinde istihdim amaciyla asker, personel ve kalifiye elemanlar da kismen tasradan tedarik
edilmekteydi. Bunlar arasinda bilhassa kalyoncu neferleri 6n plana ¢ikmaktadir.1093/1628 tarihinde teskil
edilen kalyoncu sinifi buharli gemilerin icadina kadar donanma saflarinda istihdam edilmistir. Kalyonlarda
hizmet eden bu askerlere bulunduklar1 gemiye nisbeten kalyoncu ismi verildigi gibi Kasimpasa meydaninda
yapilan kislaya Kalyoncu Kislasi adi verilmisti. Kalyoncular lizum goriildiigi zaman hizmete girip,
donanmanin doéniisiinden sonra memleketlerine geri giderler, gérevde bulunduklari esnada kendilerine maas
alirlardi.  Imparatorluk’ta genel olarak Cekmece’den Edirne’ye kadar olan yerlerden, Canakkale
mintikasindan, Bati Anadolu kazalarindan ve adalardan kalyoncu neferleri celbediliyordu. 1823’te Sultan
I1.Mahmud’un saltanati esnasinda kalyoncu sinifi lagv olunarak yerlerine tersdne tiifek¢ileri adiyla yeni bir
askeri birlik kurulmustu (Pakalin, 1993: s.154; Uzungarsili, 1988:485-486)

Tagradan deniz kuvvetlerine gonderilen askerler arasinda muharip personelin yani sira diger hizmetleri
yerine getirecek yardimci smiflar ve ¢esitli islerde gorev yapacak kalifiye elemanlar da mevcuttu. Bu tip
vazife sahipleri arasinda gabyar adli yardimci hizmet sinifin1 incelememizle baglantili olmasi dolayisiyla
ornek verebiliriz. Gabyarlar gemi serenleri ile yelkenlere bakan ve yelkenleri agma ve muhafaza ederek
diizenlerini saglamakla vazifeli olan bahriye personeliydiler.1820’lerde vuki{ bulan Rum isyan1 sonrasinda
Osmanli gemilerinde levendlik, marnarlik ve gabyarlik gibi hizmetlerde istihdam edilen Rumlarin yerine
misliimanlarin alinmasi kararlastirilmist. 1827 Eyliil tarihinde ¢ikarilan Tersane Nizamnamesi’yle de Rum
gabyar sinifi tamamen lagvedilerek, Beyrut, Sayda, Akka, Remle ve Gazze sahillerinden miisliman bekar
genglerden olmak tizere 1000 nefer gabyar ve marnelin istihdim edilmesine karar verilmisti. (Uzungarsili,
1988: 487-488) Bu yardimci siniflarla birlikte, sanatkar miktarinin gemi ingasi sirasinda yeterli gelmedigi
zamanlarda halk arasindan ticretle kalifiye personel tedarik ediliyordu. Bu maksatla alim yapilacak bolgelere
sorumlu cavuslar yollanarak marangoz, burgucu, haddad (demirci) gibi sanatkarlar toplaniyordu. Kalifiye
personellerden gemi insaatinda asil hizmeti gecenler 6zellikle marangozlar ve burgucular idi. Bilhassa sefer
senelerinde bunlara ihtiya¢ duyulmaktaydi.(Bostan, 2003: s.71)

2.2. Kereste

Imparartorlugun farkli bélgelerinden tedarik edilen malzeme ve personel disinda hi¢ siiphesiz donanmanin
en Onemli gereksinimi Keresteydi. (Bostan’a goére, gemi ingdatlarinin ana malzemesi olan kereste, insgad
faaliyetlerinin her zaman devam etmesi ve bilhassa sefer senelerinde artmasi nedeniyle mithimmat
ihtiyacinda ilk siray1 almis, tedarik hususu Tersane-i Amire’nin en dnemli meselelerinden birisi olmustu.
Bostan, 2003: s.102) Osmanli donanmasinda XIX. yilizyilin ikinci yarisinda demirin 6nem kazanmasina
kadar ana yapim malzemesi ahsapti. Ahsap malzemeler ise dogal olarak keresteden elde ediliyordu.
Kullanilacak kerestenin boyutu insa edilecek gemiye gore degismekteydi. Bir gemide gemi diregi, saha-alan
(giiverte), taban tahta kaplamasi (planks), gemi omurgasi, dirsek, gemi bordasi, diimen sap1, su dolab: gibi
yerlerde kereste kullanilmaktaydi. Bu sekilde insa edilen Osmanli gemileri Avrupa’da saglamliklart ile
taninryordu. Ingiliz Seyyah Pococke’un gdzlemlerine gre, Midilli’de yapilan Osmanli gemilerinin en biiyiik
Ozellikleri son derece hafif olmalar1 ve 10-12 yillik siire zarfinda dayanmalariydi. Bu siire Avrupa’daki
gemilerden daha uzundu. (Zorlu, 2008: s.16,18; Payzin, 2008: 5.95-96)
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Kereste ve diger malzemelerin elde edildigi ormanlar devlet tarafindan bir siniflandirmaya tabi tutulmustu.
Buna gore agag¢ popiilasyonu barindiran yerler, miilk ormanlar, miilk korular, miilk bahgeler, miilk agagiik
bélgeler, vakif ormanlar, ve miri korular, miri ormanlar, miri batakliklar olmak iizere gesitli kategorilere
ayrilmaktaydi. Miri ormanlar biiyiik ol¢lide devlet gereksinimleri ile hanedan mensuplart i¢in ayrilmig
ormanlardi. Bu kategoride cibdl-i miibahd denilen ve devlet tarafindan reayanin kereste, yakacak ve mimari
ihtiyacina ayrilmis, genellikle iskele ve tersanelere uzak olan ormanlar da yer almaktaydi. Ayrica bazi
orman, koru ve batakliklar da ¢evresinde bulunan kdylerin koruma ve yetistirme hizmetleri karsiliginda
yararlanma hakkina sahip oldugu ahali-i kazdya merbiit ormanlar olarak belirlenmisti. (Kog, 2000: s.142-
143)

Devletin ihtiyaglarinin karsilanmasi i¢in kesilen keresteler mirl ormanlardan saglaniyor ve ocaklik sistemine
gore tedarik ediliyordu. Donanma i¢in kereste, gemi diregi, kiirek ve funda agaci gibi ihtiyaclar s6z konusu
oldugunda durum Tersane Emini’ne bagli olan Kereste Emini’ne bildirilmekte, Kereste Emini’de alimin
yapilacagi yoredeki gorevlilerle birlikte en kisa siirede belirlenen miktar1 saglamaya caligsmakta idi. Kereste
elde edilen baslica agaglar mese, ¢am, karaagag, kestane, ceviz, simsir, thlamur ve ¢inar agaglart idi.
Tersaneler de genellikle tasima olanaklarinin elverigli oldugu yerlerde kuruldugundan tersane olan her yerde
biiyiik ormanlar bulunuyordu. Bu ormanlardan ayrica Tophane ve Baruthane gibi diger devlet kurumlarinda
odun komiirii olarak kullanilmas1 maksadiyla mese, kestane, kayin, ladin ve koknar tedarik ediyordu. (Kog,
2000: 5.146-147.) XVIIL. yiizyilin sonlarina kadar Osmanli donanmasinin kereste sagladigi yerler arasinda
Kazdaglar1 ve cevresindeki kazalar ile birlikte, Midilli, Canik, Tasoz, Megri, Rumeli, Rodos, Biga, iznikmid,
Kidros, Cide, Misivri, Ahyolu, Segen, Ayna Adasi, Gemlik, Domani¢, Goékabad, Gilimiilciine, Bolu,
Mudurnu, Abad Yaylasi, Elmacik Dagi, Sariot Dagi, Seferihsar, Mihaliggik, Giinyiizii, Gok¢edag, Beypazari,
Tuzla, Ayvalik, Karahisar, Kurupazari, Kozak, Soma, Kirkaga¢, Akyazi, Darigayri, Sarigayir, Bigadi¢ gibi
yerler mevcuttu. (Zorlu, 2008: 5.18)

III. Selim devrinde 1804 yilinda cikarilan bir kanunname ile tersane i¢in satin alinan kereste ve diger
malzemelerin fiyat ve miktarlarini igeren teklif Umur-1 Bahriye Nazir1 tarafindan mihiirlii bir takrirle Bab-1
Ali’ye sunulduktan sonra 6deme emrinin verilmesi ile tutarlar1 Tersane-i Amire’den 6denecekti. Bununla
birlikte ocaklik mahallerinden bahriye personeline verilen zahirelerin alim ve denetimiyle, peksimet
hazirlanmasi gibi hususlar da nazira tevdi edilmisti. ( Gencer: 2001: 5.75-76)

Cevdet Pasa, tarihinde devletin kereste kesim emri verdigi mevsimin sonbahar oldugunu ifade etmekte, 1820
senesi Eyliil ayinda kereste kesimi emri verilerek beylik gemilerin yapimina baglandigini belirtmektedir.
(“Isbu (12) 36 sene-i hicriyyesi muharreminin gurresi 1820 seney-i miladisi Eyliil-i rumisinin yirmi yedinci
glintine tesadiif idiib, kereste kesmek mevsimi olduguna mebni heman canib-i miri i¢iin ka’t ve nakline ve
miiceddeden beylik sefineler ingdasina baslandi” Ahmet Cevdet Pasa: 1309)

3. Kemer-Edremid ve Osmanh Donanmasi’min Thtiyaclarimin Tedariki
3.1 Malzeme ve Personel

Kemer-Edremid’in Edremit korfezinde bulunmasi ve Kazdaglarinin eteginde yer almasi gibi hususlar
cevresiyle ve devlet merkeziyle kurdugu iligkilerin niteliginde belirleyici rol oynayan cografi dzelikleridir.
Bu ozellikler nedeniyle 6n plana ¢iktigi hususlardan birisi de Osmanli donanmasinin gesitli ihtiyaglarina
yaptig1 katkidir.Kaza, donanmaya ait bir¢cok gereksinimin karsilanmasinda ocaklik sistemi uyarinca diizenli
bir sekilde g¢esitli yiikiimlikliikleri yerine getirmektedir. Devletin bilhassa deniz kuvvetlerinin temel
ihtiyaclarina sarfetmek iizere kazadan yaptigi talepleri genel olarak malzeme ve personel alanlari olmak
iizere ikiye ayirabiliriz. Malzeme talepleri kereste ile birlikte, giihergile ve katran gibi bolgenin iiretim
potansiyeli ile alakali isteklerdir. Personel talepleri ise muharip deniz askeri simifi kalyoncular ile gabyar,
marangoz vb. ikinci dereceden isleri géren hizmetli sinifinin tedarik edilmesini ihtiva etmektedir.

Kemer-Edremid’den devlet tarafindan talep edilen malzemelerden ilk olarak harbin en temel ihtiyaglarindan
olan barutun yapiminda kullanilan giiker¢ile’yi zikredebiliriz. Giihergile siyah barutu olusturan {ic madde
icinde en dnemlisi olup, kiilge seklinde ve madeni bir halde bulunmaktadir. odun komiirii ve kiikiirtle karsimi
sonucunda barut iiretilmektedir. Kullanimi1 daha ziyadde Hagli Seferleri sonrasinda baslayan giihergilenin
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Islam diinyasinda yayginlasmasi Osmanlilar zamanina denk gelmektedir. Duyulan ihtiya¢ nedeniyle Osmanli
cografyasinin cesitli yerlerinde giihercile karhaneleri kurulmustu. Bunlardan en énemlisi Istanbul’da kurulan
Barutidney-i Amire idi. (Hiilagii, 2001: s.74,78; Bostan, 2003: s.170)

Tagrada kurulan baruthaneler arasinda en 6énemlilerinden birisi de Gelibolu Baruthdnesiydi. Tesis tarihi tam
olarak bilinmemekle birlikte 1683 yilinda faaliyete gectigi kabul gérmektedir. Bu baruthanenin giihergile
tedarik ettigi yerler arasinda Cirmen, Pasa, Gelibolu, Biga ve Midilli gibi sancaklarla birlikte Karesi sancagi
da vardi. 1668 senesinde zikredilen sancaklardan 1.323.000 akge tutarinda 44.100 kiyye halis giihergile
alinmisti. (Agoston, 2006: 191-192.) XVIII. yiizyilla gelindiginde Karesi’den ayni maksatla giihergile
tedarigine devam edilmekteydi. 19 Zilhicce 1143 (25 Haziran 1731) tarihinde Gelibolu’da hazirlanacak
2.000 kantar siyah barut i¢in (barud-: siydh) kiyyesi 30’ar sag ak¢eden Karesi kazalarma 5.500 kiyye
githergile tevzi edilmis, bu giihergileden Kemer-Edremid hissesine 939 kiyye isabet etmisti. (BRHSS.
1093/21-a-1, 27-b-1; Karesi Sancagi’na tevzi edilen bir bagka giihercile igin: MAD.d.7488 vd.) Vukiyye
veya ukiyye seklinde de adlandirilan kiyye, ayni zamanda Osmanli temel 6l¢ii birimi olan okkanin diger
adiydi. 400 dirhem , 4 ratl-: rumi bir kiyye ederdi. Modern agirlik dlgiilerine gore ise 1 kiyye 1282 grama
tekabiil etmektedir. (Unal: 2011 s.404, 528.) Bu rakamdan yola cikarsak, Karesi Sancagi’na tevzi edilen
giihergilenin giintimiizde yuvarlak olarak 7.051 kg.ye denk geldigini tespit etmekteyiz. 7.051 kg.lik bu
giihergileden Kemer-Edremid hissesine diisen oran ise yine yuvarlak bir hesapla 1.203 kg., veya 1 ton 203
kg.dir.

Giihergile’nin yaninda boélgeden Tersaney-i Amire’ye gonderilen diger benzer nitelikli malzemeler arasinda
zift ve katran yer almaktadir.(Karesi Vildyetine Mahsus Salndme-1305: s.75-76; Karesi Sancaginda tiretilen
zift ve katran Tersane nin yani sira Istanbul, Izmir ve diger sahillere ihrag edilmekteydi. Ayn1 Eser, 1305:
S.75-76; sancak ayn1 zamanda ¢esitli yeralt1 zenginliklerinin bulundugu bir bélge olarak madencilik yapilan
bir yerdi. Bu konu hakkinda Baykara-Taskaya, 2011: s.1-16) Zift ve katranin yoreden alinmasina etken olan
ana unsur ¢am ormanlarinin varligidir. Zird ¢am agaglarindan elde edilen zift ve katran gemilerin ahsap
kisimlar1 arasinda dolgu malzemesi olarak kullanilmaktaydi. Zird suya karsi dayanikliligi artiran bir
maddeydi. Koyu siyah renkde yapiskan bir madde olan zift, soguk iken sert, 1sitildig1 zaman yar1 sivi halini
almakta, kalafattan sonra gemilerin ek yerlerini tikanmasinda yararlanilmaktaydi. XVII. Asira gelindiginde
bilhassa Midilli ve Avlonya’dan ocaklik olarak aliniyor, bedeli ise Midilli giimriik gelirlerinden tahsis
ediliyordu. Zift tedarik edilen yerler arasinda Edremid, Tuzla, Ezine, Bayrami¢ ve Kazdag: havalisi de vardi.
Ornegin 1701 tarihinde Kazdag: havalisinden bedeli Karesi ve Biga cizye gelirlerinden karsilanmak iizere
2.000 kantar zift alinmgt1. XVII. yiizyilin ikinci yarisinda Istanbul’a gelen emtianin genel bir listesini veren
Mantran, regineli kerestenin Limni-Edremit ve Kapidagi’ndan, katranin Rodos, Mentese ve Biga’dan, ziftin
ise Edremid, Avlonya, Limni, izmir, Kapidag: ve Egriboz’dan geldigini bilgisini vermektedir. Uzungarsili ise
katran ve ziftin birinci derecede Biga, Bayramig, Tuzla Kazdagi Agriboz ve Kastamonu, ikinci olarak
Avlonya ve Midilli’"den saglandigini belirtmektedir. (Tas-Idigli, 2013: s.61; Bostan, 2003: s.130-131;
Mantran, 1990: 5.197-198; Uzungarsili, 1988: 5.451)

Zift ile birlikte donanmada ihtiya¢ duyulan diger benzer madde katrandir. Katran, zift gibi ¢am agaglar1 ve
maden komiirlerinden {iretilen yapigkan bir sivi olup, gemilerin omurgalarinda ve su altinda kalan
kisimlarinda kullanilmaktaydi. Tersne-i Amire i¢in lizumlu olan katran Kalay-1 Sultaniye’den (Canakkale)
ocaklik olarak alinmasinin yaninda, Midilli, Edremid, Tuzla, Ezine, Bayrami¢ ve Lapseki havalisinden de
karsilaniyordu. Ornegin Biga ile Karesi Sancagimdan 1700 yilinda 300 kantar katran karsihig 300 gurus
Odenerek, paranin zift 6rneginde oldugu gibi Biga ve Karesi cizye-i gebran gelirlerinden karsilanmasina
karar verilmisti. XIX. yiizyilin ilk yarisinda 15 Zilhicce 1253 /10 Subat 1838 tarihinde yine Biga ve diger
kazélardan talep edilen 16.000 kantar katranin amelelerce ¢ikarilip iiretildigi (miiretteb amelelerce hafir ve
imal) belirtilerek ertesi seneye mahsib olmak iizere 3-4 ay iginde Tersane-i Amire’ye gonderilmesi
isteniyordu. (Bostan, 2003: s.129-130; ESS.1253/10-b-1)

Katran ve zift gemiler vasitasiyla da Tersane-i Amire’ye gonderilmekteydi. Bu nedenle alimlarda masraflara
eklenen diger kalem ise navlundur. Ornegin Kala-i Sultaniye’den 1661-62 tarihinde alinan zift i¢in 1361
akge tutarinda navlun 6denmisti. 3 Saban 1172/1 Nisan 1759 tarihinde ise Midilli’de insa edilecek bir kalyon

65



Adnan Menderes Universitesi, Sosyal Bilimler Enstittst Dergisi, Yil: 2, Sayi: 1 (Sf. 60-85)

Adnan Menderes University, Journal of Institute of Social Sciences, Year:2 Volume: 1 (pp. 60-85)

icin Edremit ve Kemer-Edremid’den alinan 1.000 kantar katrana, kantar basina tulum-bahd ve navl-i sefine
ile 1 gurusluk fiyat tespit edilmisti. (Bostan, 2003: s.128-129; ESS. 1253/10-b-1, 1249/92-a-4; Edremid
Seriye Sicilleri’nde bilhassa 1243 nolu defterden itibaren ¢ok sayida zift ve katran tevzii mevcuttur. Ayrica,
zift ve katranin ocaklik olarak tedarik edildigi b6lgenin kereste ile ayn1 oldugu goriilmektedir. Bostan, 2003:
5132, BRHSS.1094-21-b-1.)

Osmanli 6l¢ii birimlerinden birisi olan ve 44 okka yani 56.452 kg.ye tekabiil eden kantar, ayn1 zamanda agir
maddelerin 6l¢iimiiniin yapildig1 tarti aletine verilen isimdi. Kiyye 6rneginde gordiigiimiiz gibi kantarin
birimi de ydrelere ve zaman dilimlerine gore farkli rakamlar ihtiva etmekteydi. Ornegin XIX. yiizyilda 1
kantar 180 okka, yani 230.922 kg. olarak degerlendiriliyordu. (Unal, 2011: s.372) Giihergile hususunda
oldugu gibi burada da yuvarlak bir hesapla bir kantar1 231 kg. kabul edersek, iki kazadan alinan 1.000 kantar
katranin 231.000 kg. ya da 231 tona denk geldigini tespit edebiliriz.

Uzun deniz seferlerinde gemilerdeki miirettebatin yiyeceklerinin karsilanmast maksadiyla c¢esitli gida
maddeleri hazirlanirdi. Bunlarin basinda bir nevi kurutulmus ekmek olan peksimet gelmektedir. Donanma
denize agilmadan once her sene gemi varligina gore peksimet hazirlamak devletin vazifeleri arasindaydi.
Denizde oldugu kadar, uzun kara seferlerinde de peksimete ihtiya¢ duyuluyordu. Peksimet Istanbul ya da
seferin yapildig1 yere yakin bolgeden tedarik edilirdi. Bir kantar peksimet i¢in 2.5 keyl (kile) bugdaya ihtiyag
vardi, kantar basina ise 20 akge iicret 6deniyordu. 1692-93 senesinde talebin artmasi ile pisirme ticretinin
yiikseltilmesi iizerine alim fiyat: 40 akgeye ¢ikmusti. Istanbul’dan sonra peksimet pisirilen ikinci merkez
baruthane 6rnegindeki gibi yine Gelibolu’ydu. Peksimet tiirleri ise bugdayin kalitesine gore degismekteydi.
Kapudan Pasa bastardasina peksimet-i has, (peksimet-i hass-: beydz) gemilerde gorevli kapikuluna peksimet-i
beyaz ve forsalara peksimet-i harci adli peksimet ¢esitleri verilmekteydi. Seferlere yakin yerlerde hazirlanan
peksimetler gemilerle nakl ediliyordu. Ayrica bu peksimetin tagima ticreti, nakliyesinde kullanilan guval, ¢ivi
ve hasr gibi malzemeler ile tasima masrafi olan hammaliye ticreti de maliyete dahil edilmekteydi.(Bostan,
2013: 5.244-245-246, 249)

Kemer-Edremid kazasinin karsiladigi hizmetlerden birisi de peksimetin pisirilmesi i¢in lazim olan dakikin
(un) hazirlanmasiydi. Gurrey-i Saban 1216/7 Aralik 1801 senesinde yine Hadimzade Osman Bey marifetiyle
Canakkale’ye sevk edilmesi istenen 10.000 kantar peksimet i¢in, Karesi’ye 16.667 kile dakik tevzi edilmisti.
Ancak Kemer-Edremid ve Edremit ahalileri Canakkale’nin kendilerine uzakliginin yan sira, ¢ekirge istilasi
nedeniyle zahire yoklugunu one siirerek (...kazahdy-1 merkiime Canak-Kal’aya baid ve mesdfe olmak
takarriibiiyle dakik nakli adim’iil-imkdn oldugundan baska, iki seneden beru cerad istilasi sebebiyle
mahsiilatlar: telef olub, ekvit-1 yevmiyelerini diydr-1 aherden temin eylediklerinden) talep edilen dakikikin
kile basina 4.5 gurus bedelle alinmasini talep etmislerdi. Bagkent bu istegi kabul etmis, 7 Sevval 1216 /10
Subat 1802 tarihinde 1214 (1799-1800) ve 1215 (1801-1802) senelerine mahsuben Edremit ve Kemer-
Edremid’e isabet eden 505’er kileden toplam 2.020 kilenin bedeli olarak her iki kazaya 9.090 gurus tarh
edilmisti. Bu meblagdan Kemer-Edremid hissesine denk gelen tutar ise 4.545 gurustu. (BRHSS.1094/62-a-
3,63-b-5)

Kemer-Edremid bahsedilen malzeme ve iase maddelerinin yani sira donanmaya nakliye ve iage konularinda
da hizmet vermekteydi. Genellikle kara ordusunu i¢in talep edilen bu hizmet ve yiikiimliiliikler kapsaminda
17 Saban 1225/17 Eyliil 1810 tarihinde Rus Seferi miinasebetiyle Karesi Sancagi’na 350 adet mekkari
siitliran tevzi edilerek bedellerinin alinmasina karar verilmis, Kemer-Edremid ve Edremit’e ise 135°er
gurusdan 7’ser adet deve isabet etmisti. Kaza ayn1 zamanda bagkentteki kapikulu ordusunun et tayinatina da
katki yapmaktaydi (Ayrica 1237/1821-22 senesinde eski Sadrazam Rauf Paga’nin emri altinda toplanacak
ordunun nakliye hizmetleri i¢in Kemer-Edremid’den 5 adet bargir alinmisti.Nakliye vasitalarimin aliminin
bazi zamanlarda Donanma i¢in de yapildigi goriilmektedir.11 C.Ahir 1215/ 30 Ekim 1800 tarihinde
donanmada istihdam edilmek {izere Karesi Sancagi’na tarh edilen 300 mekkari siitiirandan (develer) Kemer-
Edremid’e 4.200 gurus degerinde 28 deve tevzi edilmisti. (BRHSS. 1094/58-a-2,102-b-2,106-a-2,107-3a,
1095-A/ 22-2, 49-b-2.)

Cesitli malzeme ve iase maddeleriyle birlikte, Kemer-Edremid’in Osmanli ordusuna yaptigi diger miihim
katki ise muvazzaf asker techizidir. Imparatorlugun sik sik ugrasmak zorunda kaldig: isyanlar ve savaslar
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neticesinde {lkenin diger yerlerinden oldugu gibi Kemer-Edremid’den de cesitli zamanlarda asker
celbediliyordu. Ornegin 23 Muharrem 1205/2 Ekim 1790 tarihinde Kemer-Edremid Voyvodas: Halil
Aga’dan 300 piyade asker hazirlayarak Edirne’de muhafaza hizmetinde bulunmasi istenilmistir. 17 Safer
1225 / 24 Mart 1810 tarihinde ise Rus savasi nedeniyle Kemer-Edremid kazasindan talep edilen 300 askerin
bedeliyesi olan 500 gurus kazdnin salyane defterine eklenmisti. 23 Receb 1236 /26 Nisan 1821°de Rumlar
tarafindan girisilen ilk isyan girisiminin meydana geldigi Eflaga miidahalede bulunulmak iizere Edremit ve
Kemer-Edremid’den 50 siivari ve 250 piyade asker talebinde bulunulmustu. Gurrey-i Saban 1238 / 13 Nisan
1823 tarihinde bu kez iran savas1 nedeniyle Karesi’ye tarh edilen 1000 siivariden Kemer-Edremid’e her biri
36 gurus bedele sahip toplam 105 siivari askeri isabet etmisti. (BOA.C.AS..667-28028, 403-16655;
BRHSS.1094/103-a-2, 1095-A/15-a-3; Savaslar neticesinde ortaya ¢ikan isteklerin yani sira, gergeklestirilen
modernlesme hareketleriyle birlikte tesis edilen Nizdm-1 Cedid ve Asakir-i Manstre gibi yeni ordular i¢in de
Kemer-Edremid asker katkis1 yapmustir. (BRHSS.1094/76-a-2,b-2, 79-a-2,1095-A/36-a-1 vd.) Kazadan sik¢a
aliman bu askerlerin belirlenen adetlerde, belirlenen zaman kapsaminda, beklenilen noktalara
gonderilmesinin megakkatli ve zor olduguna siiphe yoktur.

Kemer-Edremid ve diger Karesi kazélar1 asirlara yayilan denizcilik gelenegine sahip bir bélgede olmalari
sebebiyle, kazddan Osmanli donanmasi i¢in donanma askeri talebi yapiliyordu. Bu baglamda, seriye
sicillerinde cesitli tarihlerde merkeze gonderilen kalyoncu neferleri hakkinda c¢ok sayida belge Ornegi
bulunmaktadir.19 R.Evvel 1213/31 Agustos 1798 tarihinde Napolyon’un Misir’a yaptigi ani ¢ikarma
nedeniyle Hiidavendigar, Karesi, Saruhan, Sigla Sancaklariyla, izmir ve Gelibolu taraflarindan kalyoncu
neferleri tertip edilmisti. Bu neferlerden Karesi Sancagi’na 165, Kemer-Edremid’e ise 13 nefer diismiistiir.
Her birinin 23’er gurusdan toplam 299 gurus tutan mirileri (maaslar1) sicile kaydolunmustu. 13 Zilhicce
1222/ 11 Subat 1808’de ise tasradan Donanmay-1 Himayun kalyonlar1 i¢in alinacak bayrak neferatindan
Kemer-Edremid’e biri aga, biri alemdar olmak {izere 75 nefer isabet etmis, bu askerlerden agaya 50,
alemdara 28.5 ve geri kalan 73 nefere kisi bagina 73.5’er gurusdan iki kist mevacibleri olmak tizere miibagir
vasitasiyla 1.757.5 gurus gonderilmisti. (BRHSS. 1094/51-a-1,a-2, 88-a-1 vd. Kalyoncu neferi génderecek
olan her kaza bir aga ve bir alemdar ile birlikte bu neferleri gondermekte idi; Gencer, 2001: 5.62)

Kalyoncu neferlerini takiben donanmaya gonderilen diger personel ise yukarida soziinii ettigimiz
gabyarlardir. 23 C.Ahir 1237 /17 Mart 1822 tarihinde kazadan 500’er gurus yevmiye ile 4 adet gabyar
Tersane-i Amire hizmetlerinde gorev yapmak iizere celb edilmisti. Gabyarlar1 miiteakiben donanmaya
gonderilen diger bir hizmetli simfi ise tamir islerinde kullanilacak kalifiye elemanlardi. Ormanlarm yogun
oldugu yo6rede buna paralel olarak ahsap isleriyle ugrasan esnaf bulunuyordu. Sicillerde bu esnaflardan
bazilarinin terekelerine rastlamaktayiz. Bunlardan birisi 27 C.Evvel 1245/M 24 Kasim 1829 tarihinde
Edremid’de bir vakif handa dogramacilik sanatiyla mesgul iken vefat eden Biga’li Kapudan Omer Bese’dir.
Kapudan Omer Bese nin 217 gurusluk servetini olusturan muhallefiti arasinda diilger aldti, keten bezi, keten
¢tkrigr, hirdavat, nacak ve demir hirdavati gibi mesleki aletler mevcuttu. Bu aletlerin diger tamir faaliyetleri
gibi gemi tamiri esnasinda da kullamldig1 agiktir. Ayrica Omer Bese nin kapudan iinvani denizcilikle olan
baglantisin1 gostermesi agisindan dikkat ¢ekicidir. Ayni is koluyla istigdl eden meslek sahiplerinden Kemer-
Edremid’de faaliyet gosterenler bazi zamanlarda donanma hizmeti goreve ¢agirilmaktaydilar. Tarihi tam
tespit edilemeyen bir belgeye gore Kemer-Edremid’den alinan 71 kisilik personelden birinin aga, 40’mnin
gemide gorev yapacak miirettebat ve 30’unun da gemi tamirinde istihdim edilecek kigiler olmasini kazanin
deniz kuvvetlerine baska bir katkis1 olarak degerlendirebiliriz. Kemer-Edremid’li zandat sahiplerinden bagka
alanlarda da faydalaniliyordu. 25 R.Evvel 1231/ 25 Mart 1816 tarihinde, Bozcaada kalesinin tamir edilmesi
maksadiyla Midilli’den amele alinmus, geri kalan ziftci, neccar, duvarci, diilger ve kireggi gibi zanaatkarlarin
ise Balikesir kazalariyla Biga ve Manisa’dan karsilanmasi kararlastirilmisti. Bu baglamda, Kemer-Edremid
koylerinden ti¢ adet marangoz hizmetleri karsilig1 40’ar gurus yevmiye ticret ile Bozcaada’ya gonderilmisti.
(BRHSS.1095-1/20-5; ESS.1250/65-a-3; BRHSS.1095-1 4-4, 4-5,11-1)

Kalyoncu neferi tertibi konusunda vurgulanmasi gereken diger bir nokta, neferlerin adet oldugu tizere aynen
alinmasinin terkedilip, bunun yerine bedellerinin verilmesiydi. Bu bedeller ruz-1 kasim ve riiz-1 hazerde
(bahar) tahsil edilmek tizere nefer basina 500’er gurus olacakti. 26 R.Ahir 1246/14 Ekim 1830 tarihinde
Kemer-Edremid’den 77 adet kalyoncu neferinin bedeliyesi olarak 500’er gurusdan toplam 38.500 gurus,
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Tersane-i Amire Hazinesi’ne tahsis edilmisti. (BOA.C..BH..130-6288; Donanma masraflarina katki yapmak
amaciyla hayata gegirilen kalyoncu bedeli tahsili uygulamasi hakkinda Yigit: 2009, s.129; Gencer: 2001
5.61,63)

Osmanli Devleti Macaristan’1 iggal ettikten sonra diger donanmalarla birlikte Tuna nehrinde de bir donanma
ihdas edilmis ve bu donanmaya Tuna kaptanligi adh verilmisti. Iki mintikaya ayrilan Tuna kaptanliginda her
mintika kaptaninin emri altinda onar firkate ve bahriye azaplart mevcuttu. XVIL yiizy1l sonlarinda
Silistre’den Belgrad’a kadar olan Tuna sahillerinde on iki adet ocaklik sayka ile kaptan bulunuyordu.
Macaristan’in elden ¢ikmasi lizerine kaptanlik mintikasi bire indirilmistir. Tuna nehrinde salope, aktarma ve
kirlangig gibi tiirler muhafaza hizmetinde kullanilmaktaydi. (Uzuncarsili, 1988: 403-404) Tuna kaptanliginda
hizmet veren bu gemilere ait masraflarin karsilanmasinda Kemer-Edremid’in ocaklik uygulamasi
kapsaminda yine katki sagladigi goriilmektedir. 21 Zilhicce 1233/22 Ekim 1818 tarihinde Tuna sahilinde
inga edilecek salope ve sandallarda vazife yapacak neferlerin maaslari i¢in gelecek seneye (1819) mahsuben
Kemer-Edremid’in bedel-i avariz ve niizill mallarindan 40 gurus ayrilmisti. 25 Zilhicce 1237/12 Eylil 1822
tarihinde ise yine 1238/1823 senesine mahsuben bedel-i avariz ve niizGl mallarindan 40 gurusun tahsili
emredilmisti. (BRHSS.1095-A/9-b-2,16-b2)

4. Tarihi Donemler Acisindan Donanma Gemileri

Osmanli denizcilik tarihinde gemiciligin gelisimi genel olarak ii¢ kisma ayrilmaktadir. Bunlardan ilki
imparatorlugun kurulusundan XVII. ylizyilin ikinci yarisina kadar devam eden kiirekli gemiler (kadrga veya
¢ektiri) donemi, ikincisi XIX. yiizyilin ortalarina kadar devam eden yelkenli gemiler (kalyon) donemi,
tigtinciisti de imparatorlugun yikilisina kadar devam eden buharli gemiler donemidir. (Bostan, 2004: s.67)
Kurulug doneminden XVII. yiizyilin sonlarina kadar Osmanli donanmasindaki harp gemilerinde en ¢ok
kullanilan ve vurucu deniz giiciinii teskil eden gemi cesidi kadirga idi. Kadirgalar gayet uzun ve ensiz,
kismen su seviyesinde denilebilecek kadar algak bir yapiya sahip ise de, hareketleri pek seri idi. Kanun
olarak donanma igin her sene 40 kadirga yapilmasi kararlastirilmisti. Kalyon devrinin baglamasiyla birlikte,
I1l. Ahmed devrinden itibaren sayilari azaltilan kadirgalarin tiretimi I. Abdiilhamid zamanina gelindiginde
tamamen terkedilmis, yalmzca kadirga tipinde Kaptan Pasa bastardesi iiretilmeye baglanmigti. (Bostan, 2003:
s.85; Uzungarsili, 1988: 5.463)

Kadirgalardan sonra donanmada yer alan kalyonlarin kullanilmasinda XVII. yiizyilin ilk yarisinda yapilan
Girit seferi etkili olmustur.1055-1080 /1645-1669 yillar1 arasinda yaklasik 25 yil siiren bu savas Osmanli
denizciligi agisindan bir doniim noktasi teskil etmisti. Muharebe esnasinda kalyona gegme tesebbiisiinde
bulunulduysa da temel donanma giicii yine kadirgalardan ibaret olmustu. Savas esndsinda daha ziyade
korsanlik ve ticaret yapmak amaciyla Akdeniz’e gelen Fransiz ve Hollanda gemilerinin {istiinliigli agikca
ortaya ¢cikmisti. Venedik bu devletlerin gemilerini kiralayarak Osmanli donanmasini engellemeye, hatta
Canakkale Bogazi’ndan malzeme ve mithimmat sevkini engellemeye calismis, giic dengesini Osmanli
aleyhine bozmustu. Bu nedenle kalyonlarin denizlerdeki etkisini géren devlet adamlar1 bazi miizakere ve
istisarelerden sonra kalyon ingasina karar vermiglerdir. XVII. yilizyilin ikinci yarisina gelindiginde iki
asamali bir siireci takiben Osmanli denizciligi tamamen kalyona gegmisti. Ik asama, 1060-1072/1650-1662
yillar1 arasindaki deneme dénemi olup, sonrasinda yeniden kadirgaya doniilmiistiir.1093 /M.1682 yilinda ise
Osmanli donanmasina kalici ve kesin olarak kalyon donemi baslamigtir. (Bostan, 2004, s.69-70-71;
Kalyon’un Osmanli donanmasinda énem kazdnmasi i¢in ayrica bkz. Giileryiiz, 2005; Guilmartin, 2010;
Aydin, 2011. vd.)

XIX. yilizyilin ikinci yarisindan sonra buharli gemilerin kullammmina gegilmesine kadar Osmanh
gemiciliginin ana unsurlar1 kalyon-kadirga gemileri veya diger adiyla kiirekliler-yelkenlilerdi. Kiirekli
gemiler sinifina girenlere ¢ektirme, cektirir, ¢ektiri gibi isimler verilmekte, yalniz yelkenle hareket edenlere
ise yelkenli veya kalyon simifi gemiler denilmekteydi. Kiirekli gemiler sinifinda biiyiik donanma gemileri
arasinda firkate, kalyate (kalyata), Kadirga, bastarda, mavna, ince donanma gemileri arasinda ise
karamiirsel, sayka, iskampoye, iistiiacik, ¢ekevele, kancabas, at gemileri, tas gemileri, top gemileri, at kayigi,
ates kayig gibi gemi ¢esitleri bulunuyordu. Yelkenli gemilerde ise kalyon, burtun, barca, egribar gibi gesitli
isimlere sahip gemiler ve deniz araglart mevcuttu. (Bostan, 2003: 5.83-96; Uzungarsili, 1988: 5.455-479)
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4.1 Osmanh Devletinde Gemi Insa Yerleri ve Kemer-Edremid Tezgihi

Kurulusu ve tarih sahnesine ¢ikisiyla birlikte hizla genislemeye baslayan Osmanli beyligi bir siire sonra
simirlarii Ege ve Marmara’ya ulastirarak deniz kuvvetlerini teskil etmisti. ilerleyen asirlarda biiyiiyerek
imparatorluk karakteri kazanan beylik, ayni biiyimeyi denizlere de yansitmig, XV-XVI. yiizyillarda
diinyanin en gii¢lii donanmasina sahip olmustu. Fakat, zamanla siyasi, askeri ve ekonomik alanlarda ortaya
¢ikan bir¢ok sorun nedeniyle kudretini yitirmeye baslayan devletin kurumlari da bu gelismelerden benzer
sekilde etkilenmisti. Eski donemlerde elde edilen basarilarin geri kazanilmasi maksadiyla, modernlesme ve
1slah ¢aligmalarina girisilerek problemlere koklii ¢oziimler aranmaya baglanmisti. Bu galigmalarin yapildigi
kurumlardan birisi de donanmaydi.

XVL. yiizyilin ikinci yarisinda yasanan Inebaht1 yenilgisinden sonra, agir kayip veren Osmanli donanmasi
yeniden ve daha giiclii bir sekilde insa edilmis, cesitli tersane ve tezgahlarda bes ay gibi kisa bir siirede ¢ok
sayida gemi yapilmisti. Denizlerde Avrupa devletleriyle girdigi miicadelelerdeki listiin konumunu bir siire
sonra yitiren Osmanli donanmasi, XVII. yiizyilin baslarina gelindiginde gerilemeye yiiz tutmustu. Barbaros
Hayrettin Paga ve Turgut Reis gibi tecriibeli denizcilerin yetismemesinin yani sira, gemicilik alaninda
yasayan yenilesmenin dikkate alinmamasi gibi sebepler bu gerilemenin en temel nedenleri arasindaydi.
Yukarida kisaca ifade edildigi gibi, Lepanto savasini miitedkiben yelkenli gemi devri kapanmis, Akdeniz’in
eskiden beri en giizide savas gemisi olan kadirganin modas1 gegmeye baslamisti. Bagka bir deyisle kiirek
devri yerini kalyon devrine birakmusti. (Uzungarsili, 1988: s.444-445; Gencer, 2001: s.22)

XVIIIL. yiizy1l s6zkonusu oldugunda, Osmanli donanmasini etkileyen diger bir 6nemli olay ise yine bir
maglubiyet niteligindeki Cesme vakasidir. 1768 tarihinde baslayan savasta Rus Baltik filosu Akdeniz’e
gelerek 1770 senesinin Mart ayinda Koron’u muhasaraya baslamisti. Rus donanmasiin amaci Mora
yarimadasindaki Rumlari ayaklandirarak Osmanli devletini sikigtirmakti. Ancak Navarin’deki Rum isyanini
bastiran Osmanli ordusu Rus donanmasi ile ¢atismaya baslamis. 6 Mayis 1770 tarihinde Koyun Adalari
oniindeki son ¢atismada her iki tarafta ¢ikan yanginlar nedeniyle donanmalar savas alanindan gekilmislerdi.
Bu noktada Osmanli donanmasi stratejik bir hata yaparak manevra kabiliyetinde bulunamayacagi Cesme
limanina demirlemis, firsattan yararlanan Ruslar Ingilizlerin yardimiyla Osmanli donanmasim yakmuglardi.
Tiim donanmadan sadece Kaptan-1 Derya Hiisameddin Pasa’min bastardesi kurtulmustu. (Ozdemir, 2005:
s.116-117)

1770 yilindan sonra yasanan bu hadiseden sonra Osmanli donanmasinin yeniden inga edilmesine baglandi.
Yapilan galismalarla 1790’a gelindiginde donanma irili ufakli 90 gemiden olusmaktaydi. Bu gemiler 18
kalyon, 24 firkateyn, 6 kirlangig, 10 ¢ektiri-sehtiye, 8 salope, birkag brik, 20 kadar da biilbiilliice, suluca,
camlica, kerpe ve Rum tirhandilleri tipindeki gemilerdi. Uzun siireden beri ortaya konulan diizensiz
hareketler 111.Selim’in tahta ¢ikmasiyla birlikte, bilhassa 1787-92 harplerini takiben giristigi reform
hareketleri ile Onlenebilmis, 1804 senesinde ¢ikarilan bir kanuname ile idari iglerin esasa baglanmasi
sonucunda, bahriye meselesi ciddi bigimde ele alinmigt1. (Gencer, 2001: 27-28-29)

XIX. yiizyilin ilerleyen yillarinda III.Selim zamaninda baslayan, ancak devam ettirilemeyen 1slahatlara tekrar
hiz verilmisti. Bu 1slahatlarla birlikte iilkenin biitiin kiyilarinda, 6zellikle Anadolu sahilleri ve baz1 Ege
adalarinda kalyon, firkate, brik, korvet vb. gemiler insa ediliyordu. 1811 yilinda Osmanli donanmasinin
mevcudu kalyon, firkateyn ve korvet olarak biiyiik kiiciik 42 parcadan ibaretti.1820 yilinda ise heniiz
bitmeyenler harig, firkateyn, korvet, brik, uskuna, ve salope gibi hafif savas gemilerinden bagka 20 kadar
kapakl1 kalyon ve tig-anbarli (kalyon) tiirlinden muharebe birlikleri viicuda getirilmisti. (Gencer, 2001: s.106)

Osmanli donanmasini olusturan gemiler basta Gelibolu ve Istanbul tersaneleri olmak iizere Karadeniz,
Marmara ve Akdeniz sahillerindeki birgok iskele ve mevkilerde inga edilmekteydiler. Ortaya ¢ikan ihtiyag
nedeniyle yapilacak gemilerin miktar ve cesitleri hiikiimet tarafindan belirlenerek insa edilecegi mahallin
kadilarina bildirilir, tamamlanmasi gereken siire tayin olunurdu. Gereken malzeme insa mahallinden temin
edilir veya merkezden gonderilirdi. (Uzungarsili, 1988: 5.445)

Basta baskentteki Tersane-i Amire biinyesinde olmak iizere, imparatorlugun farkli yerlerinde ¢esitli gemi
insa tezgahlar1 bulunuyordu. Ilk olarak Kasimpasa sahilinde yapilan Tersane-i Amire sonralari genisletilmis
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ve tezgah sayist bese ¢ikarilmigti. XVIIL yilizyilin sonlarina dogru ise Haskdy ve Ayvansaray semtlerinde
Tersane-i Amire’nin devamu olarak ikiserden toplam dort tezgdh daha yapilmisti. Uzungarsili XVI. yiizyil
sonlarindaki mithimme defterlerine dayanarak imparatorluktaki tezgdhlarin bulunduklari diger yerler
arasinda Samsun, Sinop, Amasya, Kefken, Midye, Ahyolu, Siizebolu, Varna, Marmara bolgesinde Yalova,
[zmit, Gemlik ve Biga Kemeri, Akdeniz’de Rodos ve Antalya gibi yerlerden bahsetmektedir. Bu tezgahlarin
yani sira Gelibolu’da mevcut olan tersanede Kadirga ve diger gemiler insa edilmekte oldugunu, Marmara
bolgesindeki Gemlik tersanesinde biiyiikk harp gemisi insa edilidigi bilgisini vermektedir. Burada 1792
tarihinde 55 ziralik (bir zira-i mimari 75.8 santimetredir.) 1799’da 51 ziralik, 1805 tarihinde ise 59 ziralik
firkateynler yapilmustir. (Uzungarsili, 1988: s.505; Osmanli Donanmasi’ina ait gemilerin tiretildigi tersane ve
tezgahlarin XVI. ylizyildaki durumu hakkinda Bostan, 1988: s.125-129)

Uzungarsili devamla, tersanelere gore daha kiiciik boyutlarda olan gemi insd tezgahlarindan bazilarim
zikretmektedir. Bunlar Marmara’da kiigiik ebatlardaki bazi teknelerin yapildigi Karabiga, kerestesinin
Kazdaglarindan tedarik edildigi Canakkale, orta derecede gemilerin yapildigi Biga Kemeri (Kemer-Biga),
Molve (Midilli-Molova) ve Bodrum tezgahlaridir. Gemi yapilan yerler arasinda Rodos tersanesi, Karadeniz
sahilinde Misivri, Varna’nin kuzeyinde Cingane iskelesi, Karadeniz Ereglisi, Bartin, Amasra, Silistre ve
Kalas tezgahlariyla Sinop tersanesi gibi merkezler de bulunmaktadir. Uzungarsili’nin ismini verdigi
tezgahlardan birisi de Ege sahilinde bulunan Kemer Edremit (Burhaniye) tezgahidir. (Uzungarsili, 1988:
5.505-506; Akdeniz ve Adalarda gemi insa edilen mevkiiler i¢in: TSMA.d.2719.)

XVIII. asrin baglarina gelindiginde Karadeniz sahillerinde 44, Tuna nehri {izerinde 6, Marmara ve Akdeniz
sahillerinde 15 olmak iizere iilke genelinde toplam 65 gemi tezgahit mevcuttu. Bunlar arasinda Karadeniz
sahilinde Sile, Kerpe, Akcasehir, Alapli, Eregli, Bartin, Amasra, Kitros, Inebolu, Alavra, Gerze, Cayagz,
Kiipliiagz1, Unye, Giresun,Tirebolu, Gorele, Trabzon, Rize, Gonye, Azak, Taman, Kers, Kefe, Balikaga,
Gozleve, Ozi, Akkirman, Kili, Karaharman, Kostence, Mankalya, Kavarna, Balgik, Varna, Misivri, Ahyolu,
Burgos, Kamgisuyu, Siizebolu, Vasilikoz, Ahtabolu, Ineada, Vize tezgahlari, Tuna nehri {izerinde Ismail
Gegidi, Vidin, Semendire, Nigbolu, Mohag ve Budin tezgahlari, Marmara bolgesinde Sakarya nehri tizerinde
inga faaliyetleri yapilmakla birlikte Sapanca, Silivri, Kemer, (Biga-Kemer) Biga ve Samanl tezgahlari, Ege
ve Akdeniz sahillerinde Sakiz, 1stank6y, Rodos, Inebahti, Preveze, Avlonya, Nova, Antalya ve Kusadasi
tezgahlar1 gibi iretim yerleri bulunuyordu. (Bostan,2003: s.28; Osmanli imparatorlugu biinyesindeki
tersaneler ve gemi insa edilen tezgahlar hakkinda detayli maliimat ig¢in Bostan, 2003: s.3-7, 14-24 arasi, ve
s.29-Harita)

Osmanli imparatorlugu sinirlarinda mevcut gemi inga noktalari hakkinda bilgi veren diger bir kaynak ise
Gencer’dir. Uzungarsili ve Bostan ile benzer insa yerleri isimlerini sayan Gencer, Istanbul’daki Tersane-i
Amire ile birlikte Bodrum, Gemlik, Kala-i Sultaniye (Canakkale), Midilli, Sinop, Rodos, Karadeniz Ereglisi,
Limni, Kibris, Kemer, Kalas, Silistre ve Sohum tersinelerinden bahsetmektedir. (Gencer, 2001, s.53;
Gencer’in bu ifadeleriyle yukarida tezgdhlardan bahseden diger kaynaklardaki veriler birlikte
degerlendirildiginde tersdne ile tezgdh terimlerinin bazen aymi anlama gelecek sekilde kullanildigi
diistiniilmektedir.)

Gencer, yukarida saydigi yerler ile birlikte Yildiz Sarayi1 arsivinden tespit ettigi bir listeye dayanarak,
Tersane-i Amire sahasi, Gemlik sahéasi, Akdeniz Bogazindaki Sultaniye sahasi, Limni Adasi, Midilli Adasi,
Bodrum Sahasi, Karadeniz sahilinde Eregli sahdsi, Sohum sahasi, Sinop sahdsi, Kalas ve Sisam gibi
tezgahlardan bahsetmekte, bunlarin diginda Ege sahillerinde Kemer (Biga- Kemer), Karadeniz sahilinde
Misivri, Varna kuzeyinde Cingane Iskelesi ile birlikte, Bartin, Amasra ve Silistre tezgahlarinin varligini
belirtmektedir. Biitiin bu tezgahlarin hepsi Tersane-i Amire’ye bagli olup kapasiteleri nisbetinde donanmaya
gemi inga etmekteydiler. (Gencer, 2001, s.53,56 ve 5.106)

Gencer, Uzungarsili’dan naklederek adi gecen bu tezgahlarla birlikte Ege sahillerinde firkateyn ingdsina
miisait bir kapasiyeye sahip Kemer tezgihi ile Edremit’e bagli Burhaniye tezgahinin bulundugundan
bahsetmektedir. (Gencer, 2001: s.56) Gencer’in verdigi bu bilgi hususunda sunu séylemek gerekmektedir
ki, Kemer adiyla bahsettigi tezgah Kemer-Biga tezgahidir ve Ege sahillerinde olmayip, Marmara denizinin
giineyinde Erdek yarimadasinin bitisiginde Karabiga’da yer almaktadir. Ayrica Edremit’in Burhaniye’den
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ayri olarak biinyesinde gemi inga tezgah bulunmaktadir ve belgelerde bu mahalden “Edremid tezgdh: ” adiyla
bahsedilmektedir. (Kemer ve Kemer-Edremid tezgahlarinin konumlari i¢in bkz. Tekin-Bas, 2003: Cezayir-i
Bahr-i Sefid-Harita 31; BOA.C..BH..136-6584; Gencer muhtemelen Uzungarsili’nin Merkez ve Bahriye
Teskilat1 adli eserinde gemi insa edildigini belirttigi Edremit kemeri (Burhaniye) mahalli ifadesini farkli
degerlendirmistir. Karsilastirma igin bkz. Gencer, 2001, s.56; Uzungarsili, 1988: 5.504-506.)

Osmanl: denizciligine yaptig1 katki acisindan degerlendirildiginde, Kemer-Edremid’i énemli kilan diger bir
ozellik zikredilen tezgaha ev sahipligi yapmasidir. Vakaniivis Halil Nuri Bey’in tarihindeki 1794-95
senelerine ait kayitlarda donanmanin eksiklerinin giderilmesi kapsaminda Tersane-i Amire’de yapilan
kalyonlardan baska Akdeniz ve Karadeniz’in uygun yerlerinde ara ara gemi insd edildigi, bu yerlerden
birisinin de Edremid kemeri (Kemer-Edremid/ Burhaniye) adli mahal oldugu, ancak buranin biiyiik kalyon
yapimina elverisli bulunmadigi ve sadece firkateyn insa edilebildigi ifadeleri yer almaktadir. Halil Nuri Bey
devamla Edremid kemeri yerine kalyon yapimina hem fiziki hem de cografi agidan miisait oldugu tespit
edilen Sultaniye, yani Canakkale’nin tercih edildigi bilgisini vermektedir. Uzungarsili, Halil Nuri Bey’in
ifadelerini tasdik ederek, burada orta biiytiklikte gemiler yapildigini, 1723 tarihinde Didey-i Nusret
firkateyninin, 1772 tarihinde ise iki adet geminin insa edildigini belirtmektedir. 1770 Cesme faciasindan
sonra Cezayirli Gazi Hasan Pasa’nin yeniden yapilanma gayretleri kapsaminda Kemer-Edremid (Yakital’in
ifadesiyle Edremid-Kemer) tezgdhinda dort yeni firkdteyn insd edildigi kaynaklarda yer almaktadir.
Firkateyn gibi biiyiik ¢apta gemilerle birlikte XVIII. ylizyilin sonlarinda Kemer-Edremid tezgahinda daha
kiigiik capta deniz tasitlarindan birisi olan teknenin insa edildigini de gormekteyiz.15 Muharrem 1203 /16
Ekim 1788’de Kemer-Edremid voyvodasi El-Hac Halil Aga marifetiyle bir kit’as1 22, bir kit’as1 19 zira
uzunlugunda 2.000’er gurus tutarinda iki teknenin insd edilerek Tersdney-i Amire’ye gonderilmesi
emredilmisti. XIX. yiizyilin ilk yarisinda da Kemer-Edremid tezgahinda gemi yapimina rastlanmaktadir. 29
Zilhicce 1255 /4 Mart 1840°ta Kemer-Edremid voyvodast Mehmed Emin Aga nezaretiyle bir kalyon insa
edildigi goriilmektedir. Bu konu hakkindaki belgede insd edilen mahal agik¢a belirtilmemistir. Ancak,
kalyonun tob giizestesi ve tasra tahtalar: 'min yapimina baglandigi, geminin tamamlanmasi i¢in gereken lata
ve kogus cam kerestelerinin dagdan kesilerek hazirlandigi ifade edilmektedir. ileri boliimlerde goriilecegi
gibi Kemer-Edremid’in donanmaya gonderdigi kereste gesitleri arasinda basta bu tiirler geldiginden, inga
mahallinin Kemer-Edremid tezgahi oldugu sonucuna varilmistir. Bunlarla beraber Halil Nuri Bey ve diger
kaynaklarin ifadelerinden yola ¢ikilarak eger bir ingsd sdzkonusuysa, yapilan kalyonun muhtemelen orta
derecede biiyiikliige sahip oldugu disiiniilmektedir. (Uzungarsili, 1988: s.504-506; Yakital, 1985: s.29;
BOA.C..BH..25-1200, 145-6957)

Makale kapsaminda yapilan incelemede Kemer-Edremid tezgahinda icrd edilen insa faaliyetleri hakkinda
genel-geger yorumlarda bulunmaya yarayacak derecede arsiv belgelerine rastlanmamistir. Bu nedenle
tezgahta belirli bir zaman dilimi i¢inde gemi yapiminin siklig1, tezgahin potansiyeli, ingd edilen gemilerin
cesitleri ve niteliklerinin bolgedeki diger tezgahlarla karsilastirilmasi gibi hususlara deginilmemistir. Zira bu
sorular bagka bir incelemenin konusunu teskil edecek 6zelliktedir. Burada sadece tezgah hakkinda tanitici
bilgiler verilerek, donanma agisindan tasidigi 6nem ve gordiigii bazi hizmetlerden kisaca bahsedilmistir.
Ancak, Kemer-Edremid tezgahinin, yakininda bulunan ve kendisinden fazla niifus barindiran Midilli ve
Edremid tezgéhlariyla, baskente daha yakin olan Biga-Kemer gibi tezgahlara gore, ikincil derecede 6neme
sahip oldugunu diisiinebiliriz. Bununla beraber altin1 ¢izdigimiz gibi, arsiv belgeleri ve diger kaynaklar
iizerinde yapilacak genis kapsamli ¢aligmalar ile bu noktalar aydinlatilacaktir.

4.3 Kemer-Edremid Kaziasindan Donanma I¢in Kereste Temini

Buharli gemilerin insasina dek Osmanli donanmasinin temel gemi malzemesinin ahsap olduguna, devlet
tarafindan tespit edilen kurallar ve sinirlar ¢ercevesinde ormanlardan kesilen kerestelerin ahsap malzemeyi
teskil ettigine yukarida deginilmisti. Bu cergeve kapsaminda gemi insdsinda kullanilan kereste iki yolla
saglanmaktadir. Bunlardan ilki ocaklik olarak alinan kereste, ikincisi ise ocaklik harici satin alinan
kerestedir. Ocaklik kereste alimina gore redya her sene Tersane-i Amire’de yeniden insa edilecek bir kadirga
icin (inceledigimiz donemde kalyon, firkateyn ve diger gemilere) yeterli miktarda keresteyi avariz vergileri
karsiiginda kesip hazirlamakla yiikiimlii idiler. Ornegin Kocaeli havalisinden alinan ocaklik kereste her
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bolge icin tayin olunan avariz miktarina gore akce seklinde belirtilmekte idi. Cinsi, adeti ve miri (devletce
belirlenen) fiyat1 ayrica kaydediliyordu. Temini istenen kereste avarizlar karsiliginda alinan bir hizmet olsa
da devlet ocaklik kereste fiyatinin sadece beste birini 6demekte, geri kalanini ise yine avariz olarak redyadan
talep etmekte idi. Ocaklik bolgelerden miri fiyatla satin alinan kereste tiiccar fiyati ile satin alinan kerestenin
beste biri oraninda daha ucuz idi. (Bostan, 2003: s.102-109)

Ormanlarin kullanimlarina gore gesitli siniflandirmalara gidilmesi ve ocaklik sistemi gibi hususlarla birlikte,
devletin bazi mal ve hizmetlerde izledigi ekonomik politikalar, kereste tedarikinde etkin olan diger
belirleyici unsurdur. Ekonomik oldugu kadar siyasi ve askeri nedenlerden de kaynaklanan bu politikalarin
ana gayesi evvela devletin ¢ikarimi saglamak ve stratejik hedeflerin sekteye ugramasini engellemekti.
Kalabalik bir niifiisu barindiran baskent Istanbul’un gida gereksiniminin saglanmasinda devletin tutumunu
sekillendiren ilkeler arasinda bulunan fiskalizm (iasecilik) prensibi, Geng¢’in ifadesiyle Osmanli ekonomik
diinya goriigiiniin 6nemli ilkelerden birisiydi. Bu ilke dogrultusunda yurt igi ihtiyaglarin tiimii karsilandiktan
sonra fazla kalan mal varsa onun ihra¢ edilmesine miisaade edilmekte, iiretimin temel hedefi yurt ici
ihtiyaglarin karsilanmasina hasredilmekteydi. Devlet ayn1 zamanda bu ilke dogrultusunda ihtiyaci olan iiriin
ve hizmetlerin karsilanmasinda miri miibdyaa sistemi olarak adlandirilabilecek bir alim usulii takip etmekte
idi. Fiskalizm ilkesinin etkisi altinda sekillenen resmi alim yontemi veya miri miibayaa sistemi, devletin
yonettigi kitleye masraflar karsiliginda yapacagi ddemeleri kisitlamaya calismasinin yaninda, hizmet ve
triinlerin teminini genellikle piyasa fiyatlarindan, hatta bazen iiretim fiyatlarindan bile ucuza temin etmesini
saglamak i¢in koydugu zorunluluk seklinde nitelendirilebilecek bir sistem olarak degerlendirilmektedir.
Barig zamanlarinda halk iizerinde fazla etkisi olmayan bu politika nedeniyle ekonomik kriz ve savas
donemlerinde genis miktarda zanaatci kitleleri ve tiiccarlar devletin siirekli artan talepleri nedeniyle sikinti
yasayabilmekteydiler. (Geng, 2009: s.52)

Osmanli imparatorlugu’nun miri miibayaa sistemi dogrultusunda halktan ucuz fiyata almaya calistig1 ve
resmi talep karsilanmaksizin ihracini yasakladig iiriinlerden birisi de keresteydi. Donanma i¢in vazgecilmez
bir malzeme olan kerestenin istenildigi zaman yeterli sekilde elde edilebilmesi devlet i¢in olduk¢a dnemli bir
konuydu. Zira sik sik ¢ikan savaglarin yani sira, siirekli yenilenmek zorunda olan donanmanin varligi
devaml surette kereste ihtiyacini zorunlu kiliyordu. Mirl miibayaa sistemi icab1 devlet savas zamanlarinda
artan olgtide ihtiyag duydugu kereste, dokuma, iplik, deri ve demir gibi mallar1 piyasa fiyatindan ¢ok diistik,
bazen yukarida da ifade edildigi gibi maliyetin de altinda kalan bir rakamda talep ediyordu. Bununla birlikte
tiiccarlar tarafindan gizlice yliriitiilen 6zel tesebbiis ile c¢atigan devletin istekleri kerestenin devletten
habersizce kesilerek kagirilmasi sonucunu doguruyordu. Gemi insdatinda kullanilan kerestelerin yabanct
tilkelere satilmamasi igin gerekli tedbirler aliniyor, hatta ihrag igin yiiklenen kerestelere el dahi konuldugu
goriiliiyordu. Ulke disina ve tiiccarlara kereste satisini yasaklanmaktaydi. Bunlarla birlikte ocaklik kereste
istenen reayadan bazi zamanlarda hosnutsuzluk goriilmekteydi. Ancak devlet tarafindan bu konuda kesinlikle
miisamaha gosterilmiyordu. Bir takim vergiden muaf ziimreler devletin ocaklik harici kereste satin almasina
katilmak istemedikleri gibi, bazi koyliillerde hazirladiklar1 keresteleri iskelelerden satmakta idiler. (Geng,
2009: s5.264; Bostan, 2003: s.110-111)

Bir nevi iilkedeki kereste depolarindan birisi olarak niteleyebilecegimiz Kazdaglari’nin ¢evresinde yer alan
kazalara da bu politikalar kapsaminda ¢esitli uyarilar yapilmaktaydi. 9 Saban 1228 /7 Agustos 1813 tarihli
bir belgeye gore, kerestelerin Tersaney-i Amire icin ayrilan yerlerden disariya ihracinin yasak olmasina
ragmen Edremid Voyvodasi’nin Cezayir-i Garb’e sevk edilmek iizere birka¢ yiiz kita kebir (biiyiik) agac
kestirerek iskeleye naklettirmis oldugu haber alindigindan, hazirlattigi kerestenin Tersaney-i Amire i¢in
celbi emredilmisti. (£SS.1247/72-b-3.) 25 Saban 1240 /14 Nisan 1825 tarihinde ise Akdeniz’de dolagmakta
olan eskiya teknelerinin adalardan ve sahil kazélarindan hile ile kereste mithimmat aldiklarimin 6grenilmesi
nedeniyle, gerek Islam gerekse miistemen tiiccarlarinin Anadolu sahillerinden 6 ay boyunca kereste ve diger
esyalari tedarik etmeleri yasaklanmisti. Patlak veren Rum isyani nedeniyle Akdeniz adalarina eskiyaya karsi
harekat yapmak iizere gelen Misir Donanmasi da gemilerini tamir etmek icin kereste talep etmis, ancak
yasak nedeniyle talepleri reddedilmisti. Bu noktada Misir donanmasi tarafindan alinacak kerestenin
gemilerinde kullanilacagi kanaati hasil oldugundan, yasagin devamiyla birlikte kendilerine gereken yardimin
yapilmasina izin verildigi belirtilmekteydi.(£SS.1249/65-a-2) Seriye sicillerinden tespit edilen bu tiir
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ommekler kerestenin devlet tarafindan ne derecede Onem tasidigini yansitmasi agisindan dikkat
cekmektedirler.

Kemer-Edremid kazasi, donanma icin talep edilen keresteleri Kazdaglarindan elde etmekteydi.Zengin
ormanlara sahip, Biga Yarimadasinin giiney kisminda, Edremit korfezinin kuzeyinde, glineybati- kuzeydogu
yoniinde yiikselerek 55 km. boyunca uzanan bir dag zinciri olan Kazdaglarinin yamaglarinda mevcut agag
tirleri gesitlilik gostermektedir. Bunlar arasinda mese, kayin, kizilgam, ardi¢, karagam ve géknar yaygin
tirlerdir. Caglar boyunca cevre bolgelere yap1 malzemesi, tekne kerestesi ve yakacak temin eden Kazdaglari
antik Truva uygarliginin ekonomisi i¢in de 6nem tasiyan bir yiikselti olma 6zelligi tasiyordu. (Erel-Adatepe,
2013: 5.13) 1305/1888 tarihli Karesi Salnamesi’nin verdigi bilgilere gore gore Kazdaglar silsilesi, At kayasi,
Cam Elegi, Karanlik Dere, A¢oldiiren ve Asar Dag1 gibi kitalara ayrilmistir. Bunlardan yalnizca Asar Dagi
sahile uzak ve yollar1 sarp oldugundan kereste temin ve ihracatinin az oldugu bir kistimdi. Bu ormanlarda ak
cam, kara cam, kizil cam ve balsara ¢ami gibi ¢cam cesitleriyle, giirgen, kéknar ve mese agaglari mevcuttu.
Yine ayni salndmeye gore Kemer-Edremid kazasinda Karadere mevkiinde 100.000 doniimliikk bir orman
boliimii mevcut olup, sahile uzaklig1 8 ila 10 saatlik bir mesafedeydi. Ak ve kara cam agaclarin1 barindiran
bu ormandan elde edilen kereste birlikte bir su hizar1 sayesinde mazi ve ¢am kabugu gibi yan iriinler
saglanmaktaydi. I¢ tiiketime hitap eden bu iiriinler aym zamanda civardaki sahillere de ihrac edilmekteydi.
(Karesi Vilayetine Mahsus Salndme, 1305: s.74-75-76) Balikesir ormanlarinda bulunan agag¢ ¢esitleri
arasinda ise ak mese, kara mese, kizil mese, ardig, glirgen, kestane, palamut, kayin, kizilkavak, thlamur, ¢am,
kizilagag, pirnar, ¢inar, kocayemis ve findik gibi gesitler mevcuttu. Ancak bu ormanlardaki agaglardan elde
edilen kereste iretimi, cumhuriyetin ilk yillarina gelindiginde olduk¢a azalmisti. Bu yillarda vilayet
ormanlarindan tam olarak yararlanamamakta ve Bandirma basta olmak iizere diger kazalar kalas, kereste ve
tahta gibi ihtiyaglarim1 Romanya’dan saglamaktaydi. (Balikesir Ticaret ve Sanayi Odast Salndmesi, 1926:
s.5.)

Bostan, Kazdaglar1 ve g¢evresini Biga, Can, Kala-i Sultaniye ve havélisine tahsis edilmis ocaklik kereste
merkezi kategorisine almaktadir. Ayrica XVIL. yiizyilda buradan Tersane-i Amire i¢in 10 kadirgaya yetecek
kadar Kkereste tedarik edildigini belirtmektedir. ( Bostan, 2003: s.112; Bu bolgeden ocaklik olarak alinan
kerestenin 1657-96 yillar1 arasindaki tutarlari i¢in bkz. Bostan, 2003: s.113-Tablo-XXX; ) Ocaklik kerestenin
ormanlardan kesilmesi su sekilde yapilmakta idi. Tespit edilen kereste miktar1 bir miibasir vasitasiyla ait
oldugu kazaya gonderiliyordu. Bunun iizerine reaya aralarinda isi gergeklestirecek olanlart belirliyordu.
Daha sonra yapacaklar is karsiliginda miibasirden para alarak hizmeti yerine getirmeyi taahhiid ediyorlardi.
1644 yilinda donanma i¢in Balikesir’den tedarik edilecek olan 8 adet kogus-1 pasa, 12 kogus-1 kadirga, 60
viirdinar-1 ¢gam ve 15 ¢ibuk-1 gam (gubuk-1 ¢am) i¢in miibasir Hasan Aga ile birlikte 7.515 ak¢e gonderilmis
ve bu para mahkeme huzurunda keresteyi kesip nakledecek 4 mekkariye (tasimaci) verilmis, onlar da bu
hizmeti yerine getirmeyi taahhiid etmislerdi. (Bostan, 2003: s.114)

Kemer-Edremid’den talep edilen kereste ¢esitleri arasinda arsiv vesikélarindan tespit edebildigimiz kadariyla
ilk sirada lata ¢am (latay-1 kebir) ve kogus cam tirlerindeki Keresteler gelmektedir. Bu Kereste gesitleri
adlarindan da anlagilacag1 gibi cam agaglarindan elde edilmekteydiler. Ornegin lata kerestesi kizil gam agaci
mamiliiydii. Kizil gamdan lata cinsi ile birlikte, dortliik, beslik ve azman gibi diger ¢esit keresteler de elde
ediliyordu. Cam keresteleri ahsap binalarda, kopriilerde, binalarin pencere gergevelerinde, tavan tahtalarinda,
dikmelerinde ve kapilarda kullanilmaktaydi. Ornegin XIX. yiizyilin sonlarinda dahi Génen kazasindaki
akmese, kizilmese ve cam ormanlarindan gemi ve bina insdatlarinda yararlaniliyor, travers ve kogu tahtasi
gibi ahgap mamuller {iretildigi gibi, Tersane ve Tophdne-i Amire’ye kereste ve kogu tahtasi ihra¢ ediliyordu.
(Berkel, 1957: 5.60-61; Karesi Vildyetine Mahsus Salname: 1305, s.71-72;)

Kazdaglarn c¢evresindeki kazilara tarh edilerek istenilen yere gonderilecek kereste miktarlarinda genel bir
standartin varligindan s6z edilebilir. 5 Zilkdade 1211 / 2 Mayis 1797 tarihli bir sicil kaydina gore, ad1 gegen
haviliden Tersdne-i Amire’de insa edilerek denize indirilen tig-anbarli bir firkateyn i¢in 500 adet latay-1
kebir, 1000 adet kogus cam talep edilmisti.15 C.Evvel 1215 /4 Ekim 1800°de Donanmay-1 Hiimayun
kalyonlarimin ihtiyaci igin yine 500 latay-1 kebir ve 1000 adet kogus ¢am, 18 Safer 1225 / 25 Mart 1810°da
ise ayn1 sekilde 500 adet latay-1 kebir ve 1000 adet kogus ¢am istenilmisti. 21 Zilhicce 1233 / 22 Ekim 1818
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tarihinde “Kazdagi ve havilisinden mut’ad oldugu tizere” 500 latay-1 kebir ve 1000 adet kogus ¢am
alinacag ifade edilmisti (BRHSS.1094/44-b-2, 57-a-1, 105-a-2, 1095-A/7-b-1, ESS.1247-16-a-1; Herleyen
tarihlerde de tedarik edilen kereste oranlarmin ayni oldugu goriilmektedir. 6 Zilkdade 1242 /1 Haziran
1827°de 500 latay-1 kebir, 1000 kogus ¢am Tersane-i Amire’ye gonderilmek lizere kazalara tevzi edilmistir.
BRHSS. 1095-A/48-b-2)

Tersane-i Amire’ye gonderilecek keresteler, diger bazi yiikiimliiliiklerde oldugu gibi Kemer-Edremid’e
genellikle Edremid ile ortak sekilde tarh edilmekte idi. Bu nedenle her iki kazanin sicillerinden donanma i¢in
alinan Kerestelerin miktarlarini tespit edebilmekteyiz. Bu oranlari Kemer-Edremid agisindan genel olarak
degerlendirdigimizde, kaza hissesine isdbet eden rakamlarin, kiigiik farklar disinda hemen hemen sabit olusu
da dikkat cekicidir. Ornegin 5 Zilkdade 1211 / 2 Mayis 1797 tarihinde Tersine-i Amire’de yeni insa edilen
lig-anbarl1 firtkateyn i¢in gereken keresteden Kemer-Edremid’e 72 adet latay-1 kebir ve 143 adet kogus ¢am,
5 Saban 1215 / 22 Aralik 1800 tarihli bir tevziide ise ayn1 miktar kereste talebinden Kemer-Edremid’e 71
adet kogus, 143 adet latay-1 kebir isabet etmisti. Bu tevziide Kemer-Edremid gibi Edremid hissesine de ayni
sekilde 72 latay-1 kebir ve 143 kogus cam kerestesi tarh edildigi goriilmektedir. 18 Safer 1225 / 25 Mart 1810
tarihinde Kazdagi civarindan alinacagi ifade edilen 500 adet lata ve 1000 adet kogus kerestesinden
Edremid’e 143 kogus, 71,5 adet lata isabet etmisti. (BRHSS.1094/44-b-2, 57-a-2, ESS.1247/16-b-2; 5 Saban
1215/ 22 Kasim 1800 tarihli bir deftere gore diger Karesi kazalarina isabet eden kereste oranlari sunlardir:
Biga 143 kogus 71 latay-1 kebir, Can 143 kogus 71 latay-1 kebir, Ezine 143 kogus 71 latdy-1 kebir, Bayramic
143 kogus 72 latay-1 kebir, Tuzla 143 kogus 72 latay-1 kebir. BRHSS.1094/57-a-2)

Kemer-Edremid ve Kazdaglar yoresindeki diger kazélar yalnizca Tersane-i Amire i¢in degil ayn1 zamanda
basta yakin g¢evredeki diger gemi insd tezgdhlar1 olmak tizere farkli yerler igin de kereste tedarikiyle
yiikiimli kilintyorlardi. Kazanin kereste gonderdigi yakin ¢evredeki gemi insa tezgahlari arasinda bilhassa
Midilli ve Biga-Kemer gibi yerlerin 6n plana ¢iktiklar1 goriilmektedir. 23 Receb 1224/M. 3 Eylil 1809 tarihli
bir belgede “Midilli sahasinda 39 zira olarak ingdsina irddey-i Seniyyem taalliik eden bir kita firkayteynin
lazimesinden olan 3.308 kita ecnds kerestenin Midilli ceziresinden kat’t iciin bundan akdem siiret-i emr-i
serifim 1sdar ve itd olunmus olub, ancak zikr olunan keresteden ¢cam ecnds kerestesi Midilli ceziresinde
bulunmayub, sdbiklarda dahi Biga ve Can ve Kemer-Edremid havalilerinde kat ve nakl oluna-geldiginden”
ifadesi Midilli adasinda yapilan gemilerin kerestelerinin Kazdaglar civarindan tedarik edildigini agik¢a
gostermektedir. (ESS. 1247/4-a-3; Diger bir belgede ise “Midilli Nazir1 Es-Seyyid Omer dame mecdiihu
marifetiyle Midilli sahdsinda ingdlar: fermdnim olan iki kita Kirlangi¢ sefinelerine pusideli-ciin tahtalik cam
kogus ol-tarafda bulunmadigina binden..”.seklinde bir ifade ile Midilli sahasinin ¢cam kerestesi hususundaki
eksikligi belirtilmektedir. BOA.C..BH..195-9155-1.)

Osmanli donanmasi agisindan 6nemli bir gemi insa merkezi olan Midilli’nin kereste hususundaki eksikligi
ayni bolgedeki Kemer-Edremid ve Edremid gibi kazalarin destegiyle gideriliyordu. 3 Muharrem 1176 / 25
Temmuz 1762°de Midilli’de insd edilecek bir kalyon i¢in gereken 191 adet kogus ve 60 adet lata ¢cam
kerestelerinin toplam masraflarinin Kemer-Edremid’in 242 hanesi arasinda taksim edildigi defter bu durumu
acikca gostermektedir. 20 R.Evvel 1202/30 Aralik 1787 tarihinde ise Midilli Nazir1 tarafindan insa ettirilecek
iki kirlangi¢ gemisinin pusideli tahtalar: igin Kemer-Edremid’den 150 adet latay-1 kebir ve kogus ¢am
kerestesi alinmasina karar verilmisti. Yine yukarida ornek gosterilen 23 Receb 1224/3 Eylil 1809 tarihli
talepte bahsi gegen firkateyn icin gereken 3.308 kit’a keresteden 307 kita latay-1 kebir, 785 kita kogus cam
ve 400 adet kogus taban kerestesinin Kemer-Edremid, Can, Biga ve bdlgedeki diger yerlerden tedarikine
karar verilmistir. 5 Muharrem 1243 /29 Temmuz 1827’ye gelindiginde Nazir Mustafa Aga marifetiyle
Midilli sahasinda inga edilecek firkateynin 1200 kita Kkerestesinin Edremid ve Kemer-Edremid’e tarh
edilmesi kararlagtirtlmig ancak limanin dolmasi nedeniyle bu girisimden vazgecilmisti. Sonradan firkateyn
yerine 40 zira til ve 32.5 kadem arzinda iki adet korvet ingas1 uygun goriildiigiinden firkateyn tertibi olan
140 latay-1 kebir ve 900 adet kogus ¢am kerestesinin 858 adedinin Kemer-Edremid ve Edremid kazalarinin
1242/1826, 1243/ 1827 seneleri tertiplerinden, kalan 182 kit’anin ise eski senelerin kereste bakayalarindan
karsilanmasina karar verilmisti. (BRHSS.1094/24-a-1, a-2, BOA.C..BH..195-9155-1, ESS. 1247/4-a-3,
BRHSS.1095-A/49-a-3; Midilli sahasi i¢in hazirlanan keresteler Midilli Nazirina teslim edilerek Midilli ve
Yunda adalarindan gelen gemilerle adaya sevk edilmisti. £SS.1247/24-b-4)
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Kemer-Edremid’in Midilli ile birlikte kereste sagladigi diger bir mahal ise Marmara denizi sahilinde bulunan
Biga-Kemer sahasidir. Safer 1219 /M.Mayis-Haziran 1804 tarihinde daha once Kemer sahasinda insa
edilerek denize indirilen kalyonun yerine Biga Miitesellimi Hadimzade Osman Bey marifetiyle insa edilecek
57.5 zir’alik yeni bir kalyonda kullanilmak {izere, Kemer-Edremid kazasindan toplam 453 adet cam kerestesi
alinmigt1 (BRHSS.1094/67-a-2.)

Kazdagi ve havilisinden alinan keresteler sadece gemi insasinda degil, diger askeri ihtiyaglarin giderilmesi
icin de kullanilmakta idi. 28 Sadban 1207 /10 Nisan 1793 tarihinde Biga ve Kemer-Edremid kadilarina
gonderilen bir emirde, Gelibolu Baruthanesi’nde Ingiltere ve Felemenk (Hollanda) perdahti {izere imal
edilecek barutun konulacagi figilarin yapimi i¢in Biga ve Kemer-Edremid daglarindan 40.000 adet varil
tahtasinin kesilerek Gelibolu’ya gonderilmesi istenmisti.1223/ 1808 yilinda ise, Limni kalesindeki top ve
havanlarin araba ve kundaklarinda kullanilmak iizere Kemer-Edremid’den Karaagag cinsi kereste talep
edilmis ancak, bu cins kerestenin tedarik edildigi agacin kaza civarinda mevcut bulunmamasindan dolay1
merkezin talebi yerine getirilememisti. (BOA.C..AS.465-19419,1116-49436 )

Devletin belirli miktardaki kerestenin daglardan kesilerek hazirlanmasi ve hizli bir bigimde gonderilmesi
hususundaki emirleri her ne kadar halk tarafindan yerine getirilmekte ise bu hususta zorluk yasandig
goriilmektedir. Kemer-Edremid ve diger kazalar bazi zamanlarda kereste tedarigi konusunda devletten af
talebinde bulunuyorlardi. Bilhassa halkin karsilamak zorunda oldugu diger yiikiimliiliikler bu hususta etkili
olmaktaydi. 25 Zilhicce 1225 / 21 Ocak 1811 tarihinde Kazdag: civarindaki kazalarla birlikte Biga ve Can
kazalar1 ahalileri, Ruslar iizerine yapilacak seferin yaklagsmasi nedeniyle vergilerin ¢oklugundan ve diger
sebeplerden zor duruma diismeleri nedeniyle Tersane-i Amire’de inga edilecek bir firkateyn igin istenen
kerestenin affini rica etmiglerdi. Ancak merkezden verilen cevapta, insast diistiniilen firkateynin forsalarinin
dahi toparlanmaya baslandigi, adalardan celbedilen amelenin atil bir vaziyette bekledikleri ve insdata
yakinda baslanacagi (bu seneki forsalart va’z olunub dolmagda olmagla lata ve kogusa esedd-i ihtiyag ve ba-
husus adalardan celb olunan amele atil ve ingdst karin-i zaman oldugun) gibi gerekgeler One siiriilerek
halkin talebi reddedilmisti. (ESS. 1247/ 14-a-1; Ayni istegi iceren baska bir emir i¢in bkz. ESS. 1247/23-a-1.)

4.4 Kemer-Edremid’den Tedarik Edilen Baz1 Kereste Cinsleri ve Fiyatlar

Lata ve kogus ¢am ile birlikte, Kemer-Edremid kazasindan donanma i¢in alinan keresteler arasinda farkli
isim ve tiirlerde olanlar bulunmaktadir. Bilindigi gibi Osmanli gemilerinin insasinda kullanilan ¢ok sayida
kereste cinsi mevcuttur. Ornegin, XVII. asirda bu amagla tedarik edilen 76 ¢esit ocaklik kereste ad tespit
edilmistir. Devlet tarafindan alimi yapilan Keresteler saglandiklari bolge ve gemi ingasinda kullanildig:
kisimla ortak bir bigimde adlandiriliyordu. Bu sekilde isimledirilen kereste tiirleri arasinda kara sagir cam
tahtasi, ¢ifte kanatlik, bostan olugu, ¢ifte bordalik, ¢ifte cam tahtasi, ¢ifte kalas, oniki arsin lata, on iki arsin
kebir ¢am, cifte mane, kestane agaci tahtasi, Rumeli omurgasi, Bartin omurgasi, Kidros omurgasi, Bartin
kanatlig1, Karasu tahtasi, Findikli dolabi, Fistikli kogusu, asdar, barbelik, barbe-i kebir, baryalik-1 kebir,
bedel kogus kabli, bedel kogus cam kabli, cubuk ¢cam, diyame-i sagir, diyame-i kebir, dosek, diosek mise
kiitiik, ecnds-1 ¢am, pelenk, findik, findik cubugu, katene, kaziklik, kizak kogus, kogus-1 cam, kiitiik, kiitiik-i
mise iskelelik, wgad-1 sagir, wgad-1 manula, latakina, levm-i yar, makaralik-1 kebir, makaralik-1 sagir,
makas direk, mertanlik kiirek, miilk omurga, tahtalik, tahtalik-1 ¢cam, taslak kiirek, tiyame-i sagir iiskiice,
kiiyeste varyozluk, varyalik, yarpalik, seren diregi, seren-i sagir, tirhandil-i kebr-i cam, yeke-i diimen, ser
kiitiik, ¢atal biikme, ¢atal kazik, kemerey-i latay-i1 kebir ¢am gibi isimlerle anilan gesitler bulunmaktadir.
Yine, 1783 tarihiyle 55.5 ziralik bir kalyon i¢in gereken keresteler arasinda bodoslamay-: bas, bodoslamay-i
ki¢, parey-i bodoslamay-1 bas, asdar-1 bodoslamay-i bas, asdar-1 bodoslamay-1 ki¢, akreb-i bas, kanad-1
kalyon, parey-i kanad-: kalyon, pracol-1 akreb-i ki¢, karina, asdar-1 karina, ve biikme c¢atal gibi kereste
isimlerine rastlanmaktadir. (Bostan, 2003: s.104; Zorlu, 2008: s.19-20-21; Kocaeli ve civarindan elde edilen
ocaklik kerestelerin cins ve isimleri i¢in Bostan, 2003: s.105-106- Tablo XXIX ; Biga ve ¢evresinden elde
edilen ocaklik kerestelerin cins ve isimleri i¢in ise Bostan, 2003: s.114-Tablo-XXXI, s.115 Tablo-XXXII;
Osmanli doneminde insd ve mimaride kullanilan ahsap cesitleri ve diger malzemeler i¢in S6nmez, (1997)
Osmanli Dénemi Yap1 ve Malzeme Terimleri Sozliigii, Istanbul: Yap1 Endiistri Merkezi Yayinlari)
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Kemer-Edremid’ten tedarik edilen farkli cesitlerdeki kerestelerin isimlerini Misir donanmasina yardim
yapilmasi hakkinda goénderilen bir emir vesilesiyle 6grenmekteyiz. 25 Saban 1240 /14 Nisan 1825’te Rum
isyanmi bastirmak amaciyla Mora’ya giden Misir donanmasia yardim edilmesi emriyle Izmir’den gelen
Ingiliz ve Avusturya bandirali gemilere yiiklenerek gonderilen kereste cesitleri arasinda Tiirkmen tahtas,
catma diregi, dortlii tahta, pencere kanadi, Misir agaci, soge, cati diregi, dograma, kaydirma dograma,
yalanct nerdiibanlik, kabuluk tahta, azman, 16’k (veya 16°l) agag, 12’lik agag, 8’lik agag, 4’lik agac,
bordina ve ¢ira gibi kereste ve ahsap ¢esitleri mevcuttu. ( Cira kantar hesabi tizerinden alinmigtir. £SS.1249/
65-a-2, 77-a-3, a-4, a-5 ,a-6, 77-b-1, b-2.) Kerestelerin isimleri gibi 6l¢gliim ve bigimlendirilmeleri de ¢esitli
isimlendirmelerle yapilmaktaydi. Donanma gemileri insasinda kullanilan zird, arsun, kadem, karis ve kulag
ve umk ayni zamanda agag ticaretinde de kullanilan temel 6l¢ii birimleriydi. Sicillerde karsilastigimiz 6l¢ii
birimleri arasinda ise bas, parmak, Kalinlik, yakalitk gibi birimleri bulunmaktadir. (ESS. 1248/72-a-6,
1247/41-b-3. “beher kitas: til 'en on alti Zira ve yakaligi ve kalinligi on yediser bas” 1247/41-b-2)

Kemer-Edremid ve Edremid’den devlet tarafindan alinan kerestelerin resmi fiyatlar1 iizerinde durulmasi
gereken diger bir husustur. Seriye sicillerinde kazaya tarh edilen vergilerin boliisiim oranlarmi belirten tevzi
defterlerine kerestelerin miktariyla birlikte adetleri iizerinden belirlenen fiyatlar1 da kaydedilmektedir. Ik
olarak, her yil diizenli olarak talep edilen lata ve kogus ¢cam kerestelerinin fiyatlarindan bahsedebiliriz. 5
Zilkaade 1211/2 Mayis 1797 tarihli bir 6rnege gore, latanin adedi 280 , kogus ¢amin adedi ise 200 paradir.
Ayn fiyatlar 15 C.Evvel 1215/4 Ekim 1800 ve 18 Zilkdade 1218/29 Subat 1804 tarihlerinde yapilan
alimlarda da karsimiza ¢ikmaktadir. Bu tarihlerde benzer sekilde, bir adet lata kerestenin bedeli 280, kogus
cam kerestenin ise 200 paradir. Ilerleyen yillarda lata ve kogusun alim fiyatlarinda yukaridaki érneklerdeki
oranlara nazaran bir artis oldugunu séyleyebiliriz. Safer 1225/Nisan-Mart 1810 tarihli bir tevziide lata ¢cam
kerestesi 340, kogus ¢am kerestesine ise 240 paralik fiyat bigilmistir. Ayni fiyatin 21 Zilhicce 1233/22 Ekim
1818 tarihinde de gecerli oldugu goriilmektedir. Boylece XIX. ylizyilin ilk ¢eyreginde lata ve kogus ¢am
kerestelerinin devletge belirlenen fiyatlarinda XVIII. yiizyilin sonlarina gore toplam 100 paralik bir artistan
s6z edebliriz. (BRHSS.1094/44-b-2,57-a-1,78-a-4, ESS. 1247/16-a-1, BRHSS.1095-A/7-b-1.)

Lata ve kogus cam Kerestelerine ait fiyatlarla ile birlikte farkli cins kerestelerin fiyatlarma da seriye
sicillerinde rastlanmaktadir. Safer 1219 / Mayis-Haziran 1804 tarihinde Biga-Kemer sahasinda insa edilecek
bir kalyon i¢in gonderilecek bir omurga ¢cam kerestesi 1.000 paralik degere sahiptir. 1222 / 1808 senesinde
Kazdag ve havalisinden tedarik edilerek insa edilecek ii¢ miri kalyonda kullanilacak kemerelik ve omurga
camlarin fiyatlarinin da yine 1000’er para oldugu goriilmektedir. Bu fiyata bakarak, omurga ¢cam kerestesinin
diger kerestelere nazaran yiiksek degerde oldugunu séyleyebiliriz.Yine ayni kalyon igin talep edilen asdar
omurga ¢am 400 para, sar: ¢am 200 para, viirdinar ¢cam ve ¢ubuk ¢am ise 100’er paralik degere sahiptiler.
(BRHSS.1094/67-a-2, ESS. 1247/41-b-2,b-3.) 1 Muharrem 1242/5 Agustos 1826 tarihinde 1250 numarali
Edremid seriye siciline kaydedilen bir emirde kerestelerin miistemen taifesi basta olmak tizere satilmasi
yasak olan yerlere verilmemesi i¢in yapilan diizenleme kapsaminda, bazi kereste gesitlerine ve bunlarin
adetleri lizerinden tahsil edilen glimriiklerin miktarlarina dair tafsilatla karsilagsmaktayiz. Bu vesile ile birlikte
devletin tespit ettigi resmi kereste fiyatlarin1 6grenebilmekteyiz. Buna gore resm-i giimriik hari¢ cubuk,
tahtalik ve azman agag 22 para, sagir lata agaclik 1.5 para, vasat lata agag¢ 3 para, 8’lik agag 6 para, 12’lik
agac¢ 9 para, 16’lik agac 12 para, ak dogramanmn 100 adedinden 26 para, yari tahtanmin 1000 adedinden 3
gurug, Tiirkmen tahtasindan 1 para, cadwr diregi’'nden 1 para, Karaman-i kebir tabir olunur makashk
aga¢’tan 1.5 para, vasat Karaman, sagir Karaman ve sakiz agacindan 1’er para resm-i mirl alinmasina
karar verilmisti. Kereste glimriigii ayn1 zamanda iltizdm yontemiyle taliplerine kiralanmakta idi. Tanzimat
sonrasi, 19 Receb 1262 /13 Temmuz 1846 senesinde Edremid ve Kemer-Edremid kereste giimriiklerinin
[zmir muhassilina deruhde edildigi goriilmektedir.(ESS.1250/5-a-1, BOA.L MLV.79-1551)

Kereste tedariki konusunda halk tarafindan karsilanan diger bir yiikiimliiliik ise kesilip nakledilmesi hizmeti
icin harcanan paranin yine ocaklik dahilinde akgey-i bedel-i mudvenet-i kerestehd adiyla 6denmesiydi.
Bostan’mn belirttigine gore toplamda 500.000 akge tutarindaki bu meblag, keresteyi tasima ve kesme
islemlerini yapan redyaya verilmekte, beste biri de miibasir maas1 olarak ayrilmaktaydi. (Bostan, 2003:
$.114-115) Bu yiikiimliilik ocaklik kapsamindaki diger hizmetler gibi, avariz tiirinden bir vergi sifatini
tagimaktaydi. Bir kazaya tarh edilen bedel-i muavenet akgesi sicillere kaydedildikten sonra sehrin mahalle ve
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koylerine hane basina tevzi edilmekteydi. Ornegin, 1098 /1686-87 senesinde Bursa’da hane bagma 50 akgesi
mudvenet bedeli, 15 akgesi ise harc-: tersane olmak iizere 65’er akce vergi tarh edilmisti. (Ciftgi, 2000:
5.249, 254) Kemer-Edremid seriye sicillerinde sadece bedel-i mudvenet adiyla tevzi edildigini gérdigiimiiz
bu vergi kapsaminda, 17 Muharrem 1225 / 22 Subat 1810 tarihinde Biga sancag1 kazalarindan merkez Biga
ile birlikte Lapseki, Balya, Giivercinlik, Ezine, Can ve Eyne, Karesi kazalarindan Kemer-Edremid, Fart ma
Sami, Balikesir, Bigadi¢, Basgelembe, Ivrindi, Ayazmend, Kozak, Hiidavendigar kazalarindan Goénen,
Manyas, Mihali¢, Kirmasti, Edincik, Bayrami¢, Tuzla ve Kepsut kadilarina gonderilen emirde 1 yiikii
miibagir maas1 olmak iizere toplam 5 yiik ak¢e bedel-i muavenet tayin edilmisti. Tahsil edilecek 4 yiik
akgenin 1.400 kitaat (adet) kogus-1 pasa, kogus-1 kadirga, ¢ubuk-1 kadirga gibi kerestelerin kesilmesi igin
ocaklik olarak alinacagi agikc¢a belirtilmektedir. Belgede ayrica kadirga ingasi maksadiyla kereste talebi
terkedilse dahi, Kemer-Edremid hissesine isabet eden bu meblagin her sene alinmaya devam edilecegi
vurgulaniyordu. (BRHSS.1094/102-a-3.)

Bedel-i muavenet akgesi adiyla anilan 5 yiik yani 500.000 akgelik meblagdan, Kemer-Edremid hissesine
isabet eden oran 1142 /1729-30’da 16.000 akge, 28 C.Evvel 1208 / 26 Aralik 1793 tarihinde de ayni sekilde
yine 16.000 akge olarak goriinmektedir. Akge cinsinden alinan bedel-i muavenet birlikte gurus cinsinden de
karsilanan bedel-i muavenete dair ornekler goriilmektedir. 1173/M.1759-60 tarihli bir tevziide imdad-1
hazeriye ve bedel-i avariz taksitleriyle birlikte bedel-i mudvenet akgesinin taksidi olarak kaydedilen 133
gurusluk bir meblag ile karsilasmaktayiz. Ilerleyen tarihlere gelindiginde, bedel-i muadvenet miktarinin
degismedigi goriilmektedir. 24 Sevval 1237/14 Temmuz 1822 tarihinde yapilan bir tevziide bedel-i muavenet
akcesi olarak yine toplam 5 yiik akge tahsil edilecegi onceki tevziilerdeki benzer ifadelerle belirtilmistir.
(BRHSS.1093/55-b-1,1094/20-b-2. “Seney-i mezbiira mahsiiben bedel-i mudvenet emri cem ve tahsili
babinda viirid. Kazdy-1 Kemer-Edremid taksit-7/ 133 gurus” BRHSS.1094/ 71-b-1, 1095-A/16-a-2)

Bedel-i muavenet ile birlikte, kesim ve nakliye islemleri i¢in ayrica kat’iye ve nakliye adlariyla baska
kalemlerin de tevzi defterlerine islenerek kaza hanelerine boliistiiriilmesi dikkat ¢ekicidir. Bu kalemlerin
bedel-i muavenetten ayr1 mahiyette olduklar1 anlasilmaktadir. 5 Muharrem 1776/27 Temmuz 1762°de,
Midilli adasina yollanacak kerestelerden 60 adet kogus ¢amin tanesi kat iyesiyle birlikte 17 gurus, 190 adet
latay-1 kebirin tanesi ise yine kat’iyesiyle birlikte 22 gurus olmak {izere toplamda 4.550 gurus tutmaktaydi.
Kat’iye ve diger masraflarla 5.971 gurusa ulasan meblag Kemer-Edremid’in 242 hanesine boliistiirillmistii.
1209/1794-95 tarihinde ise yine Midilli’de insa olunan bir kalyonda kullanilacak kerestenin katiyesi 2.454,
nakliyesi ise 14.586 gurus olmak tizere toplam 17.040 gurus Kemer-Edremid’e tarh edilmisti.1212 /1797-98
tarinli baska bir salyane defterinde bu kez Midilli ve Istanbul keresteleri igin toplamda 2.004 gurusluk
kat’iye masrafi mevcuttur.1794-95 tarihli tevziideki nakliye iicretinin kat’iyeye gore yiiksekligi dikkat
cekmektedir. (BRHSS.1094/24-a-1, 46-a-1, 49-b-1)

Kazdaglar ve civar yerlerden kesilen kerestelerin sahile indirilmesi gayret gerektiren bir isti. Bilhassa sahile
uzak olan kazilar i¢in mesakkatli bir hizmet hiiviyeti kazaniyordu.1305/1888 tarihli Karesi Vildyet
Salnamesi’ne gore XIX. ylizyilin son g¢eyreginde Bigadi¢ sinirlarinda bulunan Ulus Dagi’nin kereste imal
edilen ak ve kara ¢am tiirlerini barindirmasina ragmen, kazanin sahile olan uzakligi nedeniyle kereste ihrag
edilememekte ve iiretim i¢ tiikketime yonelik bir sekilde yapilmakta idi. Yine ayn1 kazadaki Balat nahiyesinde
mevcut olan 200.000 doniimliik ala gam ormani envai ¢apta kereste imaline izin veren ak¢am barindirsa da
yine sahile olan uzaklik ve yollarin sarpligi gibi sebepler burada keresteciligin i¢ piyasaya hitap eden bir
sektor olarak gelismesine neden olmustu. Salndmede yer alan ifadeyle “esbdb-1 nakliyenin fikdani” yani
ulasim kosullarinin yetersizligi kereste ihracatin1 6nleyen bir sebep olarak karsimiza ¢ikmaktadir. (Karesi
Vilayetine Mahsis Salname, 1305: s.71-72.)

Ancak korfezde yer alan Edremid, Kemer-Edremid, Ayazmend vs. kazalar i¢in bilhassa sahile olan uzaklik
nedeniyle kereste ihracaati yapilamamasi durumu s6zkonusu degildi. XIX. yiizyilin sonlarinda Kazdaglarinin
Edremid korfezindeki iskelelere yakinligi dort ila sekiz saat arasinda degismekte idi. Kazdaglar
silsilesindeki Atkayas1 mevkiinin 5-7 saat, Cam Elegi ve diger kisimlarin ise iskelelere 10-12 saat arasinda
bir uzakliginin bulundugu kaynaklarda zikredilmektedir. Yine Atkayasi mevkii kuzeyde Marmara Denizi
kiyisinda bulunan Karabiga iskelesine 15-18 saatlik bir mesafedeydi. Kemer-Edremid kazasindaki Karadere
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mevkiinde 100.000 doniimliilk ormanin, sahile uzaklig1 8-10 saat olarak ifade edilmektedir. Ak ve karacam
agaclarini barindiran Karadere mevkiinden iiretilen keresteler i¢ tilketime hitap etmekte idi. Bununla birlikte
bir su hizar1 sayesinde elde edilen maz1 ve cam kabugu civardaki sahillere ihrac ediliyordu. Kereste naklinde
kesim mahallinin yakiliginin yaninda kolaylik saglayan diger bir fiziki avantaj ise imél edilen yerlerde
akarsularin varhigidir. Karesi Sancagi’nda da mevcut akarsulardan kereste nakli hususunda faydalaniliyordu.
(Karesi Vildyetine Mahsis Salndme : 1305 s.75-76, 80; Karabiga iskelesi Edremid korfezindeki kazalara
uzak kabul edildiginden genelde buraya kereste nakledilmiyordu: “Kemer-Edremid ve Tuzla ve Ezine ve
Bayrami¢ kazalar: her ne kadar Karabiga iskelesine semt degil iseler dahi... bu senelik hisselerine isabet
eden latay-: kebir ve kogus ¢camin... Karabiga iskelesine nakli-¢iin”. BRHSS.1094/85-a-1)

Kereste nakli Bat1 Anadolu’da genellikle konar-gdger yoriik gruplar tarafindan yapiliyordu. Ornegin Cesme
faciasinda batan gemilerin enkazinin denizden c¢ikarilarak gemi yapim bolgelerinden birisi olan Rodos
adasina sevki esnasinda Saruhan ve Mentese yoresindeki gocebelerin develerinden yararlanilmigti. Karesi
sahasinda yasayan cemaat-i Bugurcular yoriikleri de Edremid sahasindaki Kizilcatuzla’dan elde edilen tuzu
develeriyle istenen mahallere tagima isini Gistlenmislerdi. (Yigit, 2009: s.121; Kog, 2012: 5.60) XIX. yiizyilin
sonlarinda Kazdaglar1 yoresinde kereste naklinin yani sira imali de yine konar-gdger gruplardan tahtaci
Tirkmenler tarafindan yapilmaktaydi. Tahtacilarin bu isi 6nceki donemlerde de yaptiklarina siiphe yoktur.
Bizzat kendileri tarafindan iretilen bu keresteler, imal bolgelerindeki su hizarlari ile kesildikten sonra,
merkep ve ester (katir) vasitasiyla Zeytinli koyiindeki magazalara gotiiriilityordu. Buradan Edremit kazasinin
ana iskelesi konumundaki Akgay Iskelesine kereste sevk edildigi gibi, dogrudan dogruya Avcilar ve Ilica
iskelelerine de gonderilebiliyordu. Kazdaglariin 6teki yiiziinden elde edilen keresteler arabalarla Karabiga
iskelesine gotiiriilmekte, oradan da gemilere yiiklenerek izmir, Akdeniz adalar1 ve diger adalara nakl
olunmakta idi. Biga ve Giivercinlik reayasi, camus arabalariyla Biga-Kemer iskelesine kereste nakl
etmekteydiler. Kerestelerin daglardan kesildikten sonra sahile indirilmeleri sicillerde “ol mikdar keresteyi
vustil-i emr-i serifimde gonderilen ¢ap ve endazeye muvifik olarak bir giin evvel cebel-i mezkiireden ka’t ve
sevahile nakl” ifadeleriyle belirtilmektedir. (Karesi Vildyetine Mahsus Salndme, 1305: s.75; Bostan, 2003:
s.114; ESS.1247/16-a-1) Tespit ettigimiz bu bilgiler Karesi sancagi ve kazalar1 agisindan kereste ticaretinin
onemli bir ekonomik faaliyet oldugunu agik¢a gostermektedir. Ayrica, Kemer-Edremid’den imal edilen
kerestelerin de benzer bigimde konar-gdcerler tarafindan kesilip iskeleye indirilmesi isleminin inceledigimiz
donemde de yine ayni gruplar tarafindan icra edildigine siiphe yoktur.

Zahmetli oldugu kadar belli bir masraf da gerektiren bu is i¢in gereken 6kiiz, deve, camus vb. yiik hayvanlari
i¢in verilecek iicretler salyane defterlerine kaydedilerek ahaliden karsilanmaktaydi.Ornegin, Karadeniz sahili
ile arasinda 4-5 giinliik mesafe olan Sinop daglarindan indirilen belliit viirdinar cinsi keresteyi tasiyan
oOkiizlerin masrafin1 redya karsilayamadigindan meblag ahaliye tevzi edilmisti. Ayni durum Edremit
korfezinde yer alan kazalar igin de gegerli idi. Evail-i Receb 1247/Aralik baslar1 1831 tarihiyle Edremit
sicillerine kaydedilen bir salyane defterine gore kerestenin dagdan indirilmesi sirasinda telef olan 6kiizlerin
sahiplerine 716 gurus 6denmistir. Yine ayni hizmeti géren Zeytinli ve Tahtali karyelerinin masraflarinin
karsilig1 olarak her iki karyeye verilen toplam 567 gurus tevzi defterlerine eklenmisti. (Unal, 2006: s.240;
ESS.1250/96-a-3.)

Daglardan biiyiikbas hayvanlar gibi ¢esitli vasitalarla kiyiya indirilen keresteler, yiiklendikleri gemiler
vasitastyla iskelelerden gidecekleri mahallere yollaniyorlardi.  Kemer-Edremid kazasinca hazirlanan
keresteler kazanin kendi iskelesinden gonderildigi gibi, Edremid iskelelerinden de sevk edilebiliyordu. 10
Zilkadade 1227/17 Ekim 1812 tarihinde Kemer-Edremid’in ayni sene tertibinden bakaya kalan 39.5 kit’a lata
ve 80 kit’a kogus cam, Akgay iskelesinden Bahr-i Amik adli firkateyle gonderilmisti. (BRHSS.1095-1/10-5,
ESS.1247/54-b-2.) Bu gemileri kullanan reisler arasinda memleketleri Kemer-Edremid’in yakin gevresiyle,
imparatorlugun farkli bolgelerinden olan kisiler mevcuttu. Ayrica bazilart miisliiman olan bu gemi reisleri ile
birlikte zimmiler ve yabanci devlet tebaasi kaptanlar da kereste nakledebilmekteydiler. Ornegin yukarida
Misir donanmast i¢in tedarigine izin verildiginden bahsedilen keresteler, Osmanli tebaasi gayrimiislim bir
kaptanin yam sira Ingiltere, Avusturya ve Rusya devletleri tebaasi kaptanlarm gemileriyle de yollanmusti.
Keresteleri nakleden gemicilerin isim ve tasidiklari miktarlar bazi zamanlarda sicillere listeler halinde
kaydediliyordu. Bu listelerden kazdnin hangi tarihte nereye ne miktar kereste gonderdigi hakkinda bilgi
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edinilebilmektedir. 27 Zilkdade 1232/19 Ekim 1816 tarihinde Canli Kara Ali reis ve Iskenderiyeli Kiiciik
Mustafa reislere ait gemilerle Kemer-Edremid’den 131 kogus, 71.5 adet latay-1 kebir ¢cam kerestesi Tersane-i
Amireye gonderilmisti. (ESS.1247/77 a-3, a-4, a-5, a-6, 77-b-1 ,b-2, BRHSS.1095-1/10-5, ESS.1247/21-b-4,
1248/21-b-4, b5; Zikredilen bu listelerde Edremit’e bagli Ak¢ay ve Ilica iskelelerinden kereste nakl eden
gemi kaptanlarinin isimleri ve tasidiklari oranlar hakkinda detayli bilgiler bulunmaktadir. Kemer-Edremid
iskelesinden gonderilen keresteler ve bu kerestelerin tahmil edildigi gemiler ve reisleri hakkinda bir 6rnek
icin: Tablo)

5.Sonu¢

Karesi Sancagi dahilindeki Edremit korfezinde yer alan Burhaniye, XIX. yiizyilin sonlarina kadar Kemer-
Edremid adiyla isimlendirilmistir. Ulkenin énemli zeytin iireticilerinden olan yakin komsular1 Ayvalik ve
Edremid ile birlikte Osmanli baskentinin zeytinyagi ve sabun gibi dnemli bazi ihtiyacglarinin karsilanmasina
katki1 yapmaktaydir. Bunun yani sira Anadolu’nun hatir1 sayilir orman potansiyeli barindiran mevkiilerinden
Kazdaglari’nin eteginde yer almasi dolayisiyla, glinlimiizde de Bati Anadolu’da kereste iiretim ve ihrac
faaliyetlerinin icra edildigi bir yerlesim birimidir. Kaza ekonomisinin zeytin ile birlikte diger dnemli mamalii
olan kereste, Osmanli doneminde modern demir ve ¢elik iiretiminin yerlestigi ¢aga dek, insa faaliyetleri
hususunda devlet tarafindan sik sik ihtiya¢ duyulan bir tiriindii. Osmanli donanmasini teskil eden gemilerin
temel malzemesisini teskil ettiginden, karsilanmasi mithim addedilip bir zorunluluk niteligi kazanmus,
ocaklik sistemi dahilinde diizenli olarak potansiyel sahibi kazalardan tedarik edilmisti. Bunlardan birisi de
Kemer-Edremid idi.

Kemer-Edremid, baskent Istanbul’da mevcut olan Tersine-i Amire’nin yani sira resmi gemi insdalarmin
yapildigi Midilli adas1 ve Biga-Kemer gibi yakin yerlerde bulunan tezgahlara kereste yollamaktaydi.Talep
edilen gerekli kereste miktar1 kazanin hanelerine tevzi edilmekte, ayn1 zamanda kesim ve nakil esnasinda
ortaya ¢ikan g diger masraflar da bu tevziilere eklenmekteydi. Resmi makamlarca belirlenen fiyatlara gore
alim yapilan keresteler, yorede yasayan ve bu isle ugrasan reaya tarafindan iskelelere indiriliyor, daha sonra
gemilere yiiklenerek tayin edilen mahallere gonderiliyorlardi.

Kemer-Edremid, civarindaki tezgahlara kereste gondermesinin yani sira kendi biinyesinde de bir gemi inga
tezgahi barindirmaktaydi. Boylece, lojistik kadar, donanma gemilerinin yapimu faaliyetlerine de katki yapan
kazanin bu yoniiyle de Osmanli denizciligi agisindan énemli bir rol oynadigi goriilmektedir.

Kazanin kereste ile birlikte donanmaya sagladigi diger bir hizmet, barut yapiminda kullanilan giihergile ile
birlikte, yine ahsap tirtinlerden elde edilen zift ve katran gibi malzemelerin karsilanmasidir. Yakin komsusu
Edremit gibi Kemer-Edremid askeri agidan 6nem tasiyan bu yiikiimliiliigii yerine getirmekteydi. Sefere ¢ikan
askerlerin temel yiyeceklerinden birisi olan peksimetin iretilmesi igin un gibi gida maddelerinin
hazirlanmasini da ayni kapsamda baska bir 6nemli katki sayabiliriz. Malzeme ve iase temini gibi hususlarin
yani sira, devlet, kazddan insan kaynaklar1 agisindan da ¢esitli yiikiimlilikleri karsilamasini talep
etmekteydi. Osmanli deniz kuvvetlerinin temel askerleri olan kalyoncu neferleri gibi muvazzaf askeri
personelin yani sira, gemilerde gorev yapacak yardimci askeri siniflar ve tamir ve insa faaliyetlerinde
istihdam edilecek kalifiye elemanlar cesitli tarihlerde istenilen mahallere génderilmisti.
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TABLO/

BRHSS 1094/63-b-3
Kemer-Edremid’den Sefinelerle istanbul’a Yollanan Keresteler

Ber vech-i bala Kerestey-i mezkiireden canib-i Tersaney-i Amire’ye ceste ve ceste sefineler ile va’z ve tahmil
olunub irsél olunan reislerin ber miiceb-i tahvil eda ve esamileri ve kerestey-i merkiimenin adedi beyanindadir.

84



Adnan Menderes Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisti Dergisi, Yil: 2, Sayi: 1 (Sf. 60-85)

Adnan Menderes University, Journal of Institute of Social Sciences, Year:2 Volume: 1 (pp. 60-85)

Reis Tarih Kereste- Adet
Kogus Lata
Hiiseyin Reis siivar oldugu sefinesine 25 Muharrem 1215 53 27
vaz ve tahmil olunan (18 Haziran 1800)
Osman Reis siivar oldugu sefinesine 5 Safer 1215 85 53
vaz ve tahmil olunan (28 Haziran 1800)
Hamza Reis siivar oldugu sefinesine 18 Rebi’iil-ahir 1215 118 53
vaz ve tahmil olunan (8 Eyliil 1800)
Toplam Toplam
256 133
Gerzeli Hiiseyn Refs siivar oldugu sefinesine 3 Rebi’iil-ahir 1216 158 37
vaz ve tahmil olunan (13 Agustos 1801)
ve Istavrozli Uskiibi Reis Retes? sefinesiyle irsal 1216-1801 102 43
Iskenderiyeli Matye Kapudan siivar oldugu kalyon-1 liman ile 1216-1801 61 73
Toplam Toplam
577 286

Yalniz sekiz yiiz altmus ii¢ kit’a lata ve kogusdur.

Genel Toplam
863
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