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Kiiresel iklim degisikliginin ve buzullarin erimesinin su yollari tasimaciligina etkisi
buyuktur. Buzullarin erimesiyle deniz ve okyanus bolgelerinde agilan alanlarda
yeni ticaret rotalari ortaya ¢cikmaktadir. Alternatif acilan yeni rotalar var olan kanal
ve bogazlarin yukunu hafifletecek, tasimacilik sektoriine de mesafe ve zaman
tasarrufu saglayacaktir. Su yollari Gizerinde yapilan ulasimin diger ulasim tirlerine
gore daha glivenli ve ekonomik olmasi Rusya Federasyonu'nu (RF) 6n plana
¢ikarmaktadir. Arktika Bolgesi'nde en uzun denizkiyisina ve i¢ su yoluna sahip RF
2030 yilina kadar su yollari stratejik planint hazirlamistir. Bu ¢alismamizin konusu
i¢ su yollarinin ve suni olarak insa edilen su kanallarinin tlke ekonomisindeki
yeriile Baltik Denizi-Beyaz Deniz arasinda baglanti saglayan kanallar, nehirler ve
gollerdir. Calismada 6nce diinya tizerindeki belli bash 6nemli i¢ su yollarinin ve
kanallarin tizerinde yapilan tasimacilik faaliyetleri ile ticaretteki 5nemi tizerinde
durulacaktr. i¢ su yollarinin kara, hava ve demir yollarina gére daha ekonomik ve
ekolojik boyutu incelenerek ardindan Rusya Federasyonu’nun Beyaz Deniz-Baltik
Denizi baglantisini saglayan i¢ su yollari, kanallari ve gollerinin ticarete yaptiklari
ve yapabilecegi katkilari incelenmeye calisilacaktir. Calisma cercevesinde literattr
taramasi yapilmis, konu hakkinda yapilan calismalar incelenmis, Tiirkce, ingilizce
ve Rusca kaynaklar kullanilmistir.

Anahtar kelimeler: ic Su Yollari, Nehir, Kanal, Baltik Denizi, Kuzey Buz Denizi

ABSTRACT

Due to global climate change, melting glaciers have significantly impacted
waterway transportation by providing new trade routes in sea and ocean regions.
These new alternative routes will not only alleviate the traffic burden on existing
canals and the Bosphorus, but also save distance and time in transportation. The
Russian Federation persists at the forefront of waterway transportation, with
exceptionally safe and economical waterways, compared to other avenues of
transportation. Featuring the longest coast and inland waterway in the Arctic,
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the Russian Federation is developing a strategic plan for waterway expansion to be fully enacted by 2030.

This research explores the contribution of natural and artificial inland waterways to the country’s economy, along with
the canals, rivers, and lakes that connect the Baltic Sea and Arctic Ocean. First, this study examines the transportation
activities on the most common inland waterways and canals around the world and their significance on trade.
Second, this study analyzes the economic and ecological dimensions of these inland waterways, in comparison
with transportation by air, land, and railway. Finally, this study evaluates the present and future contributions of
inland waterways, canals, rivers, and lakes that link the Baltic and the Arctic Sea to the domestic and international
trade in the Russian Federation. Within the framework of this study, the literature review includes Turkish, English,
and Russian sources.

Keywords: Inland waterways, River, Canal, Baltic Sea, Arctic Ocean

EXTENDED ABSTRACT

Global climate change and melting glaciers confer a great impact on waterway transportation.
With the melting of glaciers, new trade routes are emerging in areas opened in the sea and ocean
regions. As the air temperature rapidly rises in the North Pole, thick ice layers are melting and
thinning in the Arctic Region. Naturally, the impacts of climate change will spread to affect
Asia, Europe, and Turkey. The warmer temperatures will raise the water level in some places,
creating floods and overflowing, while causing water to recede in other areas. Alternative new
routes will alleviate the traffic burden on existing canals and straits, saving time and distance for
the transportation sector. The Russian Federation (RF) exists at the forefront of safer and more
economical waterway transportation, compared to other types of transportation. With the longest
seashore and inland waterway in the Arctic Region, the RF has prepared a strategic waterway
transportation plan spanning to 2030. Using inland waterways, Russia will foreseeably connect
with five seas: the White Sea, the Baltic Sea, the Azov Sea, the Black Sea, and the Caspian Sea.
Thus, a ship may soon use the Arctic Sea routes and inland waterways from the Arctic Region
to reach the Black Sea via Moscow. In almost every relevant period, transportation has occurred
over streams and rivers with the observed opening of water channels. Due to the economic
and ecological nature of the waterways, the development of the ship industry and technology
has facilitated transportation. Rivers and streams such as the Danube, Nile, Rhine, Yenisei,
Mississippi, and Amazon are important waterways. Many countries have directed their routes
into canals and straits, aligned with Alfred Thayer Mahan’s idea that “to dominate the sea, you
need to have strait and canals.” Leading canals of commercial value include the Panama Canal,
Suez Canal, Don-Volga Canal, Moscow-Volga Canal, Kiel Canal, and Mittelland Canal. Russia,
which has a large geographical area, features the longest artificial and natural channels in the
world. While the total length of inland waterways was 64,000 km in the early 20th century,
Russia has since developed the longest inland waterways in the world, exceeding 101,000
km. With a set goal for 2030, Russia has begun studies to increase its commercial volume and
maintain its superiority in waterway transportation. Russia has long neglected the northern



region where the climate is harsh and covered with vast forests. However, the country made
a great breakthrough with the canal projects and construction successively carried out in the
18th and 19th centuries. The connection of the White Sea and the Baltic Sea was completed in
1933 and opened to traffic. The White Sea—DBaltic Canal, one of the first five major projects
of the Soviet period, provide an important strategic and security point. Gulag prisoners were
used in the construction of the canal, which was completed in 20 months and cost the lives of
many people. Additionally, important lakes, streams, and artificial channels connect the Baltic
Sea to the White Sea. In Russia, geography is defined by an excess of lakes, streams, and
rivers, which necessitate waterway transportation. Russia will maintain its superiority through
the improvement and development of inland waterways, especially along the Northern Sea
Route. The distance between Hamburg, one of the biggest ports of Europe, and the Shanghai
port of China in Asia is approximately 20,000 km over the Suez Canal. Contrastingly, these
two points are approximately 14,000 km apart over the North Sea Route. Due to the great
reduction of distance and time, the Northern Sea Route serves as an expected alternative to
important canals such as the Suez Canal and Panama Canal. In addition, the inland waterways
may be opened to tourism by integrating the Northern Sea routes with the rivers, lakes, and
streams in the Northern regions. This research focuses on the role of the inland waterways
and the built water canals in the country’s economy, as well as the channels, rivers, and lakes
that connect the Baltic Sea to the White Sea. First, the study will emphasize the importance
of transportation activities and trade implications regarding the major inland waterways and
canals of the world. The study will then examine the economic and ecological aspects of
inland waterways in comparison to land, air, and railway transportation. Lastly, this study will
explore the trade contributions of the RF’s inland waterways, channels, and lakes that connect
the White Sea to the Baltic Sea. Within the framework of the research, the literature review
includes books and articles from primarily Russian, Turkish, and English sources.
Keywords: Inland waterways, River, Canal, Baltic Sea, Arctic Ocean



1- Giris

Giliniimiizde iilkelerin ulagim ag1 ekonomik yapilariyla oldugu kadar cografik 6zelligiyle
ile de dogrudan ilgilidir. Kara, demir, hava ve deniz yollarinin yaninda i¢ su yollar1 ad1 verilen
dogal akarsular, nehirler, goller ile birbirine entegre edilerek insa edilen kanallar ticaretin
nakliye tarafini ortaya koymaktadir. Bir kisim akarsu ve nehirler dogduklari iilkenin/bdlgenin
sinirlarini agarak uluslararasi ticarete ev sahipligi yaparken, bir kismi da suni kanallarla
okyanus ve denizleri birlestirerek tasimacilik faaliyetlerini ekonomik bir boyutla daha hizli
ve giivenli hale getirmektedir.

Kara ve denizyolu ticari tasimaciligi kadar eski olan bugiin Amerika Birlesik Devletleri’nde
(ABD), Avrupa Birligi (AB) tiye iilkelerinde ve Rusya Federasyonu’nda oldukg¢a yaygin olarak
kullanilan i¢ su yollarinin ekonomik ve ekolojik olmasi, ulusal ve uluslar arasi ticaret agisindan
iizerinde durulmasi gereken 6nemli bir ulagim agidir. i¢cinde bulundugumuz 21. yiizyilda Kuzey
Avrupa limanlarindan kalkan bir ¢ok kargo ve turistik amagli gemilerin hi¢bir kara ve demir
yolu baglantis1 bulunmadan Karadeniz-Azak Denizi - Don —Volga Kanali lizerinden Moskova
baglantili Beyaz Deniz’e, dogal gdl ve nehir yollarina entegre olan suni kanallarla Finlandiya
Korfezi ile Baltik Denizi’ne ulasmaktadir.

Diinya cografyasinin en biiyiik kara parcasina sahip olan Rusya dogal akarsu, nehir, gol ve
suni kanal bakimindan zengin bir tilke konumundadir. Rusya d6zellikle Kuzey Bolgesi’nde geri
kalmig kara ulagimini akarsu, nehir ve golleri birbirine insa ettgi kanallar vasitasiyla soguk
denizlere tagima faaliyetlerini 19. yiizyilda baslatmis, hatta 20. yiizyilin ilk ¢eyregi i¢inde yer
aldig1 birgok savaglara ragmen ulasim agini gelistirme miicadelesini bilfiil devam ettirmistir.

Bu ¢alismamda Rusya Federasyonu’un Baltik Denizi’nden Beyaz Deniz’e ulasan i¢ su
yollar1 ve kanallarmi incelenmeye ¢alisildi. Onemli akarsu , nehir ve kanallar incelenerek
ticarete olan katkilari, Rusya’nin Baltik Denizi-Beyaz Deniz arasindaki i¢ su yollart ve
kanal faaliyetleri arastirilarak, basta Rusca olmak iizere Tiirkce ve Ingilizce kaynaklardan
yararlanilarak hazirlandi.

2-i¢ Su Yollarimin Rusya Federasyonu’nun Jeopolitik Ve Jeostratejik

Konumundaki Yeri

Konum itibariyle Kuzey yarim kiirede yer alan Rusya Federasyonu 146 milyonluk niifusu,
17 milyon km? toprak pargasiyla' diinyanin en kalabalik ayn1 zamanda en seyrek niifuslu
iilkelerinden biridir. Diinyanin en genis topraklarina sahip olmasina karsin %70’i bos, daglik,
engebeli ve ormanla kapli bir iilkedir. Hem fiziki hem de beseri agidan bir ¢ok zenginligi
biinyesinde barindiran Rusya’da niifus hareketliligi, genis bir cografyaya sahip gelismis tilkelere
(ABD, Kanada ve Avustralya) gore 4, Bat1 tilkelerinden 3 kat daha disiiktiir.?

Soguk Savagin (1947-1991)sona ermesiyle dagilan Sovyetler Birligi’nin kiillerinden dogan

1 http://moskova.be.mfa.gov.tr/Mission/ShowInfoNote/219665 Erisim: 08/03/2020.
2 Rusya Federasyonu Devleti Karari,Rusya Federasyonu Tasimacilik Stratejisi 2030, (Cev: Erdi Karasal). Kasim
2008, N 1734-r, Rusya Federasyonu.



Rusya Federasyonu (1991) bugiin baskanlik rejimiyle yonetilen bir devlettir.* Kuzeyinde soguk
sularla kapl1 Atlas Okyanus, dogusunda Bering Bogazi ile ayrilan Amerika kitasi, giineyinde
Japon Denizi, Hazar Denizi, Karadeniz yer alirken, karadan Mogolistan ve Kazakistan ile
komsudur. Batida Baltik Deniz ile ¢evrilmis zengin yer alt1 ve iistii kaynaklara sahip biiyilik
Kara/Deniz devletidir.

Biiyiik bir cografyaya hakim olan Rusya’da ulagtirma sisteminin yetersiz kalmasi, iilkeyi
Sovyetlerden kalma demir yoluna mahkum etmistir. Buna ragmen iilkenin en biiyiik ulasim
ag1 halen demir yoludur. Sibirya-Uzakdogu hatti1 kullanimda olan diinyanin en uzun demir
yoludur.* Ulkede yiiksek hizl1 tren tasimaciliginin olmamasi hem zaman hem de ekonomik
acisindan biiyiik kayip olarak goriilmektedir. Genis bir yiizél¢limiine sahip olan Rusya’da
demir yollarini gelistirmek i¢in son yillarda yapilan ¢alismalar neticesinde 2012 yili bagindaki
uzunlugu 86 bin km kamuya acik demiryollari, 38 bin km’lik sanayi demiryollari, ile 2500
km tramvay yolu, 485 km metro yolu, 4,8 bin km troleybiis hatt® kazandirilmasma ragmen
demir yolu ulagim agi ticari noktada beklenen gelisimi gésterememistir.

Ulasim aginda ikinci siray1 alan kara yolu gelismis iilkelere kiyasla ¢ok gerilerde kalmaktadir.
Rusya’da kara ve demir yollarinin tasimacilik ve ulagim ayaginda geri kalmasi, iyilestirme ve
modernizasyonun beklenen diizeyde olmamasi 6zellikle Yiiksek Kuzey bolgeleri i¢in i¢ su yolu
tagimaciligini 6n plana ¢ikardi. Rusya’nin ulasim aginin can damari olan i¢ su tagimaciligt
demir yolu ve kara yolunun ulag(a)madig1 kuzey bolgelerinde hayati neme haiz olup kargo
ve yolcu tagimaciliginin biiyiik bir boliimii bu ag {izerinden yapilmaktadir. Ulkenin cografi
biiyiikliigii ve yerytizii sekilleri tagimacilik ve ulasim aginda dengesiz bir kalkinma getirmistir.
Ulkenin en modern, kalkinmis sehirleri olan Moskova ve St.Petersburg ile en dogu smirinda
ulagim ve gelismislik agisindan biiyiik farklar vardir.®

Rusya’da gegmisten gelen ana tagimacilik faaliyetlerini cografi ve iklim sartlari ile jeolojik
yapisinin uygun olmasinda dolay1 nehir ve géller olusturmaktadir. Unlii Ekim Devrimi’nden
(1917) once kismen cografi, kismen jeostratejik yapisi geregi Rusya’da i¢ su yollart trafigi
daha ¢ok Avrupa tarafinda yer alan nehirleri boyunca yapildigi goriilmektedir.” Oyle ki 20.
yiizy1l baslarinda i¢ su yollarinin toplam uzunlugu 64 bin km iken , gliniimiizde ise 101 bin
km’yi agan diinyanin en uzun i¢ su yollarina sahip bir iilke konumundadir.® Geligmis iilkelerin
gerisinde kaldig1 hava, kara ve demir yolu ulasim agina nazaran Rusya kanal, akarsu, gol
ve deniz baglantili su yollarinda zirveye ulagsmis, ekonomik kalkinma reform programinin

3 http://moskova.be.mfa.gov.tr/Mission/ShowInfoNote/219665 Erisim: 08/03/2020.

4 Ak Sercan, Uluslararas: Ticaret, Tiirkiye-Rusya Iliskileri ve Tasimacilik, Yiiksek Lisans Tezi, Maltepe Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul, 2018, s. 46.

5 Rusya Federasyonu Devleti Karari.

6 Ak, Uluslararas: Ticaret, Tiirkiye-Rusya Iliskileri ve Tasimacilik, s. 40.

7  Genady ,L. Gladkov, Amiral S.0. Rusya 'min I¢ Su Yollari: Modern Sartlar ve Onemli Altyapr Calismalart,
Cografya ve Turizm C. 4, 2016, Devlet Deniz ve Nehir Filosu Universitesi Makarova, Saint Petersburg, Rusya
Federasyonu, s. 38.

8  Rusya Federasyonu Tasimacilik Stratejisi 2030, (Cev: Erdi Karasal).



uygulanmasiyla da 6zel sektor deniz tasimaciliginin yiizde 98,9’ unu, i¢ su tagimaciliginin ise
yiizde 94,4’linii ger¢eklestirmistir.’

Rusya’da 1940’tan itibaren 1990 yilina kadar su yollarinin uzunlugu yaklasik olarak 1,5 kat ,
nakliye cirosu da 6,5 kat artis gdstermistir. 1989 i¢ su tagimacilik hacminin 580 milyon oldugu,
son yillarda yapilan modernizasyon ve iyilestirme ¢aligmalari sonunda i¢ su yolu nakliyesi
49,1 milyon tona ulasirken, tasinan yolcu sayisi 11 milyonu astig1 gériilmektedir.'° i¢ ticarette
demir yolu, dis ticarette kanal ve deniz yollarini kullanan' Rusya’nin limanlarindan yapilan
kargo tagimaciligi hacmi, 2000 yilina gére 2,9 kat artarken, Sovyet donemine gore limanlarinin
maksimum kargo tasimaciligr hacminden %33 daha yiiksek bir seviyeye ulasmistir.'” Rusya
i¢ su yollartyla ihracat-ithalat tasimaciligini 45 Avrupa, Asya ve Afrika iilkesinin 670 limana
ugrayarak yapmasinin yaninda 6.500 ton kapasitesine sahip gemilerini insa etmeye baslamasi'®
da gelecek icin biiyiik bir timit vermektedir.

Rusya Federasyonu’nun i¢ su yollar1 diinyadaki en uzun su yollar1 olmasina ragmen nakliye
ihtiyaclari igin etkili bir sekilde kullanilmamaktadir. Rusya Federasyonu’nda 20. yiizyilin son
on yilinda, iilkedeki ekonomik doniigiimler sirasinda, nehir tagimaciliginin performansinin
onemli dlciide azaldigi goriilsede 1990°1arin ortasinda trafik hacimleri yaklagik 100 milyon tona
ulagmustir. Yeni ylizyilin baginda, sektordeki durum istikrar kazanmasiyla ve i¢ su tagimaciliginin
gelisiminde bazi olumlu dinamikler neticesinde 2012 yilinda nehir filosu tarafindan 138.2
milyon ton yiik tagimmis ve yolcu trafigi 13.2 milyon kisiye ulagmigtir."*

Rusya igin nehir ve kanal tasimacihigi dis ticarette de énemli yer tutmaktadir. Ulkenin
bat1 kismindaki nehir, kanal ve goller ile Baltik Denizi yolu, hem Kuzey Avrupa’ya hem de
Karadeniz yoluyla Dogu Avrupa’ya 2000 yillarinin hemen basinda yaklasik 30 milyon ton yiik
tagimacilik yapmugtir.'> Ancak kig aylarinda goriilen don olay1 sebebiyle i¢ su yolu tasimaciliginin
uzun siire yapilamamasi 6nemli bir kayip olarak gortilmektedir. Bu ragmen “Bes Denizin
Limam” (Beyaz Deniz, Baltik Denizi, Hazar Denizi, Azak Denizi ve Karadeniz) tinvanina
sahip St. Petersburg’un bir ¢ok farkli denizle baglantisin bulunmasi Rusya Federasyonu’na
i¢ su yollarinda tstiinliik saglamaktadir.

Rusya i¢ su yollarinin bakim onarim faaliyetleri sonucunda tasimacilik faaliyetinin %22’si
i¢ su yollar1 ile yapilir hale getirmistir.'® Gemilerin yasli, liman ve iskelelerin yetersiz kalmast,
su hatlarinda finasman kaynakli yapilamayan modernizasyon sonucu son yillarda(1991-2015)

9  Rusya Federasyonu Tagimacilik Stratejisi.

10 Genady , Rusya 'min I¢ Su Yollari: Modern Sartlar ve Onemli Altyapr Calismalart, s. 37.

11 Ak, Uluslararas: Ticaret, Tiirkiye-Rusya fli;kileri ve Tasimacilik, s. 39.

12 Rusya Federasyonu Devleti Karari.

13 Genady , Rusya 'min I¢ Su Yollari: Modern Sartlar ve Onemli Altyapr Calismalart, s. 39.

14 A.ge,s. 38.

15 Tahirler, S, Uluslararast Ticarette Tiirkive Rusya Ilisiklileri ve Tasimacilik,Istanbul. 2016, s. 59.
16 Ak, Uluslararas: Ticaret, Tiirkiye-Rusya Iliskileri ve Tasimacilik, s. 51.



taginan insan sayisinin bariz bi¢cimde dustiigii'” goriilmektedir. Cumhurbaskani Vladimir Putin
Agustos 2015’te Rusya Devlet Konseyi tarafindan organize edilen toplantida su yollarinin
derinligindeki azalmadan 6tiirii su tagimacilik yiikiiniin 3,3 kat azaldigini'® dile getirmistir. Bunun
iizerine gerekli dnlemlerin alinarak 2030 hedefine ulasmak i¢in ¢alismalar hizlandirilmistir.
Rus Ulastirma Bakan1 Yardimcist ve Federal Deniz ve Nehir Tagimaciligi Dairesi Bagkaninin
ifadesine gore ‘Rus nehir tasimaciligt isletmelerinin 2016 yilinda yolcu cirolari, bir dnceki
yila gore % 11,2 daha fazla artmis’ olmasi hiikiimetin i¢ su yolu politasinin bir sonucu olsa
gerek. Rusya’nin i¢ su yollari, Avrupa, Asya ve Afrika’nin 45 iilkesindeki 670 limana dogrudan
su trafiginde ihracat-ithalat tagimaciliginin yani sira Rusya Federasyonu’nun 68 kurulusuna
ulasim baglantilar1 saglayan énemli bir pargasidir. Rusya’nin giinlimiizde gezilebilir ve
tizerinde ticari gemilerin hareket halinde oldugu suyollarinin 16.7 bin km’si yapay olmak
tizere toplam uzunlugu 101.6 bin km’dir.”* Rusya’nin, 1975 yilinda, tilkenin ve kitanin deniz
rotalariin bir biitiin olarak tek bir deniz ulagim sistemi olusturma siirecini tamamlayan ve
tiim denizleri nakliye rotalartyla birbirine baglayan ilk Avrupa iilkesi olmasi agisindan i¢ su
yollarina verdigi 6nemi gostermektedir.

3- ¢ Su Yollarimin Ticaret Faaliyetleri Uzerindeki Etkileri

Insanoglu ticaret ile ilk defa Mezopotamya bolgesinde yetistirilmeye en elverisli ve uzun
siire muhafaza edilebilen bugday1 kesfetmesiyle tanisti. Uretimin artmasiyla olusan fazlalik
, ilk ekimi ve tiretimi yapilan bugday gibi mallarin®® el degistirmesiyle kavimler arasinda
baglayan ticaret teknolojinin sagladig1 imkanlar dahilinde uzak bdlgelere yayildi. Toplumlar
farkli cografyadaki kavimlerle tanisarak kendilerinde olani verip ihtiya¢ duyduklar1 mallar1
alarak ticaretin gelismesini sagladilar. Antik ¢agin ilk kavimleri su kenarlarinda kurduklari
hayatlarini tarim, avcilik ve toplayicilik yaparak 6zellikle Akdeniz, Nil, Firat ve Dicle gibi
nehirler ¢evresinde ticaretin Asya - Anadolu ekseninde gelismesini saglamislardir. Ticaret
hacminin artmasi tagimacilik faaliyetleri ile limanlarinin 6nemini artirdi. Akdeniz ticaretine
hakim olan Fenikeliler giiclii gemileri ile denizlere yelken acarak uzak bolgelerlerle ticaret
yapmiglardir.?' Tarihin hemen hemen her devresinde insanoglu tarafindan yapilan su kanallarina
rastlamak miimkiindiir. Kimi zaman kentlere igme suyunu tagimak, kimi zaman da deniz, gol
veya akarsular1 yiik tasima yapmak i¢in kanallar yapmislardir. Akdeniz ve Mezopotamya

17  Filatov, N. N., Karpecko, V. A Litvinenko, A.V. Bogdanova, M.C. BOJIHBIN TPAHCIIOPT 1 DHEPTETHKA
CEBEPA EBPOITEMCKOI YACTU POCCHU (Cev: Rabia.Kalfaoglu).
Kuzey Rusyanin Avrupa Tarafinin Su Tasimaciligi Ve Enerji Sistemi, Petrozavodsk,Rusya Federasyonu, 2016, s.
79. http://www.arctica-ac.ru/docs/1(25) 2017_Arctic/075_085 ARCTICA%202017_1.pdf Erisim: 18/03/2020.

18 A.ge,s. 80.

19  Genady , Rusya ‘min I¢ Su Yollari: Modern Sartlar ve Onemli Altyapt Calismalart, s. 38

20  Atak Mehmet, Bugday ve Tiirkiye Bugday Koy Cesitleri, Mustafa Kemal Universitesi Ziraat Fakiiltesi Dergisi
,22(2),2017,s. 74.

21  Giiler Taner, Antik Cag Dogu Akdeniz Ticareti ve Ticaret Gemileri, Konya, 2007, s. 60.



Medeniyetleri ile?? Sasaniler doneminde yapilan 300 km’yi agan su kanallari ticari ve sulama
agisindan kayda degerdir. »

Uluslararasi akarsu tagimaciliginin serbestligi ile ilgili ilk 6nemli ¢calisma 1815 Viyana
Kongresi ile diizenlenmis olsa da fazla bir gelisme gosterememistir.* Yine de kongre serbest
gecisi uluslararasi nehir ve akarsularda kiyisi olsun olmasin biitiin ticaret gemilerine acti,
bir asir sonra 1919 yilinda imzalanan Versailles Antlagmasi da ayni sekilde gegis hakkini
ticaret gemilerine verdi.” 19. ylizyilda uluslararasi nehir ve akarsu tagimaciligi hakkinda 6zel
antlasmalar imzalanarak yeni diizenlemeler saglanmaktadir.?

Gliniimiiz diinyasinda kargo tasimaciliginda kara, hava, deniz ve demir yollarinin yaninda
ekonomik ve ekolojik bir ulagim ag1 olan i¢ su yollar1 nemli bir yer tutmaktadir. Dogal akarsu,
nehir ve gollerin suni su kanallariyla birbirine entegre edilerek diinya tasimacilik ticaretinde
onemli bir konuma geldigi goriilmektedir. Ekonomik ve ekolojik olan su yollarmin biiyiik tonajli
yiikleri diger tasima sektdrlerine gore daha ucuz tasinmaktadir. Iklim sartlarina baglh kalkmak
sartiyla giivenli olmasi ve dogal ¢evreye fazla zarar vermemesi rekabet giiclinti artirmaktadir.
Kanallarin ve tasgitlarin uzun dmiirlii olmasinin yaninda, nakliyenin en disiik enerji ile yapilmasi
son yillarda tercih edilen 6nemli alternatif bir ulagim tiiriidiir.>” Gemi teknoloji ve yan sanayinin
gelisimi ile beraber konteynerin icadi i¢ su yollarinin diger tasima tiirleri arasindaki rekabet
ortaminda yerini almaktadir. Biiyiik tonajli yiik gemilerin yanagsmasi ve barinmasi igin derin
denizlerde limanlarinin insa edilmesi su yolunun gelismesine dnemli bir katki saglamaktadir.
Limanlara karayollar1, demiryollar1 ve suni kanallarin entegre edilmesi i¢ bolgelere yapilan
tagimacilig kolaylastirmaktadir. Kara, demir ve havayollarinin ¢cevreye yaymis olduklari zehirli
gazlara oranla i¢ su yollarinda tagimacilik yapan araglarin daha gevreci ve ekolojik olmasi
bir bagka cazip tarafini gostermektedir. Boylece bir yiikiin bir yerden baska bir yere tasinmast
enerji gli¢ sarfiyat agisindan diger biitiin tagima tiirlerine gore i¢ su yolu daha ekonomik bir
yol olarak ortaya ¢ikmaktadir. Ticarette kullanilacak rotalar belirlenip tespit edilirken her
zaman ilk akla gelen mesafe ve giivenlik olmustur. Elbetteki biitiin ticari sirket veya devletler
ekonomik ve giivenli olan rotalar1 kullanmayi diistineceklerdir.

Kiiresellesen ve hizla biiyiiyen diinya ticaretinde su tasimaciliginin rotalari, iklim degisikligi
neticesinde buzullarin etkisiyle (erime, azalma ve incelme) yon degistiremeye gitmektedir.
Arktika Bolgesi’'nde Rusya ve Kanada’nin kontrollerindeki Kuzey Deniz Yollar1 (Kuzey

22 Oktay Ekin, H., Erdogan Reyhan ve Oktay Basak, F., (2015). Kent ve Su,inonii Universitesi Sanat ve Tasarim
Dergisi, C, 5,S. 112015,s. 122.

23 Altuntas Tolga, I¢ Su Yollarinin Ticari Onemi Diinyadan Ornekler ve Tiirkiye Incelemesi, Yiiksek Lisans Tezi,
Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul. 2019, s. 39.

24 Hakki Aydn, Devietler ve Islam Hukukuna Gére Milletlerarast Akarsular, Goller ve Kanallar, s. 9. http://www.
eskieserler.com/dosyalar/mpdf%20(408).pdf Erisim: 11/03/2020.

25 Hakki A, Devletler ve Islam, s. 10.

26 A,ge,s. 10.

27 Kogak Ibrahim Hilmi, Diinya’da ve Tiirkiye'de Ekonomik Gelismeler ve Deniz Ticaretine Yansimalart, T.C.
Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Deniz Ticareti Genel Midiirliigii Yayinlari, Yayin No:DTGM
/02, Ankara, Ekim 2012, s. 11.



Deniz Gegidi ve Kuzeybati Gegidi) yakin bir gelecekte Asya ile Avrupa arasindaki tasimaciligi
kisaltacaktir. Bu iki rota Panama ve Siiveys Kanali’na gore tasimacilik faaliyetini mesafe,
zaman ve ekonomik ydnden biiytiik bir kazang ile ger¢eklestirilmesini saglayacaktir. Gemi
sanayisi ve teknolojisinin gelismesiyle beraber liman hizmetlerinin iyilestirilmesi neticesinde
su sporlart ve turizm agisindan su yollarinin bir bagka cazip boyutunu ortaya koymaktadir.
Diinyanin dortte {igiiniin su ile kapli olmasi, dogal gaz ve petrol gibi enerji kaynaklar ile
6nemli madenlerin bir kisminin derin denizlerde bulunmasi su yolunu cazip kilan bir baska
etmen olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Amerika, Avrupa ve Asya’da seyahat ve kargo tagimaciliginin biiytik bir kismmin modern
gemilerle dogal i¢ su yollar1 ve kanallarlar iizerinden yapildig1 goriilmektedir. Su yollarinin
ekolojik ve ekonomik olmasiyla birlikte, dogal su kaynaklari(akarsu, nehir, gol) agisindan
zengin olan iikeler ulagim agimi diger ulasim aglarina entegre ederek is hacmini artirmaktadir.
ABD , AB iiyesi iilkeler ile Rusya Federasyonu gibi iilkelerde i¢ su yollarinin kullaniminin
yaygin olmasi yukarida izah edilen sebeplere dayanmaktadir. Bu sebepledir ki Fransa’nin
17. yiizyilda onciiliik ettigi, Atlantik Okyanusu’nu Akdeniz’e bagladiklar1 250 km’lik i¢ su
yolunun ardindan diinyanin bir¢ok iilkesinde su kanallar1 agilmaya baglandi1.?®

4- Onemli i¢ Su Yollar

Gelisen gemi teknoloji, kiiresel 1sinma ve tagima maliyetlerin diismesi Avrupa’nin birgok
iilkesiyle beraber 6zellikle Rusya Federasyunu ve ABD’de i¢ su yolu tasimaciligi yaygin
olarak kullanilmaktadir. Su yollarinda yapilan genisletme ve derinlestirme ¢alismalar1 yaninda
modernizasyon faaliyetleri tasimaciliktaki trafik yiikiinii artirmaktadir. Diinya iizerinde ticari
oneme haiz birkac nehir ve akarsuya baktigimizda i¢ su yollarmin iilke ekonomisine ve
tagimacilik sektoriine katkis1 hakkinda bize bilgi verecektir. Avrupa’nin en giizel su yolu olarak
addedilen ve alt1 Avrupa iilkesinden gegerek tarihte bir ok medeniyete de ev sahipligi yapan,
Avrupa’nin mallarin1 Kuzey’e deniz yoluyla Britanya’ya ulastiran iinlii Ren Nehri tizerinde
gemilerin rahatlikla dolagtig1 dnemli bir su yolu olarak bilinir. 10 iilkeden gegen Avrupa’nin
ikinci en bilyiik nehri olan Tuna ise milyonlarca insani ve tonlarca kargo ytikiinii tasimaktadir.
Giiney den Kuzey’e akarak insanoglunu sasirtan, Misir Medeniyeti’nin olugsmasinda biiyiik
pay sahibi olan Nil’in Misir’daki ticari degeri, Hint kiiltiiriinde kutsal sayilan Ganj Nehri’nin
dini ve ticari hayata etkisi Hindistan ve Banglades ekonomisine yaptig1 katki oldukga biiytiktiir.
Amazon ve Mississippi de Kuzey ve Gliney Amerika i¢in hayati 6neme sahip iki su yoludur.
“ABD’de iilke icinde tasinan toplam yiiklerin % 22’si nehir tagimaciligr ile gerceklestirdigi,
dis ticaretin biiyiik bir kism1 Mississippi ve diger nehirlerdeki tagima sistemleri ile dogrudan
baglantili bir sekilde yapmaktadir.”? Ayrica gliniimiizde Rusya federasyonu’nun 101.000

28  Sarigdl Metin, Akarsu Tasimaciligimin Diinyadaki Durumu ve Karasu Nehrinde Tasimacilik Potansiyelinin
Incelenmesi. Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul Teknik Universitesi, 2003, Istanbul. s. 4.
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km,** ABD’nin 50.000 km, Almanya ve Fransa’nin 13.000 km, Hollanda, ingiltere, Belcika,
Macaristan’da ise kilometrelerce uzunlugunda i¢ su yollarinin®' varlig1 tasimacilik sektoriindeki
dogal ve suni kanal ticaretin dnemini gostermektedir.

I¢ su yollarinmn yatirrm maliyetlerinin demir yolu ve otoban yapim maliyetlerine gére %15
daha uygun, bakim onarim maliyetlerinin de diger ulasim tiirlerinin maliyet giderlerinin %
20°si kadar oldugu bir model elbetteki ki ticari faaliyetlerde diistiniilmesi gereken bir durumdur.
I¢ su yollarinin en énemli avantaji da bir litre yakit ile 105 ton yiikii 1 km uzak mesafeye
tagimak miimkiinken demir yolu ile bir litre yakit kullanarak ayni yolda 85 ton, kara yolu ile
de yine bir litre yakit ile bir km’lik mesafeye ancak ve ancak 24 ton yiik taginabilinmektedir.*?
Nehir tagimacilig1 kazalarina bagl hasarin agir vasita kazalarina gore 178 kat, demir yolundaki
kazalara gore 13 kat daha az ve bir demir yolu lokomotifi, 1 ton taginan kargo basina bir nehir
tagima gemisinden 8 kat ve agir hizmet motorlu bir tasit 26 kat daha fazla enerji tiikketmektedir.*
Nehir ve kanal tagimaciliginda gemi kaza ve hasarlarin diisiik olmasi sigorta masrafini da
diisliriiceginden dolay1 i¢ su yollart ekonomik iistinliiglinii koruyacaktadir. Ulastirma tiirlerinin
200 ve 1000 km mesafelerde tasima maliyet tablosunda da goriildigii gibi iki ayr1 mesafede
de i¢ su yolu en karli en ekonomik tasima tiirii olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Tablo 1. Ulastirma Karsilastirma Tablosu ( 2007 Yili Maliyet/ € )

ULASIM MODELI 200 KM 1000 KM
KARAYOLU 14.30 8.80
DEMIRYOLU 16.04 7.40
iC SUYOLU 2.73 1.95
Kaynak: https://www.eca.europa.eu/Lists/ ECADocuments/SR15_01/SR15_01_EN.pdf Erisim: 23/02/020.

“Sonug olarak bir ton esyay1 demir yoluyla tasiyacak kuvvet, yaklasik olarak ayn1 esyay1
su yoluyla tastyacak kuvvetten on kat daha fazladir. Bu oran, kara yolu ile tagimacilikla
karsilastirilirsa yiiz kata ¢ikmaktadir. Su yolu tagimaciliginin dezavantajlari ise yavas hareket
ve kisin soguk iklimlerde tasimaciliktaki don ve buzlanmadan kaynakli kesintiler olmaktadir.
Buna su yolunun baglamalar ve ekliizlerle 1slah edilmesi igin gerekli ilk yatirim masraflarini
da ekleyebiliriz.”**

5- Onemli Kanallar Ve Ticarete Etkileri
Yeryliziinde bogaz, nehir ve akarsular ile kanallar ulasim ve tasimacilik alaninda limanlari
okyanuslara, denizlere hatta i¢ bolgelerdeki sehirlere, baglayan en 6nemli gegitlerdir. Ozellikle

30 Rusya Federasyonu Tagimacilik Stratejisi 2030, (Cev: Erdi Karasal).

31 Sarigél, dkarsu Tasimaciligimn Diinyadaki Durumu ve Karasu Nehrinde Tasimacilik Potansiyelinin Incelenmesi,
s. 5.

32 Tasdemir A, Nohut Serkan, Gemi ve Deniz Teknolojisi, I¢ Sularin Deniz Tasimaciliginda Kullanimasmin Tarihi
Onemi: Firat Ornegi, Y11, S. 195, 2013, s. 42.

33 http://pravo.sociolife.ru/docs/Codex/CVVT_komments Kulikova 2008.pdf s. 2. Erisim: 18/03/2020.

34 Sangdl, Akarsu Tasimaciligimn Diinyadaki Durumu ve Karasu Nehrinde Tasimactlik Potansiyelinin Incelenmesi,
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bogazlar ve sonradan insa edilen kanallar ticaretinin biiyiik yiikiinii ¢ekmektedir. Uzun
mesafeli kanal insaat maliyetinin diisiik, devlet hazinesine getirisinin yiiksek olmasi basta
Rusya Federasyonu, Almanya , Hollanda, Ingiltere, ABD gibi iilkelerin kanal ticaretine agirlik
vermelerinde 6nemli bir etken olmustur. Adim siklikla duydugumuz Panama Kanali, Siiveys
Kanali, Don-Volga Kanali ve ¢alismamizin ana konusu olan Beyaz Deniz-Baltik Denizi Kanalt
ticarl ve stratejik oneme haiz kanallarin baginda gelmektedirler.

Hig sliphesiz ki bogazlar ticari, askeri ve stratejik bakimdan uluslararas iligkilerde biiyiik
oneme sahiptirler. Kitalararasi baglantilari, askeri ve ticari amacli gegislere kolaylik saglamalart
bagsat tercih nedenleridir. Cografi konum yapisi itibariyle kimi kanallar kisin buzla kaplandigi
i¢in fazla etkin kullanilmamakla beraber, kiiresel 1sinma sonucu buzullarin erimesi, iklimlerin
degismesi ve teknolojinin ilerlemesiyle su yollarini kullanmak kolaylagmistir. Ayrica biiyiik
tonajli yiik gemi tasimaciliginin diger ulagim araglarina gore ucuz olmast hem bogazlarin
yiikiini hafifletmek hem de mesafeyi kisaltmak i¢in yeni kanal projeleri hazirlanmaktir.*®
Rusya Federasyonu’nda var olan kanallar modernize edilerek kara ve demir yolu ile entegre
haline getirilmesi projeleri*® hayata gegmektedir.

Diinyada ticaretinin oldukga biiyiik bir kisminin (%80) deniz, okyanus ve kanal baglantilartyla
yapildigini, Siiveys Kanali’nin tek basina bu ticaretinin %10 nunu gergeklestirdigini dikkate
alirsak “denizlere hiakim olan cihana hiakim olur” diisiincesinin kiymeti ortaya ¢ikacaktir.
Yerkiire lizerinde stratejik, ticari ve askeri agidan farkli ebatlarda olmak iizere 300’den fazla
bogaz1*’ kullanmamak ekonomik ¢ikarlar i¢in bilyiik kayip olacaktir. Bundan dolayidir ki
“Deniz Hakimiyet Teorisinin” temellerini atan iinlii Kaptan-1 Derya Barbaros Hayrettin
Pasa’dan 4 asir sonra bu fikir ABD tarafindan yeniden gelistirilmistir.*® Ingiliz Amiral Alfred
Thayer Mahan, Deniz Giiciiniin Tarih Uzerine Etkisi adl1 eserinde “denizlere hakim olan,
diinyaya hakim olur, denizlere hakim olmak i¢in ise uluslararasi deniz ticaret aglarina bunun
icin de 6nemli kanal, bogaz, gegitlere hakim olmak gerekir.”* gibi biiyiik bir hedefler ortaya
koymaktadir.

6-Baltik Denizi’nin Beyaz Deniz’e Baglantis1 Ve Rusya Federasyonu’nun

Nehirlerinin Rolii

Rusya’nin kuzey yolculugunun kisa bir tarihine baktigimizda son 400 sene i¢erinde soguk
sulara ulasarak ticaret yaptiklarini gérmekteyiz. Kuzeyin siddetli soguk havasimin bol ve

35 https://www.suhakki.org/2016/06/cilginlikta-sinir-yok-orta-dogunun-devasa-kanal-projeleri/ Erisim: 04/07/2020.

36 Rusya Federasyonu Devleti Karar.

37 Koday, Erisim: 01/03/2020.

38 Koday Zeki, Koday Saliha ve Kaymaz Caglar Kivang, Diinyadaki Bazi Onemli Bogazlar ile Kanallarin Cografi
Ozellikleri ve Jeopolitik Onemleri, Atatiirk Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, 2017, 21(3), s. 879-
910. https://dergipark.org.tr/en/download/article-file/468195 Erisim: 01/03/2020.
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ugsuz bucaksiz ormanliklar ile kapli olan bu bolgesine Ruslar ikinci bin yilda girerler.*® 12.
ve 13. yiizyillarda biiyiik bir umutla gélleri ve nehirleri asarak sert ve soguk Beyaz Deniz’in
kryilarinda denizci kasif ve gezginler dolasmaktadir. 15. yiizy1l sonlarinda (1496) Beyaz
Deniz’e Moskova’nin Danimarka biiyiikelgiligi’nde terciimanlik yapan diplomat Gregory
Istomy, Moskova Novgorod iizerinden, Ladoga Golii, Svir, Onega Go6lii, Kuzey Dvina Nehri
yolunu takip ederek ulagsmistir.*! 1524 yilinda, Rus diplomatin giizergahini takiben Rus
cografya bilim onciilerinden Dmitry Gerasimov’un sefere ¢ikmaktadir. Ladoga Go6lii, Svir,
Onega Golii boyunca, Onega Nehri’ne , Beyaz Deniz ve Iskandinavya ¢evresindeki Kola
Yarimadasi’nin Murmansk kiyilari boyunca bir yolculuga ¢iktig1 goriilmektedir.*? 16. yiizyilin
ticiincli geyreginde Car Romanov Alexei Mihaylovi¢ bir proje hazirlayarak Beyaz Deniz’i
Onega Nehri ve etrafindaki gollerle Volga’ya baglayarak Beyaz Deniz ticaret yolunu agmistir.*
17. yiizyila kadar nehirlerinde nakliye tesisi olan ancak i¢ su yollar1 olmayan Rusya’da Car
Alexei Mikhailovich iilkede nakliye ve i¢ su yollarinin serbestligi ve 6zgiirliigii kanununu*
¢ikartarak dnemli bir adim atar. 18. ve 19. yiizyilda ardarda hayata gecirilen kanal projeleri ve
ingastyla biiyiik gelisim yasanmaktadir. 18. yiizy1l ortalarindan baglayarak sonlaria dogru bir
deniz subayimin da projesi ortaya ¢ikar ancak uygun gériilmeyerek dikkate alinmamigtir.** 1856
ve 1876 yillarinda iki proje daha hazirlanmig* olsa da daha 6nceki gibi uygun bulunmayarak
onay verilmemistir. Bu atilim faaliyetlerine 20. yiizyilda meydana gelen iki biiylik diinya
savagl bazi projelerin gergeklesmesine malesef imkan vermemistir.*’

Beyaz Deniz Su Yolu kavramini ilk defa 1566 yilinda Onega Goli’niin kuzey kiyilarina
gelen Ingiliz tiiccarlar1 kullanmislardir.*® 16. yiizyilda aralarinda 1600 km mesafe olan Beyaz
Deniz ile Moskova hattinda bir ticaret rotast kullaniliyordu. Bu rotanin hem Rusya’y1 hemde
daha giineyde yer alan devletleri Kuzey’e baglayan bir ticaret rotasi oldugu anlasilmaktadir.*’
Ruslarin yiizyillik riiyas: olan Beyaz Deniz ile Baltik Deniz’ini birbirine baglama hayali
Petersburg sehrine 1933 yilinda insa edilen bir kanal ile ger¢eklestilmistir.® Beyaz Deniz-
Baltik Deniz Kanalt SSCB’nin ilk bes yillik kalkinma planinin {inlii ingaat projeleri arasinda
yer almaktadir. Stratejik ve askeri agidan, kanal ugsuz bucaksiz bir toprak pargasina sahip olan
Sovyetler’in istilaya agik kuzey sinirini savunmaya ve korumaya yonelik olarak inga edilmistir.’*

40  Beyaz Deniz Suyolu. (Tasarimdan Uygulamaya) Petrozavodsk.
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Bu dnemli kanal déonem dénem ; Belomoro-Baltiyskiy Kanal, Belomorsko-Baltijskij Kanal,
Belomorsko-Baltiyskiy Kanal, Belomorsko-Baltiyskiy Kanal Imeni Stalina, Kanal Imeni
Stalina, Stalin Kanali, Stalin Beyaz Deniz-Baltik Denizi Kanali olarak gestli isimlerle anilmistir.

1931 yilinda “biiyiik bir boliimii saf granitten olusan bir arazinin iizerinde”

ingasina
baslanan Beyaz Deniz-Baltik Deniz Su Yolu ¢ok kisa zamanda (1933) bitirilerek ticari
faaliyetteki gorevine baglamistir. Donem i¢inde yapilan diger bagka biiyiik projeler arasinda
bile 6ne ¢ikacak olan bu kanal aslinda bir rityanin hayata gegisidir. Kanal “18. yilizy1lda Carlik
doneminde tiiccarlarinin odun ve maden tastyan gemilerinin Beyaz Deniz’in soguk sularindan
Baltik Denizi’nin limanlarina , uzun Norveg kiyilari boyunca giineye inerek Kutup Denizi’ndeki
370 millik yolculugu yapmadan gétiirmenin hesaplanmasiyla ¢izilmistir.”** Kanal deniz ticari
rotalarinda biiyilik bir giizergah degisimi ile mesafeyi kisaltarak alternatif bir yol ortaya
cikarmaktadir. Ayni zamanda bu yeni rota hem daha uygun hem de daha giivenli olmustur. Bu
zamana kadar ne proje asamasinda ne de insaat asamasinda daha 6nce hi¢ denenmemis olan
kanal iizerinde 5 baraj ve 19 kanal setini zorunlu kilmaktaydi. Beyaz Deniz’deki tagima trafiginin
o donem i¢in az ve ingaat maliyetinin yiiksek olmasi zaman zaman elestiri hedeflerine maruz
kalmaktayd: . Hatta diisiik teknoloji iiriinii bir ingaat yapilacak olmasi da elestirilere neden olsa
da alman sert dnlemler™ sayesinde ne plandan ne de insaattan vaggecilmistir. Insaat projesinin
07/01/1931 tarihinde Sovyet Sosyalit Cumhuriyetler Birligi (SSCB) Calisma ve Savunma
Konseyi tarafindan onaylanmasin ardindan 16.11.1931 tarihinden itibaren yapimina baglanan
kanal® 1933 yilinin Agustos ayinda proje ¢calismalari hari¢ 20 ay gibi kisa bir zamanda bitirildi.
Malzeme bakimindan demir veya ¢imento yerine bolgede bol bulunmasindan ahsap, tas ve kum
kullanilarak (21 milyon metrekiip toprak ve kayay1 tagi kullanilmistir.) inga edilen kanal ancak
kiigiik teknelerin gegebilecegi bicimde yapilmistir. Teknoloji ve makina giicliniin yoklugunda
cezaevlerinde yatan mahkum ve ¢esitli kamplarda kalan vasifsiz ve ‘sinirsiz miktarda iicretsiz
insan giicti’ (170.000 kisi) kullanilarak inga edilmistir.’® Gulag®” mahkumlarinin ¢aligtirtldigt
ingaatda 12 bin ile 25 bin arasinda degisen sayida is¢i/calisan hayatini kaybetmistir. Bitirilmesi
karsiginda 12.484 mahkum serbest birakilmis, 59.516 mahkumun cezalarinda indirim yapilarak
odiillendirilmistir.*® Toplam uzunlugu 227 km’yi bulan su yolunun 1961 yilina kadar orijinal ad1
Stalin’in Beyaz Deniz-Baltik Kanali iken Stalin’den sonra Beyaz Deniz-Baltik Kanali olarak
degistirildigi goriilmektedir. 227 km uzunlugundaki kanalin sadece 48 km’si yapay olarak
insa edilmis olup geri kalan 179 km’yi mevcut géller ve nehirlerin bir birbiri ile baglantisi
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olusturmaktadir. “Siyasi agidan Beyaz Deniz Kanali donemin en 6nemli Gulag projesi, var
olan her tiirlii kaynak insaatinda kullanildi, abartili bir propaganda sayesinde kanalin her yerde
duyulmasi saglanmistir.”** Tamamlanmasinin ardindan iki denizi birbirine baglayan yeni su
yolunu kullanan ilk gemiler ise Sovyet “Decembristler” denizaltt sinifindan olan ¢elik savas
gemileriydi.®® Kanaldan ilk savas gemilerinin gegmesi ise siyasi ve askeri agidan bir govde
gosterisi niteligi tasimaktadir. Ortalama 180-190 giin {izerinde tasimacilik yapilan kanal 20
Haziran 1933’te gemi gegislerine acilmistir. Uzerinde insa edilmis 15 baraj, 5 hidroelektrik
santrali ve 12 diger yapmin oldugu kanalin yapay boliimlerinde gemilerin hizi 8 km /s’dir."!
20. yiizy1l baslarinda Rus-Japon (1904-1905 ), Birinci Diinya Savasi1 (1914-1918), ilk Rus
Devrimi (1905-1907), Ekim Devrimi (1917) i¢ Savas ve askeri miidahaleler donemlerinde
(1918-1920 ) Beyaz Deniz -Baltik Denizi kanal ¢aligsmalarini siirdiirmesi ve kisa siirede
bitirmesi kanalin degerini gostermektedir.

6-1. Baltik Denizi ile Beyaz Deniz Arasinda Baglantiy1 Saglayan Suni Kanallar

Baltik Denizi ile Beyaz Deniz arasinda Avrupa’nin en biiyiik iki géliinden biri olan Lodago
Golii ile Onega Gélii’nii kuzeyde yer alan Vigozero Golii’ne baglayan kanallar iki denizi
birlestiren i¢ su yolu olarak bilinmektedir. Rusya Baltik Denizi’ne Finlandiya Korfezi tizerinden
ulagmaktadir. Finlandiya Korfezi’ne kiyisi olan Rus liman kenti St. Petersburg’un giineyinden
70 km bir dogal i¢ su yolu olan Neva Nehri bir kivrim yaparak Lodago Golii’ne ilk baglantiy1
saglayarak Beyaz Deniz’e gegisin ilk adimi atilmis olacaktir.

Neva Nehri Avrupa’nin en biiyiik gdllerinden biri olan Lodago Gdlii ile St.Petersbug
sehrini birbirine baglayarak Baltik Denizi’nde yer alan Finlandiya Korfezi’ne ulasmaktadir.
46 km uzunlugunda, 30 m genisligindeki nehirde kis aylarinda yasanan don olaylari Nisan
ayina kadar devam etmektedir. Ismini Prens Alexander Nevsky’den alan Neva nehri,
Iskandinavya’dan Bizans’a “Varangianlardan Yunanlilara” giden ticaret yolunun bir pargasidir.
Bolshoy Obukhovsky, Alexander Nevsky, Bolsheokhtinsky, Liteiny, Troitsky, Dvortsovy
(Saray), Blagoveschensky tizerindeki belli basli kopriilerdir.®? Beyaz Deniz-Baltik ve Volga-
Baltik su yollarinin 6nemli bir parcasini olusturan nehir, iizerinde agilip kapanan kopriileri
ile dikkat cekmektedir.® St.Petersbug sehrinin ana su yollarindan olan Neva Nehri su hacmi
bakimindan diinyanin 6nemli akarsular1 arasinda yer almasina karsi en kisa nehirler arasinda
gosterilmektedir. Son yillarda genigletme ve derinlestirme ¢alismalart yapilan nehirde akis
hiz1 ortalama saniyede 2.480 - 4.590™ arasinda degismektedir. Diisiik tasima kapasitesine
sahip nehirde olusan gel-gitler neticisinde suyun 4 m’ye kadar yiikselmesi sehirde tahribata
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sebep olmaktadir.%* 19701i yillarda yapilan temizleme ve genisletme ¢aligmalari sonucunda
¢ift yonli gemi gecis trafigine agilmigtir.®

Lodago Golii ile Avrupa’nin ikinci biiyiik golii olan Onega Gélii’nii birlestiren Svir
Nehri’dir. Nehir 224 km uzunlugunda ve genisligi en dar yerinde 100 m’yi bulmaktadir.% Ticari
tasimaciligma 1933 yilinda yapilan ¢alismalar neticesinde baslayan®” nehir Beyaz Deniz-Baltik
Su Yolu’nun énemli bir koludur. Dogal sartlar altinda su rejimi ilkbaharda yiiksek, sonbahar
ve kis aylarinda disiiktiir. Hava kosullarina bagli olarak ortalama akis hiz1 790 m? olan nehir,
3-6 ay boyunca buzla kapli oldugundan gemi gegisleri yapilamamaktadir. Kiyisinin daglik ve
biiyiik 6l¢iide ormanla kapli olan nehrin kirlenmesinin temel nedeni endiistriyel atiklar®® olsa da
nehirden su temini, balik¢ilik, hidroelektrik santrali ve tagimacilik alaninda yararlanilmaktadir.®

Onega Golii’nden yaklagik 10 km’lik bir i¢ su yolu ile OzeroVolezero Golii'ne 7 adet
insa edilen suni kanal ile ulasmak miimkiindiir. Buradan kuzey istikametine 7 km’lik, 10 m ile
100 m arasinda degisen genislige sahip kismen dogal kismen suni i¢ su yolu ile Matkozero
Golii’ne baglanti saglanmaktadir. Buradan kuzey istikametine devam edilerck Baltik Belomoro
Kanali adini tagiyan yapay i¢ su yolu ile Telekino Golii’ne ulasilarak Vigozero Golii’ne
baglant1 gergeklestirilecektir. Nihayetinde Vigozero Gélii’'nii giineyden kuzeye gegerek 237 km
uzunlugunda Vig Nehri ile Beyaz Deniz bulusarak Rusya’nin da hayalini hayata gecirmistir.

Beyaz Deniz-Baltik Deniz Su Yolu’nun antik ¢aglardan giliniimiize kadar en dnemli
glizergah1 ve Kuzey Avrupa yolunun bir devami” olan Vig Nehri, giineyden kuzeye dogru
akar. Yaklasik 80 km uzunluga sahip olan nehir iizerinde 2500 m ve 6000 m uzunlugundaki
kanallar ile Beyaz Deniz’e ulasarak iki denizi birbirine baglamaktadir.
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Harita 1: Beyaz Deniz-Baltik Deniz Su Yolu

Vyvgozero
White Sea-Baltic Sea Canal

Kaynak: https://player.slideplayer.com/13/4122051/# Erisim: 16/03/2021.

6-2. Baltik Denizi ile Beyaz Deniz Arasinda Baglantiy1 Saglayan Goller

Lodago Golii: Rusya Federasyonu’nun kuzeybatisinda Avrupa’nin en bityiik golii, Avrupa’ya
yakin olan St.Petersburg sehrine 40 km uzaklikta Lodago Golii yer almaktadir. Adalar harig
435 km?yiiz 6l¢lime sahip olan goliin bir ugtan diger uca uzunlugu 219 km dir. 82 m genisligi,
167-230 m arasinda derinlige ve 660 adaya sahip bir tatli su goludiir.”!

Yaklagik 10.000 y1l 6nce buzul hareketleri sonucunda olusan ve Baltik Denizi nin kopmus
bir parcasi olan Lodago Golii bugiinkii konumuna gelmeden 6nce bir kii¢iik bogaz halinde
birbirine bagli haldeydi.” 12. ylizyilda Baltik Denizi’nden tamamen ayrilan g6l énemli bir
ticari gorev listlenmektedir. Neva ile Svir Nehirlerini birbirine baglayan goliin gliney kesimine
kanal insa edilerek kargo tasimaciligina katki saglamaktadir. Lodago Golii ayni zamanda
Rusya, Finlandiya, Almanya ve diger iilkelere yapilan kargo tasimaciliginin yani Beyaz Deniz-
Baltik Su Yolu sisteminin bir pargasidir. Cok farkl bir ekosisteme sahip olan gol iizerinde bir
dizi kanallar insa edilerek sert ge¢en Rusya iklimi karsisinda ticari gemiler her tiirlii hava
kosullarinda faaliyetlerine devam etmektedirler.” Su tagimaciligi ve balik¢ilik Ladoga Golii’ niin
baslica ticari faaliyetleridir. Zengin bir balik ve su iiriinleri kaynagi olan goliin, “Neva Irmag:

71  https://www.newworldencyclopedia.org/entry/Lake Ladoga Erisim: 16/03/2020.
72 A.g.s, Erisim: 16/03/2020.
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ile Baltik Denizi’ne, bir kanalla yakininda ki Onega Golii ve Beyaz Deniz’e Volga Irmagi ile
Karadeniz’e baglantisinin bulunmasi, ulagim agisindan 6nemini arttirmaktadir”.™

Onega Golii: Rusya Federasyonu’nun kuzeybatisinda, Petersburg sehrine 320 km mesafede
Ladoga Go6lii’'nden sonra Avrupa’nin ikinci bityiik tath su golidiir.” 9700 km? yiizolgiime,
maksimum 92 km genislige sahip olan g6liin ortalama derinligi 30-127 m arasinda degismektedir.
Kuzey ucundan glineye ucuna olan uzunlugu ise 245 km’dir. Ocak aymdan Nisan ayina
kadar kiyidan i¢ kisimlara dogru don olaylar1 yagsanmaktadir. En yiiksek su seviyesine ise yaz
aylarinda ulagtig1 goriilmektedir. Buzul ¢aginin 6nemli kalintilariyla beraber ¢ok ¢esitli balik
tiirlerinin yer aldig1 goliin kuzey kiy1 kesimleri ormanlik alanlar ile kaplidir. Gélde 1650°ye
yakin igerinde irili ufakli ada bulunurken igerisinde en bilyiik adanin yiiz6l¢timii 147m? dir.”
Hem i¢ hem de dis ticari gemi tasimaciliginda 6nemli bir rol oynayan Volga-Baltik Su Yolu ile
Volga Nehri havzasi ile baglantili bir komumdadir. Finlandiya, Isveg, Danimarka ve Almanya
bu giizergahi kullanarak dogu ve kuzeydeki noktalara sevkiyat ve tasimacilik faaliyetlerini
yiiriitmektedirler.”’

Vigozero Golii: 1140 km? lik bir alan1 kaplayan ve 6-23 m arasinda degisen bir derinlige
sahip gol Vig Nehri ile Beyaz Deniz’e baglanmaktadir.” Kuzeybatidan giineybati istikametine
dogru akan g6l 25’ten fazla kol ile beslenirken 529 adaya da ev sahipligi yapmaktadir. Yaz
aylarinda tlizerinde tasimaciligin yapildigi gél Kasim ayindan Mayis ayina kadar buzla
kaplanmaktadir. 1929 yilinda yolcu tasima ¢alismalarina basladiktan kisa bir siire sonra
1935 yilinda Beyaz Deniz- Baltik Kanali tagimacilik hatti kurularak’™ resmi ticari faaliyeti
baglamis olmaktadir.

6.3. Moskova St.Petersbug Su Yolu Hatti

Moskova’nin kuzeyinden Moskova Kanali ile Reka Dubna Nehri’ne baglanarak idil Nehri
boyunca Ribinsk Baraj Golii’ne ulasilacaktir. Volga Kanali ile Ozero Deltas1 ve Onega Golii’i
baglantisi gergeklestirilerek Svir Nehri ile Ladoga Golii’ne ulasmak miimkiin olmaktadir.
Buradan son bir hareketle Neva Nehri yoluyla Rusya’nin liman kenti St. Petersburg’a demir
atarak gilizergah tamamlanmaktadir.
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7-Sonuc¢

Rusya’nin topraklarinin ¢ok biiyiik olmasinin yaninda kara ve demir yolu ingaat maliyetlerinin
yuksekligi iilke igerisinde kara yolu ve demir yolu aginin ¢ogu yerde yetersiz kalmasina
sebep olmustur. Bunun yaninda cografl 6zelliginin ve konumunun bir hediyesi olan akarsu
ve nehirlerin fazlalig1 i¢ su yolu ulasimi agisindan biiyiik bir avantaj saglamaktadir. Kara ve
demiryolu ulasim aglarini suni kanallar ile nehir, gol ve akarsulara entegre ¢alismalart ve
modernizasyon hamlesi baslatmasi 2030 hedefi i¢in umut vericidir. I¢ su yollartyla diger ulasim
aglarinin kapsamli bir modernizasyonu , yeni teknik araglarin kullanimu, dijital bilgi teknolojisi
destegi, zorlu sartlarda galisabilecek yetismis elaman sayesinde ulasimda rekabet etmek ve
bagariya ulagsmak miimkiin olacaktir.®® “Yapilacak caligmalarla beraber seyahat teknolojisi ,
yeni seyir ekipmani ve bakim sistemleri verimliligi artiracaktir. Nakliye ve ulasim boyutunun
kalitesi ile i¢ su yollarinda navigasyon giivenligini artirmak ayr1 bir kazang olacaktir. Ulagim
sistemin optimize edilmesiyle su yolu bakimi maliyetlerinin azaltilmasi saglanarak™' planlanan
hedefin gerceklesmesi saglanacaktir. Ayrica tasimacilik alaninda belirlenen hedefe ulasmak
icin devlet destegini de alan 6zel sektor kapsamli bir i¢ su yolu insas1 ve modernizasyonu ile
biiyiik verim elde edecektir.

80 A.ge,s.42.
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Ticaretin hiz, giivenlik , ekolojik ve ekonomik bir diislinceyle yapildig: kiiresel diinyada
i¢ su yollarinin akarsu, nehir , gél ve denizlerin suni kanallarla birbirine baglanmasi biiyiik
tasarruf saaglayacaktir. Bu agidan ekonomiye katkisinin biiyiik olmasindan dolay1 birgok tilke
yeni suni kanallar insa etmis, modernizasyon sathasini tamamlamus, hatta yeni kanal projeleri
hazirlamiglardir.

Rus hiikiimeti i¢ su yollarinin restorasyon, bakim ve onarimi i¢in finansman destegini
sagladig takdirde kargo ve tasimacilikta bilylimeye gidebilecek, Yiiksek Kuzey’de iistiinliigiinii
devam ettirebilecektir. Hatta alternatif su yollar1 (6zellikle Kuzey Denizi Yollar1 ) iizerinde tam
bir hakimeyet kurmasi bile miimkiin olacaktir. Rusya’nin kuzey bolgelerinin sistematik geligimi
icin Kuzey Deniz Yolu’nda ve kuzey bdlgelerinde nehirler, kanallar ve bogazlar araciligiyla
daha aktif faaliyetlerde bulunmasi i¢ su yollari turizminin gelismesine katki saglayacaktir.

Son 200 y1l icinde Rusya yaptig1 kanal iyilestirme ve modernizasyon hamlesi sonucunda
kiiresel ticaretini hizl1 ve ekonomik boyuta getirme miicadelesi igerisindedir. Kanalin agilmastyla
birlikte “1933 yilinda kanal boyunca yiik trafigi hacmi 601 bin ton iken, 1939 yilinda 2640,8
bin ton olarak ger¢eklesmesi™? ve nakliye ticaret yogunlugu “1950’lerde de artmaya devam
ederek tagman kargonun 1 milyon 800 bin tona ulagmasi™® kanal ticaretinin 6nemini ortaya
koymaktadir.

Nehir, gol ve denizlerinin kanallara entegre edilerek yapilan tasimacilik faaliyetleri Asya
ile Avrupa’yi ¢evreleyecek hale gelmesinden dolay1 ekonomiye ve ekolojiye katkis1 biiyiik
olacaktir. Diinya gemi ticaret filosundaki gemi ve tonaj artisi, tasimacilikta kullanilan farkli
gemi tiirlerinin yayginlagmasi®, ag¢ilmasi muhtemel yeni kanallarin i¢ su yolu ticaretine
yapacag1 katki sliphesiz biiylik olacaktir.

I¢ su tasimaciligr sektoriinde ekonominin gelismesi i¢in her seyden 6nce, is istikrarinm
saglanmasi, rekabet ortaminin yaratilmasi, su yollarinin mesafesinin kisaltilmasi ve gemi gecis
hareketliliginin artirilmasi gerekmektedir. Yine tasimaciligiin ileri bir seviyeye ¢ikarilmasi
ve gelistirilmesi i¢in modern biiyiik rihtim, liman ve iskelelerin bir an 6nce insa edilmesi, var
olanlarin modernizsyonun tamamlanmasi da gerekmektedir. Ayrica bolgelerarasi ve sehirlerarasi
nehir tagimaciligl igin yeni yiik ve yolcu gemilerinin devreye sokulmasi saglanmalidir. “Yiiksek
Kuzey’de, Kuzey Deniz Yollari’nda, buzullar etrafinda yol alabilecek gii¢lii dayanikli kargo
gemiler ile buzkiranlarin sayisinin artirilmasi Rusya’nin kuzey bolgelerinin gelecegi agisindan
6nem arzetmektedir. Arktik Okyanusu kiyisindaki konumu sayesinde tilkenin bolgesel ve kiiresel
ekonomik baglarinin gii¢lendirilmesinde ve 6zellikle de Kuzey Kutbu bolgesinin gelisiminde
onemli aktdr durumundadir. Rusya ileride olas1 bir kutup bolgesinin zenginliklerinin paylagim
miicadalesinde ve ¢atigma ortaminda kendi hazir hissedecektir.
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