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Anahtar Kelimeler
Giresun,

Yaya bolgeleri,
Yayalastirma.

Ozet: Yaya bolgeleri, kent icinde tasit trafiginden kismen ya da tamamen
arindirilmis ve yayalarin kullanimina ayrilmis alanlardir. Bu mekanlar yayalarin
rahat, giivenli, tasit yogunlugunun tiim zararh etkilerinden uzak bir sekilde hareket
etmelerine olanak tanimaktadir. Yogun trafik yiikii ile karsi karsiya bulunan Giresun
kent merkezinde yaya bolgeleri, kent halkinin rahat hareket edebildikleri en 6nemli
mekanlardandir. Bu ¢alismada Giresun kent merkezinde yer alan yaya boélgeleri,
yerinde gozlem ve kullanicilarla birebir goériisme ile uygulanan anket calismasi
kapsaminda incelenmistir. Calisma sonucunda Gazi Caddesi’'nin daha ¢ok gezinti-
ylriytls ve alisveris amaci ile, Atatiirk Meydani'nin ise gezinti-yliriiyilis ve bulusma
amaci ile kullanildig1 belirlenmistir. Calisma alanlarinin dizenlemesi ile ilgili
kullanicilarin memnuniyet diizeylerinin diisiik oldugu gézlenmistir. Bu mekanlarda
kullanim amaglarina uygun aktivite olanaklarinin sunulmasi, bisiklet altyapisinin
olusturulmasi ve yesil alanlarin gelistirilmesi gerektigi sonucu ortaya ¢ikmistir.

Investigation of Giresun City Pedestrian Zones According to User Preferences
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Giresun,
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Abstract: Pedestrian zones are areas that are partially or completely free from
vehicle traffic and reserved for pedestrian use. These areas allow pedestrians to
move comfortably, safely, and away from all harmful effects of vehicle density. In the
city center of Giresun, which faces heavy trafficload, pedestrian zones are one of the
most important places where the city people can move freely. In this study, the
pedestrian zones in Giresun city center were examined within the scope of the
survey study conducted with on-site observation and one to one interviews with
users. As a result of the study, it was determined that Gazi Avenue was used mostly
for walking and shopping, and Atatiirk Square was used for walking and meeting
purposes. It has been observed that the satisfaction levels of the users regarding the
arrangements made in the work areas are low. In these areas; It has been concluded
that activity opportunities should be provided, bicycle infrastructure should be
established and green areas should be developed.

1. Giris

Sonug olarak sehirler miras kalan yilriime karakterini
kaybetmeye baslamistir.

Kentlerde siireklilik gésteren gelisimlerin ana kaynagi
insanlar ve giinliik tempolaridir. Insan hareketleri
oncelikle yaya olarak kendisini gosterirken, sanayi ve
teknolojinin  etkisiyle yerini motorlu tasitlara
birakarak devam ettirmistir. Motorlu tasitlarin
sayisinin artmasiyla kentlerde meydana gelen trafik
sorunlar1 insanlar kisa yol aramaya siirtiiklemis ve
tasitlar her yeri isgal etmistir. Motorlu tasitlarin kisa
siirede uzun mesafeleri kat etme, kullanicilarinin
konforu, sehrin genislemesi gibi pek c¢ok fayda
saglamis ancak kirlilik, kalabaliklasma, park yeri
ihtiyac1 veya arabaya bagimli topluluklar ortaya
¢ikmasi gibi baz1 dezavantajlari da ortaya ¢ikmistir.

*IIgili yazar: pervinyesil@odu.edu.tr

Kamuya acik alanlarin yeniden organize edilmesinde
beliren sorunlara, 1960’li yillarda yayalastirma ile
¢ozim aranmistir.  Yayalastirma ile, trafikle
pargalanan alanlar entegre edilmekte ve kamuya agik
alanlarin devamliligi saglanmaktadir. Bu alanlar, kent
halkinin yasam kalitesine katkida bulunan, deneyim
ve O0grenme alanlar1 olarak tasarlanmalidir. Bunlar
yogun aktivite alanlar1 olarak, mekana canlilik
vermekte ve kentliye cesitli firsatlar yaratmaktadir
[1]. Yaya bolgelerinin planlanmasi bir¢cok meslek
disiplininin bir arada c¢alismasini gerektirir ve
diizenlenmesinde ilk ele alinmasi gereken konu,
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Tablo 1. Yaya bolgeleri planlama ve tasarim ilkeleri [17,18,19,20].

Planlama ilkeleri

Tasarim ilkeleri

Uygun yer se¢cimine dikkat edilmelidir

Doseme icin uygun malzemeler segilmeli, rahat yiirimeyi
engellememeli ve kaygan olmamalidir

Uygulama tamamlandig1 zaman ¢evredeki diger unsurlarla

uyumlu olmali, dolayisiyla kentsel striktiiriin biitinliigi
bozulmamalidir

Ozgin ve nitelikli donati elemanlar

kullanilmahdir

Halk katilimi saglanmalidir

Aydinlatma yeterli diizeyde olmahdir

Kentsel ulasimdan koparilmamali birbirleriyle iliskili
olmalidir

Giris ve ¢ikigsi belirgin ve agik olarak tanimlanmalidir

Sinirlarla belirlenen ayr1 bir kimlige sahip olmalidir

Yaya bolgesini yasatacak eglence, kiiltiir, spor, sanat
etkinliklerine olanak verecek mekanlar olusturulmalidir

Toplu tasima ve kolay ulasilabilirlik olanaklarina sahip
olmalidir

flgi cekici su égeleri ve plastik elemanlara yer verilmelidir

Yeterli otopark olanaklarina sahip olmalidir

Yeterli say1 ve 6zellikte oturma mekanlar1 olmahdir

Motorlu arag trafiginin yaya trafigi ile kesistigi
durumlarda yaya yolu da algaltilmalidir

uygun yerin se¢imidir. Yer seciminde 6zellikle transit
ve yogun trafigin olmadig konut boélgeleri arasindaki
tali yollar, ya da yaya yogunlugunun fazla oldugu kent
merkezindeki alis-veris bolgeleri ile tarihsel 6nemi
olan kentsel sit alanlarina 6ncelik verilir [2,3].

Yaya bolgeleri, sehirlerde ve kasabalarda yayalarin
kullanimina yonelik kamusal alanlardir [4,5,6]. Arag
trafiginin kismen veya tamamen kisitlanmasiyla
karakterize edilirler. Kentin bu boélgelerinde insanlar
yuriiylise ¢ikabilir, alisveris yapabilir ve bisiklete
binebilirler. Yayalar i¢in gelismis erisilebilirlik ve
hareketlilik saglamak, alisveris ve diger isletmeler
araciliglyla belirli bir gsehir/kasaba alanindaki
ekonomik faaliyetleri gelistirmek ve hava kirliligi ve
glriltiyii azaltarak bir alan1 ¢evresi acgisindan
iyilestirmek icin yaya bolgeleri olusturulmaktadir
[7,89,10,11,12,13,14]. Ayrica ylriime yetenegi
acisindan  bakildiginda en  yiikksek  yiiriime
yogunluguna ulasilan yerler olarak goriilmektedirler
[15].

lyi tasarlanmis yaya bélgeleri (meydanlar, sokaklar)
sadece kentsel kalite i¢cin degil, ayni zamanda bir kent
merkezinin ¢ekim kapasitesi icin de iyi bir gostergedir.
Yiriinebilir ortamlarin, yalnizca kentsel mimari ve
bilesenleri olarak degil, ayn1 zamanda arabaya bagimh
bir toplumda insan hareketliliginin etkilesim ve
bulusma odaginda belirleyicileri olarak kentsel
planlamaya entegre edilmesi gerekmektedir [16].
Yaya bolgeleri planlama ve tasarim ilkeleri tablo 1'de
belirtildigi gibi siniflandirilabilmektedir.

Bu calismanin amaci Giresun kent merkezinde yer
alan yaya bolgesi uygulamalarini inceleyerek, kullanici
gorisleri dogrultusunda ihtiyaclara ne o6l¢iide cevap
verebildigini belirlemek ve sorunlara iliskin ¢6ziim
onerileri sunmaktir.

2. Materyal ve Yontem

Arastirmanin ana materyali Giresun kent merkezinde
yer alan ve kentin en dnemli kamusal alanlar1 olan
Gazi Caddesi ve Atatirk Meydanr'dir. Calisma
alanlarinin konumlari Sekil 1'de sunulmustur.

Giresun ili, Tiirkiye cografi bélgeleme sistemine gore
Karadeniz boélgesinin dogusunda 402 07’ ve 412 08’
kuzey enlemleri ile 372 50’ ve 392 12’ dogu boylamlari
arasinda yer almaktadir. Doguda Trabzon ve
Glumiishane, Giineydogu'da Erzincan, Gliney ve
Giineybatida Sivas, Batida Ordu illeri ile komsu olan il,
Kuzeyde Karadeniz ile ¢evrilidir. Kent merkezi, Aksu
ve Batlama vadileri arasinda denize dogru uzanan bir
yarimada lzerinde kurulmustur. Giresun ili, yiizey
sekilleri bakimindan engebeli bir goriiniise sahiptir ve
ylzey sekillerinin ¢atisini, Karadeniz kiyis1 boyunca
uzanan oldukga dar ve algak diizliiklerden olusan kiy1
seridi ile giineyde Kelkit Vadisi'ni kaplayan Giresun
Daglar1 meydana getirir. Kiyi, genellikle tepelik bir
goriiniise sahiptir.

Giresun'un yer aldigi Dogu Karadeniz Bolgesi,

iilkemizin en yagis alan boélgesidir. Karadeniz’e bakan
kesimi 1lik ve yagish iklim 6zellikleri gostermektedir.
[lman iklim tipinin hakim oldugu ilde, yazlar
genellikle orta sicaklikta, kislar 1k geger. ilin cografi
yapisi geregi daglarin hemen denizden itibaren dik bir
sekilde yiikselmesi, sellerin ve heyelanlarin sikg¢a
yasanmasina neden olmaktadir.

Giresun kenti merkezinden, Karadeniz sahil yolunun
gecirilmesi ile kiyida yogun dolgu alanlan
goriilmektedir. Yol, kent ile kiyiy1 birbirinden ayirmis
ve kiy1 kullanimimi kisitlamistir. Kent i¢i yaya
ulasiminda en aktif kullanilan alanlar, Gazi Caddesi ve
Atatiirk Meydanidir. Atatiirk Meydani diiz alanda iki
teras halinde bir alan olmasina karsin, Gazi Caddesi
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olduk¢a egimli bir alan lizerinde konumlandirilmis
yaya bolgesidir.

Calismada ilk olarak, calisma konusuna ve alana iliskin
veriler temin edilmistir. Arazi ¢alismalar ile mevcut
durum tespit edilmistir. ikinci asamada yaya bélgeleri
icin anket calismasi hazirlanmis ve 2019 yilinda
Haziran-Eylill aylarinda alan kullanicilar ile birebir
goriisiilerek uygulanmistir. Anket 4’ti demografik
yapi, 11'i alanlarla ilgili kullanim amaci ve menuniyet
diizeylerini belirlemek i¢in sorulan 15 adet ¢oktan
se¢cmeli sorudan olusmaktadir. Son asamada elde
edilen veriler 1s18inda yaya bolgeleri ile ilgili
eksiklikler, sorunlar ortaya konularak ¢6ziim 6nerileri
sunulmustur.

Orneklem genisliginin hesaplanmasi

TUIK 2019 verilerine gére Giresun kent merkezi
niifusu 138.858'dir. Orneklem biiyiikliigii, asagidaki
esitlik aracilig1 ile hesaplanmis ve en uygun drneklem
hacmi 139 olarak bulunmustur. Basit tesadiifi
ornekleme yo6ntemine goére 150 Kkisiye anket
uygulanmistir [21].

N = Nt2pq/d*(N — 1) + t2pq (1)

Esitlikte;

N = Popiilasyon hacmini,

n = Orneklem hacmini,

t = a=%5 icin a standart normal dagilimdan elde
edilen degeri (1,96)

p = Incelenen olayin gériilme orani (0,5)

q = Incelenen olayn gériilmeme orani (0,5)

d = (1-a) giiven diizeyinde olayin gorilis sikligina
gore istenen standart hata degerini (%95 giliven
diizeyi i¢in 0,05) gostermektedir.

Istatistik Degerlendirme

Kategorik degiskenler arasindaki iliskinin
belirlenmesinde ki-kare testi kullanilmistir. Ki-kare
testlerinde, beklenen frekanslar =5 ise Pearson Ki-
kare degeri (x2) ile <5 ise Likelihood ratio ki-kare
degeri (LRx2) ile hesaplanmistir. Hesaplamalarda ve
yorumlamalarda onemlilik diizeyi (o) %1 ve %5
olarak dikkate alinmistir. Tiim hesaplamalar SPSS v22
istatistik paket programi kullanilarak yapilmistir.

3. Bulgular
3.1. Arastirma Alanlarina iligkin Bulgular

Atatiirk Meydani

Atatiirk Meydani, kentin bilinen en eski meydani olma
6zelligine sahiptir. Giresun, dolgu sehri oldugundan
toplum, sahil ve deniz ile i¢ ice yasamakta ve sosyal
aktivitelerin ¢cogunlugu burada yapilmaktadir.
Ekonomik faaliyetlerin etkisiyle 6zellikle balik¢ilik ve
findik nakliyesinde deniz wulasimi kullanilarak
insanlar1 bu noktada toplamistir. Fakat hava kosullari
deniz ulasimini aksattifindan 50°li yillarin sonuna
dogru sahil seridi doldurularak, sehre ¢evre yolu

kazandirilmistir. Ancak bu yol, insan ve deniz arasinda
bir set 6rmis ve insanlar denizden uzaklastirilmistur.
Insanlarin sosyallesme ihtiyaclarin1 karsilamak icin
meydanlar aktivite mekanlarn olmus, dolayisiyla
Atatiirk Meydani bu anlamda 6énemli bir rekreasyon
noktasi niteligi kazanmistir. Bu alan her ne kadar
meydan olarak adlandirilsa da gezinti/yliriyts, is,
bulusma noktasi, dinlenme, yemek yeme, etrafi
seyretme gibi pek c¢ok faaliyete olanak saglayan bir
yaya bolgesi ozelligi tasimaktadir. Aktif kullanimdan
otird insanlarin ihtiyaglarim karsilamaya yonelik
kapali rekreasyon alan kullanimi artmis, bu artis yaya
bolgesini isgal eder duruma gelmistir. Yaya bdlgesi
lizerinde aga¢ alti oturma birimleri kullanilarak,
bireylerin agcik alanda dinlenme ihtiya¢lan
giderilmistir. Alanda zemin doseme elemani olarak
yaya bolgesinde kirmizi andezit geri kalan kisimlarda
bazalt tag kullanilmistir. Arag i¢in otopark imkani yok
denilecek kadar azdir. Golge ihtiyacini karsilayacak
agac miktari yetersizdir. Oturma birimlerinin yaninda
bulunan merdivenler ile terasa ¢ikarak insanlara etrafi
seyretme imkani sunulmustur. Yaya bdlgesi
istikametinde kenti temsil eden bir heykel ve su 6gesi
bulunmaktadir (Sekil 2).

Sekil 2. Atatiirk meydani

Gazi Caddesi

Gazi Caddesi, Atatiirk Meydani gibi giiniimiize kadar
kullanim potansiyelini kaybetmeyen diger bir yaya
mekanidir. Arazi yapisi sebebiyle egimli bir alanda
konumlandirilmis, tasit trafigine kapali bir yaya
bolgesidir. Mekanin aktif kullanilmasinin sebebi,
aligveris ve yeme-icme mekanlarini biinyesinde
barindirmasidir, dolayisiyla yaya sirkiilasyonunun
siirekliligi s6z konusudur. Cadde, 2013 yilina kadar
tasit trafigine acik bir alandir. Bu zamana kadar yaya
hareketliligi, dar kaldirimlarla sinirli kalmistir. Bu
hareketlilik, kullanici sayisinin artmasiyla sorunlari da
beraberinde getirmistir. Kaldirnmin  tasima
kapasitesinin asilmasi, bireyleri bazen tasit yoluna
siriiklemis ve bu durum yaya giivenligi agisindan
sorun tegkil etmeye baslamistir. 2013 yilinda bu bolge
tasit trafigine tamamen kapatilip, yaya bolgesine
cevrilmesi karari alinmistir. Alanda déseme elemani
olarak bazalt plak tas, tasit yollar i¢in kesme bazalt
tast kullanilmistir. Direkler ortadan kaldirilip, asili
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lambalarla aydinlatma saglanmistir. Alanda donati
elemani eksiklikleri bulunmaktadir. Ayrica tasitlara
ayrilmis belirli noktalar olsa bile yaya bdlgesini isgal
eden tasit hareketleri tespit edilmistir (Sekil 3).

Sekil 3. Gazi Caddesi

3.2. Anket sonu¢larinin degerlendirilmesi

Katilimcilarin demografk yapi ile ilgili sorulara
verdikleri cevaplarin % dagilimlar1 tablo 2’de
verilmistir. Sorulara verilen cevaplar, cinsiyet, yas,
egitim ve meslek gruplarina gore ki-kare testine tabi
tutulmustur (Tablo 3).

Yaya bolgelerinin niteligi, barindirdig1 aktivite
olanaklari, bu alanlar1 kullanim amacini belirler. Gazi
Caddesi’ni katilimcilarin %43’li gezinti-yiiriiylis amaci
ile  kullanirken, %35’i aliveris amac ile
kullanmaktadir. Kullanim amaci1 cinsiyete gore
istatistiksel olarak anlamli bir iliski géstermekte ve
kadinlarin %44’ en fazla aligveris i¢in kullanirken,
erkekler en fazla gezinti-yliriiyiis amaci ile (%52)
kullanmaktadir. Bulusma noktasi, yemek yeme,
sosyal-kiilttrel aktiviteler, is amaci ile kullanim daha
diistiik oranlarda tercih edilmektedir. Yas gruplar ile
kullanim amaci arasinda anlamh bir farklhilk
goriilmekte, 16-24 yas araligindaki bireylerin
¢ogunlugunun (%57) ilk tercihi gezinti-yiriyis iken,
diger yas gruplar1 daha ¢ok alisveris amaci ile
kullandiklarini belirtmislerdir. Katilimcilarin egitim
durumlar1 ile alam1 kullamim amaci arasinda
istatistiksel olarak fark bulunmaktadir. lkégretim

(%52), lise (%49), lisansiistii (%40) mezunlarinin ilk
kullanim amaci alisveris iken, liniversite mezunlarinin
(%55) ilk amaci ise gezinti-ylriytstiir. Meslek
gruplan ile kullanom amaci arasinda istatistiksel
olarak anlamh bir farklihik goérilmektedir. Kamu
personeli (%40), ev hanimlari1 (%90), serbest meslek
sahipleri (%46) alani en fazla aligveris amaci ile
kullanirken, o6grenciler (%59), emekliler (%63),
calismayanlar (%46) ise en fazla gezinti-ylriyis
amaci ile kullanmaktadirlar.

Atatiirk Meydani'ni ise katilimcilarin %47,3’ gezinti-
yuriiyiis amac ile, %23,3’'i bulusma noktasi olarak
kullanmaktadir. Kadinlar (%51,51) ve erkekler
(%39,2) en fazla gezinti-yiiriiylis amaci ile boélgeyi
kullandiklarin1 belirtmislerdir. Tim yas ve meslek
gruplarinin ilk kullanim amac1 gezinti-yiiriyis
olmustur. Universite mezunlarinin gezinti-yiiriiyiis
(%43) aktivitesinin yani sira bulusma noktasi (%34)
olarak da yogun olarak kullandiklari tespit edilmistir.
Ancak cinsiyet, yas, meslek ve egitim ile kullanim
amaci arasinda istatistiksel olarak anlaml bir iliski
bulunmamaktadir.

Gazi Caddesi’'ni katilimcilarin %61’i 6gleden sonra,
%19’u aksam, %14l 6glen saatlerinde kullandiklarini
belirtmislerdir. Kadinlarin %68’i ve erkeklerin %49’u
6gleden sonra en yogun  kullandiklarini
belirtmislerdir. Bu farkhiliklar %1 seviyesinde
istatistiki yonden anlamlidir. Tiim yas gruplarinin en
yogun kullandig1 vakit 6gleden sonradir. 25-34 yas
grubu ikinci sirada aksam, diger yas gruplari ise 6glen
saatlerini tercih etmektedir. Egitim acgisindan tiim
gruplarin en yogun kullanim saati tercihi 6gleden
sonra olup, bu tercihin diger vakitler arasindaki farki
%5 Onem seviyesinde anlamlidir. Yine tiim meslek
gruplari alani en fazla 6gleden sonra kullanmaktadir.
Atatiirk Meydani'm1 katilimcilarin %57’si 6gleden
sonra, %25’i aksam, %16’s1 ise Oglen saatlerinde
kullanmaktadir. Kadinlarin %63’l ve erkeklerin %45’
en fazla 6gleden sonra alani kullanmaktadir ve diger
saatler ile aradaki fark %1 seviyesinde anlamhdir.
Tim yas gruplarnn 6gleden sonra alani daha fazla
kullandigim1  belirtmektedir.  Egitim  durumu
bakimindan tim gruplarin kullanim saati tercihi
6gleden sonradir. Tiim meslek gruplarinin en yogun
kullandig1 saat 6gleden sonra olup, ikinci sirada aksam
saatleri gelmektedir.

Tablo 2. Ankete katilan bireylerin demografik yapisi ve bunlarin % dagilimlari

Kisisel 6zellikler % Kisisel dzellikler %
Cinsiyet Kadin 66 16-24 48
Erkek 34 25-34 39
Kamu personeli 10 Yas grubu 35-45 14
Ogrenci 46 46-55 15
Meslek Ev hanimi 14 _56 ve iizeri 10
Emekli 5,3 IIkdgretim 14

Serbest meslek 17,3 Egitim I:ise 31,3

Calismiyor 7,3 Universite 51,3
Lisansiistii 3,3
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Tablo 3. Alan kullanimi ve memnuniyet diizeyi ile demografik yap1 arasinda yapilan ki-kare degerlendirme sonuglari.

AnKket ile sorulan soru Cinsiyet Yas Egitim Meslek ggfg:lgl
Yaya bolgesini  kullanim _Gazi Caddesi 19,624** 52,713** 35,337* 66,118** 2,044
amaciniz Atatiirk Meydam1 13,285 38,381 31,382 43,683 7,385
Yaya bolgesini en fazla hangi Gazi Caddesi 15,885** 13,282 18,881* 28,261* 7,290
saatlerde kullaniyorsunuz? Atatiirk Meydam1 ~ 11,375** 10,748 14,799 20,156 4,859
Yaya bolgesine nasil _ Gazi Caddesi 18,078** 9,656 9,845 13,059 66,261*
ulasiyorsunuz? Atatiirk Meydam1 ~ 10,039** 11,579 13,179 15,641 75,818*
Yaya bolgesi Gazi Caddesi 2,183 14,464** 3,926 19,730** 0,374
dizenlemesinden —memnun i Meydam 0,724 8,687 6,516 10,839 1,230
musunuz?
Yaya bolgesinde eksikligini Gazi Caddesi 8,456 22,913 22,339 33,299 3,949
};lsfet“gmlz bir kullamm var il Meydam 24,462 43485¢ 33447 28672 3,908
Yaya bolgesi cevresindeki Gazi Caddesi 1,741 3,438 6,468 3,949 1,174
otoparklar yeterli midir? Atatiirk Meydam1 0,172 4,352 2,147 9,368 2,939
Yaya bolgesinde doseme Gazi Caddesi 1,372 9,205 2,882 21,778* 1,849
mﬁge“ kullanmmi uygun - irk Meydam 0,994 7,294 13,107% 15358 0,127
Yaya bolgesinde ¢op kutular1 _Gazi Caddesi 0,182 3,792 1,830 3,178 0,346
yeterli midir? Atatiirk Meydan1 0,245 3,613 1,923 2,774 1,404
Yaya bolgesinde gece Gazi Caddesi 0,609 2,969 0,626 8,579 1,104
aydinlatmalari yeterli midir?  Atatiirk Meydan1 0,255 21,303** 6,147 31,193** 2,345
Alanda sizi rahatsiz eden Gazi Caddesi 7,344 38,561** 21,193* 32,607*
unsurlar Atatiirk Meydan1 7,304 39,062 29,572 56,578*
Arag gegisleri giivenligi tehdit . - e 0,732 4,455 5,765 5,031 0,024
ediyor mu?
Atatiirk meydan1  Arag gecisi yok

* %5 seviyesinde onemli

**041 seviyesinde onemli

Katilimcilarin %641 yaya olarak, %23l toplu tasima, anlamli). Atatirk Meydam1 icin katilimcilarin

%13’ o6zel ara¢ ile Gazi Caddesi’'ne ulasmaktadir.
Cinsiyete gore ulasim bicimi %1 diizeyinde 6nemli
olup; kadinlarin %68’i yaya olarak ve %26’s1 toplu
tasima kullanarak, erkeklerin %56’s1 yaya olarak ve
%?26’s1 0zel ara¢ kullanarak alana ulagmaktadir.
Bireylerin diger belirleyici oOzellikleri ile verilen
cevaplar arasinda istatistiki olarak énemli bir farklilik
bulunmamaktadir.

Katilimcilarin %65’i yaya olarak, %23’i toplu tasima
ile, %11'i ozel arac ve %1’i bisiklet ile Atatiirk
Meydani'na ulasim saglamaktadir. Alana ulasim;
kadinlarin %70’i ve erkeklerin %55’i yaya olarak,
%26’s1 toplu tasima ve %24’ O6zel arag ile
saglanmaktadir. Cinsiyete gore ulasim bigimi %1
diizeyinde dnemlidir. Ankete katilan bireylerin diger
belirleyici 6zellikleri g6z dniinde bulunduruldugunda
verilen cevaplar arasindaki farkliligin istatistiki acidan
onemli olmadig1 saptanmistir.

“Yaya bolgesi diizenlemesinden memnun musunuz”
sorusuna Gazi Caddesi i¢in katilimcilarin %57’si hayir,
%43’ evet cevabini vermislerdir. 25-34 yas grubu
bireylerin %56’s1 ve 35-45 yas grubu bireylerin %71’i
memnun olduklarini belirtirken; memnuniyet diizeyi
en diisiik grubun 56 ve iizeri (%30) oldugu tespit
edilmistir ve yas gruplari arasindaki farklilik istatistiki
acidan %1 seviyesinde anlamlidir. Yine serbest meslek
sahibi kisilerin memnuniyet diizeyi en ytiksek (%70),
Ogrencilerin ise en distktir (%1 seviyesinde

%46’sinin  memnun oldugu, %54’liiniin memnun

olmadig goriilmektedir.

Eksikligi en fazla hissedilen kullanim Gazi Caddesi'nde
oturma ve dinlenme mekanlar1 (%45), yesil alanlar
(%15), sokak etkinlikleri (%14), golgelik alanlar
(%12), gece kullanimi (canli miizik, kafeler vb) (%6),
sergi alanlar1 (%3) ve diger kullanimlar (%5) olarak
gorilmektedir. Tiim yas ve egitim gruplar1 oturma ve
dinlenme mekanlarinin  eksikligini ilk sirada
belirtmislerdir. Atatiirk Meydani’'nda oturma ve
dinlenme mekanlari, sokak etkinlikleri ve yesil alanlar
esit (%21) oranlarla ilk sirada yer alirken bunlari
sirast ile golgelik alanlar (%18), gece kullanimi (%12),
sergi alanlar1 (%4) ve diger kullanimlar (%3) takip
etmektedir. Yas gruplar arasinda en yiiksek oranla
16-24 yas grubu bireyler, oturma ve dinlenme
mekanlarinin eksikligini hissetmekte (%28), bunun
yani sira 25-34 yas grubu bireyler sokak etkinliklerini
(%33), 46-55 yas grubu bireyler ise yesil alanlarin
eksikligini hissetmektedir (%40) (%5 seviyesinde
o6nemli). Yine liniversite mezunlari, sokak
etkinliklerini (%28), lise mezunlan ise golgelik
alanlar (%30) eksikligi en fazla hissedilen kullanim
olarak belirtmislerdir (%1 seviyesinde énemli).

Gazi Caddesi ¢evresindeki otoparklarin yeterligini
belirlemek amaci ile yoneltilen soruya katilimcilarin
%95’i hayir cevabini vermislerdir. Atatiirk Meydani
icin de durum aym olup, katilmcilarin %93’u
otoparklarin yetersiz oldugunu belirtmislerdir.
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Gazi Caddesinde katilimcilarin %51'i ddseme
malzemelerinden memnun oldugunu, %49u ise
memnun olmadigim1  ifade etmistir. Memnun
olmadigin1 belirten katimcilar, zeminin yagish
havalarda kayganlastigini, yer yer bozulmus
doésemelerin yiriiyls giivenligini tehlikeye attigini
soylemislerdir. Atatliirk Meydaninda ise katilimcilarin
%382’si memnun, %281 memnun degildir. Emekliler
%75 oraninda memnun olmadiklarini belirtirken,
diger tiim katilmcilarin memnuniyet ytizdeleri fazla
olmustur. (%1 seviyesinde 6nemli).

Gazi Caddesinde %86, Atatiirk Meydaninda %74
oraninda ¢6p kutularnt yetersiz bulunmustur.
Aydinlatma elemanlar1 ise Gazi Caddesi'nde %57
oraninda yeterli bulunurken Atatiirk Meydani’nda
%54 oraninda yetersiz bulunmustur. 56 ve lizeri yas
grubu %72 oraninda, emeklilerin %88'i ve 16-24 yas
grubu bireyler ise %72 oraninda gece aydinlatmasini
yetersiz bulmaktadir (%1 seviyesinde dnemli).

4. Tartisma ve Sonug

Kentlerde toplumun ve bireylerin ruhsal veya fiziksel
ihtiyaclar1 karsilanmalidir. Bu ihtiyaglari karsilayacak
nitelige sahip yaya bdlgeleri; gezinti, dinlenme,
bulusma noktasi, alisveris vb. imkanlar1 topluma
sunmaktadir. Gilineyinde yer alan yiliksek kesimlerin
etkisi ile egimli ve dar bir alanda yapilasan Giresun
kenti, merkezde karmasiklasan trafik yiikii ile karsi
karsiyadir. Dar ve yogun trafik baskisi altinda bulunan
caddeler, kentlilerin hareketini ve yasam Kkalitesini
kisitlamakta ve zorlastirmaktadir. Kentte yer alan iki
yaya bolgesi; halka gezinti, yiiriiyiis, alisveris gibi
olanaklar1 trafik baskisi ve giriltii gibi olumsuz
etkenlerden arindirarak sunmaktadir. Kentin yegane
yaya  bolgelerinde  birtakim  olumsuzluklarin
giderilmesi, kent halkinin memnuniyet diizeyini
artiracaktir.

Atatiirk Meydani kullanim bakimindan dinlenme,
yeme-icme alanlarini iceren bir alandir. Yaya
hareketinin yogunlugunu karsilayacak seviyede iken
ticari amagli yapilan mekanlarinin yogunlugu rahatsiz
edici diizeye gelmistir.

Gazi Caddesi kullanim agisindan alisveris potansiyeli
ylksek bir alandir. Tasit yollarinin belirli noktalarda
yaya bolgesi ile kesismesi, kargasaya ve giivenlik
sorunlarina sebebiyet vermektedir. Alan incelenirken
tasitlarin yaya yolunu isgal ettigi ve bunun igin
herhangi bir uyarinin yapilmadig tespit edilmistir. Bu
durum baz1 kazalara sebebiyet verecek potansiyeli
barindirdigindan bu konu hakkinda keskin kurallar
uygulanmalidir. Bélgede dinlenme amagh herhangi bir
kent mobilyast bulunmamaktadir. Yesil doku
calismalar1  yapilarak, dinlenme mekanlarinin
olusturulmasi olumlu bir yaklasim olacaktir.

Atatiirk Meydaninda yer alan oturma mekanlari, kent
halkinin yogun kullandig: alanlardir. Ancak Meydan
cevresinde otopark sorunu ¢oziimlenmelidir. Her iki

yaya bdlgesi giizergahinda toplu tasima ve bisiklet
altyapisinin ve yesil alanlarin gelistirilmesi ve
iyilestirilmesine 6zellikle dikkat edilmelidir.

Kent sakinlerinin yasam Kkalitesi, yasadiklar1 kentin
sundugu imkanlarin kalitesine de baglidir. Bu anlamda
olusturulan yaya bolgeleri sadece insanlarin fiziksel ve
zihinsel saghigini iyilestirmekle kalmaz, ayni1 zamanda
cevresel giiriilti seviyelerini ve kentin hava kirliligini
de azaltir. Dolayisiyla dogru ve etkin planlamalar
yapilarak Fatih Caddesi ve Sar1 Sokak gibi noktalarda
da arag trafigi kisitlanarak yaya yolu diizenlemeleri
yapilabilecegi diisiiniilmektedir.

Glinumuzde yaya ulasimi, yayalarin serbestcge
dolasabilecekleri mekanlarin varlig1 kentsel yasam
kalitesini 6nemli o6l¢iide etkileyen unsurlardir. Bu
baglamda kentlerde yaya bolgeleri ¢esitli agilardan
degerlendirilmeli, arastirilmali, planlama ve tasarim
acisindan daha yasanabilir mekanlar haline
dontstirilmelidir. Bu calisma Giresun kenti yaya
bolgelerini kullanici gortsleri bakimindan
incelemekte ve kent yaya bolgelerini inceleyen ilk
calisma oOzelligi tasimaktadir. Bundan sonra daha
genis ¢capli calismalar yapilmaly, kent i¢in yaya bolgesi
potansiyeli tasiyan alanlar ortaya konulmaldir.

Etik Beyani/Declaration of Ethical Code

Bu c¢alismada, “Yiiksekégretim Kurumlart Bilimsel
Arastirma ve Yayin Etigi Yénergesi” kapsaminda
uyulmast gerekli tiim kurallara uyuldugunu, bahsi
gecen yénergenin “Bilimsel Arastirma ve Yayin Etigine
Aykir1 Eylemler” basligi altinda belirtilen eylemlerden
hichbirinin gerceklestirilmedigini taahhiit ederiz.
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