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OSMANLI-HINDIiSTAN TiCARI ILiSKILERI (1750-1857) *

Berna Korucu Ugiincii*

Oz: Osmanli Devleti ile Hindistan’daki Miisliman devletler arasmda kurulan
ik diplomatik iliskilerin tarthi XV. yiizyila kadar gitmektedir. Kurulan bu
miinasebetlerle birlikte iki tilke arasinda ticaret de gelisme gostermistir. Eski-
den beri devam eden dogu-bati ticarett Osmanli Devleti’nin dogu ticaret yolla-
rma hakim olmasiyla devam etmistir. XVIIIL. yiizyllin ortalarmdan itibaren
Hindistan’daki siyasi karmasa ve Avrupali devletlerin etkinlikleri iki tilke ara-
sinda diger devletlerle oldugu gibi ticari anlasmalarin yapilmasina misaade
etmemugtir. Bununla birlikte Osmanli Devleti, Hindistan ile ticari iliskilerin
yogunlugu sebebiyle sehbenderler tayin etmistir. Osmanli topraklarina Hin-
distan’dan pek c¢ok triin ithal edilirken, buraya smirli da olsa bazi {irtinler
thra¢ edilmistir. Bu cahismada XVIII. yiizyihn ortalarindan XIX. yiizyillin orta-
larma kadar devam eden Osmanli-Hint ticari iliskileri, ticareti olusturan mal-
lar ve gimriikler ile tiiccarlar tizerinde durulacaktir.

Anahtar Kelimeler: Osmanh Devleti, Hindistan, Ticaret, Gimruk.

COMMERCIAL RELATIONS BETWEEN OTTOMAN STATE AND
INDIA (1750-1857)

Abstract: The Ottoman Empire and the Muslim nations of India first establis-
hed diplomatic contacts in the fifteenth century. Trade between the two co-
untries has also improved as a result of these improved connections. With the
Ottoman Empire's dominance of the eastern trade routes, east-west trade,
which had been going on for a long time, persisted. Since the middle of the
eighteenth century, India's political turbulence and European powers' activity

* Bu makale Osmanh-Hindistan iligkileri (1750-1857) 1simli doktora tezinin ticari iligkiler
boliimiiniin derlenmesi ve yeniden gozden gecirilmest ile olusturulmustur. Bkz. Berna Korucu
[..,'(;iincﬁ, “Osmanh-Hindistan iligkileri (1750-1857)”, Inénii Universitesi Sosyal Bilimler Ensa-
tiisti Yayinlamamis Doktora Tezi, Malatya 2020.

* Dr., e-posta: bernaburcukorucuu@gmail.com.
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have made it impossible to conclude commercial agreements between the two
countries, as they have with other countries. In addition, due to the importan-
ce of trade links with India, the Ottoman Empire appointed consuls. While
many things were imported from India into Ottoman territory, some were also
exported, although i small quantities. The research will look at Ottoman-
Indian trade interactions, the items and customs that make up the commerce,
and the merchants.
Keywords: Ottoman State, India, Commerce, Custom.
GIRis

Osmanl Devleti ile Hindistan’daki Miisliman devletler arasindaki tica-
ret XV. viizyilla kadar uzanmaktadir. 1ki cografya arasmdaki ticaret gercekte
kadim Dogu-Bati ticaretinin bir parcasidir. XVI. yizyillda Aden ve Yemen
hakimiyeti ile Osmanli smirlarmi Hint Okyanusu’na ulastirdiginda bu ticaretin
gelistirilmest i¢in biiyiik ¢aba sarf edilmis ve bu ticaret glizergahina énem ve-
rilmistir. Ticaret yolunun korunmasi ve ticaretten elde edilen gelirlerin azal-
mamast i¢cin Osmanl Devleti’nin her tiirli tedbiri aldigi bilinen bir husustur.'
Ancak gerek Osmanli Devleti’'nin Hicaz ve Basra Korfezi ¢evresindeki siirh
otoritesi, gerekse XVIIL yiizythn son ceyreginden itibaren Ingiltere’nin Hin-
distan’a yerlesmesi ve diger Avrupali devletlerin bu ticaretten pay alma cabala-
n iki tlke arasindaki ticareti pek ¢ok faktore baglamstir. Bununla birlikte
Hindistan ticareti, Osmanh Devleti i¢in ¢ok 6énemlidir. Ciinkti Hicaz’a her yil
diinyamin dort bir yanindan Miislimanlar gelmekte, Hicaz'in iasesi de Misir
ile birlikte her yil “mevsim-i Hind’de Hindistan’in Bombay, Surat ve Kalkiita
limanlarindan Hint triinleriyle dolu gemilerle saglanmaktaydi. Bu gemilerin
biraktig1 giimriik yine Hicaz i¢in énemli bir gelir kalemiydi.” Ayrica pek ¢ok
tacir burada bir araya gelmekte ve Hint mallart buradan diger Osmanli sehir-
lerine dagilmaktaydi. Bu sebeple Osmanh hikimiyetindeki Hicaz, 6nemli bir
ticari merkez haline gelmist.’

" O. Liitfi Barkan, “Sark Ticaret Yollar1 Hakkinda Notlar”, 1U [ktisad Fakiiltesi Mecmuast, 1/4.
(1940), s. 454-455; Ozellikle XVI ve XVIIL. viizyillardaki Safeviler ile olan miicadele, siyasi
olmaktan cok ticaret yollarmm giivenligini teminat altna almak icin yapihmst. Halil Inalcik,
“Osmanl Imparatorlugu’nun Kurulus ve Inkisafi Devrinde Tiirkiye’nin [ktisadi Vaziyeti Uzeri-
ne Bir Tedkik Miinasebetiyle, Belleten, XV/60, Ekim 1951, s. 666vd.

* Cidde giimriik gelirlerinde Hindistan ticaretinin énemi icin bkz. I. H. Uzuncarsili, “Elfevaid-l
Muadde Li Nizam-1 Hikiimet-1 Bender-1 Cidde”, Belleten, 101 (Ocak 1962).

* Suraiya Faroqhi, Hacilar ve Sultaniar (1517-1638), Istanbul 1995, s. 175vd.
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Osmanh-Hint ticaretinin iki yonii vardir. Birincisi Hint mallarinin Os-
manh topraklarinda oldukca reva¢ gormesi ve en biyiik alicisimin Osmanh
Devleti olmasidir. Ticaretin ikinci yonii 1se transit ticaretteki énemidir. Kadim
Dogu-Bat ticaretinde Iskenderiye, Iskenderun gibi Osmanh limanlar1 antrepo’
olarak kullamilmaktaydi. Hint mallarinin Bati’'ya aktarmminda bu limanlar
onem arz etmekte ve buralardan giimriik gelirleri elde edilmekteydi.

Osmanli Devlet’'nin Hindistan ile yaptigi ticaret konusunda, ticaretin
pek cok farkli etkene bagh olmasmdan dolay1 yeterli calisma bulunmamakta-
dir. Cografi uzaklik, 1707°de Alemgir'in élmesiyle Babiirliilerin giigten diis-
mesli tzerine Hindistan’da ortaya ¢ikan siyasi karmasa, ticaret giizergahmda
pek cok devletin faaliyet gostermesi gibi sebepler bu konuda ¢alismalarin ol-
dukca sinurli kalmasia sebep olmustur. Ote yandan XVIIIL. yiizyilm ortalarm-
dan XIX. yiizyihn ortalarina kadar gecen stire¢, hem Osmanli Devleti’nin hem
de Hindistan’daki Miisliman devletlerin Bati sanayisine karsi direng¢ goster-
dikleri, literatiirde “savunma yiizyili” olarak gecen bir déneme tekabiil etmek-
tedir. Bu siirecte bu iki iilkenin aralarindaki ticari iliski de arastirilmaya deger
bir konudur. Bu ¢alismanin amaci, Osmanh Devleti ile Hindistan’m Surat,
Bombay ve Bengal gibi cogunlukla Ingiliz hakimiyetinde olan limanlart ara-
sinda gerceklesen ticari iliskiler biitiin yonleriyle, Osmanl arsiv kayitlar, se-
yahatnameler ve yabanc literatiirde yer alan verilerle ortaya ¢cikarmaktir.

1. OSMANLI- HINDISTAN TiCARET GUZERGAHI VE TiCARETI
OLUSTURAN MALLAR

Tarihsel siirecte Anadolu ile Hindistan arasindaki ticaret farkh yollar-
dan islemekteydi. Birincisi Anadolu ve Iran iizerinden isleyen kuzey yolu;
ikincisi Kizildeniz ile Basra Korfezi tizerinden Hindistan’a ulasan giiney yo-
luydu.” XVI. yiizyildan itibaren Basra Korfezi ve Kizildeniz iizerinden isleyen
yolun giderek 6énemi artmistir.” Giineydogu Asya’daki Malaka Bogazi’ndan
Hindistan’a, Malabar sahillerindeki limanlardan Basra Korfezi'ne gelen ticaret

" Antrepo, giimriiklere gelen ticari egsyanim konuldugu, korundugu yerdir. https://sozluk.gov.tr
(Erisim Tarthi, 05.05.2021).

" Halil Inalcik, “Osmanli Pamuk Pazar, Hindistan ve Ingiltere: Pamuk Rekabetinde Emek
Maliyetinin Roli”, oDTU Gelisim Dergisr, Tirkiye [ktsad Tarihi Uzerine Arastirmalar II,
1979-1980, s. 1-65.

* Robert Mantran, “XVI. ve XVIL. yiizyillarda Osmanh Imparatorlugu ve Asya Ticareti”, cev. Z.
Arikan, Belleten, 11/201, (1988), s. 1438; Albert Howe Lybyer, “Osmanhlar ve Dogu Ticaret
Yollan”, cev. N. Ulker, Twih Incelemeleri Dergisi, S. 8 (1987), s. 142.

" Mehmed Suadi Efendi, 7arih-r Hindi Garbi veva Hadis-i Nev, Istanbul 1999, s. 79vd.
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yolu, Dicle, Firat nehirleri ve kervanlar vasitasiyla Suriye limanlarina ulasmak-
taydi. Diger yol ise Kizildeniz yolu ile Siiveys, oradan da karayolu ile Iskende-
rive’ve gitmekteydi. Iskenderiye ile Anadolu sahilinde bulunan Iskenderun
arasmdaki Akdeniz limanlar bu ticaretin en énemli noktalariydi.” Osmanh-
Hint ticaretinde XVI. ylizyihn ikinci yarisinda itibaren bu denizden isleyen
ticaret yolu daha siklikla kullanilmistir. Ayrica Osmanli tiiccarlart ticari faali-
yetlerini yiiriittirken gittikleri yerlere gore ¢ok cesitli yol glizergihlar 1zlemis-
lerdir. XVIII. ve XIX. yiizyilda Kizildeniz ve Basra yolunun tiiccarlar tarafin-
dan daha ¢ok kullanildigr gortiilmektedir.” Basra Korfezi yolu, XVIII. yizyiln
son c¢eyreginde Sanayl Devrimi, Amerika’nin bagimsizligini ilan etmesi ve
Ingilizlerin Hindistan’a kesin olarak yerlesmeleri sonucunda énem kazand.
Sanayi devrimi sonucu Ingilizler, fabrikalarn ihtiyaci olan bol hammaddeyi,
ortaya ¢ikan yogun ticari esyayr en ¢abuk ve en hizhh bicimde nakletmek i¢in
arayiglara basladi.” Bu durum Ingilizlerin Amerika’dan aldign maddelerin
kaybm baska yerlerden telafi etmek ve yemi kaynaklar aramak icin Hindis-

* Cengiz Orhonlu, Osmank Imparatorlugunun Giiney Sivaseti Habes Eyaleti, TTK Yay., An-
kara 1996, s. 2-4.

’ Uzun siire Kizildeniz’t Batilh devletlerin gemilerine kapali tutan Osmanh Devlet, giivenlik
eksikliginden dolay1 azalan giimriik gelirleri sebebiyle bir stire sonra yabanci ticaret gemilerine
1zin vermistir. Siiveys’te 1817’ye kadar hicbir Avrupali temsilei bulunmazken, bu tarihten sonra
Misir Valisi Mehmed Ali Pasa ile Ingiltere arasinda yapilan bir antlasmaya gore Ingilizler bura-
da ticarethane agmuglardi. Bu sekilde Hindistan ile Misir arasindaki iletisim saglanarak, Bom-
bay’dan Stiveys’e gemiler gelmeye baslanustir. Mayis 1817’ de Bombay’dan ilk kez dogrudan
Siveys’e kiiciik bir Ingiliz ticaret filosu gelmisti. Bu antlasma Hindistan ve Misir arasinda ticare-
ti gelistirmek i¢in 1lk tesebbusti. Misir Pasasi boylece bu ticareti aktif hale getirerek Cidde’den
Misi’in ihtiyact olan mallarm ithalati engelleyebilecekti, John Lewis Burckhardt, 7ravels in
Syria and the Holy Land, Haz. William Martin Leake, Londra 1822, s. 469. Baharatin Hollan-
da bandiral gemilerle Umit Burnu yolundan Avrupa’ya tasmdigi dénemde énemini kaybeden
bu gilizergih, daha sonra kahve ticaretiyle yeniden canlanmist. M. Niebuhr, 7ravels Through
Arabia, and other Countries in the Fast II, cev. R. Heron, Edinburg 1792, s. 106.

" Yusuf Oguzoglu, “Hint-Basra Mallarmm Akdeniz Ticaretine Aktarmm: Iskenderun ve Payas
Limanlan (XVI. ve XIX. Yizyillar), 7iirk Deniz Ticareti Tarihr ({zmir ve Dogu Akdeniz)
Sempozyumu I, Izmir 2009, s. 119; Umit Burnu yoluyla Londra-Kalkiita arast 150 giin, Stiveys
yoluyla 1se 63 giin siirmekteydi, Alfred C. Wood, Levant Kumpanyast Tarihi, ¢ev. Cigdem
Erkal Ipek, Dogu Bati Yay., Ankara 2018, s. 219; XVIIL yiizyin son ceyreginden itibaren
Bauli seyyahlar Avrupa’dan Hindistan’a en kolay ve en hizli yolu bulmak icin gozlemlerde
bulunmuslardir, James Capper, Observations on The Passage to India, Through Lgypt. Also
By Vienna Through Constantinople To Aleppo, London 1785, s. XXXVIII.
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tan’a kesin olarak yerlesmesiyle birlesince Osmanli topraklarinin ve Basra
Korfezi'nin 6nemi artmistr.”

Osmanh-Hint ticareti tek bir merkezde toplanmayip ii¢ énemli Osman-
It sehrine ulagmaktaydr. Osmanl Devleti’'nin Hindistan’dan ithalatinda; Ana-
dolu’da Istanbul, Suriye’de Halep, Misir’da Kahire en 6énemli ithalat merkez-
leriydi. Hint mallar1 Istanbul’a Diyarbakir, Halep’e Basra, Kahire’ye ise Cidde
tizerinden Kizildeniz yoluyla ulagsmaktaydi.”

Hindistan, tarmm tirtnlert, ham madde ve mamul mallar dahil her seyin
ticaretinin yapildigi bir ilkedir. Surat, Bengal, Giicerat, Kalkiita, Seylan ve
Madras énemli ticari sehirlerdir.” XVIII. yiizyilin ortasinda tekstil endustrisi-
nin Malabar kiyilar1 hari¢, Hindistan’daki tiim bolgelere yayilnis bir endiistri
dali oldugu bilinmektedir." Babirliiller zamanmda Hindistan énemli bir sana-
vi tilkesiydi. Pamuk sanayii ise Hindistan’da en énemli ve gelismis sanayi idi."”
Bu sebeple Osmanh Devleti'nin Hindistan’dan ithal ettigi trtinlerin basinda
tekstil Grtinlernt gelmektedir. Osmanl tiiccarlart genel olarak Bengal, Surat,
Madras ve Kesmir'den tekstl trtinlert agirhkli mallar getirirdi. Bengal’den
pamuklu bez, Surat’tan ipekli kumaslar, Madras’tan tirlic kumaslar ve Kes-
mir’den sal ve ince yiinlii kumaslar satin alinmaktaydi.” Hint mallar1 Osmanh

" Serife Yorulmaz, “Levant Sirketi’'nden [zmir’e: Ingiliz Tiiccar Kolonisi”, Tiirk Deniz Ticareti
Tarihi Sempozyumu I, (Izmir ve Dogu Akdeniz), Izmir 2009, s. 260. Basra Korfezi ticareti icin
Firat Nehir tagimacihigi bityiik énem tagmmaktaydi. 1700’lerin sonundan itibaren Ingiltere
Hindistan’a kisa yoldan ulagabilmek i¢in Irak’a hayat veren bu nehirleri yeni bir yol olarak
gormiistii. Ancak 1830 yilina kadar bu glizergihla ilgili herhangi bir tesebbiiste bulunulmadi.
Bu tarithten sonra ise nakliyattaki potansiyelinden yararlanmak i¢in bir takim projeler
tasarlacdilar. Cengiz Orhonlu-Turgut Isiksal, “Osmanli Devrinde Nehir Nakliyah Hakkinda
Arastirmalar: Dicle ve Firat Nehirlerinde Nakliyat”, [UEF Tarih Dergisi, s. 17-18, Istanbul
1963, s. 100vd.; James Felix Jones, Journal of a Steam-Trip to The North of Baghdad, ?
(Tarihsiz), s. 364.

* Serap Yilmaz, “Osmanh Imparatorlugu’nun Dogu ile Ekonomik iligkileri: XVIIL Yiizyihn
ikinci Yarisinda Osmanh-Hint Ticareti {le Ilgili Bir Aragtirma Fransiz Arsivlerinden 17, Belle-
ten, LVI, 215, 1992, s. 40.

“ M. Niebuhr, Travels Through Arabia, II, s. 417. I. H. Uzuncarsih, “Bender-i Cidde”, s. 160;
Avrupal sirketler buraya gelmeden 6nce Asya ve Avrupa arasindaki ticaret cogunlukla Bengal
ile baglantist olan Arap, Iran ve Tiirk tacirlerin elindeydi, Muhammad Mohar Ali, History of
The Mushim of Bengal, 1/B, Riyad 1985, s. 966.

"*S. Yilmaz, “Osmanh-Hint”, s. 46; S. M. Ikram, Musiim Rule in India and Pakistan (711-1858
A. C.), Lahor 1997, s. 497.

" Yusuf Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi II, Giirkanl Devietinin Biiviikliik Devri 1520-1757,
TTK Yay., Ankara 1987, s. 542.

“S. Yilmaz, “Hint Ticareti”, s. 44vd.
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Devleti'ne Osmanli tiiccarlarindan baska Avrupali devletlerin gemileri aracili-
giyla da tasmmaktaydi. 1768’lerde Basra’da etkin halde olan Ingilizler, her yil
Bengal, Madras, Bombay veya Surat’tan kalkan 5-6 Ingiliz gemisiyle cuha,
Bengal trtint beyaz bez, ipekli ve pamuklu kumag vb. mallarn Basra’ya getir-
mislerdi.”

XVIII. yiizyilda Hindistan’in Surat ve Bengal manlarindan yiiklenen
Ingiliz ticaret gemileri Cidde’ye gelmekteydi. Surat Limani'ndan kalkan gemi-
ler genellikle “mal-i Sakir-i Ahmedibid® denilen Ahmedabad irtnleri olan
beldar, kutnu, desdar, bruc getirmekteydiler. Bengal’den ise Fransiz, Ingiliz ve
Felemenk gemileriyle pamuklu bez, tilbend tiriinden trinler getirilmektey-

218

di.

Yerli pazarlardaki Hint pamuklu trtinleri ise talbendler, basmalar ve
pamuk ipligiydi. Hint pamuklularmin fiyatlar1 ucuz oldugundan, XVIIL. yiiz-
yilda Osmanl dokumalart Hint pamuklularmim rekabeti alindaydi.” Bununla
birlikte Osmanh Devleti XVII. ve XVIIIL yiizyilda pamuklu sanayide biiyiik
bir i¢ pazara sahip oldugundan Hint pamuklular kargisinda yerli sanayi fazla
etkilenmedi. Hindistan’dan tekstil ithalati devam etmekle beraber Osmanli
Devleti’'nde bu kumaslarin tam olarak benzerleri de yapilmaya baslandi.” Hint
kumaslarina benzeyen Osmanli pamuk-ipek karisimi kumaslar, kutnu veya

"S. Yilmaz, “Hint Ticareti”, s. 34vd.

* 1. H. Uzuncarsili, “Bender-i Cidde”, s. 154; Hint gallan ile ince litks Hint pamuklular: (tiil-
bend ve bogasi) Osmanl’ya ithal edilen dokumalardi. Edirne gtimriik kayitlarmda ismine sik¢a
rastlanan bu dokumalardan olan tilbendin, 1785°de 160 top, 1798’de 334 top olmak tizere,
zimmi tliccar tarafindan ithal edildigi anlagilmaktadir. Hindistan’in Masulipatam ve Bihar gibi
cesitli tiilbendleri Istanbul’da ahcr buluyordu. Miibahat S. Kiitikoglu, Osmanki’mn Sosyo-
Kiiltiirel Yapisi ve [ktisidi Yapist, TTK, Ankara 2018, s. 22. XVIII. yiizyihn ortalarinda Istan-
bul’da oldugu gibi Kefe’de de ince pamuklularda (tiilbent ve ¢ember) Hint mallar1 hakimdi.
Reyhan Sahin, “Edirne Giimriiklerine Gére XVIIL Yiizyiln fkinci Yansinda Edirne’de Ticari
Hayat”, Trakya Universitesi (Bastimamus Yiiksek Lisans Tez1), Edirne 2006, s. 45. 1803 Ocak
ayinda giimrikten 536,5 top Avusturya menge’li tilbente mukabil, 10 top Hint tiilbendi ithal
edilmisti. Avusturya menge’ll tiilbent hacmi zamanla azalmakla beraber, Hint mense’li olam
Edirne piyasasmdan tamamen cekilmistir. Giiler Kivrak, “XIX. Yiizyihn {lk Yansinda Edirne
Gimraga”, [ U Sosyal Bilimler Ensttisii (Baslmanus Yiiksek Lisans Tez), Istanbul 1989, s.
191.

“ Hinti basma treticileri, Osmanl’’da bu tiriinlere goriilen ragbet sebebiyle kumaslarmda
“Turk” motifleri kullandilar, Suraiya Faroqhi, “Gins”, Tiirkive Tarthi 1003-1839 Ge¢ Osmanl
Imparatorlugu, 111, cev. Fethi Aytuna, edt. Suraiya Faroqhi, Istanbul 2011, s. 21.

* H. Inalcik, “Pamuk?, s. 15.
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Bursa sateni, Kermesud (Germesud) ve bur’dur.” Ayrica Bagdat tarafinda
Hind kumaslarina benzer ve daha ucuz olan Akmese kumagi imali yapilmak-
tayd1.”

XVIII. yizyilin ilk ¢eyreginden itibaren bazi Hint ve Osmanlh kumasla-
1 Avrupa pazarlarinda yogun ilgi gérmeye baslamisti. Bu sebeple Avrupali
devletler kendi yerli sanayilerini korumak tizere Hindistan ve Osmanli’ya,
tiretilen kumaslarm yakindan taninmasi ve tlkelerinde benzerlerinin yapilmasi
icin ajanlar gondermislerdi.” Ayrica 1750’lere kadar yerli sanayilerini koru-
mak adina Osmanh ve Hint kumaslarmin ilkeye girisini yasaklamiglardi. An-
cak bu yasak talebi daha da arttrmus, o sebeple yerli sanayi, Hint kumaslarin
taklit etmeye calismust.” Hint pamuklu kumaslarimin ragbet gordigii Hollan-
da, Ingiltere ve Fransa gibi Avrupali devletler, careyi pamuklu tekstil tiretimini
gliclendirmek ve desteklemekte gormuslerdir. Ancak pamuklu kumas doku-
macilifi alaninda genis pazarlara cevap verebilmek i¢in seri tiretime gegen ilk
fabrikayr yarim asir sonra Ingiltere kurmustur. Bununla birlikte Avrupa’nin
fabrika c¢ikigh tekstil tirtinlerinin, Osmanli pazarlarindan yerli tirtinler1, Hint ve
Iran triinlerini bir cirpida kaldirip atmasi miimkiin degildi. Bu gelisim icin 50
yil zaman verildiginde 1750-1850 aras1 donem, dogu tekstil sanayilerinin “sa-
vunma yiizyili” olarak degerlendirilmistir.”

Sanay1 devrimi ve Avrupa fabrikalarinda tretilen mamullerin dis pazar-
da yayilmaya baslamasiyla birlikte Osmanh ve Hint sanayisinde bir c¢okas
gozlemlenmeye baslannustir. Hindistan’da meydana gelen benzer olumsuz
gelismeler, Osmanh sanayisinde de ortaya ciknustir. Ozellikle Osmanli sana-
yisinin temelini olusturan pamuklu iiretim, yabanc tirtinlerin altinda ezilmeye
mahkam olmustur. 1820’lere kadar pamuklu tirtinlerin ithali goriillmezken, bu
tarthten sonra pamuklu triin ithalainda buytk bir artis olmus ve Osmanl
pamuk dokumacilifina agir bir darbe vurulmustur. Osmanl sanayisini olum-

* Serap Yilmaz, “XVIIL Yiizyl Tekstil Diinyasindan: Hindistan Osmanh Imparatorlugu’nun
Pamuk-ipek Karigimi Kumaglar Fransiz Arsivlerinden 117, Belleten, 1.VI, 215, 1992, s. 788;
Kutnu veya Bursa sateni, pamuklu dokumalara verilen isimdir. Kermesud (Germesud, Ke-
remsut), bir nevi ipekli kumasin adidir; Halep’te dokunurdu. Mine Esiner Ozen, “Tiirkcede
Kumas Adlar”, Tarih Dergrsi, XXXIII (1981-1982), s. 321, 324. Bur kumasinda, ipek pamuga
hakimdir. Cesitlert olan bu kumas, Sam ve Halep basta olmak tizere Suriye’de dokunmaktadir.
S. Yilmaz, “Teksul 117, s. 791.

“BOA, AJMKT. MVL. 73/25, 5 Sevval 1271.

“S. Yilmaz, “Tekstil I17, s. 776.

*S. Yilmaz, “Tekstil 117, s. 784.

“S. Yilmaz, “Tekstl 117, s. 795.
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suz etkileyen bir diger gelisme de yapilan ticaret anlagsmalaridir. Bunlardan en
onemlisi ise 1838 Ingiltere ile yapilan Balta Limam Anlagmast’dir.”

Osmanl Devleti'nin Hindistan’dan baslhca ithal etti§i triinlerden biri
de c¢ittir. Civit, XVIIL. yiizyihn baslarinda Hindistan’m en 6neml ihracat
maddeler1 arasindadir. Mensucat (dokuma) sanayisi icin gerekli olan civit,
tarthi ¢ok eskilere dayanan énemli bir bitkisel kumas boyasidir.” XIX. yiizyila
gelindiginde Osmanh Devleti, Hindistan’dan ¢ivit ithalatim azaltmak i¢in
Bagdat Eyaleti’'nde ziraatim yapmak istemistir.” Daha 6nce Osmanli Devlet,
Hint kumasi ithalatimi da azaltmak i¢cin Hint kumasina benzer kumaslar tre-
timine ge¢cmistir. Bunun i¢in Bagdat’ta dokuma tezgihlar1 kurulmus ve akme-
se kumagi tretilmeye baslanmisti. Bu kumas i¢in gerekli olan ¢ivit boyasimin
da Bagdat'ta yetstirilmesine karar verilmistir.” Bu sebeple merkezden Bag-
dat’a tiretilecek ¢ivit ziraati icin gerekli olan ig¢i gonderilmigtir.” Ayrica Bagdat
Valiligi, civit boyasii imal etmek tizere Misir’dan birka¢ ustanin génderilme-
sinl merkezden istemis”, ancak Misir Valisi en 1y1 ¢ivit boyasimm Hindistan’da
tretildigini, ¢ivit boyasi tiretimi i¢cin Misir’dan degil de Hindistan’dan uzman
getirilmesi gerektigini Bagdat Valisi'ne bildirmistir.”

Hindistan ile Osmanl Devleti arasinda olduk¢a énemli sayilabilecek bir
baharat ticareti mevcuttu. Hintli tiiccarlar tarafindan Basra Korfezi'ne getirilen
baharat buradan Bagdat’a nakledilmekteydi. Malabar limanlari Cin’den, Basra
Korfezi'nden ya da Kizildeniz’den gelen gemilerin karsilastuklart bir limandi.
Hindistan’n biiytik miktardaki karabiber mahsulii, Malabar’dan gemilere
viiklenerek her yone gonderilirdi. Hint mal irtnlerle (inci, baharat) yikla
gemiler Arap tacirler tarafindan Basra Korfezi'ndeki Hiirmiiz Limani’na geti-
rilmekte, buradan da Bagdat ve Anadolu’ya gonderilmekteydi. Bu tarithlerde

* M. Kitikoglu, Balta Limanrna Giden Yol ();111;111/1-f1157712 Tktisadi Miinasebetleri (1580-
1850), Ankara 2013, s. 269.

7 Civit otu, 40 1la 90 cm kadar boy alabilen, 1ki yillik, parlak sar renk ¢icekli ve otsu bir bitkidir.
Mavi renkli boyar madde, bitkinin yapraklarmm fermantasyonu ile elde edilir. Ortagag’da
Fransa ve Almanya’da ¢ivit otunun tarmmi yaygin olarak yapilmaktaydi. Ancak 1498’de Avrupali-
larm Hindistan’a gelmeleriyle birlikte burada ¢ivit tiretimine baslamiglar ve bu maddeyr Avru-
pa’ya gemilerle tagmmuslardir. Hindistan’dan ¢ivitin daha ucuza geldigi icin Avrupa’da tarimi
azalmistir, Recep Karadag, Dogal Boyamacilik, Ankara 2007, s. 40.

“BOA, AJAMD, 21/75, 20 Zilhicce 1266.

“BOA, AJMKT. MVL. 73/25, 5 Sevval 1271.

“ BOA, AJMKT. MHM. 64/88, 7 Cemaziyelevvel 1271; BOA, AJMKT. MVL. 73/25, 5
Sevval 1271.

"BOA, I.. MVL. 332/14224, 27 Saban 1271.

“BOA, AJMKT. MVL. 81/5, 3 Zilhicce 1272.
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Avrupal tacirlerin bu ticarette bir etkilesimleri yoktu.” Portekizlilerin Umit
Burnu yoluyla Hindistan’a ulagmasiyla birlikte tarihi baharat yolu degisiklige
ugramis, sonraki siirecte Avrupa’daki baz gelismelerle birlikte baharat yolu
giderek 6nemini kaybetmisti. Ancak baharat Avrupa’da 6nemini kaybetse de
gliney ve dogu Akdeniz pazarlarinda her zaman oldugu gibi gticli, ticareti hala
canhydi.” XVIII. yiizyllm ilk ¢eyreginde baharat Hindistan’dan Basra’ya gel-
mekte Bagdat izerinden Suriye ve Anadolu’ya ulagsmaktaydi.” XVIII. yiizyillin
sonunda Istanbul cargilan, 6zellikle de Misir Carsist Hindistan’dan getirilen
baharatin satildigi énemli pazarlardandi.” Hindistan’dan gelen baharattan
saray mutfaklarina almanlarin bedelleri Musir irsaliyesinden édenmekteydi.”
Baharatlarm ilaglarin yapiminda ve hastaliklar énlemede kullamldigr bilin-
mektedir.” XVIIL yiizyilda Osmanh Devleti Hindistan’dan cesitli ila¢ ve ecza
maddeleriyle koku ithal etmekteydi.” Padisah icin her sene Kahire’den “ecza-f
hindive” tedarik edilmekte ve Istanbul’a génderilmekteydi."”

Osmanl Devleti, Hindistan’dan giihercile ithalatinda bulunmustur. Bu
ithalat Ingiliz Dogu Hindistan Sirketi" ile yapihmistir. 1796 yihnda Bagdat ve

* Paul Freedman, Dogu’nun Armagan Baharaan Yolculugu, cev. Imge Tan, Istanbul 2008, s.
137.

“ Bunda Akdeniz'in yerel baharat tiirlerinin biiyiik payr vardir, Andrew Dalby, Tehlikeli Tatlar
Tarih Boyunca Baharat, cev. N. Piskin, Kitap Yaymevi, Istanbul 2004, s. 205.

“S. Yilmaz, “Hint Ticareti”, s. 34-35.

" P, G. Inciciyan, XVIII Asirda Istanbul, Haz. Hrand D. Andreasyan, Istanbul 1956, s. 26; M.
Heilbronn, “Eski Misir Carsist Hakkinda”, 7iirk Eczacilar Birligi Mecmuasi, Agustos 1959,
11/3, s. 11; Istanbul’da Bizans déneminde baharat pazar vardi. X. yiizyilda bu baharat pazariyla
ve bagka ticari islerle ilgili yonetmelikler vardi. Misir’dan Istanbul’a diizenli olarak “misk, baha-
rat ve seker” gonderilirdi, Andrew Dalby, Tehlikeli Tatlar, s. 203-4; Misk otu (amber ciceg1)
Cidde’ye Hint ya da Iranh hacilar tarafindan getirilir, John Lewis Burckhardt, Travels in Arabia
11, London 1829, s. 64; Turkceye terctimesti i¢cin bkz. John Lewis Burckhardt, Arabistan Seya-
hatleri (Temmuz 1814-Haziran 1815)-Hicaz Topraklarinda Baul Bir Seyyahin Gozlemleri-,
cev. Yusuf Yazar, Istanbul 2019.

7 M. S. Kiitiikoglu, Iktisadi Yapi, s. 208. Hindistan’dan ithal edilen baharat cesitleri arasmda
ithalati en fazla yapilan biberdir. Ocak 1803’de Edirne giimragiine gelen 247,5 kiyye biberden,
20 kiyyesi kirmizibiberdir. Ocak 1822’de 5, aym yilin Temmuz ayinda 200, Ekim ayinda 100
kiyye biber ithal edilmigtir. 1828’de gtimriige hi¢ getirlmeyen bu maddenin ithaline 1836, 1837
yillarmin muhtelif aylarinda az miktarda da olsa devam edilmektedir. G. Kivrak, “Edirne Giim-
raga”, s. 191.

*P. Freedman, Baharat, s. 66vd.

" Numan Elibol, “XVIIL Yiizyilda Osmanli Dis Ticareti”, Hacettepe Universitesi Sosyal Bilim-
ler Ensttiisti (Bastimamis Yiiksek Lisans Tezr), Ankara 1996, s. 91.

"BOA, C.. SM.. 36/1815, 25 Zilkade 1217.

" Ingiliz Dogu Hindistan Sirketi, 31 Aralik 1600’de Portekiz ve Ispanya’nn tekelinde bulunan
Uzakdogu ve Hindistan baharat ticaretinden pay almak isteyen Ingiliz ticcarlar tarafindan
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Basra kalelerinde cephane icin barut ithtiyact dogmustu. 200 kantar baruta
ihtiyac duyuldugundan Bagdat Valisi ile de temasa gecilmistir. Barutun Ingil-
tere’den getirilmesinin mali acidan kiilfetli olacag: diisiiniildiginden, Ingiliz
Dogu Hindistan Sirketi’'nden alinmasi uygun goriilmis ve bunun i¢cin Basra’da
bulunan Ingiltere konsolosuna bagvurulmustur. Kumpanyadan barut saglan-
mast icin ilk etapta 10.000 kurusluk bir kaynak saglannugtir. Bu paranm s-
tanbul’da bulunan Ingiliz elcisi vasitasiyla gerekli yerlere ulagtirilacagy bildiril-
mistr."”

Cidde-Hindistan arasindaki ulagimmi saglayan gemiler, biyiik olasilikla
1760l yillara kadar Surat, bu tarihten sonra da Bengal, Kalkiita tersanelerinde
vapilmus olabilecek Hint yapimi olanlardir. Hint mesesinden (tek agaci) yapi-
lan ve émrii normal bir gemiden yaklasik ti¢ kat daha uzun olan (40 yil garan-
till) bu gemiler, ticari ve askeri amaclar icin Avrupalilarin biyiik ilgisini ¢ek-
mis, Ingilizler, buharli gemilerin zaferini ilan ettigi XIX. yiizyiln ortalarina
kadar Asya denizlerinde yalmz Hint yapimi gemileri kullanmustir.”

XVIIL yiizyihn ilk ¢eyreginde kahve, Hindistan’dan Basra’ya gelmekte,
Bagdat tizerinden Suriye ve Anadolu’ya ulagsmaktaydi.” XIX. yiizylhn ilk yari-
sinda Bati Hindistan kahvesinin, Suriye’de Yemen kahvesinin yarisindan ucuz
oldugu icin satisim gec de olsa artig anlagilmaktadir. Ozellikle hac seyahat-

krallik beratiyla kurulmustur. Azmi Ozcan, “Ingiliz Dogu Hindistan Sirketi”, DIA XXII, Istan-
bul 2000, s. 294. XVIIL. yiizyiln ortalarma gelindiginde Ingiliz Dogu Hindistan Sirketi sadece
doguda degil bitiin dinyadaki biyiik merkantilist girisimlerden birtydi. Burton Stein, Hindis-
tan Tarihi, cev. Miifit Giinay, Inkilab Kitabevi Yaymlar, Istanbul 2015, s. 213.

* Abdiilkadir Ercin, “Ingiliz Dogu Hindistan Kumpanyasi ve Kumpanyanm Ticari Faalivetleri”,
Bartin Universitesi Cesm-i Cihan: Tarth Kiiltiir ve Sanat Arasarmalarr E-Dergisi, IV/2 (Kis
2017), 5. 127-128. BOA, C.. AS. 400/16521.

“ XVIIL. yiizyiln ortalarindaki Hint gemilerini Mehmed Emin Efendi soyle tarif eder;
“...gemiler1 30-35 arsundur; zac agacindan yapilmistr. Zac agac 6yle bir agactir ki ¢lirtimek
bilmez ve kurt yemez ve yarilmaz ve su almaz ve gayet ¢cok dayanur, yiz yilhk yiz on yilik
gemiler var. Zac agaci siyah koz agacina benzer... ve bir gemi otuz yil oldukda altina bir kat
tahta dahi nuhlarlar...”, fsmet Miroglu, “Hindistan Hakkmda XVIIL Yiizyilda Yazilnms Kiiciik
Bir Eser”, [UFEF Tarih Dergisi, 34 (1983-84), [stanbul 1984, s. 546; S. Yilmaz, “Hint Ticareti”,
s. 43; Ingilizler 1785°de Surat’taki tersanelerini Bombay’a tasidiklarinda buradaki gemi ingaati
icin Hindistanlh gemi ingaat¢ilanm kullandilar. Bombay’da 8 rthtim insa eden Hindistanh Lavji
Nasarvanji, 1735’den 1774 yilina kadar iki torunuyla hizmet etti. Bu aile 1885 yilina kadar resmi
olarak denize dayanikl hint agact odunundan gemiler insa ettiler, S. M. Edwardes, “The Com-
pany’s Marine”, The Cambridge History of India -The Indian Empire 1858-1918-, V1, ed. H.
H. Dodwell, London 1932, s. 145vd.

" S. Yilmaz, “Hint Ticareti”, s. 34-35.
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lerinin diizenli yapildig1 zaman, yani Vehhabi" tehlikesinin olmadigi zamanlar
Suriye ticareti i¢cin kahve en énemli tirtindii.”

Hindistan’dan ithal edilen bir diger tiriin sekerdir.” Ayrica Bengal’den
vine pirin¢ de ithal edilmektedir.” Cidde’de tiketilen pirincin biytik kismm
Hindistan’dan  getirllmekteydi. Cinki en 1y1 kalitede piring Giicerat ve
Kutch’tan” ithal ediliyordu. Bu piringler Hicaz halkinin yiyeceginin esasin
teskil etmekteydi.” XVIIL. yiizyilda Osmanh Devleti, Hindistan’dan ¢esitli
miicevherat da ithal etmekteydi.” Bunlarin basinda inci gelmekteydi.” Bagdat
Vilayeti'nde Necef'te dernecef ad1 verilen Necef tasi, kasabanin etrafindaki
kumluklarda bulunan c¢ok nadir ve degerhi bir tastir. Bu sebeple Hindis-
tan’dan ¢esitli taglarla birlikte Necef tasi da ithal edilmekteydi.”

“ Osmanl Devleti’'nin Basra ve Kizildeniz ticaretini tehlikeye sokan en énemli faktor, XVIII.
yiizyilin ortalarinda ortaya ¢ikan ve zamanla giic kazanan Vehhabi hareketidir. Vehhabi hareketi
Kur’an ve Stinnete kati bir baglilik tizerine kurulan bir ideolojik meydan okumaydi. Muham-
med b. Abdilvehhab tarafindan kuruldu. 1791°de Vehhabiler, Mekke Serifi Galib’in ordusunu
yenilgiye ugratarak 1805-1806’da Medine ve Mekke'yi ele gegirdi. 1807°de hac kafilelerinin
Haremeyn’e girmelerine mani olan Vehhabiler, Bat Hint sahilleri ile Cidde ve Basra arasindaki
ticareti de engellemislerdi. Selda Guner, Osmanli Arabistani’nda Kiyam ve Tenkil Vehhabi-
Sudidiler (1744-1819), Istanbul 2018, s. XIVvd. BOA, HAT. 94/3825, 25 Rebiiilahir 1218/14
Agustos 1803.

“J. L. Burckhardt, Travels in Syria, s. 167. 1854-1864 yillar1 arasinda Diyarbakir’a Halep tize-
rinden 17.000 libre agirhginda 727 sterlin degerinde Bati Hindistan’dan kahve ithal edilmistir.
Ayrica Bagdat tizerinden 51.000 libre agirhginda 2.325 sterlin degerinde Dogu Hindistan’dan
kahve ithal edilmigtir. Emel Demir Goriir, “Ingiltere’nin Diyarbakir Konsolosu John George
Taylor’un Diyarbakir Eyaleti'ne Dair ithalat-Thracat Istatistikleri ve Degerlendirmesi”, 74D, C.
37, S. 64, 2018, s. 336.

7 Andrew Dalby, Tehlikeli Tatlar, s. 33vd.

* 1. H. Uzuncarsil, “Bender-i Cidde”, s. 160; 1807°de Cidde’de bulunan Ali Bey Bengal’den
piringle yiikli bir geminin geldigini soyler. Piring ve diger Hint trinleriyle yikla bu tirde
gemiler, yilda 4 ya da 5 kez gelmektedir, Ali Bey, Travels of Ali Bey in Morocco, Tripoli, Cyp-
rus, Igypt, Arabia, Syria an Turkey Between the Years 1803 and 1807, 11, Philadelphia 1816, s.
163.

" Giicerat’ta bir bolge.

“J. L. Burckhardt, Arabistan, s. 56-57.

" N. Elibol, “Dis Ticaret”, s. 91.

* Tlccar terekeleri hacilarm bu ticaretteki faaliyetleri hakkinda bilgi verir. Bkz. Erdogan Keles,
“Hayriye Ticcart Elhac Mehmet Aga’min Terekesi”, Belgeler, XXXI1/36, 2011, s. 41; F. E.
Peters, The Hay-The Muslim Pigrimage to Mecca and The Holy Places, New Jersey 1996, s.
182; XIX. yiizyihn ortalarinda Batl seyyah J. Benjamin de Basra Korfezi civarinda giizel incile-
rin dretildigini gozlemlemektedir, J. Joseph Benjamin, Eight Years in Asia and Africa from
1846-1855, Hanover 1859, s. 119.

" Osmanli Vilayeti Salnamelerinde Bagdat, Fd. C. Eroglu vd., Orsam, Ankara 2012, s. 117.
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Hindistan’dan 6zellikle Arabistan yolu ile yapilan ithalatin XVIIL. yiiz-
yilda Osmanh Devleti'nin aleyhinde oldugu bilinmektedir.” Bununla birlikte
Osmanli cografyasindan da bazi triinlerin Hindistan’a ihra¢ edildigi goril-
mektedir. Basra’dan Hindistan’a at, camus, mazi, hurma, pirin¢, kizilboya ve
kina XVII. yiizyildan itibaren ihra¢ edilmekteydi.” Giicerat pamuklu sanayisi
Arabistan’dan ithal edilen kizilkok boyaya bagimhydi. Ayrica tuz, altn tel” ve
hurma ithracati sonraki yiizyillara kadar yapilmaya devam etmistir.” Cidde,
Taif ve Hicaz daglarindan gelen badem ve {izim de ihra¢ kalemlerindendi.”
Hadramut’tan Hindistan’a tapmaklarda ve evlerde cokca tiiketilen tiitsii de
gonderilirdi.”

Osmanl Devleti, Hindistan’a Basra Korfezi’'nin batisinda bulunan Bah-
reyn, Katif, Katar ve Umman sahillerinden ¢ikarilan inciyi ¢ok az da olsa ithrag
etmektedir. Nisan ortasindan Eylil sonuna kadar gemilerle dalgiclar tarafin-
dan avlanan inciler, tacirler tarafindan alinarak Hindistan’a ticareti yapilirdi.”
Ayrica Balkanlarda Filibeli abacilarin, Dogu Hindistan’daki Kalkiita limamyla
ticaret yapan bir sirketi vardi ve bu sirket 1780’lerin baginda tasfiye olmustu.”

“P. G. Inciciyan, Istanbul, s. 131.

” Osmanl’dan Hindistan’a at ihracat Irak bolgesinden (Bagdat, Basra, Musul) ger¢eklesmek-
teydi. Osmanh cografyasinda yetisen at ve kisraklarin en iy1 cinsi ve makbulii Irak’tadir. Sevim
Erdem, “Dicle Nehri Vadisinde At ve Beygir Cinsinin Islahina Yonelik Kurulan Bir Ciftlik:
Harnini/Kharnini Ciftligi”, Istem, S. 82, 2018, s. 829-344. Hindistan’a ihrac edilen Irak atlari
genellikle Bombay'da diizenlenen at yanslarna kauhrdi. Ozellikle Musul yoresinden sevk
edilen atlar, Hindistan’da biiyiik ragbet gormekteydi. Hindistan’a yapilan ihracatta, Suriye ve
Halep’ten satin almarak Musul ile Urfa arasindaki genis ve verimli cayirlarda beslenip terbiye
edilmis atlar da yer alnust. Seda Tan, “XIX. Yiizyilda Osmanli Hindistan Ticaretine Bir Or-
nek: At Thracatt”, Akdeniz Insani Bilimler Dergisi (MJH), IV, 2014, s. 241.

" XVIII yizyilda Hindistan’a kervanla az mal gotirilmesine karsilik, ticcarlarm ¢cok miktarda
para gotirdiiklert anlagilmaktadir. Osmanh-Hint tiiccarmm Hindistan’da %100 kazang ile
sattiklari, bu iilkede ¢ok begenilen Istanbul’un altin telidir. Bu énemli ihracat mah Bagdat ve
Basra tizerinden, Hindistan’a taginmaktadir. S. Yilmaz, “Hint Ticaret1”, s. 48.

7 Hindistan’a tuz, Cidde Eyalet’'ndeki Sevakin Adasi’'ndan gonderilmekteydi. XIX. yiizyihn
sonlarina dogru Hindistan’a Salif ve Fo¢a’dan da tuz ihraci yapilmaktadir, bkz. BOA, BEO,
209/15657. Osmanh limanlarina mal tasiyan Hint gemileri, Basra’yla birlikte Cidde’den de
hurma yiiklemekteydiler. XIX. yiizyihn ilk ¢eyreginde Cidde’den hurma ihracati tiim yil boyun-
ca kesintisiz siirmekteydi. J. L. Burckhardt, Arabistan, s. 54.

*J. L. Burckhardt, Arabistan, s. 59.

“ M. Niebuhr, Travels 11, s. 109.

" Osmanlt Vilayeti Salnamelerinde Basra, Ed. C. Eroglu vd., Orsam, Ankara 2012, s. 127.

" Muhtemelen sicak Bengal ikliminde aba, giysilerde degil cadirlarda ve diger mekanlarda
désemelik olarak kullanihyordu. Suraiya Faroghi, “Dokuma Imalatnda Gerileyisler ve Canla-
wislar”, Tiirkive Tarihi 1605-1839 Ge¢ Osmanl Imparatorlfugu, 111, cev. Fethi Aytuna, Ed.



28 BERNA KORUCU UCUNCU

2. OSMANLI DEVLETI iLE HINDISTAN ARASINDAKI TiCARET
HUKUKU

Sehbender, Osmanh Devletinde onceler tiiccarlar arasinda ihtilafi
¢ozmekle gorevli memur iken daha sonra konsolosluga déntsen dis temsilci-
lere verilen addir.” Hindistan’a sehbender tayin edilmeden énce Osmanh
memleketinde Sam, Halep, [zmir, Balikesir gibi schirlerden Avrupa, Acem ve
Hindistan ticaretiyle ugrasan tacirlere kendi aralarinda bir sehbender ve 1ki
muhtar tayin etmelerine dair hiikiim verilmisti (1846).” Ekonomik iliskilerin
yuriitiilmesi ve bolgede bulunan Miisliimanlarla iliskilerin arttirlmasimda Os-
manli Devlet'ni temsil etmek ve islert yirtitmek tizere Bombay’a Osmanli
sehbenderleri tayin edilmeye baslanmustir. Basra Korfezi ve Kizildeniz ile
Bombay arasindaki ticari iligkilerin yogunlugu sebebiyle ilk fahri sehbenderlik
Bombay’da agilmisti. Bombay sehbenderligi, dinyanin énemli sehirlerinde
acllan Osmanl sehbenderliklerine gore daha erken bir zamanda gercekles-
mistir. Bu durum Osmanl Devlet’nin dis siyasetinde ve Bombay’ i Osmanli
siyaseti acisindan bolgede tistlendigi basrolii agikca ortaya koymaktadir.”

Osmanli Devlet’'nin Bombay’a ilk sehbender taymni tamamen ticari
amacla ve bolgede ticaret yapan Osmanh Devleti tiiccarlariin talebiyle gercek-
lesmistir. Bombay Iskelesi ile Osmanh iskeleleri arasinda ticaret yapan Cidde
ve Hicaz tiiccarlarmin Bombay Iskelesinde haklarini koruyacak ve islerini
kolaylagtiracak hi¢cbir Osmanhh memurunun olmamasmdan duyduklar sikinti
Cidde Valisi Serif Mehmed Raif tarafindan merkeze bildirilmigtir. Bunun
lizerine Bombay ahalisinden olan Hacit Habib Yusuf, 20 Subat 1848’de Bom-
bay’a sehbender tayin edilmistir.”

Ticaret hukuku icinde sehbenderlikle birlikte degerlendirilebilecek bir
diger konu giimriklerdir. Hint mallari, XIX. yiizyilin ik yarisina kadar ¢ogun-
lukla Basra ve Kizildeniz yoluyla Osmanli topraklarma geldiginden Hindis-
tan’dan bu tarihe kadar dogrudan Istanbul ve Izmir’e gelen bir gemi olmamis-
tir. Nitekim 1793-1803 villan arasmdaki gtimriik kayitlarmdan Istanbul’a ve

Suraiva Faroqhi, Istanbul 2011, s. 486; Sinappah Arasaratnam, Merchants, Companies and
Commerce on the Coromandel Coast, 1050-1740, Delhi 1986, s. 95-102.

* Sehbenderlik hakkinda genis bilgi i¢in bkz. Mahmut Akpinar, “Osmanh Devleti'nde Sehben-
derlik Miuiessesesi”, Cumhuriyet Universitesi (Bastlmanug Yiiksek Lisans Tez), Sivas 2001.
“BOA, AJDVN., 17/73. Saban 1262.

* Diren Cakilel, “Hindistan’da Osmanlilar: Bombay Osmanh Sehbenderligl”, 7iirkivat Mec-
muasi, C. 25/Giiz, 2015, s. 83-84.

“BOA, I. MSM., 29/830; BOA, A.{DVNSSHB.d.., s. 40.
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Izmire dogrudan Hindistan’dan bir geminin gelmedigi anlagilmaktadir.” flk
defa Kasim 1851°de Toskanali Istefanovi¢ adli tacir, sirketi adina arzuhal yaza-
rak, Kalkiita’dan Istanbul’a simdiye kadar bir Ingiliz gemisi gelmedigini ve
usule gore bir diyardan diger bir diyara ilk defa gelen gemilerden bir defaya
mahsus imtiyazh tutularak, getirdikleri mallarin resm-i giimriikten muaf tutul-
malarm istemistir. Istanbul’da ikamet eden Istefanovic ile ortagi Kaptan Fis-
her Ingiliz ticaret gemisiyle pirin¢ gibi bazi Hint mahsulatini Kalkiita’dan s-
tanbul’a getirmislerdi.”

XVIIL. yiizythn son ¢eyreginde Hint mallart Istanbul’a Diyarbakir {ize-
rinden geliyordu. Istanbul icin calisan ticcar, Hint seyahatlerinden déniiste,
Basra-Istanbul yolunu izlemekteydi. Bu yol Basra’dan itibaren Bagdat, Musul,
Mardin, Diyarbakir ve Tokat tizerinden Istanbul’a ulasmaktaydi. Bir Osmanh
tiiccarmn Basra’dan Istanbul’a kadar yaptigi harcamalarin toplamn yiik bagma
500 kurugtu. Yikiin agirhgr 150 ile 180 okka arasinda degismekteydi. Mesela
Istanbul altin teli icin tiiccar Bagdat giimriigiinde %5, Basra giimriigiinde %05,
Hindistan’da % 2,5 olmak iizere toplam 9%12,5 giimriik 6demekteydi.” Bu-
nunla birlikte Hint mallarimin biiyiik bir boliimii Bagdat’a transit ge¢gmekte ve
Basra’da giimriik 6denmemekteydi.” Bagdat tiiccarlan Istanbul’a gotirecekle-
r1 mallarm gimriigiini Mart 1803’ten 1tibaren Diyarbakir giimriigiinde ver-
mekteydi.” Eger Bagdat'ta giimrik almmigsa Bagdat giimrik hazinedar, Di-
yarbakir gimriikc¢iisiine bir yaziyla bildirir ve o tacirden baska resim alinmaz-

di”

Osmanli-Hint ticaretinde 6énemli gtimriik noktalarindan birt de Cid-
de’ydi. Cidde, hem dogu hem de bati ticareti i¢in énemli bir limandi. Avru-
pa’dan Misir’a, oradan da Hindistan’a giden ve tersine yonde Hindistan’dan
Avrupa tilkelerine gelen ticaret gemileri Cidde Limani’na da ugruyordu. Av-
rupa ile Hindistan arasinda karsilikli mal tagiyan gemiler ¢ok defa bu limanda
karsilagsmaktaydi.” Hindistan’dan gelen mallardan alinacak giimriik resmi

“ A. Mesud Kiiciikkalay, “Farkhliklar Baglanunda Osmanli Istanbul’unda thalat: Izmir ile Bir
Karsilagtirma (1793-1808)”, Osmanlt Arastarmalary, XLI (2013), s. 347vd.

"BOA, MVL.. 244/56, 29 Muharrem 1268/24 Kasim 1851.

*S. Yilmaz, “Hint Ticareti”, s. 42vd.

" Halil Inaleik, Osmank Imparatoriugu Toplum ve Ekonomi Uzerinde Arsiv Calismalar,
Incelemeler, Yay. Haz. M. Salih Eren, Istanbul 2009, s. 278.

"BOA, C. ML. 646/26481, 25 Zilkade 1217/19 Mart 1803.

"BOA, C. ML. 300/12182, 1219.

* Mustafa L. Bilge, “Cidde”, DIA, VII, Istanbul 1998, s. 524.
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Cidde Valisi'nin uhdesindeydi.” Cidde giimrigii gelirleri hem Misir Pasasi
hem de Mekke Serifi icin ¢ok onemliydi. Bu sebeple 1ki yonetici arasinda
Cidde limam ve giimrigi konusunda anlasmazlhiklar ve miicadeleler olmak-
taydi. Ctiinkt Kizildeniz'in bir diger 6nemli limani olan Stiveys, Hint mallar
ticaretine dogrudan katilabilseydi, Cidde’nin mevcut gelismigligi buytk ol¢t-
de azalacakti. Bu sebeple Mekke Serifler1, Cidde’yi Hindistan’la ticaretin ana
merkezi haline getirmeye calismaktaydi.”

Cidde’den kervanla Istanbul’a gelen Hint mallari ise her tiirlii vergiden
muaf tutulmaktaydi. Tasimma ticreti olarak yapilan harcama yik basma 110
kurus tutuyordu. Bu acidan Hindistan ticaretinde Basra-Istanbul yolunun
tagima harcamalar1 acisindan daha avantajh oldugu anlagilmaktadir.”

XIX. ylizyilin 11k yansinda Cidde’de bulunan seyyah J. L. Burckhardt,
Cidde giimriginde Hint mallari tizerindeki verginin kaliteye bagh olarak 96
ila 910 arasmda alindigim séylemektedir.” Cidde’de baharatlardan 9%10’dan
daha fazla giimriikk 6denirdi. Bundan dolayr giimriik vergisi alminda biyiik
bir kuralsizlik mevcuttur. Giimriik gorevlisi herhangi bir sorumluluga maruz
kalmadan arkadaslarina ayricalbk yapabilirdi. J. L. Burckhardt, 1814-1815
yilinda Cidde’de toplanmuis giimriik vergisi miktarmin 400.000 dolar (4 milyon
kurus) oldugunu soyler. Bu geliri yaklasik 4.000.000 dolarlik ithalat saglard
ki bu gerc¢ek degerin altinda bir rakamdi.”

Cidde giimriik tarifesinde 1smi ve cinsi kayith olmayan ya da kayith olup
da kiymeti tayin edilmeyen emtia ve esyanimn degeri i¢in rayi¢c zamanina gore
hesap edildikten sonra ithracattan %16, ithalattan 1se 9620 kurus kiymetinden
cikarildiktan sonra giimriik vergisi ahnmaktadir.™

“BOA, AJMKT., 16/36, 25 Saban 1260/9 Lyliil 1844; giimriiklerden elde edilen gelir 1805’
kadar Mekke Serifi ile Misir Paga’st arasinda esit olarak boltstirtlirdii; bununla birlikte Cid-
de’nin yonetimi Paga’min sorumlulugunda olurdu. Ancak 1811°de Mehmed Ali Paga’min Cid-
de’ye girmesiyle Pasa ve Serif arasmnda giimriik gelirleri konusunda tarigsma ortaya ¢ikti ve
aralarinda esit bolinmesi gerekirken, simdi gii¢ sahibi olan Pagsa tiim giimriik gelirlerine el
koydu, J. L. Burckhardt, Arabistan, s. 68.

" J. L. Burckhardt, Arabistan, s. 44.

" S. Yilmaz, “Hint Ticareti”, s. 43; Cidde Gumriagi hasilatmin yarist Mekke emirlerine tahsis
olunmugtur. Cidde Valiligi bazen Misir ile Cidde’ye beraber ve bazen de Cidde ve Habeg
vilayetlerine birlikte veriliyordu, Ismail Hakk: Uzuncarsi, Mekke-i Miikerreme Emirleri,
Ankara 2013, s. 23.

" J. L. Burckhardt, Arabistan, s. 47.

7 J. L. Burckhardt, Arabistan, s. 71.

"BOA, HR..MKT.. 95/91. 26 Rebiiilevvel 1271/17 Arahk 1854.
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Cidde Limani'min yam sira Yemen’de de bir giimriik noktasi bulunu-
yordu. Yemen’de Aralik 1851’¢ kadar giimriik alinmazken bu tarthten sonra
eskiden oldugu gibi giimrik resmi alinmast bildirilmigtir. Yemen eyaletine
cikarlan ve diger yerlerden oraya gelen esyanim resm-1 gimriigii eskiden ol-
dugu gibi Yemen tarafinda alnmasi hususuna dair Cidde Valisi tarafindan
gelen tahrirat, Meclis-1 Vala’da gorusiilerek Cidde Valisi'nin yazisi {izerine,
bundan boyle Basra ve Hindistan taraflarindan gelecek esyanm gimriik resmi
tarifesine uygun olarak Yemen gtimrigiinde alinmasi karar verilmistir. Eyale-
tin gelir ve masraflari, defter diizenlenerek Istanbul’a génderilmesi hususunda
Yemen Valisi’ne, Cidde Valisi’ne ve Maliye Nezareti’ne yazilmistir.”

Osmanl tiiccart Basra’dan ¢olden gecerek, Halep’e ulasmak istiyorsa,
gtmriik vergilerinin alindig yerlerde kervanlar, her bir deve yiiki i¢in 4 ku-
rus, her bir at yiikii i¢cin 2 kurus éderdi.” Basra’da XVIII. yiizyilda giimriik
vergisi herkes 1¢in %9 oranmindaydi. Daha sonra bu oran Avrupahlar i¢cin %3 ve
diger milletler i¢in %7 olmustur.”

Basra’da XIX. yiizyihn baslarinda Ingiltere’nin etkinligini arttirmasima
ragmen, bu ticarette Ingilizlerin sahip olduklar: gemi sayisi oldukca azdir (%61).
Ingiliz tiiccar1 Osmanl limanlarma giimriik vergisi 6demek istemediginden,
emtia naklinde Basra Limam yerine korfezin giineyindeki Maskat, Sur vb.
limanlart kullanmis olmasi bu orami diigtik diizeyde birakmistr. Ancak XIX.
yiizyihn sonlarma dogru Ingiltere’nin bolgedeki siyasi ve ekonomik niifuzu
giderek artmugtir.”

3. HINDISTAN iLE TiCARETTE BULUNAN TUCCARLAR

Osmanli-Hint ticareti ¢cok uzun zamanh ve cesith gizergahlarda gercgek-
lestigi i¢in ticarette farkli tiiccar gruplan etkindi. Osmanhi-Hint ticaretinde
bulunan tiiccarlar su gruplara aynlirlar;

1- Kuzey Alfrika dahil Osmanhi lmanlarinda Yahudi ve Hiristiyanlar
(6rnegin Iskenderiye’de Misir ve Kahire’de oturan tiiccarlar).

“"BOA, AJMKT.MVL.. 48/40. 22 Safer 1268/17 Aralk 1851.

* C. Orhonlu, Ulagim, s. 143.

" Davut Hut, “XIX. Yiizyilin Ikinci Yansinda Basra Gumragi”, Tiirk Kiiltird Incelemelert
Dergisi, S. 3, Ankara 2000, s. 124.

*D. Hut, “Basra”, s. 136.
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2- Osmanl hmanlar1 disinda Yukart Misir ile Sudan arasinda kervan ti-
caretini gerceklestiren yerli Araplar.

3- Bagdat ile Halep arasindaki ticaretin buyiik bir kismini elinde tutan
Ermeniler.

4- Bagdat’a yerlesen ve Iran ile Irak arasindaki ticareti gerceklestiren
[ranh tiiccarlar.

5- Basra Korfezi'nde én planda olan Iranhlar ve Ingiliz korumas: altn-
daki Hintli ve Ingiliz tiiccarlar.”

6- XV. yiizyildan ittbaren Osmanh ile Hindistan arasinda ticaret yapan
Osmanl tebaast Miisliiman tiiccarlar da vardi.”

Bu tiiccar gruplarn icinde Osmanli Devleti’'nin berat ile ticaret yaptirdigi
kendi tebaasmdan tacirlerin de varligma rastlanmaktadir. Osmanh tebaasindan
olan gayrimiishmler, Avrupa devletleri himayesine girerek, miiste’'min tiiccar
gibi 1¢ ve dis ticarette imtiyazh bir sekilde ticaret yapanlara “berath ticcar”
denilmekteydi.” Daha sonra imtiyazli bir simf haline getirilerek berath tiiccara,
Avrupa ile ticaret yaptiklarindan dolayr berath degil, “Avrupa tiiccar’” denil-
meye baslanmisur (1802). Avrupa tiiccarlart miiste’min tiiccarlarla ayni hakla-
ra sahip olacak ve %3 giimriik vergisi 6deyeceklerdl.” Avrupa tiiccarlarimn
[zmir, Halep sehirlenn disinda Kibns, Edirne, [skenderiye, Sam, Dimyat ve
Trablussam gibi yerlerde artmasi tizerine buradaki tiiccarlar digerleri gibi bir
hareket serbestligine kavusabilmek icin beratlarma Acem ve Hindistan ibare-
sinin yazilmasi talebinde bulunmuslar ve bu istekleri II. Mahmud tarafindan
olumlu karsilanmisti. Bu tiiccarlarin sayist 1815°de 412 1ken, 1835°de hiz-
metkarlaryla birlikte 1.344 kisiyi buluyordu.” “Avrupa, Acem ve Hindistan”

tliccar gurubu, Avrupa tiiccarindan olmakla birlikte bunlarin daha ¢ok Os-

*S. Yilmaz, “Hint Ticaret”, s. 36.

" Bursa’da Hindistan ticaretiyle mesgul olan tacirler vardir. Bu tarthlerde uluslararas: ticaretle
ugrasan yerli ve yabanc tacirlere “hace” de deniliyordu. Bunlarn bir kisminim ayrica seferi tacir
anlaminda olmak tzere siciren, seffaren sifatt da eklenmekteydi. H. Sahillioglu, “XV. Yiizyil
Sonunda Hindistan’da Osmanh Técirler1”, Osmanii III, Ed. G. Eren, Yenin Tirkiye Yay., s.
77vd.; XVIII. yiizyilin baglarmda Surat Liman’nda faaliyet gosteren Muhammed Celebi ve oglu
Ahmet Celebi Tirk tacirlerin ileri gelenlerindendi, Ruquia Kazim Hussain, “Armanian, Iranian
and Turkish Merchants 1550-1800”, Aligarh Muslhim Umiversity (Basilmamis Doktora Tez),
2015, s. 287.

* Ali Thsan Ba@s, Osmanii Ticaretinde Gayri Miislimler, Ankara 1983, s. 17.

“ A. L. Bagis, Gayri Mslimler, s. 68.

AL Bagis, Gayri Mislimler, s. 92vd.



OSMANLI-HINDISTAN TiCARI iLiSKILERI (1750-1857) 33

manl sinirlar i¢inde ve Osmanh tilkest sinirlan disinda dogu ve uzak doguyla
ticaret yaptiklar1 anlagilmaktadir. Dolayisiyla bu tiiccarlar Avrupa simifi icinde
degerlendirilecegi gibi, ayrica degerlendirilmesi de miimkiindiir.”

II. Mahmud saltanatinin 11k yillarmda 1se Miisliiman tiiccara gayrimiis-
lim tiiccarla aymi statiide dis ticaret yapma hakki tanmmus ve Miisliiman tiicca-
ra verilmek tizere hazirlanan beratin padisah tarafindan uygun bulunmasiyla
“Hayriye tliccar’’ denilen smuf ortaya ckmustr.” Miisliiman tiiccarin, “efilr
[slim tiiccarndan Filibe'de sakim...” denilmek suretiyle Avrupa, Acem ve
Hindistan ticaretine talip olmaya basladiklari anlagilmaktadir. Bu tlkelerle
kara yoluyla oldugu gibi deniz yoluyla da ticaret yapma hakki verilmigtir.

Avrupa ve Hayriye tiiccarlan Istanbul, Izmir, Bursa, Sam, Halep, Kibris
gibi sehirlerde yasamaktaydi. Daha sonra Avrupa, Acem ve Hindistan ticare-
tiyle ugrasan tiiccarlara verilen beratlarin Edirne, Misir, Dimyat ve Trablus-
sam’da bulunan tiiccarlara da verilmesine karar verilmistir.” Bu sehirler i¢in-
de baskent Istanbul, uluslararas: ticarette 6nemli bir merkezdi. Hindistan ile
Osmanl arasmda ticaret yapan tacirler daha ilk zamanlarinda Istanbul’a gelip
iilkelerinden getirdikler: mallar1 burada satiyorlardi. Hint ticaretinde bulunan
tiiccar genellikle Istanbul'un en 6nemli ve biiyiik hanlarmdan olan Valide
Hani, Vezir Han ve Yeni Han’da ikamet etmiglerdi.” Ayrica Bursa ve Edirne,
Hindistan mallarinin  ticaretinin yapildigi énemli Osmanli  sehirlerindendi.
Edirneli tacirler Avrupa’va Hindistan’in pamuklu kumaslarm ve baharatini
sevk ediyorlard.”

Avrupa, Acem ve Hindistan ticaretiyle ugrasmak isteyen Osmanh teba-
as1 tiiccar, miiste’men tiiccarm bagh oldugu nizama tabi tutulur, onlarm fayda-
landig1 serbest dolasim, can ve mal giivenligi gibi imtiyazlardan faydalanirdi.
Miiste’men tiiccarinda oldugu gibi hizmetgilerin yararlandigi imkénlardan bu

* Coskun Cakir, “19. Yiizyilda Osmanh Ticaret ve Nizamnameleri”, U7 Sosyal Bilimler Ensti-
tiisti (Basilmamus Yiiksek Lisans Tezi), [stanbul 1990, s. 15; BOA, HAT. 742/35122, 1237.

* [Ik Hayriye tiiccarligi beratinin verilis tarihi kesin olmamakla birlikte 1810 olarak kabul edil-
migtir, Miibahat S. Kiitiikoglu, “Hayriye Tiiccar”, DI A, XVII, Istanbul 1998, s. 64.

" BOA, HAT. 630/31116, 29 Zilhicce 1235/7 Ekim 1820.

* Ahmet Yasar, “Istanbul Hanlar:: 18. Yiizyil Sonu ve 19. Yiizyil basy”, Osmanii [stanbulu I,
Ed. E. Emecen-E. S. Giirkan, Istanbul 2014, s. 511; Hint kumaslart gibi degerli mallarm
satildigi bedesten yangina karsi saglam taslardan yapilmis, yiksek kaln duvarl, kare bigimli
biyik bir salondur, Cosimo Comidas de Carbognano, /8. Yiizyihn Sonunda Istanbul, cev.
Erendiz ()zbay()élu, Istanbul 1993, s. 67.

” M. S. Kiitiikoglu, Iktisadi Yapu, s. 358. Halil Inalcik, Devieti ‘Aliyye Osmani Imparatorfugu
Uzerine Arastirmalar I, [stanbul 2009, s. 288.
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tiiccarm hizmetcileri de yararlanirdi. Avrupa, Iran ve Hindistan tiiccarmm iki
hizmetkar: bulunur ve gerektigi takdirde biri ticaret yapilan yerde oturabilir-
di.”

Avrupa, Acem ve Hindistan ticcarnt daha once odedigi cizye disinda
baska bir vergi vermemekteydi. Avrupa, Iran ve Hindistan tiiccarmmn [stan-
bul’daki tercimanlarmin ve hizmetcileriin zamaninda cizye vergisi vermeleri
sartiyla himaye edilmesine karar verilmisti.” Ayrica 1844 yilindan itibaren
Avrupa, Iran ve Hindistan'a gidecek olan Devletd Aliyye tiiccarma verilen
beratlarm mahkeme sicillerince tespiti ve kaydina baglanmigtir.”

»’da Bagdat ve Basra ticaretiyle ugrasan tiiccarm da Avrupa tiiccar-
1806’da Bagdat ve B [§ tiyl t da A t
larmin sahip olduklart imtiyaza kavusmak istedikleri arz edilmistir. Bagdat ve

asra civarindaki tiiccar, Avrupa tiiccart gibi 1ki nefer hizmetkarindan birini
B daki t A t b1 iki nefer I tkarmdan 1
[zmir'de ikamet ettirmeleri, kendilerinin de bir nefer hizmetkarmmn Istan-
bul’da oturmasma izin verilmesini istiyorlardi. Yapilan incelemeler sonunda
bu tiiccarlar da giimrik gibi hususlarda Avrupa tiiccarlarinin tabu olduklar
esaslar temel alinmak tizere Iran ve Hindistan’a ticaret yapabilme musaadesini
elde ettiler.”

Bombay, XIX. yiizyilm ilk yansindan itibaren Ingiliz sémiirgesi altinda
olmasma ragmen, bu limanla Basra arasmdaki ticarette genelde Osmanl tabii-
yetinde olan tiiccarlarin etkin rol oynadigi gorilmektedir. Bu sebeple biline-
nin aksine Osmanh tiiccart sadece yakin bolgelerle degil, uzak diyarlarla da
ticari miinasebette bulunmaktaydi.”

Osmanli-Hint ticaretinde bulunan bir diger tiiccar grubu Culfali Erme-
nilerdir. Culfali Ermeniler, XVII. yiizyilda Dogu-Bati ticaretinin bashca tem-
silcileridir.” XVIII. yiizyilda da Ermeni tiiccarlarin bu ticari faaliyetteki tistiin-
likklerinin devam ettigi anlasilmaktadir. XVIIL. yiizyilin son ¢eyreginde Basra-
Bagdat ile Halep arasindaki ticaretin buyiik bir kismum Ermeniler elinde tut-
maktayd1.”

" M. S. Kiititkoglu, “Hayriye Tticcar”, s. 65.

"BOA, A.} DVN. 7/12, 29 Sevval 1269/11 Kasim 1844.
"BOA, A.} DVN. 3/9, 10 Muharrem 1260/31 Ocak 1844.
“ A. 1. Bagis, Gayri Mislimler, s. 69-70.

7 D. Hut, “Basra”, s. 138.

" R. Mantran, “Asya Ticareti”, s. 1439.

" S. Yilmaz, “Hint Ticaret”, s. 36.
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Osmanli tebaasi tiiccarlar dismda Basra ile ticaret yapan Hint ve Ingilte-
re tabiiyetinde bulunan tiiccarlar da vardir. Osmanli-iran-Hindistan ticaretinde
Ermeniler kadar olmasa da Hintlilerin de faal olduklar anlagilmaktadir."
Hint ve Ingiliz tacirler Cidde, Masavva ve Halep’te ticari faaliyetlerini yiirtit-
mektedir. Ancak bu tacirlere iliskin kayitlara genellikle ticari faaliyetlerinde
problemler ¢cikmasi durumunda rastlanmaktadir. Bunun haricinde Mekke’de
Hint kokenli ve Hindistan ile ticaret yapan zengin Hinthler yasamaktadir.
Mesela, 1853’de Ingiltere tebaasindan Masavva’da ikamet eden Hint tacirler,
kendilerinden ava’id (aidat, gelir) adiyla ahnmis olan akce ve benzeri konular-
da Ingiltere konsolosluguna sikayette bulunmuslard. Ingiltere Sefareti'nden
yazilan tahrirat Meclis-1 Vild’ya gonderilmis ve bu meselelerle ilgili degerlen-
dirmeler Maliye Nezareti'ne birakilmistir.” Yine Ingiltere tebaasindan olup
Cidde'deki tiiccar ve Hint bezirganlarindan 6zellikle tacir Thomas Marlaki’ye
yapilan miidahalelerden ve anlasmalara ters muamelelerden dolayr Ingiliz
Elcisi, Bab-1 Ali'ye sikayette bulunmustu (Mart 1850). Sert s6zler ve gosterilen
kotii muamelelerle, can ve namuslart ve mallarmin emniyeti zorla elinden
alinmig, bu da anlagsma sartlarma dokunmus oldugundan sikayet s6z konusu
olmustur.” Misir yoluyla Hicaz'a gidecek olan Hint taciri Aga Hiidabahs'in
Stiveys’ten Cidde’ve gemiyle gidecegi ve hiirmet gosterilmesi Misir ve Cidde
Valisi’'ne yazilmisar (Haziran 1852)."

101

Kizildeniz ticaretinde Hindistanh tacirlerin ve gemilerin astinligi s6z
konusudur. Hindistan’dan Cidde’ye gelen Hint gemileri Ingiliz bayrag: alanda
sefer yapiyorlardi. Bu gemiler Hindistanli gemicilerin ¢alistigi ve yonettigi
gemilerdi. Bunlar asla kiyidan agi8a, denizin i¢ kisimlarina a¢ilma riski almaz-
lardi. Bundan dolay1t Mekke Serifi'ne ait Yenbu ve Cidde limanlarindan gec-
mek zorundaydilar. 1814 yiinda Bombay’dan Resul Kaptan piring yiukli bir
gemiyle gelinceye kadar, Cidde’ye bes yildir herhangi bir Ingiliz kaptan gel-
memistir. Bu gemilere komuta edenler Ingiliz degildi. Hindistan’da yasayan
az sayidaki Ingiliz tiiccar, neredeyse timiyle Ciddeli, Maskatl, Bombayli,
Surath ve Kalkiitali Miislimanlarin sermayesiyle stirdiirtilen Kizildeniz'deki
ticareti ydnetmekteydiler."

“H. Inalcik, “Pamuk”, s. 11.

“"BOA, A.} MKT. NZD. 97/84, 28 Muharrem 1270/31 Ekim 1853.
“BOA, A.} MKT. UM. 11/40, 6 Cemaziyelevvel 1266/20 Mart 1850.
“BOA, HR. MKT. 47/15, 7 Ramazan 1268/25 Haziran 1852.

“J. L. Burckhardt, Arabistan, s. 45.
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Osmanh Devleti ile Hindistan arasindaki ticaret daha ¢ok Osmanh
Devleti'nin Arap vilayetlerinde gerceklesmekteydi. Mekke ve Medine hem
dini acidan hem de ticari aciddan 6nem arz etmekteydi. Bu yerlerden Osmanh
Devleti’nin herhangi bir gelirt yoktu. Ayrica Misir ve Basra Korfezi de Osman-
i Devleti’ne oldukc¢a zayif bir bagla baghydi. Yerel emirlikler de Hindistan ile
ticaret yapmakta ve anlasmalarda bulunmaktaydi."”

Mekke Seriflerinin sahsi olarak Hindistan ile ticaret yaptigima dair bilgi-
ler belgelere yansmustir. Serif Galip, yogun sekilde Hint ticaretiyle mesguldii.
Her biri 400 tonluk 1ki gemusi, ayrica Yemen’le kahve ticareti yapan irili ufakh
gemileri vardi." XVIIL. yiizyihn ortalarindan itibaren Ingilizler Misir yonetici-
leriyle ticaret anlasmalar1 yapmaya c¢alismaktaydilar. Bengal Bolgesi Genel
Valisi Warren Hastings, 1768’de 1syan eden Misir’da Bulutkapan Al Bey’e
hediyeler gondererek, kendisini ticari iligkiler kurmaya davet etmisti.”” Bulut-
kapan Ali Bey’den sonra Misir'm yénetimi Muhammed Bey’e gecmis, Ingiliz-
ler bu defa da Misir Valisi Muhammed Bey’1 zivaret ederek, kendileriyle ma-
halli idareciler arasinda, Misir’a getirdikleri mallar i¢cin Cidde’de kararlastirilan
guimriik vergisinin %14 degil, %8 olmasim Kahire’ye kabul ettirmiglerdi."

1846’da Ingilizler, Bahreyn ile ticari bir anlagma yapmak istemisler, an-
cak Osmanli Devleti'nin karsi ¢ikabilecegi icin muhtemel bir siirtismeden
kacmmuslardir.” Bagdat Valisi Mehmed Necip Pasa, Bahreyn Seyhi'ne 1847
yili yazinda bir mektup yazarak onu dogrudan dogruya Osmanh tabiiyetine
almak istemistir. Bahreyn Seyhi, Osmanh baskismi, Osmanl-Ingiliz rekabe-
tinden faydalanmak i¢in bir firsata cevirmek isteyerek Hint hmanlarmdaki
Bahreyn gemilerinden alinan vergilerin diisiiriilmesi icin Ingilizlerle pazarhk
vapmaya ¢alismustir.” Bu anlasma 1847 yilinin sonlarinda tekrar belirmis ve
Osmanl Devleti, Bahreyn ile Bombay arasindaki ticari ittifaki yakindan takip
etmistir. Bahreyn ticaret gemilerinin Bahreyn Seyhi tezkiresiyle Hint sahilleri-
ne vardiklarinda kabul edileceklerine Ingilizler tarafindan s6z verilmis ve

“* Ali Bey, Travels of Ali Bey 11, s. 141.

" J. L. Burckhardt, Arabistan, s. 46; J. L. Burckhardt'tan 6nce Cidde’de bulunan Ali Bey Serif
Galip’in agir vergilerle tacirlere zarar verdigini soyler, Ali Bey, Travels of Ali Bey 1II, s. 136.

8. Yilmaz, “Hint Ticareti”, s. 52; Robert Mantran, “XVIII. Yiizyilda Osmanl Imparatorlu-
gu’'nda Ticaretin Degismesi”, cev. Z. Ankan, 7arih Incelemeleri Dergisi, 3 (1987), s. 168.

" C. Orhonlu, Habes, s. 136.

" Mustafa L. Bilge, “Bahreyn”, DiA, IV, Istanbul 1991, s. 494.

" Ramazan Balci, “Osmanh Hariciyesi'nin Hazirladigr ‘Bahreyn Adalart Meselesi” Kitapcig
Uzerinden ingiliz Somiirgeciligi'ne Bakis”, History Studies, IV/3, Ekim 2012, s. 6.
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Bombay yoneticisi tarafindan dahi Bahreyn Seyhi’ne hediyeler gonderilmis-
tir.""

Hindistan ile Osmanh Devleti arasinda yapilan ticaret fazla zaman ge-
rektiren bir etkinliktir. XVIIL. yiizyihn son ceyreginde Istanbul’dan yola ¢ikan
bir tiiccarm Hindistan seyahati en az 20 ay siirmekteydi. 4 ay Istanbul-Basra, 4
ay Basra-Hindistan arasi olmak tizere 8 ay1 yolda geciren tiiccar, 8 ay Hindis-
tan ya da Basra’da kaldiktan sonra buradan tekrar Basra’va donmek icin 4 ay
zamana ihtiya¢ duymaktaydi. Aymi tiiccar, Hindistan’da bir imandan digerine
gecmek amaciyla daha fazla kalirsa 1s seyahatinin stiresi toplam 3 yila kadar
¢ikabilmekteydi. Tiiccarlarin Hindistan’da uzun zaman kalmalarimin nedenler
arasinda giimrik kontrolii, para degisimi veya bankerlik islemlerinin ¢ok
uzun siire aliyor olmasiyd.'

Hindistan’in dogal sartlart geregi her yil Mayis’m sonlarindan Eylal’tin
basina kadar Batt Hindistan’in biitiin limanlar1 o zamanki biitiin deniz tasitla-
rna kapali kalmaktaydi. Sonbaharda kuzey ve kuzey dogudan esen kis velleri
de gemilerin limanlara yaklagmalarimi imkansizlagtirmaktaydi. Limanlara girip
¢ikmak ve denizlerde gidip gelmek giic olmakla birlikte, gemilere yiiklenecek
mallann karadan tagmmasi da mevsimsel degismelerden dolay1 zorlasiyor-
du." Kalkiita, Surat ve Bombay’dan Cidde’ye gemiler Mayis ay1 basinda gelir-
lerdi. Cidde’den Bengal gemileri Haziran’da; Surat ve Bombay gemileriyse
Temmuz ya da Agustos baglarinda ayrihrlardi.'

SONUC

Osmanl Devleti ile Hindistan arasindaki ticari iliskiler, kadim Dogu
ticaretinin bir devamuidir. XVIIIL. yiizyilin ortalanindan itibaren bu ticari iliski-
lerde Ingilizlerin belirleyici rolii olmustur. Ingilizlerin XVIIL. yiizyihn son
ceyreginde Hindistan’a yerlesmeleri ile Kizildeniz ve Basra Korfezi'ndeki
faaliyetler1 yogunlastirmalari, Osmanh Devleti'nin Hindistan ile olan ticaretini
dogrudan etkilemistir. Osmanli Devleti ve Hindistan’daki devleter, XVIII.
yizyihn son c¢eyreginden itibaren, Avrupall sémiirgect devletlerin ticari ve

" BOA, HR. MKT. 19/5, 11 Muharrem 1264/19 Aralik 1847; Ayrica Ingilizlerin Bombay
Hiikiimeti ile San’a Imami arasimda da bir ticaret anlagmasi yapilmist, BOA, HAT.
1290/50081.

" S. Yilmaz, “Hint Ticareti”, s. 40vd.

"Y. H. Bayur, Hindistan 11, s. 547.

" Cidde’ye Maskat ve Basra gemileri ve Mozambik kiyilarindan kole getiren tekneler de bu
zaman diliminde gelirdi, J. L. Burckhardt, Arabistan, s. 43.



38 BERNA KORUCU UCUNCU

teknik baskilarina maruz kaldiklart bir déneme girmislerdir. Bu doénem,
1850’lerden 1tibaren Avrupalilarmn teknik tstinliikler ile sonuglanmistir.

Iki iilke arasmdaki cografi uzakliktan dolay: ticaretin pek cok farkh yol
ve farkli giimriiklerden islemesi ticarete dair kesin sonuclara ulasmayi zorlas-
tirmaktadir. Yine transit ticarette ve i¢ ticarette aracilarin farkhlasmasi da me-
seleyl karmasik hale getirmektedir. Ayrica Osmanli Devlet'nin Kizildeniz ve
Basra Korfezi ¢evresindeki merkezi otoritesinin siirli olmasi da dogrudan
Hindistan ticaretini olumsuz yonde etkilemektedir.

KAYNAKCA

Arsiv Belgeleri

Baskanlik Osmanh Arsivi (BOA)

Bab- Ali Evrak Odas1 (BEO); 209/15657.

Bab-1 Asafi Sehbender Defter1 (A.{DVNSSHB.d..); s. 40.

Cevdet Askeriye (C.. AS.); 400/16521.

Cevdet Maliye (C.ML..); 300/12182, 646/26481.

Cevdet Saray (C.SM..); 36/1815.

Hariciye Nezareti Mektubi Kalemi (HR. MKT); 19/5, 47/15, 95/91.
Hatti- Himaytn (HA'T); 1290/50081, 630/31116, 742/35122, 94/3825.
frade Meclis-i Vala (I.. MVL.); 8332/14224.

frade Mesail-i Mithimme (1. MSM.); 29/830.

Meclis-1 Vala (MVL..); 244/56.

Sadaret Amedi Kalemi Evraki (A.JAMD); 21/75.

Sadaret Divan (Beylik¢i) Kalemi (A.} DVN.); 17/73.

Sadaret Divan (Beylik¢i) Kalemi (A.} DVN.); 3/9, 7/12.

Sadaret Mektubi Kalemi Evraki (A.JMKT); 16/36.

Sadaret Mektubi Kalemi Meclis-1 Vala (A.JMKT.MVL.); 73/25, 73/25, 81/5,
48/40.



OSMANLI-HINDISTAN TiCARI iLiSKILERI (1750-1857) 39

Sadaret Mektubi Kalemi Umum Vilayat (A.JMKT.UM..); 11/40.
Sadaret Mektubl Mithimme Kalemi (A.JMKT.MHM); 64/88.
Sadaret Nezaret ve Devair Evraki (A.} MKT. NZD.); 97/84.

Arastirma ve Incelemeler

AKPINAR, Mahmut, “Osmanli Devleti'nde Sehbenderlik Miiessesesi”,
Cumbhuriyet Universitesi (Bastlmamus Yiiksek Lisans Tez), Sivas 2001.

Al Bey, Travels of All Bey in Morocco, Tripoli, Cyvprus, Fgypt, Arabia, Syria
an Turkey Between the Years 1803 and 1807, 1-11, Philadelphia 1816.

ALI, Muhammad Mohar, History of The Muslim of Bengal, 1/B, Riyad 1985.

BACIS, Ali Thsan, Osmanl Ticaretinde Gayri Miislimler, Turhan Kitabevi,
Ankara 1983.

BALCI, Ramazan, “Osmanh Hariciyesimin Hazirladigi “Bahreyn Adalan
Meselesi” Kitapaigi Uzerinden Ingiliz Somiirgeciligime Bakis”, His-
tory Studies, IV/3, Fkim 2012, s. 1-33.

BARKAN, O. Liitfi, “Sark Ticaret Yollani Hakkinda Notlar”, | U I ktisad Fa-
kiiltest Mecmuast, 1/4. (1940), s. 448-456.

BAYUR, Yusuf Hikmet, Hindistan Tarihi II, Girkanh Devletinin Buytiklik
Devri 1526-1737, TTK Yay., Ankara 1987.

BENJAMIN, J. Joseph, Eight Years in Asia and Afiica from 1846-1855, Ha-
nover 1859.

BILGE, Mustafa L., “Bahreyn”, DIA, IV, Istanbul 1991, s. 492-495.
BILGE, Mustafa L., “Cidde”, DiA, VII, Istanbul 1998, s. 523-525.

BURCKHARDT, John Lewis, Arabistan Seyahatleri (1Temmuz 1814-Haziran
1815)-Hicaz Topraklarinda Batl Bir Seyyalun Gozlemleri-, cev. Yusuf
Yazar, Istanbul 2019.

BURCKHARDT, John Lewis, Travels in Arabia II, London 1829.



40 BERNA KORUCU UCUNCU

BURCKHARDT, John Lewis, Travels m Syria and the Holy Land, (Haz.
William Martin Leake), Londra 1822.

CAPPER, James, Observations on The Passage to India, Through Lgypt.
Also By Vienna Through Constantinople 1o Aleppo, London 1785.

CARBOGNANO, Cosimo Comidas de, /8. Yiizyihn Sonunda Istanbul, cev.
Erendiz Ozbayoglu, Eren Yaymecihk, Istanbul 1998,

CAKILCI, Diren, “Hindistan’da Osmanlilar: Bombay Osmanli Sehbenderli-
81", Tiirkivat Mecmuasi, C. 25/Giiz, 2015, s. 81-106.

CAKIR, Coskun, “19. Yiizyilda Osmanh Ticareti ve Nizamnameleri”, 10
Sosyal Bilimler Ensatiisii (Bastimanus Yiiksek Lisans Tez), [stanbul
1990.

DALBY, Andrew, Tehlikeli Tatlar Tarih Boyunca Baharat, ¢ev. N. Piskin,

Kitap Yaymevi, Istanbul 2004.

DEMIR GORUR, Emel, “Ingiltere’nin Diyarbakir Konsolosu John George
Taylorun Diyarbakir Eyaletine Dair Ithalat-Thracat Istatistikleri ve
Degerlendirmesi”, TAD, C. 37, S. 64, 2018, s. 323-346.

ELIBOL, Numan, “XVIIIL Yiizyilda Osmanh Dis Ticareti”, Hacettepe Uni-
versitesi Sosyal Bilimler Ensttiisti (Bastmanus Yiiksek Lisans Tex),
Ankara 1996.

ERCIN, Abdiilkadir, “Ingiliz Dogu Hindistan Kumpanyasi ve Kumpanyanin
Ticari Faaliyetleri”, Bartn Universitesi Cesm-i Cihan: Tarth Kiiltiir ve
Sanat Arastirmalar E-Dergist, IV/2 (Kis 2017), s. 111-133.

FAROQUHI, Suraiva, Hacilar ve Sultanlar (1517-1658), Istanbul 1995.

FREEDMAN, Paul, Dojunun Armajamn Baharatn Yolculugu, cev. Imge
Tan, Everest Yay., Istanbul 2008.

GUNER, Selda, Osmanli Arabistani’nda Kivam ve Tenkil Vehhabi-Sutidiler
(1744-1819), TVY Yay., Istanbul 2013.

HEILBRONN, M., “Eski Musir Carsist Hakkinda”, 7iirk Eczacilart Birligi
Mecmuast, Agustos 1959, 11/3, s. 10-12.



OSMANLI-HINDISTAN TiCARI iLiSKILERI (1750-1857) 41

HUT, Davut, “XIX. Yiizyiln Ikinci Yarismmda Basra Guimrigi”, Tiirk Kiilti-
rii'Incelemeleri Dergisi, Sayi:3, Ankara 2000, s. 115-140.

INALCIK, Halil, “Osmanli Imparatorlugu’nun Kurulus ve Inkisafi Devrinde
Tirkiye’nin Iktisadi Vaziyeti Uzerine Bir Tedkik Miinasebetiyle, Bel-
leten, XV/60, Ekim 1951, s. 629-684.

INALCIK, Halil, “Osmanh Pamuk Pazari, Hindistan ve Ingiltere: Pamuk
Rekabetinde Emek Maliyetinin Roli”, ODTU Gelisim Dergisi, Tiir-
kive Tktisad Tarihi Uzerine Arastirmalar IT, 1979-1980 ozel say, s. 1-

65.

INALCIK, Halil, Deviet-i ‘Aliyye Osmani Imparatorlugu Uzerine Arastrma-
Jar 1, Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yay., Istanbul 2009.

INALCIK, Halil, Osmanli Imparatorlugu Toplum ve Ekonomi Uzerinde
Arsiv Calismalary, Incelemeler, Yay. Haz. M. Salih Eren, Eren Yay., Is-
tanbul 2009.

INCICIYAN, P. G., XVIII Asuda Istanbul, Haz. Hrand D. Andreasyan, Is-
tanbul 1956.

JONES, James Felix, Journal of a Steamm-1Trip to The North of Baghdad, ?

(Tarthsiz).

KARADAG, Recep, Dojal Boyamacilik, Kiiltir Bakanligi Yaymlar, Ankara
2007.

KELES, Erdogan, “Hayriye Ticcart Elhac Agamin Terekesi”, Belgeler,
XXXII/36, 2011, s. 31-70.

KIVRAK, Giiler, “XIX. Yiizyithn ilk Yarnisinda Edirne Gumrigi”, [U Sosyal
Bilimler Ensatiisti (Bastimarms Yiiksek Lisans Tezi), [stanbul 1989.

KORUCU UCUNCU, Berna, “Osmanh-Hindistan {ligkileri (1750-1857),
Inénii Universitesi Sosyval Bilimler Enstitiisii Yayinlamanus Doktora
Tez1, Malatya 2020.

KUCUKKALAY, A.  Mesud, “Farkhliklar1 Baglaminda  Osmanh
Istanbul’unda Ithalat: Izmir ile Bir Karsilagtirma (1793-1808), Osmanli
Arastirmalar, X1LI (2013), s. 321-359.



42 BERNA KORUCU UCUNCU

KUTUKOGLU, Miibahat S., “Hayriye Tiiccart”, DIA, XVII, Istanbul 1998,
s. 64-65.

KUTUKOGLU, Miibahat S., Balta Limami'na Giden Yol Osmanl-ingiliz
[ktisadi Miinasebetleri (1580-1850), TTK, Ankara 2013.

KUTUKOGLU, Miibahat S., Osmanili'nin Sosyo-Kiiltirel Yapist ve [ktisadi
Yapisi, TTK, Ankara 2018.

LYBYER, Albert Howe, “Osmanlilar ve Dogu Ticaret Yollar1”, ¢ev. N. Ul-
ker, Tarih Incelemeleri Dergisi, S. 8 (1987), s. 141-157.

MANTRAN, Robert, “XVI. ve XVIL yiizyillarda Osmanli Imparatorlugu ve
Asya Ticareti”, cev. Z.. Arikan, Belleten, 1.1/201, (1988), s. 1433-1443.

MANTRAN, Robert, “XVIII. Yiizyilda Osmanl imparatorlugu'nda Ticaretin
Degismesi”, cev. Z. Arikan, Tarth Incelemelers Dergisi, 3 (1987), s.
159-175.

Mehmed Sutdi Efendi, 7arth-i Hindi Garbi veya Hadis-f Nev, Istanbul 1999.

MIROGLU, Ismet, “Hindistan Hakkinda XVIII. Yiizyilda Yazlns Kiiciik
Bir Eser”, [UFEF Tarih Dergisi, 34 (1983-84), Istanbul 1984, s. 539-
554.

NIEBUHR, M., Travels Through Arabia, and other Countries in the East,
¢ev. R. Heron, Edinburg 1792.

OGUZOGLU , Yusuf, “Hint-Basra Mallarmin Akdeniz Ticaretine Aktarimi:
[skenderun ve Payas Limanlart (XVI. Ve XIX. Yizyillar), 77irk Deniz
Ticaretr Tarthr Sempozyumu 1, (zmir ve Dogu Akdeniz), [zmir 2009,
s. 110-124.

ORHONLU, Cengiz -Turgut Isiksal, “Osmanli Devrinde Nehir Nakliyatu
Hakkinda Arastirmalar: Dicle ve Firat Nehirlerinde Nakliyat”, [UEF
Tarth Dergisi, S. 17-18, Istanbul 1963, s. 77-102.

ORHONLU, Cengiz, Osmanl Imparatorlugunun Giiney Sivaseti Habes
Eyaletr, T'TK Yay., Ankara 1996.

Osmanlt Vilayeti Salnamelerinde Bagdat, ¥d. C. Eroglu vd., Orsam, Ankara
2012.



OSMANLI-HINDISTAN TiCARI iLiSKILERI (1750-1857) 43

Osmanlr Vilayeti Salnamelerinde Basra, ¥d. C. Froglu vd., Orsam, Ankara
2012.

OZCAN, Azmi, “Ingiliz Dogu Hindistan Sirketi”, DiA XXII, Istanbul 2000,
s. 294-295.

OZEN, Mine Esiner, “Tirkcede Kumas Adlar”, Tarth Dergisi, XXXIII
(1981-1982), s. 321, 291-340.

PETERS, F. E., The Haj-The Mushm Pigrimage to Mecca and The Holy
Places, New Jersey 1996.

SAHILLIOGLU, Halil, “XV. Yizyil Sonunda Hindistan’da  Osmanh
Taciler1”, Osmanl III, Ed. G. Eren, Yeni Tiurkiye Yay., s. 77-80.

STEIN, Burton, Hindistan Tarihi, cev. Mifit Ginay, Inkildb Kitabevi

Yaymlar, Istanbul 2015.

UZUNCARSILI, [smail Hakki, “Elfevaid-iil Muadde Li Nizam-i Hitkimet-i
Bender- Cidde”, Belleten, 101 (Ocak 1962), s. 151-162.

UZUNCARSILI, [smail Hakki, Mekke-r Miikerreme Emirleri, TTK Yay.,
Ankara 2013.

WOOD, Alfred C., Levant Kumpanyast Tarihi, ¢ev. Cigdem Frkal Ipek,
Dogu Bati Yay., Ankara 2013.

YASAR, Ahmet, “Istanbul Hanlari: 18. Yiizyil Sonu ve 19. Yiizyl bas1”, Os-
manl Istanbulu I, Ed. E. Emecen-E. S. Girkan, Istanbul 2014, s. 511-
524.

YILMAZ, Serap, “Osmanh Imparatorlugunun Dogu ile Ekonomik iligkileri:
XVIII Yiizyilm ikinei Yansmda Osmanli-Hint Ticareti ile ilgili Bir
Arastirma Fransiz Arsivlerinden I”, Belleten, LVI/215, 1992, s. 31-71.

YILMAZ, Serap, “XVIIIL. Yiizyill Tekstil Dunyasindan: Hindistan ve Osmanl
Imparatorlugunun Pamuk-Ipek Karigmm Kumaglar1 Fransiz Arsivle-
rinden II”, Belleten, LLVI, 215, 1992, s. 775-810.

SAHIN, Reyhan, “Edirne Giimriiklerine Goére XVIIL Yiizyilm ikinci Yari-
sinda Edirne’de Ticari Hayat”, Trakya Universitesi (Bastlmanus Yiik-
sek Lisans Tez1), Edirne 20006.



44 BERNA KORUCU UCUNCU

TAN, Seda, “XIX. Yiizyilda Osmanli Hindistan Ticaretine Bir Ornek: At
Thracatt”, Akdeniz Insani Bilimler Dergisi (MJH), IV, 2014, s. 289-
247.

YORULMAYZ, Serife, “Levant Sirketi’'nden [zmir’e: Ingiliz Tiiccar Kolonisi”,
Tiirk Deniz Ticareti Tarihi Sempozyumu I, (Izmir ve Dogu Akdeniz),
[zmir 2009, s. 254-282.

FAROQHI, Suraiya, “Dokuma Imalatinda Gerileyisler ve Canlamslar”, 77ir-
kive Tarihi 1603-1839 Ge¢ Osmanli Imparatorlugu, c. 111, cev. Fethi
Aytuna, edt. Suraiya Faroghi, Istanbul 2011, s. 416- 440.

FAROQHI, Suraiya, “Giris”, Tlirkive Tarthi 1603-1839 Ge¢ Osmanli Impa-
ratorlugu, c. 111, cev. Fethi Aytuna, edt. Suraiya Faroghi, Istanbul
2011, s. 17- 34.

ARASARATNAM, Sinappah, Merchants, Companies and Commerce on the
Coromandel Coast, 1650-1740, Delh1 1986.

ERDEM, Sevim, “Dicle Nehri Vadisinde At ve Beygir Cinsinin Islahina Yo-
nelik Kurulan Bir Ciftlik: Harnini/Kharnini Ciftligi”, Istem, S. 32,
2018, s. 329-344.

IKRAM, S. M., Muslim Rule in India and Pakistan (711-1858 A. C.), Lahor
1997.

HUSSAIN, Ruquia Kazim, “Armanian, Iranian and Turkish Merchants 1550-
18007, Aligarh Muslhm University (Basimanus Doktora Tez), 2015.

EDWARDES, S. M., “The Company’s Marine”, The Cambridge History of’
India -The Indian Empire 1858-1918-, V1, ed. H. H. Dodwell, Lon-
don 1932.

https://sozluk.gov.tr (Erisim Tarihi, 05.05.2021).


https://sozluk.gov.tr/

