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OZET

Vergi, bir iilkenin ekonomisi i¢in 6énem arz eden faktérlerin baginda gelmektedir. Biitiin iilkeler kamu harcamalarini finanse
etmek ve ekonomik varligini idame ettirebilmek icin vergi toplamaktadir.

Motorlu Tagitlar Vergisi (MTV) vergi gelitleri icersinde 6nemli bir yere sahip olmaktadir. Vergi tabanini genisletmek ve arag
kullaniminin dogurdugu kamu harcamalarini finanse edebilmek icin ortaya ¢ikmis ve 6nem arz eden bir vergi turidir. MTV,
matrah yapist itibariyle, spesifik nitelikli (miktar tizerinden alinan) vergi uygulamalari arasinda yer almaktadir. Vergi miktart, tim
tarifelerde maktu olarak belirlenmektedir. Vergi tarifeleri olusturulurken; verginin kapsamina giren tasitlarin yasi, cinsi, kullanidis
sekli, oturma yeri, motor silindir hacmi ve azami kalkis agirhigr gibi faktorler 6n plana ¢tkmaktadur.

Giintimiizde vergi yiikiiniin dagiliminda daha ¢ok édeme giici (mali gli¢) ilkesinden yararlanilmaktadir. Mali gii¢ ilkesine gore
vergilendirme, verginin kisilerin ekonomik ve biteysel durumlarina gére alinmast seklinde agtklanmaktadir. Bu ilke mali giici
yiiksek olanin, mali giicti diistik olana oranla daha fazla vergi 6demesi gerektigini ifade etmektedir. Verginin mali giice gore
alinmas: vergide adalet ilkesinin uygulama aract olarak degerlendirilebilir. Bu ilkeye gore vergileme yapildiginda, vergi yiku, vergi
miikelleflerinin 6deme kapasitelerine uygun olarak dagitilmis olacaktir.

Motorlu Tagitlar Vergisi servet tizerinden alinan dolaysiz bir vergi tiradir. Vergi miktari belitlenirken vergi yikimlistinin
sahsi durumu, medeni hali, elde ettigi gelirin kaynagt ve miktart gibi unsurlar g6z 6niinde tutulmamaktadir. Vergi yas, agirlik veya
hacim gibi &l¢tler esas alinarak birim basina belitlenmektedir. Boylece hesaplanan vergi, parasal degeti yliksek vergi konularinda
oransal olarak dusik olmakta, parasal degeri disiik vergi konularinda ise yiiksek olabilmektedir. Tarifeler olugturulurken dikkate
alinan Slciitler ayn1 yas grubundaki tasitlarin degerlerindeki farklidiklart vergiye yansitmada basarili degildir. Bu durum vergilemede
dikey adaleti zedelemekte ve tersine artan oranliligt ortaya cikarabilmektedir. MTV, bir ¢ok Avrupa Birligi (AB) tyesi tlkede bir
cesit yol ve cevre vergisi olarak degerlendirilirken, Tiirk Vergi Sistemi’nde servet vergisi kapsaminda degerlendirilmekte ve vergi
miktart da bu dogrultuda hesaplanmaktadir. Calismada MTV kavram olarak incelendikten sonra karsilastirmali bir sekilde vergi
adaleti acisindan detaylt olarak arastirilmaktadur.

Anahtar Kelimeler: Motorlu Tagitlar Vergisi, Kasko Degeri, Vergi Adaleti

Calismanin Tirii: Arastirma

The Investigation Of Motor Vehicle Tax In Case Of Tax Justice

ABSTRACT

Taxes is one of the most important factors for a country’s economy. All countries are collecting taxes to finance public
expenditures and to sustain their economic presence.

Motot Vehicle Tax (MTV) has an important place within the tax revenues due to broaden/extend the tax base and finance
the public expenditures caused by the use of vehicles. MTV, considering basis of assessment, is one of the specifically qualified
(taken over quantity) tax practices. The amount of tax is determined as fixed tax for all tariffs. While creating tax tariffs; the
factors such as age, type, usage type, place of residence engine capacity and the maximum takeoff weight of the vehicle are
coming into prominence.

In today’s World, mostly, the principle of the ability to pay (financial power) is utilized in the distribution of the tax burden.
According to the principle of financial power, taxes should be determined considering the economic conditions and individual
situations of taxpayers. This principle states that taxpayer who has high financial power required to pay more taxes compared to
taxpayers who has low financial power. Taxation based on the financial power can be evaluated as the justice of taxation. When
taxes are collected with respect to this principle, the tax burden would be distributed in accordance with the capacity to pay of
taxpayers.
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Motor Vehicle Tax, a direct tax is a kind of wealth taken out. When determining the amount of tax liable personal tax status,
marital status , source of income earned and the amount of such elements are kept in mind . Tax age, weight or volume per unit is
determined based on such measurements. Thus, the tax calculated the monetary value being reduced proportionately higher tax
issues , tax issues are the low monetary value can be high. The criteria taken into account in tariffs in the same age group tax to
reflect the differences in the value of the vehicle was not successful. This situation is damaging justice in taxation and reverse
vertical progressivity can be revealed. MTV, many European Union (EU ) member countries, and environmental taxes is regarded
as a kind of way , within the scope of wealth tax is assessed on the Turkish tax system and tax amount is calculated in this
direction . After study examined the concept of MTV in a comparative manner in terms of tax fairness is investigated in detail.

Keywords: Motor Vehicle Tax, Casco Value, Tax Justice

The type of research: Research

GIRIS

Vergi gelirleri icinde 6nemli bir yere sahip olan Motorlu Tasitlar Vergisi (MTV), vergi tabanini
genisletmek ve ara¢ kullaniminin dogurdugu kamu harcamalarini finanse edebilmek i¢in ortaya ¢itkmis olan
bir vergi turidir. MTV, matrah yapist itibariyle, spesifik nitelikli (miktar Gzerinden alinan) vergi
uygulamalart arasinda yer almaktadir. Vergi miktari, tim tarifelerde maktu olarak belirlenmektedir. Vergi
tarifeleri olusturulurken; verginin kapsamina giren tasitlarin yast, cinsi, kullanihs sekli, oturma yeri, motor
silindir hacmi ve azami kalkis agirligi gibi parametreler dikkate alinmaktadir.

Ginimiizde vergi yikinin dagiliminda daha ¢ok 6deme gilici (mali giic) ilkesinden faydalanilmaktadir.
Mali giic ilkesine gore vergilendirme, verginin kisilerin ekonomik ve bireysel durumlarina gére alinmasidur.
Bu ilke mali glict yiitksek olanin, mali glici distik olana oranla daha fazla vergi 6demesi gerektigini ifade
etmektedir. Verginin mali giice goére alinmast vergide adalet ilkesinin uygulama aract olarak
degerlendirilebilir. Bu ilkeye gore vergileme yapildiginda, vergi yikd, vergi miikelleflerinin 6deme
kapasitelerine uygun olarak dagitilmis olacaktir.

MTV’nin konusu sahip olunan servet olduguna gore, vergilendirme Olclisti de bu servetin degeri
olmalidir. Ayni 6deme giiciine sahip olan kigilerden ayn1 oranda vergi alinmasi vergi adaleti agisindan daha
uygun olacaktir. Ancak Tirkiye’deki uygulama mali gii¢ ilkesine gére degil miktar esasl oldugundan dolay:
bu ilkeye uymamaktadir. Ayrica bazt AB ulkeleriyle karsilastirildiginda Tirkiye’de alinan mototlu tasitlar
vergisinin bu ilkelerin ¢ok tzerinde oldugu gorilmektedir. Avrupa Birligi'nde MTV bir gesit yol ve cevre
vergisi olarak degerlendirilmekte ve vergi miktar1 belirlenirken dikkate alinan kriterler yakit titketimi,
agithik, silindir hacmi ve CO: emisyonu iizerinde yogunlasmaktadir. Turk Vergi Sistemi’nde ise MTV
servet vergisi kapsaminda degerlendirilmekte ve vergi miktart da bu dogrultuda hesaplanmaktadir.

Bu calismada motorlu tasitlar vergisi ve vergi adaleti ile ilgili birtakim actklamalar yapildiktan sonra
Turkiye’de motorlu tasitlar vergisi uygulamasi, matrah ve tarife yapist vergi adaleti acisindan
degerlendirilecek ve vergilemede adalete ulasabilmek icin ¢6zim Onerileri getirilecektir. Ayrica MTV
uygulamas: Tirk Vergi Sistemi ve AB agisindan kisaca degerlendirilecektir.

1. LITERATUR

Vergilemede adalet, tarihsel siire¢ icinde degisik sekillerde degerlendirilmis ancak herkes tarafindan
kabul edilebilir bir tanim ortaya konamamustir. Uluatam, vergilemede adaleti, vergi yikintn toplumca
uygun ve kabul edilebilir bicimde dagilumt seklinde tanimlamaktadir (Uluatam, 2009:23). Yereli ve Ata’ya
gore vergi adaleti, belirli bir toplumda belli bir toplam vergi yikiiniin, o toplumu olusturan bireyler
arasinda adil oldugu varsayilan bir bicimde paylastirilmasidir (Yereli, Ata, 2011:22)

Vergi uygulamalarinin  adalet acisindan  degetlendirilmeleri  vergileme ilkeleri cercevesinde
gerceklestirilmektedir. Vergileme ilkelerinin ne anlama geldigi asagida yer alan birtakim tanim ve
aciklamalar ile ifade edilmektedir. Edizdogan’a gére vergileme ilkeleti, toplumun iktisadi ve sosyal hedefleri
gerceklestirmesini kolaylastiracak nitelikte, vergilerin tagimast gereken vasiflart géstermektedir (Edizdogan,
2000:134). Orhaner’e gore vergileme ilkeleri, basarili bir vergi uygulamasinin saglanabilmesi igin
vergilemede uyulmasi gereken kurallart belirtir. (Orhaner, 2000:148). Pehlivan, vergileme ilkelerini,
vergileme ile giidillen amaglarin gergeklestirilebilmesi i¢in uyulmast gereken kurallar seklinde tanimlamugtir
(Pehlivan, 2004:155). Akdogan’a gére vergi ilkeleri vergilerin gerek mevzuat ve gerekse uygulama agisindan
basarilt bir sekilde yurttilebilmesi icin ifade edilmislerdir (Akdogan, 2007:192-193). Turhan’a gore
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vergileme ilkeleri, cesitli vergilerin gerek kapsami, gerekse yapilarinin belitlenmesi bakimindan uyulmasi
gereken kurallardir (Turhan, 1998:190).

Vergileme ilkeleri cercevesinde ¢esitli smiflandirmalar altinda bircok ilke yer almakla birlikte,
calismamuz kapsaminda ele alinan genellik, esitlik ve 6deme glicti ilkeleri asagida yer alan birtakim tanim ve
aciklamalar ile ifade edilmektedir. Oncel, Kumrulu ve Cagan’a gore genellik ilkesi geregi bir tilkede yasayan
herkes kendi gelir ve mallarindan vergi vermek zorundadir (Oncel vd., 2008: 40). Pehlivan’a gére genellik
ilkesi, herkesten vergi alinmasini yani vergi alirken, toplum bireyleri arasinda ayirim gozetilmemesidir
(Pehlivan, 2004:162). Gékbunar’a gore vergilemede esitlik ilkesi, mukelleflerin vergi 6deme giiclerini
dikkate almak suretiyle vergiye tabi tutulmasinu belirtir (Gékbunar, 1998:10). Yine Gékbunar’a gére 6deme
glicti ilkesi ayni 6deme giiciine sahip olanlarin ayni miktarda vergi vermeleri, 6deme giicii yiiksek olanlarin
daha fazla vergi vermeleri esasina dayanir (Gokbunar, 2009). Akdogan’a gére esitlik ilkesi geregi vergi yiki
miukelleflerin kisisel ve ekonomik durumlarina gbre esit bir sekilde dagitilmalidir (Akdogan, 2007:197).
Demircan’a gére 6deme giict ilkesi vergi yukiinin miikellefler arasinda adil bir sekilde dagitilmasint ve
vergilemede miikellefin vergi 6deme giiciiniin dikkate alinmasini ifade etmektedir (Demircan, 2003:116)

MTV’nin gevreyi korumaya yonelik olarak dizenlenmesi gerektigini ifade eden birtakim calismalar
mevcuttur. Jamali’ye gére Tirkiye’de genel anlamda karbon emisyonlarinin azaltilmasina yénelik dogrudan
bir vergi uygulamas: bulunmamaktadir (Jamali, 2007:234). Motorlu tasitlardan alinacak vergilerin ¢evreyi
koruyucu nitelikte olmast gerekmektedir (Jamali, 2007:302). Karabacak’a gére AB’ye tye tilkelerde MTV
uygulamast ile ortak amacin gevreyi korumaya yéneldigi gériilmektedir (Karabacak, 2004). Ozdemir’e gore
Avrupa Birliginde ¢evreyi korumaya yonelik ¢ok sayida vergi bulunmaktadir. Motorlu araglar vergisi ve
motorlu araglar yakit vergileri gibi vergiler, ¢evreyi koruma amacinin 6n planda oldugu vergiler arasinda yer
almaktadir (Biltekin, 2009:16) Ustiin’e goére motorlu tasitlarin ¢evreyi kirletmelerini 6nlenmek igin
vergilerden yararlanmak gerekir. Cevreyi az kitleten araclardan daha az vergi alinmast ¢evreyi daha fazla
kirleten araclardan ise daha fazla vergi alinmast gerekmektedir. (Ustiin, 2012:165)

2. MOTORLU TASITLAR VERGISININ TANIMI VE KONUSU

MTYV, motorlu tasita sahip olmanin, 6deme glictiinlin bir gostergesi olarak kabul edilmesi nedeniyle
servet tzerinden alinan bir vergi olarak agiklanmaktadir. Tirkiye’de ilk defa, 1957 yilinda 6936 Sayil
“Hususi Otomobil Vergisi Kanunu” ile kara tagitlarina iliskin bir servet vergisinin alindigt gorilmektedir.
Bu kanun 1963 yilinda ytrtrlikten kaldirilarak yerine 197 Sayih “Motorlu Kara Tagitlar1 Vergisi Kanunu”
kabul edilmistir. 1980 yilinda yapilan diizenlemeletle verginin kapsamina, kara tasitlarina ilave olarak
mototlu deniz ve hava tagitlari da dahil edilmis ve verginin ismi “Motorlu Tagitlar Vergisi” olarak
degistirilmistir (Arslan, 2004: 217).

2.1. Verginin Konusu

Verginin konusunu diizenleyen MTVK m.1’de, kanunun 5. ve 6. maddelerinde yazili tarifelerde (I, 1I,
ve IV sayili) yer alan motorlu araglarin vergi konusuna girecegi belirtilmistir. Bu nedenle motorlu tagit olsa
bile kanunda belirtilen tarifeler disinda kalan araclar ile motorlu olmayan tagitlar (6rnegin; bisiklet, sandal)
verginin konusu disinda kalmaktadir. Verginin konusunu, kanunda belirtilen tarifelerde yer alan Karayollart
Trafik Kanununa gore trafik sube veya biirolarina kayit ve tescil edilmis bulunan motorlu kara tasitlart ile
Ulastirma, Denizcilik ve Habetlesme Bakanligi Sivil Havacilik Genel Midurliglne kayit ve tescil edilmis
olan ucak ve helikopterler olusturmaktadir.

2.2. Vergiyi Doguran Olay

MTVK m.7’ye gore vergi yukumliligi, motorlu tasitlarin trafik sicili ile Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanligi tarafindan tutulan sivil hava araclan siciline kayit ve tescili ile baglamaktadir. Bu
maddeye gore vergiyi doguran olay, ilgili sicile kayit ve tescil isleminin yapilmasidur.
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2.3. Motorlu Tasitlar Vergisi Miikellefiyetinin Baglamasi ve Sona Ermesi
MTVK m.3’e gore verginin miikellefi trafik sicili ile Ulastirma, Denizcilik ve Habetlesme Bakanliginca

tutulan sivil hava vasitalart sicilinde adlarina motorlu tasit kayit ve tescil edilmis olan gercek ve tiizel
kisilerdir.

2.3.1. Miikellefiyetin Baglamasi

MTV’de miikellefiyetin baslamasi motorlu tasitlarin ilgili sicillere kayit ve tescilinin yapilmast sartina
baglanmustir. Kayit ve tescil isleminin yapildigi tarihten itibaren tagit sahibinin MTV miikellefiyeti baslar.
Ayrica beyanname verilmesi gerekmemektedir (Cimat ve Yayman, 2009). MTVK m.7’ye gére mikellefiyet:
1- Takvim yilinin ilk alt1 ay1 icinde yeni kayit ve tescil edilen tasitlarda kayit ve tescilin yapildigt takvim yilt
basindan, son alti ayr icinde yeni kayit ve tescil edilen tagitlarda ise, son altt aylik dénemin basindan
itibaren, 2- Kayit ve tescilli olup da devir ve temlik sebebiyle kayit ve tescil yapilan tasitlarda degisiklik,
takvim yiinin ilk altt ayinda yapilmis ise takip eden son alti aylik dénemin basindan; son altt ayinda
yapilmis ise takip eden takvim yilt basindan itibaren baglamaktadir.

2.3.2 Miikellefiyetin Sona Ermesi

MTVK m. 8'e gére mototlu tasitlarin sicildeki kayitlarinin silinmesi durumunda miikellefiyet sona eter.
Sicildeki kayitlarin silinmesi takvim yilinin ilk altt ayr icinde yapilmis ise ikinci altt aylik dénemin basindan,
ikinci alti aylik dénem icinde yapilmigsa takip eden takvim yili bagindan itibaren, miikellefiyet sona erer.
Mikellefiyetin sona ermesine iliskin olarak ti¢c farkli durum incelenebilir: 1- Motorlu tagitin hurdaya
ayrilmast durumunda, MTV mikellefiyeti son bulur (Aydin, 2013). 2- Motorlu tasitlarin ¢alinmast
durumunda, MTV mikellefiyeti son bulur. 3- Trafikten ¢ekme belgesi alinan araglarin tescil kayitlarinin
silinmesi ve tescil kayitlarinun silindiginin trafik tescil kuruluslarinca ilgili vergi dairelerine bildirilmesi
halinde; tescil kaydimn silindigi tarihi takip eden dénemin basindan itibaren MTV miikellefiyeti sona
erdirilecektir (MTV Sirkaleri, MTVK-1/2004-1).

2.4 Verginin Matrahi ve Tarife Yapisi

MTYV, matrah yapist itibariyle, spesifik nitelikli vergi uygulamalarindandir. Vergi tarifesi olusturulurken;
verginin kapsamina giren tasitlarin yasi, cinsi, kullanilis sekli, oturma yeri, motor silindir hacmi ve azami
kalkis agithgt gibi kriterler dikkate alinmistir. Vergi miktari, tim tarifelerde maktu (spesifik) olarak
belirlenmistir. Tasitlarin motor silindir hacmi ve motor glicti arttik¢a, 6denecek vergi de artmaktadir. Buna
karsilik, yas arttikga vergi diismektedir.

Tarifelerin icerik ve vergi miktarlarinin kanun tarafindan belirlenmesi esas olmakla birlikte her yil icin
belirlenen vergi miktarlarinin yillar itibariyle artist belirli esaslara baglanarak otomatik artar hale
getirilmistir. Buna gbre, her takvim yili bagindan gecerli olmak tzere Onceki yilda uygulanan vergi
miktarlart o yil i¢in Vergi Usul Kanunu hikiimleri uyarinca tespit ve ilan olunan yeniden degerleme
oraninda artirilmaktadir (Senytz, 2004: 339). Ayrica MTVK m. 10 ile Bakanlar Kurulu’na; 1- Yeniden
degerleme oraninin %50 fazlasini gegmemek, % 20’sinden az olamamak tlzere yeni oranlar tespit etme, 2-
EURO normlarint saglayan katalitik konvertor sistemi ile techiz edilmis tasitlarda tespit edilen bu orant
veya vergi miktarlarini % 50 nispetine kadar indirme yetkisi verilmistir.

2.5 Motorlu Tagitlar Vergisi ve Tarifesi

MTV Kanununun 5. ve 6. maddelerine gére MTV, kanunda belirtilmis ¢ ayri tarifeye gore
alinmaktadir. Bunlardan (I) sayili tarife; otomobil, kaptikacti, arazi tasitlart ve benzerleri ile motosikletlere,
(II) sayil tarife; bunlar disinda kalan motorlu kara tasitlarina, (IV) sayili tarife ise ucak ve helikopterlere
(Tirkkusu, Turk Hava Kurumuna ait olanlar hari¢) uygulanmaktadir.

2013 Yilindaki Motorlu Tasitlar Vergisi Tarifesi

2012 yili i¢in yeniden degerleme orant % 7,80 olarak tespit edilmistir. Buna gore, 1.1.2013 tarihinden
itibaren, motorlu tasitlarin vergilendirilmesine iliskin, 197 sayih Kanunun 5. ve 6. maddelerinde belirtilen
(D, dI) ve (IV) sayil tarifeler asagidaki gibidir.
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(I)Sayili Tarife: Otomobil, kaptikactt, arazi tagitlar1 ve benzerleri ile motosikletler asagidaki (I) sayilt
tarifeye gore vergilendirilmektedi.
Tablo 1. (I)Sayili Tarife

Motor Silindir Hacmi (cm?®) Tasttlarin Yaslari Tle Odenecek Yillik Vergi Tutari (TL)
1-3yas | 4 -6 yas | 7-11yas | 12 - 15 yas | 16 ve yukari yas
1-Otomobil, kaptikacti, arazi tagitlar1 ve benzerleri
1300 cm? ve asagist 517,00 361,00 203,00 153,00 56,00
1301 - 1600 cm? e kadar 827,00 620,00 361,00 255,00 99,00
1601 - 1800 cm? e kadar 1.457,00 1.141,00 672,00 410,00 160,00
1801 - 2000 cm? e kadar 2.295,00 1.770,00 1.040,00 620,00 246,00
2001 - 2500 cm?® e kadar 3.443,00 2.500,00 1.562,00 934,00 371,00
2501 - 3000 cm?® e kadar 4.799,00 4.175,00 2.609,00 1.405,00 517,00
3001 - 3500 cm?® e kadar 7.308,00 6.576,00 3.962,00 1.979,00 727,00
3501 - 4000 cm? e kadar 11.489,00 9.921,00 5.844,00 2.609,00 1.040,00
4001 cm?® ve yukarist 18.803,00 14.100,00 8.351,00 3.755,00 1.457,00
2-Motosikletler

100 - 250 cm?® e kadar 99,00 76,00 56,00 36,00 16,00
251 - 650 cm? e kadar 203,00 153,00 99,00 56,00 36,00
651 - 1200 cm?® e kadar 517,00 308,00 153,00 99,00 56,00
1201 cm? ve yukarist 1.249,00 827,00 517,00 410,00 203,00

Kaynak: 42 seri nolu Motorlu Tasitlar Vergisi Genel Tebligi, www.gib.gov.tr, 2013

Tarifede gorildigt tzere tasitlarin vergilendirilmesinde, yaslart ve motor silindir hacimleri dikkate
alinmaktadir. Tasitlarin motor silindir hacmi arttikca 6denecek vergi artmakta, yaslari arttikca 6denecek
vergi azalmaktadir.

(II) Sayilr Tarife: (I) sayili tarifede yazili tagitlar disinda kalan motorlu kara tagitlary, asagidaki (II) sayilt
tarifeye gore vergilendirilmektedir.

Tablo 2. (II)Sayili Tarife

Tastt Cinsi ve Oturma Yeri / Tagttlarin Yaslart ile Odenecek Yillik Vergi Tutart (TL)
Azami Toplam Agirlik 1-6vyas 7 - 15 yas 16 ve yukart yas
1) Minibiis 620,00 410,00 203,00
2) Panel van ve motorlu karavanlar (Motor Silindir Hacmi)
1900 cm? ve asagist 827,00 517,00 308,00
1901 cm? ve yukarist 1.249,00 827,00 517,00
3) Otobiis ve benzerleri (Oturma Yeri)
25 kisiye kadar 1.562,00 934,00 410,00
26 - 35 kisiye kadar 1.874,00 1.562,00 620,00
306 - 45 kisiye kadar 2.085,00 1.770,00 827,00
46 kisi ve yukarist 2.500,00 2.085,00 1.249,00
4) Kamyonet, kamyon, gekici ve benzerleri (Azami Toplam Agirlik)
1.500 kg.'a kadar 558,00 371,00 183,00
1.501 - 3.500 kg'a kadar 1.124,00 653,00 371,00
3.501 - 5.000 kg'a kadar 1.687,00 1.405,00 558,00
5.001 - 10.000 kg'a kadar 1.874,00 1.592,00 748,00
10.001 - 20.000 kg'a kadar 2.250,00 1.874,00 1.124,00
20.001 kg ve yukarist 2.815,00 2.250,00 1.309,00

Kaynak: 42 seri nolu Motorlu Tasitlar Vergisi Genel Tebligi, www.gib.gov.tr, 2013

Tarifede gorildigi gibi vergilemeye esas kriterler; tagitlarin cinslerine gére motor silindir hacimleri,
oturma yetlerinin sayist, azami toplam agirliklart ile tasitlarin yaglaridir. Panel van ve motorlu karavanlar
icin motor silindir hacmi artttk¢a 6denecek vergi artmakta; kamyonet, kamyon, ¢ekici ve benzerleri icin ise
azami toplam agirlik arttikca 6denecek vergi artmaktadir. Ayrica tarifenin tiimiinde tagitlarin yaslari arttikca
Odenecek vergi azalmaktadir.
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(IIT) Sayili Tarife: 5897 sayilli kanunun 2 inci maddesiyle 30.06.2009 tarihi itibariyle ytrtirlikten
kaldirilmistir.

(IV) Sayili Tarife: Ucak ve helikopterler (Turk kusu, Turk Hava Kurumuna ait olanlar haric)
asagidaki (IV) sayilt tarifeye gore vergilendirilmektedir.

Tablo 3. (IV)Sayil Tarife

Tagit Cinsi ve Azami Kalkis Agirligs Tagttlarin Yaslart Tle Odenecek Yillik Vergi Tutart (TL)
1-3vyas | 4 - 5yas | 6 -10 yas | 11 ve yukart yas
Ugak ve helikopterler

1.150 kg'a kadar 10.443,00 8.351,00 6.263,00 5.010,00
1.151 - 1.800 kg.'a kadar 15.668,00 12.531,00 9.399,00 7.519,00
1.801 - 3.000 kg.'a kadar 20.891,00 16.713,00 12.531,00 10.026,00
3.001 - 5.000 kg.'a kadar 26.117,00 20.891,00 15.668,00 12.531,00
5.001 - 10.000 kg."a kadar 31.341,00 25.072,00 18.803,00 15.040,00
10.001 - 20.000 kg.'a kadar 36.565,00 29.252,00 21.936,00 17.545,00
20.001 kg. ve yukarist 41.789,00 33.429,00 25.072,00 20.057,00

Kaynak: 42 seri nolu Motorlu Tasitlar Vergisi Genel Tebligi, www.gib.gov.tr, 2013

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi tarafindan tutulan sivil hava vasitalart siciline zirai
ilaclama amaciyla kullanilmak Gzere kayit ve tescil edilmis olan ucaklar icin, bu tarifede belirtilen motorlu
tasitlar vergisi tutarlart yizde 25 oraninda uygulanmaktadir (42 seri nolu MTV Genel Tebligi, Resmi
Gazete Sayist: 28514 (4. Mikerrer), 31.12.2012).

Tarifede vergilendirmeye esas olarak ucak ve helikopterlerin azami kalkis agirliklari ile yaslari esas
alinmustir. Tasitlarin kalkis agirlign artttkca 6denecek vergi artmakta, yaslari arttikca Odenecek vergi
azalmaktadir.

MTVK m. 11'e gbre yukaridaki tarifelerde yer alan tagitlarin tescil belgesinde yazili olan model yilinda
bir yasinda olduklari kabul edilmektedir.

2.6 Motorlu Tagitlar Vergisinde Tarh, Teblig ve Odeme

Motorlu tasitlar vergisinde tarh, teblig ve 6deme, MTVK m. 9 ile diizenlenmistir. Buna gére, MTV,
tagitlarin kayit ve tescillerinin yapildigt yerin vergi dairesi tarafindan her yil Ocak ayinin basinda yillik olarak
tahakkuk ettirilmis sayilir. Vergi tahakkuk ettirildigi giinde teblig edilmis sayildigi icin miikellefe ayrica
teblig edilmez. Ancak tahakkuk ettirilmesi gereken verginin eksik tahakkuk ettirilmesi veya hi¢ tahakkuk
ettirilmemesi durumunda, vergi ilgili vergi dairesi tarafindan ikmalen tarh edilecektir.

Tarh edilen vergi, her yil Ocak ve Temmuz aylarinda iki esit taksitte 6denir. Takvim yiiun ilk altt
ayinda, aracta veya verginin miktarinda degisiklik olmast halinde ikinci taksit, yeni duruma gore
Odenecektir. Ayrica devir ve temlik nedeniyle yapilacak kayzt, tescil veya satis nedeniyle malik degisikliginde
vergi, degisikligin yapilmasindan 6nce édenecektir.

Verginin tasitlarin kayit ve tescilinin yapildigi yerin vergi dairesine veya Maliye Bakanlig1 tarafindan
yetki verilen banka veya 6zel finans kurumu subelerine 6denmesi esas olmakla birlikte Maliye Bakanligt
verginin tarh, tahakkuk ve tahsil islemlerini yiiriitecek vergi dairesini tespit etmeye yetkili bulunmaktadir.

2.7 Motorlu Tagitlarda Kasko Degeri Uygulamasi

MTVK m. 5 ile (I) sayil tarifede yer alan araglara ait vergi tutarlarinin Tirkiye Sigorta ve Reasiirans
Sirketleri Birligi tarafindan her yil Ocak ayinda ilan edilen kasko sigortas: degerlerinin % 6’sin1 agmast
halinde, Bakanlar Kurulu aynt yas grubunda bulunan tasitlara ait vergi tutarlarini, bir alt kademedeki
tasitlara isabet eden vergi tutari olarak belirlemeye, bu orani % 4’e kadar indirmeye ve kanuni oranina
kadar artirmaya yetkilendirilmistir.

Bakanlar Kurulu yetkisini kullanarak 14.12.2004 tarihli ve 2004/8327 sayili karari ile 1.1.2007
tarihinden gecerli olmak tzere s6z konusu orant % 5 olarak belirlemistir. Boylece (I) sayil tarifede yer alan
araclar icin, 1.1.2007 ve miteakip yillarda uygulanacak olan motorlu tasitlar vergisi tutarlarinin, Turkiye
Sigorta ve Reastirans Sirketleri Birligi tarafindan her yilin Ocak ayinda ilan edilen kasko sigortast
degerlerinin % 5’ini agmasi halinde, ayni yas grubunda bulunan tasitlara ait vergi tutarlari, bir alt
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kademedeki tasitlara isabet eden vergi tutari olarak uygulanacaktir. Bir alt kademedeki verginin de kasko
degerinin %5’inden fazla olmast durumunda ikinci alt kademeye inilememektedir (Kizilot, 2013).

2.7.1 Kasko Degeri Uygulamasindan Yararlanabilmek I¢in Yapilacak Islemler

Odeyecegi MTV, aracinin kasko sigortast degerinin %5’ini astigini fark eden arag sahibinin “Motorlu
Tasitlar Vergisi Tutarina Esas Olan Kasko Sigortast Degeri Bildirim Formu”nu yetkili sigorta acentesine
miiracaat etmeden, MTV yoniinden bagl bulunduklart vergi dairesine miiracaat etmesi gerekmektedir.
Yani kasko degeri uygulamasindan yararlanabilme, basvuru kosuluna baghdir. Vergi dairesi bu hesaplamayi,
basvuru olmadan kendiliginden yapmamaktadir.

Konuyla ilgili yasal dizenlemelerde, uygulamadan yararlanabilmek icin herhangi bir siire kisitlamasi
yapilmamustir. Dolayisiyla Vergi Usul Kanun’ unun 114. maddesinde belirtilen bes yillik genel zaman asimi1
stresi icinde dizeltme talebinde bulunulabilir. Béylece 2013 yilinda, 2008-2012 yillarindaki fazla 6denmis
vergiler iade olarak alinabilecektir. Arag sahiplerinin bu uygulamadan yararlanabilmeleri i¢in tasitlarin kasko
sigortast poligesine sahip olmalart zorunlu degildir. Yani araglarini, kasko sigortasi yaptirmayanlar da MTV
indiriminden yararlanabilmekteditler (Kizilot, 2013).

2.7.2 Kasko Sigortas1 Degerine Gore MTV Tutarinin Hesaplanmasi

Ornek: (I) sayih tarifede yer alan, motor silindir hacmi 3200 cm? olan 2011 model 3 yasinda bir aracin
kasko sigortasina esas olan degerinin 40.000 TL olmas1 halinde, 2013 yilinda 6denmesi gereken MTV tutari
asagidaki sekilde hesaplanacaktir.

Aracin kasko sigortasi degeri 40.000 TL
Aracin kasko sigortast degenin % 571(40.000x%05) 2.000 TL
2013 yilinda 6denmesi gereken MTV tutart 7.308 TL
Bir alt kademeye gbre 6denmesi gereken MTV tutart 4799 TL

MTYV tutari, kasko sigortast degerinin %5’ini astigindan, 6denecek vergi tutar, aracin yer aldigt (I) sayilt
tarifedeki motor silindir hacmi 3001-3500cm? arast ve 1-3 yas grubunun yer aldigi kademenin bir alt
kademesi olan 2501-3000cm? arast ve 1-3 yas grubu icin édenmesi gereken tutar (glincel rakamlara gore)
4.799 TL olacaktir (Pehlivan, 2007: 343). Bu durumda arag sahibi 2.509 TL daha az vergi 6deyecektir.

3. VERGI ADALETI ACISINDAN MOTORLU TASITLAR VERGISININ INCELENMESI

Vergilemede adalet kavrami, normatif bir kavram olup; zamana, mekana, ideolojilere ve kurumlara gére
degismektedir. Vergilemede adalet, tarihsel stire¢ icinde degisik sekillerde degerlendirilmis ancak herkes
tarafindan kabul edilebilir bir gekilde sinirlarini ¢izme olanagi hala bulunamamistir. Ancak vergi adaleti
acisindan temel ilkeler ortaya konmustur.

3.1. Vergi Adaleti Agisindan Temel Ilkeler

Vergilemede adalet i¢in vergilerin miikellefler arasinda adil Sl¢tilere gére dagiliminin saglanmasi gerekir.
Vergi yitkiintn adaletli bir bicimde dagitilmasini amaglayan bir vergi sisteminde; kimden ne kadar vergi
alinacaginin, yikimlilerin kisisel ve mali durumlarina gére Slgiistiniin ne olacaginin saptanmast buytk bir
onem tagimaktadir (Savas, 2009).

Temel ilkeler genellik, esitlik ve 6deme giicti ilkeleri olarak ti¢ baslik altinda incelenmektedir.

3.1.1. Genellik Ilkesi
Vergilemede genellik ilkesine gore, bir tilkede yasayan herkes sosyal sinif farki gbzetilmeksizin, kendi
gelir ve mallarindan vergi vermek zorundadir. Bu nedenle bir iilkede oturan vatandas ve yabancilarla

disarida oturmakla beraber ilke icinde iktisadi faaliyette bulunan veya mali olan herkes vergi 6demek
zorundadir (Oncel vd., 2008: 40).
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3.1.2. Esitlik Ilkesi

Verginin adaletli olmast i¢in esit olmast yani mikelleflerin kisisel ve ekonomik durumlarina gbre esit
olarak dagitilmast gerekmektedir. Burada bireylerin hangi 6lgiide vergi 6deyecekleri konusu 6nem
kazanmaktadir.

Esitlik ilkesi, esit durumda bulunan kimselerin ayni (yatay esitlik), farkli durumda bulunan kimselerin ise
degisik (dikey esitlik) boyutlarda vergilendirilmesi ile ilgili bulunan &deme giicti ilkesinin temelini
olusturmaktadir (Akdogan, 1980: 10-11).

Marijinal fayda kuramina dayanan vergilemede esitlik ilkesine gore, bireylerin, her ilave gelir ve servetten
saglayacagl faydanin giderek azalacagi diistincesinden hareketle” Esit Mutlak Fedakarlik”, “Esit Oranlt
Fedakarlik” ve “ En Az Toplam Fedakarlik” formtlleri gelistirilmistir. Esit mutlak fedakarlik yaklasimina
gore; matrahin biytkligine bakilmaksizin, farkli gelire sahip olan yiktumlilerin vergi olarak 6dedikleri
gelirin faydasindaki azalis birbirlerine esit olmalidir. Yani kisinin i¢inde bulundugu kosullar g6z 6niinde
tutulmaksizin vergi yiikiintn esit tutarlarda dagilimi amaglanmaktadir. Esit oranli fedakarlik yaklagimina
gore; mukelleflerden varliklart (veya gelitleri) yiiksek olanlarin, dusiik olanlara oranla toplumdan daha fazla
fayda sagladiklart diistincesiyle, varliklart yitksek olanlarin disiik olanlara oranla daha fazla vergilendirilmesi
gerekmektedir. En az toplam fedakarlik yaklasimina gére ise toplumu olusturan kisiler vergilendirilirken,
bir bitin olarak toplumun katlandigi toplam fedakarlik mimkiin olan en dustk diizeyde olmalidir. Bu
yaklasimda, miukellefler arasinda vergi dolayistyla bir esitlik s6z konusu olmamakta, verginin toplum
acisindan toplam bir ylk olarak, en az fedakarlikla nasil saglanabilecegi dustinilmektedir (Diizgiin, 2013).

Fedakarlikta esitlik goriisti, uygulama bakimindan bir¢ok giicliige sahiptir. Bir taraftan her bireyin
duydugu faydanin saptanmasindaki olanaksizlik, diger taraftan vergiye tabi tim unsurlarin belitli bir 6lcege
gore degerlendirilmesindeki gliclitk ve bireylerin ellerindeki ekonomik unsurlara atfettikleri énemdeki
farkliik s6z konusu glicliklerin baslicalarini olusturmaktadir. Bu durum, 6deme glctintn fedakarlik
yaklasimi ile saptanmast calismalart yerine (en az ge¢im diizeyi, indirim ve oran uygulamalarinda
farklilagtirma gibi) daha objektif 6lciilerin esas alinmast geregini ortaya ¢ikarmustir (Akdogan, 1980: 12).

3.1.3. Odeme Giicii (Mali Giig, Iktidar) Ilkesi

Vergilemede mali glice gére vergilendirme, belitli bir karsilik veya fayda géz nitine alinmaksizin, kamu
hizmetleri i¢in her ferdin kendisini ve ailesini ge¢indirecek miktarin tstiinde sahip oldugu servet ve gelire
gore vergi yukiine katilmasin ifade eder. Kisaca mali gli¢ ilkesine gbre vergi yikd, vergi miikelleflerinin
O6deme kapasitelerine uygun olarak dagitilmahdir (Ttrkkan, 2007: 73-74).

Ginimiizde vergi yikinin dagiliminda daha cok 6deme giicti ilkesinden yararlanilmaktadir. Aynt
O6deme giictine sahip olanlarin ayni miktarda vergi vermeleri, 6deme giicti yiiksek olanlarin daha fazla vergi
vermeleri seklinde agiklanabilecek olan bu ilke, vergi sistemlerinin kurulmasinda genel kabul gérmustiir. Bu
ilkeye gore vergilemede esas, kamusal faaliyetlerden saglanan fayda degil, mikelleflerin vergi verme
gicidir (Gékbunar, 2009).

Vergilemede mali glice ulasmada, 6deme gliciniin neye gore ve nasil belirleneceginin kesin olarak belli
olmamasi ve esitligin ¢ok degisik vergilerde nasil saglanacaginin tatmin edici bir sonuca baglanmamis
olmasi nedeniyle, 6deme glicline ulasmak tzere ¢ teknik gelistirilmistir. Bunlar; 1-Artan Oranlilik: Vergi
yukimlisiiniin eline gecen vergilendirilebilir gelir arttikca, verginin matrah1  biyidikce vergi
yikiimliisiiniin 6dedigi verginin gelire olan oraninin artmasidir. 2-En Az Gegim Indirimi: Kisinin kendisini
ve ailesinin yasamini asgari diizeyde strdiirebilmesi icin gerekli gelirin vergilendirilmemesini ifade eder
(Saragoglu, 2009). Artan oranlt vergileme, 6deme giicline genel yaklasimt saglarken, en az gecim indirimi
toplum icinde 6zel olarak korunmast gereken kisi veya gruplart hedef almaktadir (www.ekodialog.com.tr).
3-Ayirma: Ayirma ilkesi, gelirin sadece tutarina gore degil, elde edildigi kaynak agisindan da farkli 6deme
glictinil temsil ettigi distntlerek; calisma karsiliginda elde edilmis olan emek gelirlerinin, bir birikimden
kaynaklanan sermaye gelirlerine gére daha diisiik oranlarda vergilendirilmesi olarak tanimlanabilir.

Artan oranlilifin, en az gecim indirimi ve ayirma ilkesinin ortak amact; mikelleflerin 6deme gliclerine
ulasarak yapilacak vergilendirmenin adaletli bir yap:t igerisinde bi¢imlendirilmesini ve uygulanmasini
saglamaktir. Bu nedenle 6deme giiciiniin saptanmasinda, énemli rol oynayan séz konusu ii¢ aracin kendi
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icerisinde ayri ayrt degerlendirilmesi ve belirtilen ortak amaca hizmet edecek bir yapiya kavusturulmasi
zorunludur (Akdogan, 1980: 103).
Vergi yikintn agir olmasinin bir diger sonucu da kayit disi ekonomiye yol agmasidir. Calismalar
gostermektedir ki vergi yiki agirlastikca kayit dist ekonomiye yonelim artmaktadir (Sugézii, 2010: 24).
Vergide adaletin saglanmasi acisindan biitiin miikelleflerin vergi yiikiine 6deme giigleri gbz 6ntinde
bulundurularak katilmasi gerekmektedir. Ancak s6z konusu ilkeler ile ilgili olarak uygulamada aksakliklar
ortaya ctkabilmektedir.

3.2 MTV’nin Matrah ve Tarifesinin Vergi Adaleti Agisindan Incelenmesi

Vergi matrahinin vergi adaleti agisindan tasidigr 6nem; vergilemede esas alinan matrah ¢esidinden ve
matrahin saptanmasinda goz 6ninde tutulan gider unsurlar ile 6teki indirimler bakimindan miikelleflere
taninan olanaklardaki esitlik ya da esitsizlikten kaynaklanmaktadir.

Vergi matrahlarinin, deger esast ve miktar esast olmak tizere iki ¢esidi bulunmaktadir. Deger esast, para
birimi olarak hesaplanan matrahlar Uzerinden, genellikle ylzde olarak belirlenen oranlara gbre verginin
hesaplanmasi yéntemidir. Bu tip vergiler miktar tizerinden alnan vergilere gére daha adaletlidir.

Miktar esast ise, vergi konusunun degeri yerine, yas, agirlik veya hacminin gbz 6ntnde tutulmasidir.
Vergi, yas, agirlik veya hacim gibi Slciilerden hareketle birim bagina belirlenir. Bu nedenle hesaplanan vergi
parasal degeri disitk olan vergi konularinda oransal olarak ylksek, yitksek patrasal degetli unsurlarda ise
hafif olmaktadir. MTV miktar tzerinden alinan bir vergi oldugu icin s6z konusu durum vergilemede
adaletsizlige yol agmaktadir.

Almacak vergi tutarinin saptanmasi i¢in vergi matrahina uygulanan 6lgiiler olarak tanimlanabilecek vergi
tarifeleri, vergi adaleti acisindan tasidigr 6nemin ortaya konulmasi bakimindan, artan oranli, es oranlt ve
tersine artan oranlt tatifeler olmak tizere ti¢ grupta incelenmektedir. Artan oranlt vergiler, vergi matrahinin
artmast karsisinda, matraha uygulanacak oranin da artmasidir. Es oranli vergiler, matrahta ylkselme ya da
disme olmasina karsin, uygulanan oranin ayni kalmasidir. Tersine artan oranlt vergiler ise, édeme
giictindeki degismeler vergi tutar tizerinde etkili olmadig icin, 6deme giicti arttikea, vergi tutarinin ddeme
gliciine oraninin gittikce azalmasi seklinde ifade edilebilir (Akdogan, 2008: 19). MTV tersine artan oranl
bir vergidir. Tersine artan oranlt bir vergi ise vergide adalet ilkesi ile bagdasmamaktadir.

Turkiye’de otomobil ve tagitlardan alinan MTV miktar esasina dayanan bir vergi olmakla birlikte,
tagitlarin yast, cinsi, kullanilis sekli, oturma yeri, motor silindir hacmi ve azami kalkis agithgr gibi kriterlere
gore ayarlanmaktadir. Yas sinirlart ise I-11 ve IV sayilt tarifelerin ilk gruplari igin sirastyla 1-3, 1-6 ve 1-3 yil
araliklar seklinde belitlenmektedir. Bu durumda ayni silindir hacmindeki 50.000 TL’lik otomobil ile
500.000 TLlik otomobil i¢in aynt vergi 6denmektedir. Bu durum esit oranlt fedakarlik yaklasimina aykurilik
teskil etmektedir. Ayrica mevcut uygulama Ozellikle ayni yas grubundaki aymi tasitlarin degerlerindeki
farkhiliklart vergiye yansitmada basarisizdir. Sifir kilometre otomobilin vergisi ile ii¢ veya alti yagindaki
otomobilin vergisi aynidir. Oysa otomobilin fiyatt ilk yildan itibaren hizla dismektedir. Bu durum
vergilemede dikey adaleti zedelemekte ve tersine artan oranliligt ortaya ¢ikarmaktadir.

Ulkemizde MTV (I) sayilt tarifedeki araglar icin silindir hacmine gére alinmaktadir. 2013 yili Mayis ayt
sonu itibariyle sayist 17.440.148 olan toplam motorlu tasit icerisinde I nolu tarifede bulunan otomobil ve
motosiklet sayis1 11.608.150’dir (www.tuik.gov.tr). Gorildigi gibi 1 nolu tarife, mikellef sayisi en fazla
olan yani en ¢ok vergilemenin yapildig: tarifedir. Ayni silindir hacmindeki 50 bin TL’lik otomobil ile 500
bin TL lik otomobil i¢in ayni verginin 6dendigi disinildigiinde, séz konusu adaletsiz uygulamanin etki
edebilecegi alanin genisligi gorilmektedir.

3.3. MTV Miikellefleri Uzerindeki Vergi Yiikiiniin Vergi Adaleti Agisindan Incelenmesi ve
Kasko Degeri Onerisi

Vergide esitlik bireylerin kendi mali giiclerine gére genel vergi yikiine katilmalarint ifade etmektedir.
MTV miikellefleri Gizerindeki vergi ylkine vergide esitlik ilkesi acisindan bakildiginda MTV’nin vergide
esitlik ilkesine aykirt oldugu gérillmektedir.
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Tablo 4. Farkli Motor Guglerine Gore Otomobillerin 2013 Yili Vergi Yiki (MTV /Kasko Degeri (%))

Motor Aracin MTV @\}]ﬁ;?iizm

Otomobil Markalar1 Hacmi | Modeli | Kasko Bedeli (TL) Kasko Bedeli
(C c ) (TL) (0/U>>
BMW M3Cabrio 3999 2013 452,781 11.489 2.54
Cadillac Escalade 6.0 HYBRID 6000 2013 503.500 18.803 3.73
Volkswagen Passat Variant 2.0 TDI COM. TIPT 2000 2013 101.200 2.295 2.27
Honda Accord 2.0 Executive OV 2000 2013 95.540 2.295 2.40
Ferrari FF 6262 2013 1.592.496 18.803 1.18
Chrysler Jeep Cherokee Limited 2.8 CRD 2800 2013 155.740 4.799 3.08
Ford Focus I1I Titanium 1.6 TDCI (115) 5K 1600 2013 60.670 827 1.36
Audi A4 1.8 TFSI 170 Multitronic PI 1800 2013 120.285 1.457 1.21
Alfa Romeo Giuletta 1.6 JTD 105 Discintive 1600 2013 78.901 827 1.05
Honda Civic Sedan1.6 (125) Dream (Y) 1600 2013 49.220 827 1.68
Ford Fiesta Titanium 5K 1.4i 96 1400 2013 37.570 827 2.20
Dacia Logan Ambiance 1.5 DCI 75 EURO5 1500 2013 27.500 827 3.00
Volkswagen Golf VII 1.4 TSI Highline TIP. 1400 2013 67.100 827 1.23

Kaynak: TURKKAN, a.g.t., www.gib.gov.tr, 2013, www.tsrsb.org, 2013

Yukaridaki tabloda otomobillerin farkli motor giiclerine gbre 2013 yili vergi yiki gOsterilmistir
(Turkkan, 2007: 88-90). Tablodaki rakamlar Tirkiye Sigorta ve Reastirans Sirketleri Birligi-2013 verilerine
gore ve 2013 yilit MTV Tarifesine gore giincellenmistir.

Tablo 4’te de gérildugh tzere kasko degeri 503.500 TL olan Cadillac sahibinin 6deyecegi MTV tutari
18.803 TL iken katlandig1 vergi yiikt %3.73’tlir. Kasko degeri 1.592.496 TL olan arag sahibinin 6deyecegi
vergi de 18.803 TL’dir. Katlanaca@: vergi yuki ise %1.18 ile Cadillac sahibinin katlandig1 vergi yikiintin
yarisindan daha azdir. Sahip olduklart araglara gbre biri digerinin ti¢ katindan fazla mali glice sahipken
Odedikleri verginin ayni olmast adil degildir.

2013 model ve motor silindir hacimleri 1400-1600 cc. olan otomobillerden bazilart aynt tutarda
MTV’ye tabidir. Kasko degeri 78.901 TL olan bir otomobil ile 27.500 TL olan bir otomobil i¢in ayni
tutarda vergi 6denmesi gerekmektedir. Yani 6deme giici daha dusiik olan kisinin vergi yikd, 6deme glict
daha yiiksek olan kisiye oranla daha fazladir. Bu durumun da adaletli oldugundan s6z edilemez.

MTV’nin konusu sahip olunan servet olduguna goére, vergilendirme Ol¢lsii de bu servetin degeri
olmahdir. Aksi halde vergide esitlikten ve vergi adaletinden s6z edilemez. Verilen érneklerde de servet
miktart ile 6denmesi gereken verginin dogru orantili olmadigt gérillmektedir. Aynt 6deme guctine sahip
olandan ayni oranda vergi alinmasi vergi adaleti acisindan daha uygun olacakuir.

Vergilendirme, kamu maliyesini zarara ugratmayacak sekilde, alinan toplam vergi degismeden, kasko
degeri Uzerinden gerceklestirilebilir. Tablo 4’te yer alan araclar icin 6denen toplam MTV 64.903 TL,
araglarin kasko degerleri toplami ise 3.342.503 TL’dir. Odenen toplam MTV, kasko degerleri toplaminin
yaklastk %1,94174’t4 kadardir. Her bir aractan, kasko degerinin %1,94174” i kadar vergi alindiginda 6denen
toplam MTV aynt kalacak ve kamu maliyesi zarara ugramamus olacaktir.
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Tablo 5. Kasko Degeri Esas Alinarak Yapilacak Vergilendirme Sonucu Hesaplanan Yeni MTV
Tutarlar1 (2013)

Aracin Kasko Mevecut MTV Yeni MTV Tutart Azalis (—)
. Bedeli Tutari ((Aragn Kasko Artig (+)
Otomobil Markalart (T1) (1) Bedelix1,94174) (T1)
‘ ‘ /100) (TL) ‘
BMW M3Cabrio 452.781 11.489 8.792 -2.697
Cadillac Escalade 6.0 HYBRID 503.500 18.803 9.777 -9.026
Volkswagen Passat Variant 2.0 TDI COM. TIPT 101.200 2.295 1.965 -330
Honda Accord 2.0 Executive OV 95.540 2.295 1.855 -440
Ferrari FF 1.592.496 18.803 30.922 12.119
Chrysler Jeep Cherokee Limited 2.8 CRD 155.740 4.799 3.024 -1.775
Ford Focus IIT Titanium 1.6 TDCI (115) 5K 60.670 827 1.178 351
Audi A4 1.8 TFSI 170 Multitronic PI 120.285 1.457 2.336 879
Alfa Romeo Giuletta 1.6 JTD 105 Discintive 78.901 827 1.532 705
Honda Civic Sedan1.6 (125) Dream (Y) 49.220 827 956 129
Ford Fiesta Titanium 5K 1.4i 96 37.570 827 730 -97
Dacia Logan Ambiance 1.5 DCI 75 EURO5 27.500 827 534 -293
Volkswagen Golf VII 1.4 TSI Highline TIP 67.100 827 1.303 476
TOPLAM 3.342.503 64.903 64.903 0

Kaynak: TURKKAN, a.g.t., www.gib.gov.tr, 2013, www.tsrsb.org, 2013

Yukaridaki tabloda kasko degeri tzerinden gerceklestirilecek vergilendirme sonucunda her bir arac icin
hesaplanan yeni MTV tutarlart ile mevcut duruma gére artis ve azalis tutarlar gésterilmistir. Tablodaki
rakamlar Turkiye Sigorta ve Reastrans Sirketleri Birligi-2013 verilerine gére ve 2013 yili MTV tarifesine
gore gincellenmistir. Yeni MTV artis ve azalis tutarlar tarafimizca hesaplanmistir

Tablo 5’te gorildign lizere kasko degerleri esas alinarak yapilan hesaplama sonucu her bir arag icin
O6denmesi gereken MTV tutarlart degismektedir. Yeni MTV tutarlart bazt araclar icin azalmakta, bazilari
icin ise artmaktadir. Mevcut durumda kasko degeri Cadillac’in yaklagik 3,16 kati olan Ferrari sahibinin
Odeyecegi vergi ile Cadillac sahibinin 6deyecegi vergi aymdir. Yeni durumda ise Cadillac sahibinin
Odeyecegi vergi azalirken, Ferrari sahibinin 6deyecegi vergi artmustir. Ferrari sahibinin édeyecegi yeni MTV
tutari, Cadillac sahibinin Odeyecegi yeni MTV tutariin yaklagitk 3,16 katt olmustur. Boylece arac
sahiplerinin 6deme giicleri arasindaki fark, 6deyecekleri MTV tutatlarina yansitilmustir.

Ayrica meveut durumda kasko degerleri birbirinden farklt olan Tablo 5 teki son bes arag i¢in 6denen
vergiler ayn1 iken, yeni durumda her bir ara¢ icin 6denecek vergi farklilasmaktadir.

Araglarin kasko degerleri 6deme gucii olarak esas alindiginda, kasko degerlerindeki artiga gore
belirlenecek bir vergilendirme gerceklestirilebilmektedir. Béylece kasko degeri yitksek olandan daha
yuksek, distik olandan daha diisiik vergi alinarak, vergileme daha adil hale getirilebilmektedir.

4. MOTORLU TASITLAR VERGISININ AB ULKELERI ILE TURKIYE ACISINDAN
KARSILASTIRILMASI

MTV’nin Tirkiye ve AB’nin 6nde gelen ilkelerindeki uygulamalarina bakiddiginda teorik bir goris
ayriligt oldugu gorilmektedir. MTV, Tirk Vergi Sistemi’nde servet vergisi kapsaminda degerlendirilmekte
ve vergi miktart da bu dogrultuda hesaplanmaktadir. AB’deki uygulamalara bakildiginda ise MTV’nin yol
ve gevre vergisi seklinde degerlendirildigi géze carpmaktadir.

AB’ye tye tlkelerde ortak amacin ¢evreyi korumaya yoneldigi goriilse de, tagitlarin vergilendirilmesi ile
ilgili olarak tiye tlkeler arasinda bir uyumlastirma s6z konusu degildir. Tarife yapilarina bakildiginda vergi
miktarinin belirlenmesinde esas alinan kritetler farklilasmaktadir (Karabacak, 2009).

AB tyesi tlkelerde MTV miktart belitlenirken dikkate alinan kriterler yakit tiiketimi, agirlik, silindir
hacmi ve CO; emisyonu iizerinde yogunlasmaktadir. Agirlik kriterinin 6nemli olmasinin nedeni, araglarin
kullandiklart yola verdikleri hasarin toplam agirliklart ile dogru orantili olmasindan kaynaklanmaktadir.
Boylece toplam agirhigr arttikca 6denmesi gereken vergi miktart da artmaktadir. Yakit tiketimi, silindir
hacmi ve CO; emisyonu gibi kriterin kullanilmasinin altinda yatan neden ise ¢evreye zehitli gaz salinacagi
dustincesidir (Bozdoganoglu, 2008).
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Tirk Vergi Sistemi’nde ise vergi miktart belirlenirken dikkate alinan kriterler 6ncelikle aracin yast, daha
sonra ise genel olarak motor silindir hacmidir. Agirlik kriteri ise kamyon, kamyonet, ¢ekici ve benzeri
tagitlarda dikkate alinmaktadir. Yas ve motor silindir hacmi gibi kriterler, cevreye zehirli gaz salinimina
neden olan unsurlar olarak disinilmemekte ve vergilendirmede bu esas dikkate alinmamaktadir. Bu
kriterler mali giic unsuru olarak diginilmis olmalarina ragmen, yukarida anlatildigt tizere, uygulama
vergilemede adalet anlayisindan da uzaktr.

SONUC

Ulkemizde vergilemede adalet ilkesi agisindan MTV incelendiginde olumlu sonuglar ortaya
ctkmamaktadir. Tirkiye’deki vergi sistemine genel olarak bakildiginda bu sonug aslinda hi¢ de sasirtict bir
sonug¢ degildir. Clinki vergi adaleti agisindan en 6nemli Slgiitlerden birisi olan dolaylt ve dolaysiz vergilerin
toplam gelire orani tlkemizde gelismis tlkelerin tersine dolayll vergi oraninin fazlaligindan yanadir. Bu
acidan bakildiginda karar alicilar dolaysiz vergilerin azligindan yakinmakta ve bu ylzden dolaysiz
vergilerden taviz vermemekte ayrica denetimi artirmaktan yana tavir almaktadirlar.

Dolaysiz bir vergi tiirii olan MTV de bu olumsuzluktan payint almakta ve adil bir vergi tiirii olmaktan
uzaklagsmaktadir. Oysa dolaysiz vergilerin oranint yiksek tutmanin yolunun bir yandan gelir dagiliminda
adaletin saglanmasi ve gelirlerin artiridmasi, diger yandan reel sektérin glclendirilmesi ve bunun
sonucunda karliligin artmasindan gectigi bilinmelidir. Ciinkii biitiin bunlarin neticesinde bir puan bile vergi
orant artirtlmadan dolaysiz vergiler artmis olacaktir. Oysa mevcut gelir dagilimindaki adaletsizlik
giderilmeden ve tretim duzeyinde degisiklik olmadan dolaysiz vergi oranlarinin artirilmast kayit dist
ekonomiyi artiracaktir.

Genel politikalarin bir sonucu olarak MTV’de yatay ve dikey esitlikten uzak bir sekilde yapilan
dizenlemeler vergilemede adalet ilkesine ters dismektedir. Calismada ayni vergiyi 6deyen iki aractan
birisinin kasko degerinin digerinin tam ti¢ kat1 oldugu dikkati ¢ekmektedir. Bu sonu¢ MTV hesaplanirken
alinan Olciitlerin ne kadar dogru olup olmadigini gbzler 6ntine sermektedir. MTV’nin konusu servet
olduguna goére verginin de bu servet ile orantilh olmasi gerekmektedir. Bu dengesizlik vergi adaleti ile
birlikte ara¢ firmalarina yapilan bir haksizligi da icerisinde barindirmaktadir. Clnkd tiketici daha litks
oldugu halde daha az vergi 6deyecedi araca yonelecektir.

Araglarin piyasa degerini belirlemek imkansiz ya da ¢ok buyik ugrasi gerektiren bir durum degildir.
Kasko degerleri ¢ok 6nemli bir veri teskil edebilir. Ayrica siradan bir galeri calisani bile biitiin araglarin
degerini bir cirpida séyleyebilir. O halde hakkaniyet Olciitiinde ortalama bir deger belirlenerek MTV
hesaplanabilir.

MTV’nin Turkiye ve ABnin o6nde gelen dlkelerindeki uygulamalarina bakildiginda farkl
siniflandirmalar  gbze carpmaktadir. MTV, Tirk Vergi Sistemi’nde servet vergisi kapsaminda
degerlendirilmekte ve vergi miktar: da bu dogrultuda hesaplanmaktadir. AB’deki uygulamalara bakildiginda
ise MTV’nin yol ve cevre vergisi seklinde degerlendirildigi gbze ¢arpmaktadir. MTV hesaplanirken tesvik
amaclt olarak cevreyi daha az kirleten araglara ayrica bir indirim yapilmast ¢evre kirliligini azaltma acisindan
Onem tastmaktadir.
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