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Oz

Bu calisma ile demiryolu hatlarinda karla miicadelenin arastirilmas: amaglanmistir. Bu ¢alisma kapsaminda; demiryollarinda yolun
tizerini kapatan karin durumuna gore kar cesitleri, demiryolu trafiginin aksamadan isletilmesi ig¢in yagan karin demiryolu iistiini
kapatma durumuna gore demiryolunda segilecek olan kar temizleme yontemleri, demiryolunun kardan korunmasi i¢in imal edilen kar
siperleri ve tiirleri, kar siperlerinin dolu veya delikli olmalarina gore kar siperinin 6n ve arkasinda karin toplanma sekilleri ele alinmistir.
Ana hatlarda karla kapanmaya en ¢ok maruz kalan yerlerin tespiti igin istatistiki bilgiler tutularak kar siperlerinin yapilacagi yerler tespit
edilmeli ve kar siperleri bu dogrultuda insa edilmelidir. Kar siperi olarak miimkiin oldugunca hem yapim, hem de uzun vadeli bakim
masraflariin diisiik olmasi ayrica kar miicadelesinde ¢ok iyi sonuglar alinmasi nedeniyle dogal kar siperlerin tercih edilmesinin faydali
olacag diisiiniilmektedir. Ulkemizde rayli sistemler ulasimi alaninda ulusal diizeyde bilimsel, akademik eser sayisimn az oldugu
goriilmekte olup bu ¢alismanin literatiire katkisi olacag: diisiiniilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Demiryolu, Karla miicadele, Kar siperi, Dogal kar siperi, Yapay kar siperi, Strgiin kar.

Snow Fighting on Railway Lines

Abstract

With this study, it is aimed to investigate the fight against snow on railway lines. In this study; Types of snow according to the snow
covering the road on the railways, snow removal methods to be chosen in the railway according to the situation of covering the snowfall
on the railway for the railway traffic to be operated without interruption, snow trenches and types manufactured to protect the railway
from snow, the front of the snow trench according to whether the snow trenches are full or perforated. and the ways of collecting snow
are discussed. Statistical information should be kept in order to determine the places that are most exposed to snow closure on the main
lines, and the places where snow trenches will be made should be determined and snow trenches should be built in this direction. It is
thought that it would be beneficial to prefer natural snow shields as snow shields, as both construction and long-term maintenance costs
are low, as well as very good results in snow fighting. It is seen that the number of scientific and academic works at the national level
in the field of rail transportation in our country is low, and it is thought that this study will contribute to the literature.

Keywords: Railway, Snow fight, Snow shield, Natural snow shield, Artificial snow shield, Exile snow.
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1. Giris

Insanlarin ve nesnelerin belirli bir amaca yénelik olarak yer
degistirmelerine ulagim denilmekte olup yararli oldugu varsayilan
bu yer degistirme islemlerinin yerine getirilmesine ise ulastirma
denilmektedir. Ulastirma altyapinin tiiriine gore; kara ulastirmasi,
hava ulastirmasi, su ulagtirmasi ve boru hatlar1 seklinde
smiflandirilmaktadir. Kara ulastirmast ise kendi igerisinde
karayolu ulagimi ve demiryolu ulagimi olarak ikiye ayrilmaktadir
[1]. Demiryolu, adina tren dedigimiz ¢eken ve ¢ekilen araglardan
meydana gelen tasit dizisinin {izerinde hareket ettigi, bir ¢ift ray
dizisi ile, bu diziyi meydana getiren tesislerin tiimiine
denilmektedir [2]. 1840’lardan sonra biitiin Avrupa, Amerika ve
diinyanin diger iilkelerinde yogun bir demiryolu ag1 olusmaya
baslamis ve daha sonraki yillarda ise demiryolu, tasidigt yiik
hacmi ve yolcu sayisindaki istikrarli artis nedeniyle onemli bir
tasima sistemi olmustur [3]. T.C. Devlet Demiryollar1 Isletmesi
Genel Midirligi’niin demiryolu sebekesi 2019 yili verilerine
gore iltisak ve istasyon yollari dahil; 11.590 km’lik konvansiyonel
ve 1.213 km’lik yiiksek hizli tren hattindan meydana gelmektedir
[4].

Kaza ulagtirma sistemlerinde istenmeyen bir durumdur.
Ulastirma sistemlerinde meydana gelen kazalarin Kkisilere,
isletmeci kuruluglara ve topluma verdigi zararlarin tahmini ve
hesaplanmasi oldukga zor ve karmasiktir. Ulagtirma sistemlerinde
kaza yapma olasilig1 yolun fiziksel 6zellikleri ile ters orantilidir.
Fiziksel oOzellikleri yliksek olan wulastirma sistemlerinde
kaza/yolcu-km. orami daha diisiiktiir. Ulasim sistemleri kaza
oranlaria gore digiikten yiiksege dogru siralandiginda tren ve
metro en bagta gelmekte, tramvay ve karayolu tasitlart bunlari
izlemektedir [5].

Kis aylarinda agir kis sartlar1 sonucu demiryolu iizerinde
biriken kar ve buzlanma, trenlerde hiz kisitlamasi vb. nedenlerle
demiryolu trafiginde aksamalara, bazi tren seferlerinin
ertelenmesi ne ve/veya iptaline ve kazalara neden olabilmektedir.
Bu durum demiryollartyla dogrudan ya da dolayli bir sekilde
iligkisi bulunan biitiin kisi ve kurumlar1 olumsuz etkilemektedir.
Agir kis sartlar1 sonucu demiryolu iizerinde biriken kar ve
buzlanmanin, demiryollariyla iliskisi bulunan kisilere, igletmeci
kuruluglara ve topluma verdigi olumsuz etkilerinin en aza
indirilebilmesi i¢in alinmasi gereken tedbirlerden birisi yolda
meydana gelebilecek olumsuzluklarin giderilmesidir. Bu agidan
degerlendirildiginde demiryollart hatlarinda karla miicadele,
demiryolu trafiginin aksamadan isletilmesi ve giivenligi igin
biiyiik bir 6neme sahiptir [6].

2. Kar

Bir bulutun igindeki hava siirekli hareket halindedir. Bu
durum bulutu olusturan su damlaciklarinin ya da buz kristallerinin
birbiriyle carpisip birlesmesine neden olur. Bu siiregte olusan
damlalar ve kristaller hava akiminin kaldiramayacagi kadar
agirlagir ve farkli yagis tiirleri olarak yeryiiziine diiser. Diisen
yagisin tliri bulutun su damlalari, buz kristalleri ya da ikisini
birden tagimasina gore degisir. Bulutun tiiriine ve sicakliga bagh
olarak yagis sivi (yagmur) ya da kat1 (kar ya da dolu) halde olabilir
[6]. Demiryollarinda yolun {istiinii kapatan karin durumuna gore
kar dort gruba ayrilmakta olup bunlara asagida deginilmistir.

Iliml1 havalarda ve her tarafa esit sekilde yagan, lapa lapa ve
iri tanelerle yagdigindan dolay: hatt1 kabarik ve gevsek bir halde
orten kara “kaba kar” denilmektedir. Soguk havalarda kuvvetli
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rizgarla yagan yarma ve dolgular1 dolduran kara ise “tipili kar”
denilmektedir. Kar yagmadigi hélde onceden yagmis olan
yumusak karin siddetli riizgar tarafindan kaldirilmasi, yiiksek bir
seviyeye kadar havanin karli hale gelmesiyle olusan ve normalde
acik olmasi gereken yarma ile dolgularin kapanmasina sebep olan
kara ise “yiiksek firtina (bora) kar” denilmektedir. Kar yagmadig1
halde siddetli riizgarin etkisiyle 6nceden yagmis olan kuru ve
taneleri agirlasmis olan karlarin siiriiklenerek harekete gecmesi ve
yer degistirmesiyle olusan yarma ve dolgulari doldurarak yolu
kapatan kar da “siirgiin kar” denilmektedir [7, 8 ve 9].

3. Demiryolunun Kardan Temizlenmesi

Kar yagis1 ciddi bicimde tren trafigini etkileyebilmektedir.
Demiryollarinda yagan karin birikmesi, donmasi ve ¢i1g diismesi
olaylar1 tren trafiginde aksama, durma ve trenlerin raydan
cikmasina (deraya) neden olabilmektedir. Ayrica ¢ok kar yagmasi
(yol iizerindeki kar kalinliginin yiiksek olmasi) ve uzun siire yol
lizerinden temizlenmemesi halinde karin agirligi, suya doygun
hale gelen demiryolu altyapisimin  ¢dkmesine neden
olabilmektedir [10]. Demiryolu trafiginin aksamadan ve giivenli
bir sekilde isletilmesi igin yagan karin demiryolu hatlarindan bir
an Once temizlenmesi gerekmektedir. Yagan karin demiryolu
tistlinii kapatma durumuna gore demiryolunda secilecek olan kar
temizleme yontemlerine agagida deginilmistir.

Kaba Karla Yolun Kapanmasi1 ve Temizligi: Kar yiiksekligi
ray seviyesinden itibaren 30 cm’ye kadar ise tren trafigi igin
tehlike bulunmamaktadir. Kar yiiksekligi ray seviyesinden
itibaren 30 - 60 cm arasinda ise hamule (yiik) azaltilmasi suretiyle
tren makinesi yolu acabilmekte, kar yiiksekligi ray seviyesinden
itibaren 60 cm’den fazla oldugunda ise bir tek lokomotif turnesi
ile demiryolunun agilmasi gerekmektedir.

Tipili Karla Yolun Kapanmasi ve Temizligi: Tren trafiginin
seyrek oldugu hatlarda yolda kar birikmesini ve yagan karin
donmasini 6nlemek amaciyla hat iizerinde tek makine ile zikzak
yapilmaktadir. Kar yiiksekligi ray seviyesinden itibaren 30 cm’ye
kadar olmasi halinde, hamule azaltilmasi suretiyle tren makinesi
ile yol agilabilmektedir. Kar yiiksekligi ray seviyesinden itibaren
30 - 60 cm arasindaki taze ve heniiz oturmamis karlar i¢in bir tek
lokomotif yolu agmaya yeterli gelmektedir. Kar yiiksekligi ray
seviyesinden itibaren 60 - 100 cm arasindaki karlar i¢in birbirine
bagli iki makine ile demiryolunun agilmas: gerekmektedir.

Yiiksek Firtina (Bora) Karla Yolun Kapanmasi ve Temizligi:
Yiiksek firtina ile meydana gelen kar yigmlar tipili kara
benzediginden miicadele ve alinacak tedbirler de tipili kardaki
gibi olmalidir.

Siirgiin Karla Yolun Kapanmasi ve Temizligi: Kar yiiksekligi
ray seviyesinden itibaren 30 cm’ye kadar olmasi halinde bir tek
lokomotif ile zikzak yapilarak yol agik tutulmaktadir. Kar
yiiksekligi ray seviyesinden itibaren 30 - 60 cm arasinda olursa
¢ift makine ile zikzak yapilarak kar seviyesinin daha fazla
yiikselmemesine caligilir ve yol agik bulundurulmaktadir. Kar
yiiksekligi ray seviyesinden itibaren 60 - 100 cm arasinda olursa
bacalar acilarak ¢ift makine veya karkiirer ile yolun agilmasi
gerekir. Genel olarak kar yigmi 100 cm’yi gectikten sonra
makineyle kara ¢arpilmamalidir [7, 8 ve 9]. Demiryolunu kapatan
kar ¢esidine gore secilecek kar temizleme yontemleri Tablo 1.’de
verilmistir.
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Tablo 1. Demiryolunu kapatan kar cegsidine gére segilecek kar temizleme yontemleri [7, 8 ve 9].
Demiryolunu Kapatan Ray Seviyesinden Itibaren Kar Yiiksekligi (cm)
Kar Cesidi 0-30 30-60 60 - 100
Kaba kar Tehlike yoktur Hamule Indirimi Tek Makine Turnesi
Tipili Kar Hamule indirimi Tek Makine Turnesi Cift Makine Turnesi
Yiiksek Firtina Kar Hamule Indirimi Tek Makine Turnesi Cift Makine Turnesi
Siirgiin Kar Tek Makine Turnesi Cift Makine Turnesi Karkiirer Makinesi

[11]. Demiryolu hatlarinda kar temizleme c¢alismalarina ait

2019 yili istatistik verilerine gore T.C. Devlet Demiryollar1 goriintiler Sekil 1.°de verilmistir.

Isletmesi Genel Miidiirliigii’niin kar temizleme g¢aligmalarinda
kullanilmak {izere 17 adet kar kiiriime makinesi bulunmaktadir

Sekil 1. Demiryolu hatlarinda kar temizleme ¢alismalart (a, b: Ana hatlarda kar temizleme ¢alismasi, c: Ana hat ve
makasta kar temizleme ¢alismasi, d: Makasta kar temizleme ¢alismas, e, f: Tiinelde buz temizleme ¢alismasi) [12, 13 ve

14].
agirliklari, sinyal lambalari ve ileri ihbar levhalari), doner koprii

ve levhalari, hemzemin gegitler, {ist ve alt gegitler, peronlardir.

Istasyonlarda kardan temizlenmesi gereken dnemli tesisler;
Istasyonlarda kardan temizlenmesi gereken onemli tesislerden

makaslar, demiryolu hatlari, limit taslari, vagon kantarlari,
emniyet tesisati ve makas tahrik telleri (kanal agizlari, makara ve
21
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olan makaslarin, hatlarin ve limit taslarinin temizligi hakkinda
asagida bilgiler verilmistir.

Makaslar: Makas parcalarinin temizlenmesi kar yagmaya
basladig1 andan itibaren, makascilar makas ve makas fenerleri
iizerine diisen karlar1 kaldiracak makas dilleriyle dkg¢esinin karsi
ray ile olan araligi, yatak yerleri, gobek kismi, kontraylar,
manevra kiirsiisii pargalar1 ile manevra tringalasi siirekli
temizlenerek bu  kisimlarin  buz  tutmamalarina  6zen
gosterilmelidir. Trafigin sinyallerle kontrolii (CTC) mintikasinda
makas c¢alistirma motoru ile makas fenerini iizeri ve etraflari,
makas tahrik gubuklar1 kardan temizlenerek ve bu aksamlarin buz
tutmamasi i¢in gerekli Ozen gdsterilmelidir. Makaslarin
donmamasi i¢in elle galisan makas yataklarinin temiz ve yagh
olmasma dikkat edilmeli elektrikli makaslarda makas 1siticilar
(Hi-Ball) buzlanma tehlikesi siiresi boyunca devamli
calistirilmalidir.  Makaslarin ~ temizligi  yapildiktan  sonra
makaslarin ¢alisip ¢alismadigi kontrol edilmelidir. Cok soguk
havalarda makas yataklarina antifriz veya petrol siiriilerek don
tutmalar1 engellenmelidir.

Istasyonlarda bulunan demiryolu hatlari: istasyonlarda énce
hatt1 cari (ana yol) temizlenmeli daha sonra 6nem sirasina gore
diger hatlarin (2. yol, depo yolu, barinma yolu vb.) kar temizligi
yapilmalidir.

Limit taslari: Goriilemeyecek kadar karla kapanmis limit
taslarinin, her iki istikametten goriilebilecek sekilde etraflari
kardan temizlenmelidir. Kar1 fazla olan mintikalarda limit taginin
goriilmesini temin i¢in limit taslarinin yanina disk dikilmelidir [7
ve 9].

4. Demiryolunun Kardan Korunmasi

Ana hatlarda karla kapanmaya en ¢ok maruz kalan yerler
sirastyla sunlardir: yolun dogal zeminle ayni seviyede olan
kisimlari, yiiksekligi 1 metreyi gegmeyen imlalar, derinligi 8
metreyi gegmeyen yarmalardir [7 ve 9].

Demiryolunun karla kapanmasimi 6nlemek iizere yapilan
engellere kar siperi denilmektedir. Tipili, yiiksek firtina ve siirgiin
kar g¢esitleri i¢in, demiryolunu korumak {izere kar siperleri
yapilmaktadir. Demiryollarinda yapilan kar siperleri dogal ve
yapay kar siperleri olmak {izere iki gruba ayrilmaktadir.

Dogal kar siperleri: Agaglar, fundaliklar ve caliliklar dogal
kar siperleridir. Riizgarin kar1 siiriikledigi tarafa ve yarmalarin
sevleri disina, sik araliklarla dikilen ¢cam, mazi, ardi¢ gibi yaz kis
yesilligini muhafaza eden agaglar; kar1 tutarak yolun kapanmasini
engellemektedir. Hem yapim, hem de uzun vadeli bakim
masraflarinin diigiik olmasi ve kar miicadelesinde ¢ok iyi sonuglar
alinmasi nedeniyle miimkiin oldugunca dogal kar siperleri tercih
edilmelidir.

Yapay kar siperleri: Kar tiinelleri, sabit ve seyyar siperler
olmak {izere yapay kar siperleri {i¢ gruba ayrilmaktadir.

Kar tiinelleri: Betonarme, beton ve tastan yapilan; yapim
maliyeti fazla fakat bakim masrafi az olan ve kar kapatmasina
kars1 kesin ¢ozliim saglayan en iyi yapay kar siperi ¢esididir.

Sabit siperler: Prefabrik elemanlar, tas, eski traversler,
dikmelere cakilan tahtalar ve beton kalaslardan yapilan yapay kar
siperi cesididir. Sabit siperler, tecriibelerle tespit edilen hakim
riizgarlarin estigi tarafa, gerekli ise hattin her iki tarafina
yaptlmalidir. Uzun tecriibelerden sonra; bu siperlerin kret
noktasma (11 - 17 h) kadar bir mesafede yapilmasimin en iyi
sonucu verdigi goriilmiistiir.

Seyyar siperler: Delikli bir engel olan seyyar siperler; ahsap
kalaslar veya benzeri malzemeler kullanilarak imal edilirler.
TCDD sebekesinde, yiiksek ve algak tip olmak iizere iki farkli
tipte seyyar siperler kullanilmaktadir [8 ve 9].

Karin siperlerin (engellerin) 6n ve arkasina kar toplanma
sekilleri kar siperlerinin dolu veya delikli (kafes) olma
durumlarina gore degisiklik arz etmektedir.

Dolu govdeli siperler: Karli riizgér, dik duran bir duvara
carparsa, bir kismi yukar1 bir kismi da agagiya dogru esmek iizere
iki yone ayrilir. Bu esintinin siddetine gore iginde bulunan kar
taneleri de yukar1 ve asagi firlar. Asagi dogru esen riizgar yere
carparak anafor meydana getirir. Bu anaforun diginda kalan veya
sakin havaya giren kar taneleri de yere dokiilmeye baslar. Kar
kiitlesinin dolu engel civarinda birikme agamalar1 asagidaki Sekil
2.’de rakamlarla gosterilmistir. Dokiilen kar, duvara tamamen
temas etmeyip biraz geride toplanmaya devam eder. Toplanan kar
kitlesinin meyli ve duvara mesafesi, riizgarin siddetine tabidir [7,
8 ve 9].

Ruzgar

I [ 20 e

R 11 h

Sekil 2. Dolu govdeli kar siperlerinin én ve arkasinda karin birikme asamalari ve sekli [8 ve 9].

Riizgarin siddeti fazla oldukca meyil diklesir ve mesafe artar.
Riizgar devam ettikge toplanan karin yiiksekligi artmaya ve
yigit1 ile duvarin arkasindaki bosluk da karla dolmaya baslar.
Kar yigininin yiiksekligi, duvarin boyunu bulunca, kar duvari
agmaya ve duvarin arkasindaki bosluga tesadiif edince de
riizgarsiz olan bdliime dokiilerek birikmeye baslar.
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Duvarm yliksekligine gore 6n ve arkasinda biriken bu bir
miktar kardan sonra gelenleri, bu engeli asarak ileri siiriiklenir.
Dolu engelin, iki tarafinda olusan kar kiitlesi arasinda gomiilii
kaldig1 da goriliir. Duvar dik olmayip da egimli ise, e§imin
derecesine gore riizgarin yukar tarafa ayrilan kismi fazlalagir ve
asagl tarafa gelen kismi da azalir. Bu nedenle olusan anafor
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hafifledigi i¢in kar yiginlari siperin biraz daha uzaginda birikir [7,
8 ve 9].

Delikli (kafes) siperler: Karli riizgér kafes seklinde bir sipere
carpinca kuvvetini kaybeder ve anafor meydana gelir. Siiriiklenen
karm bir kismi kafesin 6niinde birikir, riizgar tekrar kafesin agik
yerlerinden gegmeye baslar. A¢ik yerlerin alani kii¢iik oldugu igin

riizgarin siirati artar ve bunun sonucunda beraberindeki karlarin
biiyiik bir kismini da siirtikler. Kafesi gectikten sonra genis bir
bosluga ¢ikan riizgarin kuvveti tekrar azalir. Tasidigi karlar
kafesin arkasina dokiilerek burada birikmeye baslar. Dokiilen kar
kiitlesinin delikli engel civarinda birikme asamalar1 Sekil 3.’de
rakamlarla gosterilmistir [7, 8 ve 9].
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Sekil 3. Delikli kar siperlerinin on ve arkasinda karmn birikme asamalari ve sekli [8 ve 9].

Bu birikinti once basik ve genis halde olup gittikce kar
kiitlesinin siper tarafindaki meyli diklesir. Tepede sarkik bir dalga
seklini alir. Bu kiitlenin genisligi delikli engellerin yiiksekliginin
12-17 misli arasinda olur. Onde biriken kar da tiimsekli bir sekil
olusup genisligi siper yiiksekliginin 3-5 misli arasinda olur. On ve
arkada biriken bu kar yiginlar arasinda kar siperi serbest olarak
kalir [7 ve 9].

Dolu ve delikli siperlerin, karli riizgara tesirleri dolayisiyla
Sekil 2. ve Sekil 3.’deki gibi iki muhtelif sekilde kar yigmlari
olugsmakta ve bu sekilde de kar siperlerinden sonraki bir kisim
saha, kar yigimindan korunmus olmaktadir. Bu siperlerin karla
kapanmaya en ¢ok maruz kalan demiryolu hatlarinda esasl etiitler
yapilarak, karla kapanan demir yolundan uygun mesafede teskil
edilmesi ile demiryolunun kardan korunmasi saglanmaktadir [7
ve 9].

5. Sonuc¢

Kar yagis1 sonucunda demiryolunda biriken kar ve meydana
gelen buzlanma, demiryolu trafiginde aksamalara, kazalara, tren
seferlerinin ertelenmesine veya iptaline neden olabilmektedir.
Demiryolu ile dogrudan ve dolayli bir sekilde iliskili olan; kisiler,
kurumlar ve kuruluslar ile toplum, tren trafiginde yasanan bu
olumsuzluklardan etkilenmektedir. Bu olumsuzluklarin en aza
indirilmesi i¢in demiryolu hatlarinda karla miicadele biiyiik bir
Oneme sahiptir.

Demiryollarinda yolun iistiinii kapatan karin durumuna gore
kar; kaba kar, tipili kar, yiiksek firtina (bora) kar ve siirgiin kar
olmak {izere dort grup ayrilmaktadir. T.C. Devlet Demiryollari
Isletmesi Genel Miidiirliigii'niin “Kar mevsiminde alinacak
onlemler hakkinda 102 numarali genel emir”i ile demiryolu
trafiginin aksamadan isletilmesi i¢in yagan karin demiryolu
iistiinli kapatma durumuna gore demiryolunda segilecek olan kar
temizleme yontemleri belirlenmistir. Demiryolunu kapatan karin
¢esidi ve ray seviyesinden itibaren karin yiiksekligine gore
almacak onlem ve segilecek kar temizleme yontemleri; hamule
indirimi, tek makine turnesi, ¢ift makine turnesi ve karkiirer
makinesi ile karin temizlenmesidir.

Demiryolu ana hatlarinin karla kapanmaya en ¢ok maruz
kalan yerler sirasiyla: yolun dogal zeminle ayni seviyede olan
kisimlari, yiiksekligi 1 metreyi gegmeyen imlalari, derinligi 8
metreyi gegmeyen yarmalaridir. Demiryolu hatlarinin karla
kapanmasini 6nlemek i¢in yapilan engellere kar siperi denilmekte
olup demiryolunda yapilan kar siperleri dogal ve yapay kar
siperleri olmak iizere iki gruba ayrilmaktadir. Yapay kar siperleri
ise kar tilinelleri, sabit ve seyyar siperler olmak {izere {i¢ ¢esittir.
Karin siperlerin 6n ve arkasina karin birikme sekilleri kar
siperlerinin dolu veya delikli olma durumlarina gére degisiklik
gostermektedir. Kar siperi olarak miimkiin oldugunca, yapim ve
bakim masraflarinin diisiik olmas1 ayrica kar miicadelesinde gok
iyi sonuglar vermesi nedeniyle dogal kar siperleri tercih
edilmesinin faydali olacagi diisiiniilmektedir.
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