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YOL KAVISLERI VE MEYiL MUNASEBETLERI

Yazan

Prof. Dr. Faik TAVSANOGLU

Dogrultulmus giizergah hatti boyunca mevcut olan acilarin belli yar1 gaptaki
kavislere cevrilmesinde ii¢ sekille karsilasilmaktadir :

1. Bahis konusu aci, minimal yari1 capta veya daha biiyiikk yar1 capta bir kavi-
sin gecirilmesine miisait olacak kadar aciktir. Bu takdirde kavis acinin icinde se-
yireder ve acinin kollar1 kavise teget durumdadirlar (Sekil 1).

Bu sekilde, belli bir meyille tadyin edilmis bulunan giizergdh hatt1 yeniden bir
miktar kisalmis (dofrultma ameliyesi sirasinda glizergdh hattinin tulu zaten bir
miktar kisalmis bulunuyvordu) ve bundan dolayr meyli fazlalasmis olurki, bu durum
bilhassa kavisler icinde caiz goriilmemelidir. Bu itibarla tesviye egrili harita {izerin-
de giizergah etiidiinde hesap edilen pergel acikligi " 5-10 fazla alinmak suretile ve
dofrudan dogruya arazi iizerinde yapilacak etiidlerde ise, bilhassa yamag virajlarn
mintakasinda, meyli uygun nisbette diisiirmek suretiyle yukarida belirtilen mah-
zurun karsilanmasina gayret olunmalidir.

—

SEKIL 1

2. Bahis mevzuu aclt minimal yar1 capta bir kavsin gecirilmesine miisait ol-
mayacak kadar kapalidir. Bu takdirde kavis, acimin tepesinden gecirilir (Sekil 2).
Bu itibarla belli bir meyle gore tayin edilmis bulunan giizergadh hattinin boyu uzar
ve bundan dolay: meyli azalmis olurki, bu sekil, nakliyatin yokus yukar1 yapilacagl
yerlerde uygulanmalidir.
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3. Ikinci paragrafta oldugu gibi, aci yine minimal yari capta bir kavsin geci-
rilmesine miisait olmayacak kadar kapalidir. Bu takdirde kavis kismen ac1 icinde
ve kismen ag1 disinda seyireder (Sekil 3). Bu sayede glizergdh hattinin uzunlugu-
nu ve dolayisile meylini sabit tutmak miimkiindiir. Bu sekil dik ve dikce yamaclar
tizerinde gecirilmis olan glizergahlarin istikamet degistirdigi yerlerde tatbik edil-
mektedirki, bu takdirde yamacg¢ virajlarindan (lase) bahis edilmektedir. Nakliyat
teknigi bakimindan (ACD) yamag virajinin meylinin, « acisinin kollar1 AM ve MB
in meyline esit veya bu meyilden kiiciik olmasi icap etmektedir.

Bir yamac¢ virajinin arazide isaretlenmesini kolaylastirmak maksadile, bunun
konstriktif miihim elemanlarin asa8ida goriildiigii gibi takribi olarak hesap et
mek miimkiindir :

Arazide ASD giizergdh kismi meseld (%p) meyilli olarak isaretlenmis olsa:

a) Viraj, (A) noktasinda giizergih hattiyle birlesir ve B den itibaren yari

SEKIL 3 SEKIL 4

¢ap1 (r) olan bir yarim daireye takip ederse, virajin meyli p, ne kadardir? Bilindigi
lizere :

th - m :
TR olup, buradan :
p1= i . 100

{
(Sekil 4) den anlasilacagl gibi, burada:

h = A ve D arasindaki yiikseklik farkinin yarisi
| = AB dogrusu ve BC kavis parcasinin yatay uzunluklarmin toplami .
Buna gére ve AB = a yazldikda :

o kDL Gl e olarak elde edilir.

r.>%
H‘l"__'

]

b) Giizergah hattinin meyli (% p) nin virajda (% p,)e diismesi matlip ol
dugu takdirde, a uzunlugu ne kadardir ?. :
Yukaridaki esitlikten :
r .=

2

p, (a + ) =-h .10 vazilabilir,

yahut buradan :

el B 100

5 azilir,
2 P1 y
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ve nihayet buradan :

100_r .3
P1 2

elde edilir.

¢) Virajm meyli (% p,) in glizergdh hattinin meyli (% p) ye esit olmas1 mat-

lap oldugu takdirde :

t=a4 222

a=t— —
Diger taraftan:

sinc:/2=%

AR

i

koyarak, buradan :

elde edilir.

olup buradan :

edle edilir ve binnetice

n
2

Bu usuliin araziye tatbiki icin hareket tarz1 soyledir

— =) olarak bulunmus olur.

(Sekil 5) :

Bahis konusu aginin bisektrisine bir dik c¢ikilarak, bunun iizerinde matlap yari
¢ap (r) isaretlenmek suretile (B,) noktasi elde edilir. Bu noktadan ge¢mek iizere
bisektrise bir paralel gizilerek bunun (t) ile kesistigi A noktas: elde edilirki bu nok-
ta virajin baslangi¢ noktasi-olmus olur. (AB,) lizerinde, (A) noktasindan itibaren
geriye dofru ( a) uzunlugu alinarak (B) noktasi bulunur. Nihayet (B) noktasindan
(AB) ye cikilacak dikin bisektris ile kesistigi (M) noktasi viraj kavsinin merkez

noktas1 olmus olur.

Yamag iizerinde istikamet degismesinin bahis konusu oldugu yerde, viraj icin
yeter genislikte bir gelisme sahasi mevcut oldugu takdirde giizergahin tayini si-

rasinda meyli azaltmaga lilzum yoktur.
Ciinkii bu takdirde virajin meylini, esas
kasvin ag1 bisektrisi ilizerinde a¢1 tepesin-
den daha Oteye dofru kaydirilmasi sure-
tile, sonradan da istenilen nisbette azalt-
mak miimkiin olur. Bu takdirde esas kav-
sin uglarinin, merkezleri (M;, M,) ve ya-
r gaplan (R,, R,) olan iltisak kavislerile
a¢1l kollarina birlestirilmesi suretile, nak-
liyata elverisli efriler elde edilir (Sekil 6).
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Basit arazi sartlarumn mevcut olmasi halinde, viraja ait noktalarin kotlari, ara-
zide isretlenmis buluman viraj boyunca yapilacak bir nivelmanla tayin edilir.

Zor arazi sartlari karsisinda, arazide isaretlenmis bulunan viraj boyunca bir
arazi nivelmam yapilarak, buna istinaden boyuna profil cizilir. Bu profilin ¢izilme-
sinde daha biiylik sihhat derecesi elde etmek maksadile, gerek uzunluklar ve ge-
rekse yiikseklikler i¢in 1:100 ¢lgefinin kullanilmasi maksada uygun olur, Boyuna
profilde kirmizi hattin cizilmesinden sonra muhtelif noktalarda kirmizi hatla ara-
zi hatti arasindaki kot farklarina gore arazide viraj tesviye edilir.

Bazi1 hallerde viraj mintakasinda yol eksenine ait noktalarin kotlarini, viraj
merkez noktasina nazaran hesap yolu ile tayin ederek, hesaplarin neticelerini ara-
zide viraj merkezinden itibaren kontrol etmek daha uygun ve zamandan tasarrufu
saglayan bir hareket tarzidir.

Umumiyetle yamac¢ virajlarmin insa masraflar pek yiiksektir. Bu itibarla pro-
jenin tanziminde, meylin denklestirilmesi, makul bir toprak tesviyesi ve viraj yeri
olarak yayvanca bir sahanmin secilmesi gibi hususlar bakimindan insaat masraflarin-
da tasarruf saglayacak biitiin inceleme ve 6lcmeler yapilmalidir.

Yamag virajlarinda kavis yar1 ¢ap1r 20 m den kii¢iik alinmamalidir.

Esas kavisle iltisak kavisleri arasindaki dogru kisimlarimin uzunluklari en az,
yol iizerinde seyir edecek yiiklii vasitanin boyuna tevafuk etmelidir. Uzun tomruk
nakliyatinda ve kamyonla nakliyatta bu ara doZrularn en az 30 m kadar olmalidir.
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