BiR ORMAN ARAZISINDE TOPOGRAFIK YAPININ
ETAY! BOLMEDEN CIKARTMAYA ELVERISLILIK
DERECESI BAKIMINDAN iNCELENMESI

Yazan .

Prof. Dr. Tahsin TOKMANOGLU
Istanbul Universitesi Orman Fakiiltesi
Geodezi ve Fotogrametri Kiirsiisii

1. GIR1S

Bir arazinin topografik yapisi genel olarak incelenebilecegi gibi,
ozel gayelerle de incelenebilir. Genel incelemede, arazinin sekil baki-
mindan genel ézellikleri aragtirilir ve ortaya cikarilir. Ornegin, arazinin
bliyiikliigii, sekli, ariza durumu, en algak ve yiiksek yerleri gibi bilgi-
ler arazinin genel topografik karakterini belirtirler. Bu bilgiler daha
ziyade cografyay: ilgilendirir. Topografik haritalar ve hava fotograflan
bu bilgilerin elde edilmesinde biiylik faydalar saglarlar.

Bir arazinin topografik durumunun herhangi bir gayeye ne dere-
ce elverigli oldugunun arastirilmasi ézel bir calismay: gerektirir. Orne-
gin, tarla ziraatine, sulamaya, hayvanciliga ve benzeri gayelere ne
kadar elverigli oldugunun arastiriimas: gibi. K6y yollarmin sebeke pla-
nini yapmadan evvel de topografik yapmin bu ige elveriglilik derecesi
aragtiriimalidir.

Ayni1 gekilde, orman yol sebeke plami yapilmadan énce, topografik
yapmin incelenmesi ve bu ige uygunluk derecesinin ortaya cikarimasi
zarureti vardir.

Yol sebeke plan: yapilacak ormanlar, daima genis arazileri kaplar-
lar. Genis bir arazide, her parcanin ayni topografik ozellikde olmasi
ihtimali pek azdir, hatta yoktur. Bir parcanin topografik yapisi, sebe-
ke planlanmasina son derece elverigli oldugu halde, diger bir parga
az elverigli veya tamamen elverigsiz olabilir. Bu sebeple araziyi gayeye
uygunluk bakimindan smniflara ayirmak gerekir.

Konuyu su sekilde de ortaya koymak miimkiindiir: «Orman arazi-
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lerini, topografik yapilarinin transporta elverisli olma derecesine gore
smiflandirman. ,

Ormandaki transport islerinin de cesitli safhalan vardir. Bunlar:
genel olarak 3 grupda toplamak mimkiindiir (Tavsanoglu 1944 ve
1951).

— Bolmeden cikartma
— Ara depoya tagima
— Son depoya tasima

Bu faaliyetlerden birine uygun olan bir topografik yapi, digerine
uygun olmiyabilir. Fakat ara depoya ve son depoya tasimaya elve-
rigli topografik yapilar arasinda pek fark yoktur. Bélmeden cikartma-
ya elverigli arazinin topografik ozellikleri, digerlerinden c¢ok farklidir.
Diger bir sdyleyisle, bir arazinin topografik yapisi, ara depoya veya son
depoya tasima yapmaya ¢ok elverisgli oldugu halde, bélmeden ¢ikartma-
ya elverigli olmiyabilir. Su halde, topografik yapinin, transport isinin
hangi safhasina uygunlugu bakimindan inceleneceginin kararlastiril-
mas1 lazimdir (Tokmanoglu 1963 ve 1965, Bayoglu 1971).

Bu caligmada, bir topografik yapinin, bolmeden ¢ikartma caligma-
larina elveriglilik bakimindan nasil incelenecegi ve buna gore de ara-
zinin nasil smiflandirilacagl sorusu lizerinde durulmustur.

- Topografik yapiy1 inceleyerek orman arazisini bélmeden ¢ikartma-
ya elveriglilik derecesine gore siniflandirma metotlari, Norve¢ Orman
Aragtirma Istasyonu tarafindan gelistirilmistir. Kabul edilen esaslar
1954-1965 yillar1 arasinda uygulanarak, Norvecdeki biitin devlet or-
manlarn smiflandiriimistir.

Norvegcde kabul edilen bu sistemin, diinyanin diger tlkelerinde ne
derecede uygulanabilecegini arastirmak gayesile Yunanistanda bir ca-

lisma yapilmistir. Yunanistandaki sartlar, Norvegtekinden ¢ok farkl

olmasina ragmen metodun ana cizgileri bagar1 ile uygulanmistir. Tiir-
kiye ormanlarindaki sartlar, Yunanistandakilere yakin bulunduguna
gore, ayni metodun yurdumuzda da uygulanmas: imkaninin arastiril-
masl incelenmege deger bir konudur.

Asagida evveld, Norvegli miitehassis Ivar Samset tarafindan Yuna-
nistanda yiiriitiilen galigma Gzet olarak verilmis, daha sonra bu calig-
manin arazinin topografik yapisini inceleme ile ilgili kism1 ayrintil:
olarak ag¢iklanmis, sonunda da bu smiflandirma metodunun Tiirkiye-
ye nasil uygulanabilecegi, diger bir soyleyisle: Orman Arazilerimizin
topografik yapilarmin nasil incelenebilecegi ve bdlmeden ¢ikartma c¢a-
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lismalarina elveriglilik derecesine gore nasil smiflandirilabilecegi lige-

rinde durulmustur.

2. METODUN YUNANISTAN’'DA UYGULANMASI

Caligma, Yunanistanin kuzey-batisinda, Messolongion sehrinin ya-
kinmda bulunan Pindus daglarmin iizerindeki Acheloos havzasm.da: ya-
piimistir. Havzanin toplam genisligi 292651 hektardlr,ktamams,n iyi ka-
liteli ormanlarla kaplidir. Son yapilan amenajman planina gore, saha-
daki servet 16,365,771 m?® yillik artim ise 338862 m?, di. Bu degerlere
gore hektardaki ortalama servet 56 m?, yillik artim 1,16 m® diir.

villik artimin, tamamen ormandan ¢ikarilmasi prensip olarak Ka~
bul edildiginden, her yil bdlmelerden cikarilacak mikdar 338862 m® oles
rak alinmistir. ,

Ormanciligl gelismemis tilkelerde oldugu gibi, {-\c}aeloos havzasf B
da da bolmeden gikartma galigmalari hayvanla surutulerfek yapimgks
tadir. Teknik ormanciligm uygulandigi yerlerde ise b}1 is cok cesit, :
sekillerde yapilmaktadir. Acheloosdaki ga11§ma}:, teknik ormanclllgm
yerlestirilmesi gayesile yapiidigindan, modern bolmedeun glkfxrtma nr.xe-
totlarmin uygulanmasi imkanlar arastiriimigtir. Asagida ozet. halin-
de verilecek olan bu metotlardan, hangisinin nerede uygulanab;llecegif
ni kararlagtirmak ic¢in, evvela bolmelerin hangi nokta,lan.ndak'lv agag-
larin incelemelere esas alinacaginin kararlagtiriimasi gefe.l.nr. ]31ger bir
soyleyisle, bolmeden ¢ikartma bakimindan, bdlmenin bgtun a:gagla:nm
temsil edecek karakterdeki numune agaclarin ve yerlerin segilmesi lﬁ.;
zimdir. Bunun icin de niimune alma teknigine uygun §ekilde, deneme
alanlar1 alinmasi gerekir. Acheloos havzasinda, amenajman plani ha-
zirlamak icin alnan deneme alanlarmdan bu gayeyle faydalamlnu§t1rf
20 m yaricapinda ve daire seklinde olan biitiin denerr.le alanlar: arazi-
de bulunmus ve iclerindeki servetin bolmeden ne sekilde glkartﬂmasxj
nin uygun olacagl, diger bir soyleyisle: Modern boélmeden ¢ikartma qne-
totlarmdan hangisinin uygulanmasmimn dogru olaca*glv arastiriimig ve
kararlara baglanmistir. roo

Bu kararlarda, iki esasa gbre ayri ayrl alinmigtir. Birincisi mev-
cut yol sebekesine gore, ikincisi yol sebekesi daha modern hale getiril-
digine gore, 6rnegin bir deneme alani, mevcut yoldan 1500 m uzak-
da ise, buradaki tomruklarin yola cikarilabilmesi icin, paha£1 metotla-
rn uygulanmasi gerekir. Sayet yol sebekesi siklagtirildigl zamam,
deneme alaninin 200-300 m yakmindan bir yol gececekse, uygulanacak
bolmeden ¢ikartma ¢ok daha basit ve ucuz bir metot olacaktir. Yuna-
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nistandaki calismada, her deneme alaninda, yol sebekesinin her iki
durumuna gore inceleme yapimis ve ayr1 ayri kararlar alinmigtir,

2.1 Boilmeden ¢ikartmanin modern metotlar:

-Deneme alaninda bulunan agaclarin, bolmeden cikartilabilmesi
igin gesitli araclardan faydalanmak miimkiindiir. Ornegin deneme ala-
ni ile yol arasindaki arazi diiz, yuzeyi de piiriizsiiz ise, normal bir zi-
raat trakt6rii deneme alaninin icersine kadar gelerek, kesilecek agac-
lar1 alip gotirebilir. Sayet arazi biraz arizali ve piiriizlii ise, normal
ziraat traktorii ile bu is yapilamaz. Ozel orman traktériinden faydalan-
mak gerekir. Arazi orman traktériiniin de calisamiyacagl kadar ari-
zall ise, kesilecek agaclar yerde siiriiterek ¢eken veyahut havaya kal-
dirarak tasiyan «Cekici Kablo» lardan faydalanmak gerekir.

Deneme alani ile yol arasindaki arazinin, yukarda agciklanan i
tasima aracindan hangisine elverigli oldugunun arastirilmast gerekir.
Uc¢ tagima aracindan en ucuza tasima yapam ziraat traktoriidiir. Or-
man traktdrii daha pahali, cekici kablo ise en pahali sekilde tasima
yapmaktadir. Ziraat traktériiniin caligabilecegi bir yerde, orman trak-
torit veya cekici kablo kullanmak rasyonel olmaz. Bu sebeple, her de-
neme alaninda evveld normal ziraat traktérii ile tasimanin yapilip ya-
pilamiyacai incelenir. Yapilamiyacagina kanaat getirilirse, 6zel or
man traktériiniin bu isi yapip yapamiyacagl arastirilir. Orman trak-
torii de yapamiyacaksa, ¢ekici kablo kullanilmasma karar verilir. Trak-
torlerin de, cekici kablolarinda bir cok cesitleri vardir. Bunlardan han-
gisinin kullanilmasmin uygun olacagi aragtirilir ve karara baglanir,

Yukarida da belirtildigi iizere, her deneme alaninda kullanilacak
tagit araci bir defa meveut yola gore, bir defa da yeni yapilacak yo-
la gore kararlagtirilir. Ornegin meveut yol deneme alanindan 1500 m
mesafede, yeni yapilacak yol ise 200 m mesafede olabilir. Buna gére de
kullanilacak tasit araci degigir. Yine, mevcut yola cikartmak icin yokug
yukari tagimak gerektigi halde, yapilacak yola gétiirmek igin inis asagl
tagimak gerekebilir. Bunun tersi de olabilir.

Arizali arazilerde, normal ziraat traktoriiniin ve 6zel orman trak-
toriniin kullanilabilecegi yerler ¢ok azdir. Bunlan kullanabilmek icin
stiriitme yollar1 yapmak gerekir. Topografik durumun, siirtitme yolu
yapmaya ne derece elverisli bulundugu, uzunluklarinin ne kadar ola-
cag1 arastirilmasi gereken diger bir konudur. Her deneme alaninda bu
husus incelenerek karara baglanir.
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blo ile tagimalarin bir kismi Sekil 1’de goriildigii gibi, pqtan—
siyelK:nerjiden ai‘:‘a’:a,ydalamla,rak yapilir, Bunlafda yalniz frep tiertlbat}
vardir, motor yoktur. Tasima inis asaglya dogru vyaplhr. Ikinei k1s1m
Sekil 2'de goriildiigii tizere, tomruklarin baglandi1 makara, motor gii-
cii ile cekilir ve tomruklar yerde siiriilerek yola ¢ikar.

Kablo ile tasimanin son siklarn Sekil 3 ve 4’de gorildiigi ﬁzel.'e,
tam bir havai hat karakteri tagtyan sistemlerle yapllmaktadu:. Bu sis-
temlerde de, tasima mesafesi kisa oldugu takdirde, kablol?,r ince mo-
tor kiiciikk olur. Mesafe 1500 m veya daha fazla olursa, s1stemlr'1 .Q(?k
kuvvetli olmasi gerekir. Her deneme alaninda sistemlerden hanglsmlfl _
kullanilmasmin uygun olacagi, haritada, hava fotograflarinda ve arazi-
de incelemeler yapilarak kararlara baglanir.

Deneme alanindaki agac¢ hacmi de, kullanilacak tasit a?acu.l'm cin-
sini etkiliyen bir faktoérdiir. Tasinacak serveti az plan bir bdlmede,
kurulmast pahal, amortismani yiiksek olan ((Haval Hatlan)i .l.:u.l.lan-
mak makul olmaz. Kararlar verilirken servet mlkdanmr} da gozoniinde
bulundurulmasi gerekir. Bunun i¢in de, amenajman planlarindan, her
bolmedeki yillik artim alinir.

2.2 Topografik yapuun bolmeden ¢ikarmaya elverislilik derecesi
221 Yamac uzunlugu ve edimi

Amenajman plani yapmak gayesile alinan deneme alanlarinin, tg-
pografik yapinin incelenmesinde de deneme alani olarak vkullamldlgl
yukarda belirtilmigti. Deneme alaninin {izerinde b"ulund-ugu y:amacm
egimi ve uzunlugu olclilmesi gereken 6nemli fa:kt.;orler.dlr. Sekil 5 ve
6’da, yamac uzerindeki bir deneme alamnin cesitli 39z1§yonla:n gc.m{l-.
mektedir. Her pozisyonda yama¢ uzunlugunun nasil dlgiilecegi belirtil-
mistir. Daima yatay mesafe 6lgiiliir.

Sekil 5a’da, tepenin st kisimlari agag¢sizdir. Tepenin en }:uksek
noktas: ile dibi arasindaki mesafeyi 6lgmek dogru olmaz. Qunku tagi-
manin yapilacagl egik alan, agaclarin iist smin ile, tepenin dibi ara-
sinda, bulunmaktadir.

Sekil 5b’de, deneme alaninin yukari kismindan bir yo} gegmektedir.
Bu durumda yamac¢ uzunlugu olarak, yol ile tepenin dibi arasindaki
mesafe alimir. Clinkii yol yamaci ikiye bolmistiir.

Sekil 5c’de, deneme alaninin bir yukarisindan bir de" aga.glsmq-an
yol gecmektedir. Bu durumda, yollar arasindaki mesafe olgiliir. Cin-
kii yollar yamact 3 kisma ayirmiglardir.
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Sekil 1. Ince bir havai hat.
Abb. 1. Eine kleine Seilbahn.
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Sekil 2. Tomruklarin siiriitiilerek cekilip yola cikarilmasi.
Abb. 2. Holzriicken. '
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Sekil 3. Vingli hava hatts.
Abb. 3. Seilbahn mit einer Talje-Vorrichtung.

Sekil 4. Tek pilonlu hava hatfi.
Abb. 4. Seilbahn mit .einem Rad.



Sekil 6’da, ' deneme alani, yamacin yukarisindaki plato {izerinde
bulunmaktadir. Bu durumda yamacin Ust kenar: ile alt kenar: ara-
sindaki yatay mesafe ol¢iiliir.

Egimi bulmak i¢in, &l¢iilen yamag¢ uzunlugunun iki ucundaki kot
farkini, yatay mesafeye bolmek gerekir. Kot farki haritadan veya,
hava fotograflarindan bulunabilecegi gibi, arazide barometre ile Olci
yapilarak da bulunabilir. En kolay: haritadan bulmaktir, Yunanistanda
yapilan calismada 1/50 000 6lcekli ve 20 m’de bir tesviye egrisi geciril-
mis haritalardan faydalamlmigtir. Amenajman ¢alismalar yapilirken,
bu haritalarin {izerine deneme alanlarinn yerleri isaretlenmektedir.
Yukarda agiklanan prensiplere uygun olarak, her deneme alaninda, ya-
maglarm bas ve son noktalar haritaya isaretlenir. Bu noktalar yardi-
mile, hem yama¢ uzunlugu hem de egimi bulunur. Burada yapilacak
hesaplar1 kolaylastirmak gayesile, ozel cetveller veya grafikler hazirla-
mak ve bunlardan faydalanmak miimkiindiir. Cetvel 1, Yunanistanda
bu gaye ile kullanilan cetveldir.

Yunanistandaki ¢alismada yamaglar egim hakimindan 3 kademe-
¢, uzunluk bakimindan da 5 kademeye ayrilmislardir. Egimi % 33 den
biiyiik olan yamaclar, birinci egim kademesine girmektedirler. Egimi
% 20-33 arasinda, olanlar, ikinci kademeye, % 20 den kii¢iik olanlar
da lgiincli kademeye girmektedirler. Egimin bu sekilde kademelere
ayrilmasmin sebebi, Sekil 1, 2, 3 ve 4’deki sistemlerin bu kademelere
gore birbirinden ayrilmasidir.

Uzunlugu 100 m den Kkiiciik olanlar birinei uzunluk kademesini
meydana getirirler. 100-400 m arasinda, olanlar ikinciyi, 400-1000 m
arasindakiler tictinciliyli, 1000-15000 m arasidakiler dordiinciiyii, 15000
m den biiyiik olanlar da besginei uzunluk kademesini meydana getirir-
ler. Bu ayriligin sebebi yine araglarin bu uzunluklara gore degismesidir.

Cetvel 1’in birinei stitununda, yamac uzunlugunun mm cinsinden
degeri bulunmaktadir. 1,50 000 Olgekli harita iizerindeki 1 mm uzun-
Iugun arazideki kargit1 50 m dir. 2 mm nin kargit1 100 m ve 2-8 mm
nin karsit1 100-400 m dir. Birinci siitunda mm cinsinden verilmis olan
yamag¢ uzunluklarinin arazideki karsitlan, 4 iincii siitunda m cinsinden
gosterilmistir. 5 inci siitunda da bu uzunlugun kacinci boy kademesi-
ne girdigi verilmistir. Ornegin harita tizerinde olciilen yamage uzunlu-
gu 25 mm ise bunun arazideki karsiti, 1000-1500 m arasindadir. Bu
uzunluk 4 {incii boy kademesine girer.

Cetvel 1’in 2 ve 3 {incii situnlarn, olgiilen yamag uzunlugunun, ay-
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Deneme Plotunun vadi tabani ile ormanin ist sinir1 arasinda yamagta ']

bylunmas: hali

_—_—— YoL

-—-  TESVIYE EGRISI
&) DENEME PLOTU

/ YAMACIN
UZUNLUGY

) ~ — " ° o
————————————————— ;—/.‘/;_—_‘N__ —

Deneme Plotunun vadi tabani ite yamac yolu arasinda yer almasi
hali .

‘Deneme Plotunun iki yamac yolu arasinda ‘yer almast hali

Sekil 5. Yamac {izerindeki bir deneme alaninin cegitli pozisyonlarl.

a) Deneme alan vadi ile agag¢ sinir1 arasinda.

b) Deneme alani vadi ile yol arasinda.

¢) Deneme alani iki yol arasinda. ' )
Abb. 5. Die verschiedenen Positionen einer Versuchsfliche auf einen Hang.

a) Versuchsfliche zwischen dem Tal und der Baumgrenze.

b) Versuchsfliche zwischen dem Tal und der Hangstrasse.

¢) Versuchsfliche zwischen zwei Strassen.
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"' Deneme Plotunun sarp bir yamaein yukarisinda bulunan bir t
Plato uzerinde yer almas: hali

ﬁ"“\‘~__/-"
@ oeneme pLoTu , R

— —)
f YAMACIN A

UZUNLUGU

Sekil 6. Deneme alani yamacin yukarisindaki platoda.

Abb. 6. Versuchsfliche auf dem Platequ oberhalb des Hanges.

n1 yerdeki tesviye egrileri arasindaki mesafenin ka¢ kat1 oldugunu g0s-
termektedir. ’

Egimi % 20 olan bir yamacin uzunlugu harita tizerinde 2 mm ise,

bu uzunluk ayni yerde bulunan tesviye egrileri arasindaki mesafenin
1,0 katidir,

2 ve 3 uncii siitunlar yardimile, yamaclarin hangi egim kademe-
sine girdigi kolaylikla bulunur. Bunun nasil yapildigi agagidaki misal-
lerle biraz daha aciklanmistir, ’

— Bir yamacin harita iizerindeki uzunlugu 2 mm ise, bu uzunluk
ayni yerdeki tesviye egrileri arasindaki mesafenin 1,4 kat ise, yama-
cm egimi % 20 - 33 araligindadir. Bu yamag 2 nci efim kademesine gi-
rer. Buradaki 1,4 rakkami 2,4 olsaydi, egim % 33 den fazls olurdu ve
Yamac birinci egim kademesine girerdi. 1,4 rakkami sayet 0,7 olsayd,
egim % 20 den az olurdu, yamac¢ 3 {incii egim kademesine girerdi.

— Bir yamacin harita tizerindeki uzunlugu 25 mm ise ve bu uzun-
luk aym yerdeki tesviye egrileri arasindaki mesafenin 15,0 kat1 ise,
yamacin egimi % 20-33 araliindadir. Bu yamag¢ 2 inci egim kademe-
sine girer. Buradaki 15 rakkam; 20,7 veya daha biiyik olsaydi, egim

‘7 33 den fazla olurdu. 12,4 veya daha kiiciik olsayd, egim % 20 den
daha Kkiiciik olurdu. o .
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— Bir yamacin harita tlizerindeki uzunlugu 8,4. mm ise ve bu uzun-
luk ayni yerde bulunan tesviye egrileri arasindaki m?s.a\femn 7,1 kati
i:e yamacin egimi % 33 den biiyiktir. Bu yama¢ egim bakimindan

pirinci kademeye, mesafe bakimindan 2 inci kademeye girer.

2.22 Arazi yiizeyinin piiriizlii olmast

Arazi ylzeyinin girintili ¢ikintilh veyahut b_ﬁyiik t“a§1?:rla ls?ph 91—
mas1 da, iizerinde 6nemle durulmas: gereken bir faktordir. Bo dr;tlen;:
tamaminin yiizeyini incelemiye liizum yoktur. Deneme al;lnm ek
de edilecek tomruklarin, yola 'glkanlmca.ya kad-ar gececekleri giize
gahmn puriizlilliik durumunun- incelenmesi - gerekir.

Sekil 5’de goriilen yamagclar piliriizsiiz olq.ug“;u halde Sekil 6’daki

amac girintili ¢ikintihdir. Arazi iizerinde biiylik vtaglarln bulunup bu-

{unmadlgl, bilhassa seyrek ormanlarda, hava fotograflarinin stereosko-
pik incelenmesile kolayca anlagilir.

Sekil 7’de goriilen arazilerde egim cok azdir, sifir ci\{arn}da,dm Fa-
kat buralarda ziraat veya orman traktérﬁ'kullanrm'ya 1m1::a.n yok]zumr:
Traktor yolu agmak pahaliya mal olur. Seklln 7f1.’da .blrgok. gn_'.u}_tl glkt
t1 bulunmaktadir. Sekil 7b’de ise dar ve kiigiik bir vadi goriilmekte- -
dir.

Buralarda égim az olmasina ragmen cekici kablolardan fayda,{ap-
mak mechuriyeti vardir. Bu yerlere isabet eden deneme alanlan igin

t  «Egim az fakat b6lmeden c¢ikartma sadece cekici kablo ile yapilabilir»
. seklinde karar vermek gerekir.

2.23 Boilmeden gikartma mesafesi ve istikameti

Deneme alaninda kesilecek agaclar, traktorle tas_;.ln?caksAa, az eg'lg-
li bir yolu katetmek mecburiyetindedirler. Bu yolun gq_zexlg?:hl,c;ail;ll er;
da veyahut arazide kabaca kararlagtirilir ve mesafesi olgiiliir. Olg
yol uzunluklar1 100’er m lik kademelere ayrilir.

Deneme alanindan kesilecek -agagclar, cekici kablo}arla tagjnaczk!;
larsa, cok egimli bir giizergahdan gececekler demekdir. Bu gufell;%
da haritada veyahut arazide kabaca kararlastirilir ve mesafesi ol¢iiliir.
Bu mesafeler Cetvel 1’de goriildiigii sekilde kademelere ayrilr.

Cekici kablolar, cok egimli giizergAhlari izlediginden, uzunluklari
traktor yollarina kiyasla, daha kisa olurlar.

Bolmeden c¢ikartma, ister traktorle yapilsin isterse gekif:i. kablo (;l::
istikameti inig asag1 olabilecegi gibi yokus yukar: da olabilir. Bu
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"CETVEL : 1
Arazideki yamag uzunluyguna gére uzunluk kademeleri o
TABELLE : 1 -
Lingenstufen nach Hanglingen
Haritada " Yamag uzunlugunun tesviye
: dlciilen egrileri arasindaki mesa- : :
yamag fenin ka¢ kat1 oldugu Arazideki -
uzunlugu Zahl der Hohenschichtlinien yamag - - Uzunluk - .
Hanglinge an der Hanglinge uzunlugu | kademeleri
auf der Egim % 33 den | Egim % 20 den | Hangldnge |Lingenstufen
Karte biiyiik kiigiik im Geldnde
Neigung Neigung
(mm) grosser kleiner (m)
als 33 % als 20 % ) .
2 1,6 _ 1,0 100 1.
3 2,5 1,5 '
4 3,3 . , 2,0 . .
5 4,1 2,5 100-400 2
6 5,0 3,0 ST
7 5,8 3,5
8 6,6 4,0
9 7,4 45
10 8,2 5,0
11 9,1 5,5
12 9,9 6,0 400-1000 3
13 10,8 6,5 .
. 14 11,6 7,0
i ' 4 15 12,4 7,5
@ ; ' 16 13,2 8,0
] 1 17 14,1 8,5
Sekil 7. Yatay arazide deneme alan.. ] 1 18 14,9 : 9,0
a) Yatay ve engebeli arazide. i 1 19 15,7 9,5
b) Kiicitk vadi veya ¢ukur icinde. ] » 20 16,6 10,0
(' Deneme alan, «> Vadinin genigligi). ] 21 17,3 10,5
Abbd. 7. Versuchsfliche im ebeinen Geld | 22 1.2 e d
eldnde. .; 23 19,0 11,5
a) im horizontalen und unebenen Gelinde. ] ~ 24 19,8 12,0
b) in einem kleinen Tal oder einer Grube. : 25 20,6 12,5 1000-1500 4
(  Versuchsfliche, <> Talbreite). 4 3 26 21,5 13,0 ' o
" 27 22,3 135 - -
{ ; 28 23,1 14,0 -
rumun da her deneme alaninda tesbit edilmesi gerekir. Inig asag ta- 5 2 28,9 145
§imalarin 8, yokus yukari tagumalarin b harflerile gosterilmesi uygun- ' > 2.8 =9
dur. Ornegin, bir deneme alanindan kesilecek agaclar 800 m. lik cekici | . 32 32’2 o
kablo ile ve yokus yukar: tagmarak cikarlabilecekse, bu crkartmanm | - 33 27,2 165
rumuzu 3b olacaktir. ' : 34 28,1 17,0
i . 1 35 9 17,
Bir deneme alanindan kesilecek agaclarin, meveut yola gore tag- F 36 23,7 18’3 >1500
ma rumuzu 4b, yeni yapilacak yola gore ise 2a olabilir. Her ikisinin de ] 37 30,5 18,5
kararlagtiriimas: gerektigi yukarda belirtilmigti. . v 38 31,4 19,0
: 39 32,2 19,5
40 33,0 20,0




T. TOKMANOGLU

Traktor ile yapilan cikartma ile, ¢ekici kablo ile yapilan ¢ikartma-
y1 birbirinden ayirt edebilmek i¢in de sirasile II ve III rumuzlar1 kul-
lanilabilir. Ornegin, I1.3.a = Traktérle inig asag1 taginacaktir mesafesi

200-300 m dir. II1.2.b = Cekici kablo ile yokug yukar1 tasmnacaktir me- :

safesi 100-400 m dir. Anlamlarina gelir.

224 Traktor giizergdhlarinin biikiilme katsayist

Traktorle yapilacak tagimalarda, giizergdh uzunlugunun ol¢iilmesi,
bir hayli zaman alic1 bir igtir. Bu 6l¢gmeyi kolaylagtirmak gayesile, gii-
zergdhin biikiilme katsayisindan faydalamlir. Bir giizergah uzunlugu-
nun, bas ve son noktayl birlegtiren dogru uzunluguna oranina biikiil-

me katsayis1 denilmektedir. Giizergah, basg ve son noktayl birlestiren §

dogrudan, ne kadar uzaklasir ve ne kadar ¢ok kavisler yaparsa, biikiil-
me katsayisi da o kadar biiyir.

Bir kag deneme alaninda, giizergdhlar tam olarak bulunur ve
uzunluklar: 6l¢iiliir. Bu ig arazide klizimetre ile yapilabilecegi gibi hari-
tada da yapilabilir. Bag ve son noktalar arasindaki mesafelerde, hari-
tadan olgiilerek bulunur. Birbirlerine boliinerek biikiilme kat sayilar
elde edilir. Bulunan biikiilme katsayilarinin ortalamasi, biitiin giizer-
gahlarda kullanilabilecek bir degerdir.

Sekil 8’de, yol biikiilme katsayis1 1,4 olan bir arazinin 1/25 000 61-
¢ekli haritasinin sematik durumu gorilmektedir. Deneme alani 340 ve
350 metrelerden gecen tesviye egrilerinin arasia diismiisgtiir. Kotu 345
m kabul edilebilir. Bu deneme alanindan kesilecek agaclar a, b, ¢ nokta-
larindan gecen yola tagmacaktir.

a noktas1 deneme alani ile aym yliksekliktedir. Deneme alanindan
kesilecek agaclar a noktasina tasindip takdirde giizergdhin egimi % O

olur. Deneme alam ile a noktasi arasi cetvelle dlciildiigiinde 2,2 ecm |

bulunmaktadir. Bu deger, yol biikiilme katsayis1 1,4 ile ¢arpilinca 3,05
cm c¢ikar. Demekki deneme alam ile a noktasi arasindaki yapilacak
yolun harita lizerindeki uzunlugu yaklagik olarak 3,05 cm olacaktir.

Deneme alanindan kesilecek agaglarin b noktasina tasinmak isten-

digi diigtiniiliirse, giizergahin boyu ve egimi yine kolaylikla hesaplana- }

bilir. b noktasinin kotu yaklasik olarak 315 m dir, deneme alanindan
30 m agagidadir. Deneme alani ile b noktasi arasi cetvelle élgiiliince
1,3 cm bulunmaktadir. Buna gore gecirilecek giizergdhm uzunlugu, ha-
rita lizerinde yaklagik olarak 1,3 X 1,4 = 1,82 cm olacaktir. Arazideki
kargit1 455 m dir.

TOPOGRAFIK YAPININ INCELENMES s

Sekil 8. Yol biikiilme katsayisi 1,4 olan bir arazinin 1/25 000 &lgekli harita;}.-

Abb. 8. Die Karte eines Gelindes mit dem Stras’senbiegungskogﬁizent 141m
' Masstab 1/25 000. o

Yapilacak yolun egimi

30
455 -

= % 6,6 olacaktir. :

Deneme alanindan kesilecek agaglar ¢ noktasina tagmmak istenir--
se: , o

Deneme alam ile ¢ noktas: arasmdaki mesafe haritada 0,7 f:m dir.
Giizergah boyu 0,7 X 1,4 = 0,98 cm olur. ¢ nin kotu 295 m oldugundan
glzergahin egimi ' S _

R

345 - 295 — % 204 . olur
0,98 X 250 ’ ’ ‘ ‘




Ozel orman traktérii % 10 dan daha fazia egimli yollarda calisa-
mamaktadir. $u halde Sekil 8’deki deneme alanindan kesilecek agac-
lar traktorlerle ¢ noktasina tagmamaz. b noktasina veya yakinlarma
tasinabilir. -

Goriildiigli lizere, biikiilme katsayisi, glizergah uzunluklarmm
bulunmasinda kolaylik saglamaktadir.

2.3 Bilmeden cikartmay: etkileyen  topografik yap: digindaki
faktorler

Topografik yap: ile ilgisi olmiyan baz1 faktérler de, bélmeden
clkartma islerini biiyilk capta etkilerler. Ornegin, iklimin bu calig-
maya senede ka¢ ay miisaade ettigi, erozyon tehlikesinin bulunup bu-
lunmadigi, bélmeden cikarilacak odun hacmi, tizerinde énemle durul-
mas1 gereken faktorlerdir. Her deneme alaninda tagimanin hangi mev-
simlerde yapilabileceginin kararlagtirilmasi gerekir. Bazisinda biitiin

yl, bazismda yalniz yazin, bazisinda da yalniz kisin kar iizerinde ya-
pilabilir, -

Bir bdlmede erozyon oyuntular: ve goglintiiler varsa, burasi eroz-
yon bakimindan tehlikeli bir arazi demektir. Erozyon oyuntularinin
ve goclintiilerin varlign hava fotograflarinda kolaylikla goriiliir. Bél-
meden ¢ikartma ¢aligmalarinda, erozyon faktériiniin dnemle dikkate
almas: gerekir. Boyle yerlerde, toprak yiizeyinin miimkiin oldugu ka-
dar zedelenmemesini saglamak gerekir

24 Arazide yapilan incelemelere toplu bir bakis ve toplanan bil-
gilerin degerlendirilmesi

Yukarda ayrintili olarak aclklanan, Norvecde ve Yunanistanin
Acheloos havzasinda, uygulanmig bulunan, bélmeden ¢ikartma gayesile
topografik yapiy1 inceleme metodu asagida bir tablo halinde gosteril-
migtir. Tablodaki rakamlar ve harfler, tablonun o kismina ait ozelligi
belirtirler. Her deneme alaninda, bu tablo uygulanarak, deneme alani-
nin ozellikleri incelenir ve rumuzlarla belirtilir.

I — Yamag egimi ve uzunlugu:

1 — Yamacin egimi % 35 den fazla, boyu 400 m. den bliyiik, ¢1-

kartma meyilli arazilerde tagima yapabilen birinci sinif hava hatlarile
yapilabilir.

2 — Yamacin egimi % 20 - 33 arasi, boyu 400 m den biyik, ci-

TOPOGRAFIX YAPININ INCELENMESt nt

kartma meyilli arazilerde tagima yapabilen ikineci simf hava hatlarile
yapilabilir.

3 — Yamacin egimi % 20 den az, boyu 400 m den biiyiik, ¢ikart-
ma diiz arazilerde calisan hava hatlarile yapilabilir.

4 — Yamacmn boyu 100-400 m arasi, ¢ikartma yerden kaldirarak
ceken kablolarla yapilabilir. :

5 — Yamacin boyu 100 m den kisa, ¢ikartma yerde siiriiterek ce-
ken kablolarla yapilabilir.

6 — Cikartma o6zel orman traktori ile yapilabilir,

7 — Cikartma normal ziraat traktorii ile veya atla yapilabilir.

II — Traktér glizergahinin uzunlugu ve tasima istikameti -
— Giizergah uzunlugu 100 m den az '
— Inig agag1 tasima

Yokug yukar tagima

N T D
|

— Gilizergah uzunlugu 100 - 200 m
— Inig agag1
— Yokusg yukarn

a
b
3 — Gilizergdh uzunlugu 200-300 m
a — Inis agsag

b

— Yokus yukari

III — Cekici kablo veya havai hat uzunlugu ve tasima istikameti

1 — Kablo uzunlugu 0-100 m
2 — Kablo uzunlugu 100-400 m
3 — Kablo uzunlugu 400-1000 m
4 — Kablo uzunlugu 1000-1500 m
5 — Kablo uzunlugu 1500 m den fazla

Bu smiflar, a - Inis asag: tasima, b - Yokus yl}kan taguma §ek]ipde
alt simflara ayrilir. Cetvel 1’deki siniflara gore diizenlenmistir.
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IV — Giizergdhin egimi ve piirtizlii -olmas1
1 — Giizergdh boyunca aym egim devam eder, arazi ylizeyi pi-
2 — Arazi yiizeyi orta derecede girintili cikintiidir, yer yer biiyiik
taglar vardir. - T :

3 — Arazi yiizeyi ¢ok girintili ¢cikintilidir, yer yer yarintilar var-
dir. :

Bu siniflarin yanlarma egim yiizdeleri yazilir.

V — Galigma mevsimi

1 — Yalniz yazin calisilabilir
2 — Yalnmiz kisin ¢alisilabilir.
3 — Yaz ve kis cahsilabilir

VI — Erozyon durumu

1 — Erozyon bir giiclik yaratmaz
2 — Erozyon gicliik yaratabilir -

Her deneme alaninda bu tabloya gore incelemeler yapilir, ozellik-
ler rumuzlarla belirtildikden sonra ayn Ozellige sahip deneme alan-
lan bir araya getirilerek, havzanin tamam hakkinda fikir veren de-
gerler elde edilir. Cetvel 2, 3, 4, 5, 6 ve 7 Acheloos havzasinda yapilan
calisma sonunda elde edilmis olan cetvellerdir. Bu cetvellerde toplanan
bilgilerin nasil bir araya getirildigi gérilmektedir. -

Cetvel 2’de havzadaki biitiin yamaclarin egim kademelerine ve ara-
zi ylizeyinin piiriizliliik derecesine gore smiflandirihgy goriilmektedir.
Cetvelin birinci satirinin incelenmesinden anlagilacag: iizere; Biitiin
havzanin % 17,7 sinde egim % 20 arasindadir. Bunun 13,4 iinde arazi
ylzeyi aym egimlidir, piiriizsiizdiir. 2,4 iinde az girintili cikintilidir
veya bilyik taglarla kaplhidir. 1,9 u ¢ok girintili ¢ikintilidir, yer yer ya-
rmtilar vardir. ;

Ayni1 cetvelin 6rnegin 2 inci siitununun incelenmesinden de su so-
nuclar ¢tkmaktadir: Havzanin tamamimin % 42,8 inde arazi ylizeyleri
ayni egimli diizlemler halindedir. Bu diizlemlerin 13,4 kisminda egim
% 20 den az, 11,8 kisminda % 20 - 30, %7,3 iinde % 30-50, 10,3 kismin-
da da % 50 den fazladir. Sahanin % 46,5 unde egimin % 50 den bii-
yik oldugu gorilmektedir.

Cetvel 3’de arazi yine egim kademelerine ve ylizeyinin piiriizliliik
derecelerine goére smiflara ayrlmigtir. Fakat burada, her kademe ve
smifda, bir hekdara isabet eden aga¢ hacmi ile yillik artim gosteril-
mistir. Bu degerler amenajman planindan alinmistir. Bir hektarinda
en fazla servet bulunduran egim kademesinin, ikinci kademe oldugu
cetvelden anlasilmaktadir (81,5 m®/hek).

Cetvel 4'de arazi tekrar egim kademelerine ve ylizeyinin piiriizli-
liik derecelerine gore smiflara ayrimigtir. Bu defa da her kademe ve
sinifa giren arazinin biiyukligt, tzerindeki agaclarin hacmi ve yihk
artimlar1 gosterilmistir. En genis alanlari kapliyan egim kademesinin
4 iincii kademe oldugu, en fazla servetin (5762479 m?®) ve en biiylik
yillik artimin (109 801 m®) bu alanlar iizerinde bulundugu anlagilmak-
tadir.

Cetvel 5°de arazi bolmeden ¢ikartma mesafelerine gore kademelere
ayrilmigtir. Her kademeye giren arazi genisligi, aga¢ hacmi ve yillik ar-
tim gosterilmigtir. Burada birinci kademenin en genig sahayl kapIadl-:
g1 (% 61,6), lcunci kademenin ise (m* Km) degeri bakimindan en
onde bulundugu goriilmektedir. :

Cetvel 6’da arazinin yamag¢ egimi ve tasima istikameti bakimin-
dan kademelere ayrihg goriilmektedir. Her kademedeki agag¢ serveti
ve yillik artim gosterilmigtir.

Cetvel incelendiginde, egimi % 33 den fazla olan yerlerin, biitiin
arazinin % 60,5 u oldugu, bunun 57,5 unda tasimann inig agag1 3,0 ise
yokug yukari yapilacagl anlagilmaktadir. Ayni yerlerdeki yillik artim
198 180 m® diir. Bunun 527 m® {i yokug yukar1 geri kalani inis asagl
taginarak bolmeden cikarilacaktir. -

Traktoriin kullanilabilecegi alan 48095 hektardir ve biitiin havza-

nmn % 16,4 i diir. Traktérle taginabilecek aga¢ hacmi 59700 m? diir. Bu--

nun 5788 m*® {i yokus yukari, geri kalan 53912 m® ii inig agag1 tasmna~
rak bolmeden cikarilacaktir. ‘ ’

Cetvel T’de arazinin hava hatti uzunluklarma gore kademelere ay-

" rilig1, kademelerdeki agac hacimlerile yilik artimlar goriilmektedir.:

Cetvelin incelenmesinden, en fazla artimin (136719 m’) ikinciikade—‘f
mede bulundugu, bunun 2035 m® niin yokus yukar geri kalan 134684
m® niin inig asag tasmarak bdlmeden c¢ikarlacagl anlagiimaktadir.:
Arazinin % 20,2 sinde, kesilen agaclar 1500 m den daha uzun tagima-
yapilarak bdlmelerden cikarilabileceklerdir. Bu kadar mesafeye tagm-
mas1 gereken agac hacmi 40117 m® diir. Bunun hepsi inig agag1 tagina-;
caktir. -




TABLO : 2

Acheloos havzasindaki yamaclarin egim kademelerine ve arazi
ylizeyinin piiriizliiliik derecesine gore simflandirihisa

TABELLE 52
Die‘Klassifizierung der Hdnge im Gebiet von Acheloos nach Neigungsstufen
und Rauhheitsgrad der Erdoberfliche ’
. _— Az girintili gtkintii | Qok girintili ¢ikintily,
EGIM ;Aﬂyz:l:zei;:: v‘:::ﬁ'i veya bliylik taglarla yarintih ve kayahk TOPLAM
. L yu .y kaph arazi yiizeyi arazi ylizeyi
Gleichmissig geneigte Wening rauhe oder mit] Sehr rauhe, stark

NEIGUNG und Ul“f_te grossen Steinen be- | erodierte und felsige
: Erdoberfliche deckte Erdoberfliche Oberfliche SUMME

% % % %

0-20 13,4 2,4 1,9 17,7
20-30 11,8 1,9 43 18,0
30-50 1,3 51 5,4 17,8

>50 10,3 18,2 18,0 46,5

TOPLAM s

SUMME 42,8 27,6 29,6 100,0
TABLO : 3

Tablo 2’

ye gore kademe ve siniflara ayrilmis arazilerin bir hektarinda

bulunan agag servetlerini ve yulik artimlar: gésterir Tablo

TABELLE : 3

" Die Holzvorrite und der jiihriiche Zuwachs pro Hektar der Bestinde auf den
nach Tabelle 2 in Stufen und Klassen eingteilten Erdoberflichen

A"ym eiimli. V? pﬂ'. Az girintili gikintila Cok girintili exkintih,
- é t riizsiiz ‘araz‘l‘ yl.izeyl | veya biiyiik taglarla yarmtili ve kayalik
E M G.lmhmn;mg kaph arazi yiizeyi arazi yiizeyi SUMME
geneigte und glatte Wenig rauhe oder mit Sehr rauhe stdrk .
Erdoberfliche grossen Steinen be. erodierte und felsige
deckte Erdoberfliche Oberfliche TOPLAM
NEIGUNG Yilhk Yallik Yilhk Yillik
Hacim Artim Hacim Artim Hacim Artim Hacim Artim
Holzvorrat Jéhrlicher | Holzvorrat { Jihtlicher | Holzvorrat| Jahrkicher Holzvorrat] Jihrlicher,
! Zuwachs Zuwacher Zuwachs Zuwachs
m3/hek m3/hek m3/hek m3/hek m3/hek m3/hek m3/hek m3/hek
- 0-20- | 429 0,98 157,2 3,21 — — 53,5 1,19
'20-30 M4 1,74 140,5 2,22 62,6 1,02 81,5 1,61
30-50 (71,2 | 134 | 605 | 23¢ | 748 | 145 689 | 1,58
> 50 54,8 1,25 32,1 0,61 46,6 0,75 42,4 10,81
Ortalama ; :
Mittel 59,7 1,28 55,3 1,28 51,1 0,87 56,0 1,16

g'

Artim
Zuwachs
m3

61638
85176
82247
109801

TOPLAM
SUMME
Hacim
Vim
m3
5762479

51814 | 2773272
52779 | 4246526
52032 | 3583494

Alan
Fliche
136026

Hek,
292651 )16365771) 338862

Artim
Zwwachs
m3
12873
23031
39646

Vim
m3
789385
1169015
2454814

Hacim
4413214 | 75550

arazi yiizeyi

Sehr rauhe, stark

Oberfliche

Cok girintili ¢ikintily,
yarmtili ve kayalik
erodierte und felsige

Alan
Fliche
Hak.

5474
12606
15841
52631
86552

4

.
.

Artim
Zuwachs
m3

23315

12483

34852
32336
102986

TABLO : 4
Tablo 2’ye gére kademe ve siniflara ayrilmig arazilerde yetisen agaglarin

TABELLE
Holzvorrat und jéhrlicher Zuwachs der Bestinde auf den nach Tabelle 2 in

Vim
m3
1139522

785857
900456
1648881
4474716

Hacim

Az girintili ¢ikintilh
veya biiylik taglarla
kapl arazi ylizeyi
Wenig rauhe oder mii
grossen Steinen be-
deckte Erdoberfliche

Alan
Hek.
7249
5632
14884
53118

Zuwachs Fliche

Stufen und Klassen eingeteilten Erdoberflichen
80883

hacimlerini ve yillik artimlarin gésterir Tablo.

m3
38323
59820
24364
37818
160326

Artim

Erdobeflicehe
Hacim
Vim
m3
1633750
1514023
1658784

te und glatte

sliz arazi ylizeyi

Gleichmisgeiy geneig -

Ayn1 egimli ve piiriiz-

34541 2671284

Fline
Hek.
39091
21307
30277

Alan
125216 | 7477841

50

E&lmM
NEIGUNG
%
0-20
20-30
30-50
TOPLAM.
SUMME




TABLO : 5

Acheloos arazisinin, b6lmeden cikartma mesafelerine gére kademelere
ayriligini, kademelerdeki aga¢ hacimlerini, y1llitk artimlari ve
y ik tasimalar: gosterir Tablo.

TABELLE : 5

Die Stufeneinteilung nach Riickenentfernung, die Holzorrite, Jihrlicher
Zuwachs und Jihrlicher Holz-Transport in den Stufen

Hmeden ¢cikar- Alan Hacim Yillik Artim Bir;:]l(d:a::;;la-
ma mesafesi R
Riickenent- Flichengrdsse Holzvorrat Jihrlicher Zuwachs Jihrlicher

fernung Transport
Km Hek. % m3 m3/hek ms m3/hek | m3/Km %
0-1 180218 61,0 111930187} 66,2 231261 1,28 115631 27,4
1-2 41116 14,9 | 1205892} 29,3 28312 0,69 42468 10,2
2.5 53428 18,3 | 2895615( 54,2 74079 1,39 209148 49,6
5-10 12928 | 44| 272015 21,0 3885 | 0,30 | 28253 6,7
> 10 4961 1,7 62062 12,5 1325 0,27 25878 6,1
TOPLAM 100,0
SUMME 292651 100,0}16365771] 56,0 | 338862 1,16 421378

Ormanda her yil yapilacak olan, bélmeden ¢ikartma calismalarile
ilgili biitiin bilgilerin bu cetvellerde toplanmis oldugu goriilmektedir.
Bu cetveller, mevcut yol sebekesine gére uygulanmasi gereken bdlme-
den cikartma metotlarini gostermektedirler. Yol sebeke plani degisti-
rilirse, bélmeden cikartma metotlarinda da biyiik degisiklikler olur,
cetveller de degisir. Her deneme alaninda, evvela mevcut yola gore
uygulanacak bolmeden cikartma metodu, sonra da yeni yapilacak yola
gore uygulanacak bdlmeden cikartma metodu, yani gelecege ait metot
kararlagtirilmigtir. Gelecege ait kararlar birlestirilerek yeni cetveller
diizenlenir. Mevcut sonuclarile, gelecekdeki duruma ait sonuclar kar-
silagtirlarak, uygulanacak yeni transport metodunun sagliyacag: fay-
dalar ortaya cikanlir. Bugiinkii gartlara gore, yillik artimin tamamen
cikartilmasinin kaga mal oldugu, yeni sartlara gdre kaca mal olacag
bulunarak birbirile kiyaslanir.,

Ornegin mevcut sartlarda, 42006 m® 1000-1500 m ye, 40117 m?
1500 m den daha uzaga tasinirken, yeni sartlarda, yamaclarin ortasin-
dan yol gecirilmek suretile, bu mesafeler 1000 m den daha asaiya iner-
se, blylik fayda saglanmis olur. Bunun transport masraflar: tizerinde-
ki etkisi goriiliir. Fakat, 1000 m den daha fazla mesafeye tagmnan ser-
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TABLO: 6

Acheloos arazisinin yamac egimi ve tasima istikametine gére kademelere
ayriligini, kademelerdeki aga¢ hacmi ile yillik artimlar1 ggsterir Tablo

TABELLE : 6

Stufeneinteilung nach Hangneigung und Bringungsrichtung im Acheloos
Gebiet, der Holzvorrat und Jéhrlicher Zuwachs in den Stufen

Hacim

Alan Yilik Artim
Flichengrosse Holzvorrat _ Jidhrlicher Zuwachs
Tns i Pt Tagima
B"lmff:;ufff T istikzmeti ﬁldlm
Bringungemethode | Bringungsrichtungl” ¢, | o mS  |mhek| ms  lm¥mek|% des
Holzvor-§
. rates
Egimi % 33 Inis asagn 168143 57,5(/10613314 63 197653 | 1,18 | 1,9
den fazla Hang abwdrts
olan yerler 'Yokus yukari 8819] 3,0, 54682 6 527 | 0,06 | 1,0
Neigung iiber |Hang aufwdirts
33 % Toplam 176962 60,5]10667996 60 198180 | 1,12 | 1,9 .
Summe
Egim % 20-33 |Inisasagn 3903} 1,3] 656672 163 18742 § 4,80 | 2,9
larasinda otan {Hang abuwiirts
yerler 'Yokus yukari 1618 1,9 85660| 53 1920 | 1,19 | 2,2
Neigung zwis-|Hang aufwdrts :
chen 20 % und|Toplam 5519] 0,6] 742332] 135] 20662 | 3,74 | 2,8
33 % Summe
[Cekici kablo [Inisasag1 53098; 18,1]| 1235669 23| 46063 { 0,87 | 3,7
ile tagima ya-|Hang abwidrts
pilabilen yer-|Yokus yukari 8977 3,1| 759729 85| 14257 | 1,59 | 1,9
Ner Hang abwidrts
Bringung mit [Toplam 62075] 21,21 1995398] 32| 60320 | 0,94 | 3,0
dem Zugseil |Summe ) )
Traktor ile Inis asag 434321 14,8 2673069 62 53912 | 1,24 | 2,0
tasima yapila-|Han abwirts
bilen yerler |Yokugyukar1 | 4663] 1,6| 286976| 6. 5788 | 1,24 | 2,0
Bringung mit |Han abwdrts
dem Traktor |Toplam '48095] 16,4| 2960045 62] s9700 | 1,24 | 2,0
Summe '
inis asag 268576] 91,8/15178724| 57| 316370 | 1,18 | 2,1
Hang abwirts
Biitiin araziler [Yokus yukar1 | 24075 82| 1187047} 49| 22492 | 1,03 | 19
Auf allen Hang abwdrts
Gelindearten |Toplam 292651| 100,0{16365771| 56 | 338862 | 1,16 | 2,1
Summe




Acheloos arazisinin, bélmeden ¢ikartma isi hava hatlarile yapilabilecek

TABLO : 7

kisimlarinin kademelere ayrilisini, kademelerdeki aga¢ hacimleri ile
yillik artimlar1 gosterir Tablo

TABELLE : 7

Stufeneinteilung des Acheloos-Gebietes, in dem Seilbahn-Transport
moglich ist, Holzvorrat und jdhrlicher Zuwachs in Stufen

Tagima Alan Hacim Artim
Kablo uzunlugu istikameti Flichengrisse Holzvorrat Zuwachs
Seillingre Bringungsrichtung Hek % m3  |m3/hek m3 |m3/hek
Inis asag 36199 16,4 719094{ 19,9 36233 { 1,00
Hang abwdrts
100-400 Yokus yukari 1729 0,8 41579 24,0 543 | 0,31
Hang aufwdrts
Toplam 37928 17,2 7606731 20,1 36776 | 0,97
Summe
Inis asag1 99557 45,2 6574995| 66,0 | 134684 | 1,35
Hang abwirts - -
400-1000 Yokus yukar: 3345 1,5 94304| 28,2 2035 } 0,61
Hang aufwdrts
Toplam 102902 46,7 6669299 64,8 | 136719-| 1,33
Summe
inig asag 33558 15,2 22825381 68,0 41594 | 1,24
Hang abwidrts
1000-1500 | Yokus yukar1 1616 0,7 46038 28,5 412 1 0,25
Hang aufwdrts
Toplam 35174 15,9 2328576| 66,2 42006 | 1,19
Summe
Inis asag1 38931 17,7 2412453 62,0 40117 | 1,03
Hang abwirts
> 1500 | Yokus, yukar: 5474 2,5 0| 00 0 | 0,00
Hang aufwirts )
Toplam 44405 20,2 2412453 54,3 40117 | 90,90
Summe
inis asag1 208245 94,5 ]11989080| 57,6 | 252628 | 1,21
Hang abwirts
Toplam Yokus yukar: 12164 5,5 181921 15,0 2990 § 0,25
Hang aufwdrts
Summe | Toplam 220409 100,0 12171001} 55,2 | 255618 | 1,16
Summe s idh
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vet ¢ok azsa, yeni yamag yolu acarak bu mesafeyi kiigiiltmek rasyonel
bir hareket olmaz.

Yeni planin saghiyacagi faydalarin, tam bir blancosunu yapmak
ve mevcut durumla karsilagtirmak gerekir.

3. TURKIYE ORMANLARINDA TOPOGRAFIK YAPININ ETAYI BOLMEDEN
CIKARTMAYA ELVERISLILIK BAKIMINDAN NASIL iNCELENEBILECEGI

Yukarda aciklanmis olan, modern bolmeden c¢ikartma metotlar:-
nin hepsinin yurdumuza getirilmesi ve genis capta uygulanmasinin
saglanmas1 zaruridir. Bu metotlar transport islerinde biiyiik faydalar
saglamakla kalmiyacak, diger ormancilik faaliyetlerinin, 6rnegin silvi-
kaltir ¢alismalarmin, orman igersine ulagmasini da sagliyacaklardir.
Fakat, bir ¢ok cesitleri bulunan modern bélmeden ¢ikartma metotlarm-
dan, hangisinin nerede uygulanmasimin daha faydali olacag: iizerinde
6nemle durulacak bir konudur. Bunun i¢in de amenajman planlarmm
ve topografik yaplyl incelemek gerekir. ‘

Yunanistanda ve Norvegde oldugu gibi, yurdumuzda da modern
metotlarla amenajman c¢aligmalari yapilmaktadir. Arazide deneme
alanlar1 alinmakda, sithhatli topografik haritalardan ve hava fotograf-
larindan faydalanilmaktadir. Ayni deneme alanlarindan ve kullanmilan
haritalarla hava fotograflarindan faydalanmak suretile, orman arazile-
rimizdeki topografik yapilari, bolmeden c¢ikartmaya ne derece elverigli
oldugunu inceliyebiliriz. Diger bir sGyleyisle, amenajman ¢aligmalarimiz-
da kullanilan alanlardan faydalanmak suretile, orman arazilerimizi,
bolmeden cikartmaya elveriglilik derecesine gore kademelere ayirabili-
riz (Bayoglu 1962 ve 1965, Eraslan 1971). ‘

Amenajman caligmalarinda kullanilan hava fotograflar1 1/20000
Olceklidir, odak mesafesi 20 cm olan makine ile cekilmektedir, kayma-
lar (displacement) ¢ok kiigiliktiir. Bu fotograflarla arazi yiizeyini ince-
lemek, taglik ve kayalik yerleri gérmek miimkiin oldugu gibi erozyon
yarintilarmin ve gocuntiilerin bulundugu yerleri de ayirt etmek miim-
kiindiir. Fotograflarin stereoskop altinda incelenmesile yapilacak olan
bu calisma yetenegi, kisa siireli bir kursla elde edilebilir Aytac 1958,
Alemdag 1953).

Sekil 5a’da goriilen yama¢ uzunlugunu oOlgebilmek igcin ormanin
Ust smirma ihtiyac vardir. Bu sinir topografik haritalarimizda goériin-
mez. Tepedeki aciklik 3 hektardan kiigiikse, bu sinir megcere harita-
Sinda da goériinmez. Ancak fotografda goriiniir. Fotografdaki bu smni-
I1 haritaya tasimak sonra haritada yamag¢ uzunlugunu 6lgmek gerekir.
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Sekil 5b ve 5c’de yamag yollart da . haritalarda goériinmeyebilir.
Bunlar1 da fotografdan haritaya tasimak sonra haritada yamac uzun-
lugunu 6lgmek zarureti vardir (Moir 1936, Alemdag 1953).

Sekil Ta ve Tb’de goriilen girintili cikintih arazi yiizeylerini topog-
rafik haritalarimizda ayirt etmiye imkan yoktur. Ciinkii; ormanlarn- ;
muzin topografik haritalarinda tesviye egrileri 10 m aralikla gegirilmig-
tir, buradaki girinti ve ¢ikintilar ise 10 m den azdir. Bunlarin da fotog-
raflar tizerinde incelenmesi lazimdir.

Yunanistan ormanlarinin 1/50 000 olgekli ve 20 m aralikla tesviye
egrisi gegirilmis haritanin bulundugu ve buna goére de Cetvel I'in dii-
zenlendigi yukarda belirtilmigti. Tiirkiye ormanlarinin 1/25 000 olcekli
ve 10 m aralikla tesviye egrisi gecirilmis haritalar1 vardir. Bu harita-
lara uygun ve Cetvel 1'in benzeri bir cetvel diizenlemek miimkiindir.
Bu ig cesitli gekillerde yapilabilir, en kolay sekli asagida aciklanmigtir:

Tesviye egrileri arasindaki ylikseklik farkina Mutlak equidistance
denir ve E ile gosterilir.

Mutlak equidistance’nin harita 6lgegi ile carpimindan ¢ikan so-
nuca grafik equidistance denir ve (e) ile gésterilir.

e = —— R : dir.
m o

Arazide bir tesviye egrisinden digerine gidilirken yani E yiiksek- ‘
ligine cikilirken egim % P, alinan yol L ise egim formilii olarak

7P"E
°r T

yazlir.

L uzunlugunun haritadaki karsit1

l=—L dir.
m

Egimi ol¢iilen dogru tasviye egrilerine dik ise, ! ve L degerleri tes- :
viye eprileri arasindaki yatay mesafe olur Yama¢ egimlerinin olgiil-
mesinde durum bdyledir. 1

Egim formiiliinde, E = me ve L. =
lar yapilirsa.

m ! yazilir. Gerekli kisaltma- j
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veya

yazilir (TAVSANOGLU 1963 ve 1964, ERKIN 1973).

% P egimli uzun bir yamacin, harita iizerinde ol¢iilen uzunlugu
X ile, yamactan gegen tesviye egrilerinin adedi Y ile gosterilirse

Y = —
1

yazilabilir.

Buradaki Y degerine, yama¢ uzunlugunun, tesviye egrileri arasin-
daki yatay mesafenin ka¢ kat1 oldugunu gosteren say:1 da denilebilir.

1 . ' P Jarak
—_— erine azilara,
l v 100 e y
P
Y = X bulunur.
100 e

Bu fonksiyonun bir dogruya ait oldugu ve orijin noktasindan gec-

tigi goriilmektedir % veya ” degeri X in katsayisidir. Belirli bir
e v
harita ve belirli bir egim icin bu katsay: bir defa hesaplanir, sonra X in

cesitli degerlerinin karsiti olan Y degerleri kolaylikla bulunur.

Bir misal olmak tizere Cetvel 1’in ikineci siitunundaki degerleri bu
formiil yardimile hesapliyalim: Yunanistanda kullanilan haritada ha-
kiki equidistance E = 20 m olcekde 1/50 000 olduguna gore grafik

equidistance e =

m veya 0,4 mm bulunur. % 33 egim icin
50 000 :

harita tizerinde tesviye egrileri arasindaki mesafe

% 33 =

den

0,4 X 100 40
33 33

mm olarak bulunur.

Buna gore de fonksiyon
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33
Y = 20 X veya Y = 00,8225 X olur.
Cetvel I’in birinci siitunundaki degerler burada X yerine konul-
dugu takdirde, bulunacak Y degerleri, cetvelin ikinci stitunundaki
degerler cikmaktadir.

Simdi bizim haritalarimizda, % 33 egimli yamagclarda, yamag
uzunlugu ile yamagdan gecen tesviye egrisi adedi arasindaki bagintiyi
aragtiralim:

Haritalarimizda hakiki equidistance 10 m, olgek 1/25 000 oldugu- |

na gore, grafik equidistance

10
e = m veya 0,4 ir.
25 000 va 0,4 mm dir

(Yunanistan haritalarina ait grafik equidistance’n ayni) % 33
egimli yamagda, tesviye egrileri arasindaki yatay mesafe haritada

e 0,4 40
l = = = mm olur
0,0P 0,33 33

Buna gore de fonksiyon, yine Yunanistandakinin ayni olur.

% 20 egimli yamaclarda, tesviye egrileri arasindaki mesafe, ha-
ritada

e 0,4
l = = = 2,0 mm dir.
0,0P 0,20

Buna gore, yamac uzunlugu ile yamagdan gecen tesviye egrisi arasin-
daki baginti

1
Y = —T X = X olur.

M&lb—‘

Bu fonksiyon hem Yunanistan haritalarinda, hem de bizim ha-
ritalarda kullanilabilecek degerleri vermektedir. Cetvel 1’in birinci sii-
tunundaki degerler, burada X yerine konularak Y degerleri hesaplanir-
sa, Uclincli sutundaki degerler elde edilmektedir.

Demekki Cetvel I’in ilk 3 siitunundaki degerler, aynen bizim ha-
ritalarimizda da kullanilabilecektir.
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4 ve 5 inci slitunlan bizim haritalarda kullanamayiz. Ciinkii: Bi-
zim haritalarimizdaki bir mm uzunlugun arazideki kargsit1 256 mdir:
Yunanistandakilerin ise 50 m dir. Bizim icin yapilacak cetvelde birinx
ci kademenin smirini 4 mm nin altindan, ikinci kademenin simrin 16
mm nin altindan gecirmek gerekir.

Bizim haritalarimiza uyan degerleri ve kademeleri grafik halinde
gostermek istedik, Sekil 9°da goriilen grafigi elde ettik.

X ekseni tizerinde, harita {izerinde olciilen yama¢ uzunlugunun
mm cinsinden degeri bulundugu gibi, bu uzunlugun arazideki kargi-
t1 ve kacincl kademeye girdigi de bulunmaktadir.

Y ekseninde ise, yamacdan gecen tesviye egrilerinin adedi veya-
hut, yamag uzunlugunun tesviye egrileri arasindaki mesafenin kag ka-
t1 oldugu gosterilmigtir.

Asagida birka¢ ornekle grafigin nasil kullanilacag: agiklanmigtir.

— 1/25 000 6lcekli harita izerinde 6l¢iilen yamag¢ uzunlugu 15 mm
dir. Yamacg egimi % 20 veya % 33 olduguna gore, bu yamagdan gecen
tesviye egrisi adedini bulunuz.

Sekil 9’daki grafigin X ekseni tizerinde 15 mm ye ait nokta almir. X
eksenine paralel olan ikinci 1skalada, haritadaki 15 mm uzunlugun ara-
zideki karsitinin 375 m oldugu, ti¢lincii 1skalada da bu uzunlugun ikin-
ci kademeye girdigi gériilmektedir.

X ekseni lizerinde alman 15 mm noktasindan yukariya dogru ¢ie
kilir % 20 egime ait grafigin Y = 7,5 noktasinda, % 33 egime ait gra-
figin ise Y = 12,4 noktasinda kesildigi gériiliir. Demekki % 20 egimli
ve 375 m uzunlugundaki bir yamacda, yamag uzunlugu tesviye egrileri
arasindaki mesafenin 7,5 katidir. Bu fikri, yamac yiiksekligi tesviye eg-
rileri arasindaki yiikseklik farklarinin (Equidistance’nin) 17,5 katldir
seklinde sdylemek miimkiin oldugu gibi: Yamacdan gegen tesviye eg-
risi adedi, 7,5 dur seklinde de sdylemek miimkiindiir.

Yamac uzunlugu 15 mm, egim % 33 oldugu takdirde, yamagdan
gecen tesviye egrisi adedi 12,4 olur.

— 1/25000 olcekli harita tizerinde élgiilen bir yamacin uzunlu-
gu 22 mm dir, iizerinden 16,5 tane tesviye egrisi gegmektedir. Bu yamag
uzunluk ve egim bakimindan hangi kademelere girer.

Or. Fak. Dergisl Seri: A — §
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Sekil 9’da X ekseni lizerinde 22 mm ye ait nokta bulunur. Bu nok-
tadan asagiya dogru bir dik inilerek, yama¢ uzunlugunun arazide 550
m oldugu ve bu uzunlugun, tgilinci uzunluk kademesine girdigi gori-
liir.

25 e

o\‘

20

+ ole 9

o 5 ‘10 15 20 25 10 35

t

(4 1.00 200 300 4o0 s00 600 100 800 200
Arazideki yamac uzuniugu (mi. Hengllnge im gelinde (m).

| —— p— —C -
I 1 i

Yemae wzunlufunun kodemelers ayrilige

Staenslnteiiung dur  Hanglange.

Sekil 9. Yamac¢ uzunlugunun kademelere ayrilisi.
Abb. 9. Stufeneiteilung der Hanglinge.

X ekseni iizerindeki 22 noktasindan yukariya dogru dik ¢ikilr,
% 20 egime ait grafigin Y = 11,0 noktasinda, % 33 egime ait gra-
figin Y = 18,2 noktasinda kesildigi goriilir. Yamaci kesen tesviye
egrisi adedi 11,0 olsaydi, egim % 20 olacaktl; sayet 18,2 olsaydi egim
% 33 olacakt1i. 16,5 olduguna gore egim % 20-33 araligindadir. $u hal-
de yamac egim bakimindan ikinci kademeye girmektedir. Bu incele-
meyi su sekilde yapmak miumkiindir: Grafik lizerinde X = 22, Y = 16,5
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noktast bulunur. Bu nokta, iki grafik: cizgisinin arasinda ka.ldlgmdan,
yamacin egim bakimindan ikinci kademeye girdigi anlagilir.

Yamaglarin uzunluk ve egim bakimindan kademelere ayrilmasile
ilgili her cesit problemin bu grafik yardimile kolaylikia gozulebllece@
goriilmektedir.

Yamag egimi ve uzunlugu konusu, topografik yapinin kesilen agac/
lar1 bélmeden cikartmaya ne derece elverisli oldugu arastirilirken in-
celenmesi gereken hususlardan bir tanesidir ve birincisidir. Digerleri;
yukarda c«arazide yapilan incelemelere toplu bir bakiy ve toplanan bil-
gilerin kiymetiendiriimesi» bahsinde ag¢iklandig1 lzere sunlardir: o

II — Traktor glizergdhinin uzunlugu ve tagima istikameti
III — Cekici kablo veya havai hat uzunlugu ve tagima isti’k%gti
IV — Glzergahin egimi ve piiriizlii olmasi o8
V — Calisma mevsimi

VI — Erozyon durumu

Bu konularin Yunanistanda ve Norvecde incelenig gekli ile, Tiir-
kiye’de incelenis sekli arasinda bir fark olmasa gerektir. Onemli olan;
amenajman planlarinin yapilmasi icin alinan deneme alanlarinin hep:
sini arazide bulmak ve bu alanlardan kesilecek agag¢larin bélmeden na-
sil cikartilacagim arastirmaktir. Incelemenin eksiksiz olmas: igin, yu,
karda aciklanan faktorlerin maddelerin her deneme alaninda teker te-
ker ele alinmasi gerekir. Ormanlarimizin mevcut topografik haritaIa
r1 ve hava fotograflari bu incelemede biiyiik faydalar saghyacak ozel-
likdedir. Deneme alanlarindaki incelemeler bitirildikden sonra topla-
nan bilgilerin birlegtirilmesi ormandaki servet ve yillik artim mikdar-
larile karsilagtiriimasi ve Cetvel 2, 3, 4, 5, 6 ve T’de birer drnegin garil»
digi sekilde sonuclarin 6zetlenmesi gerekir. Amenajman planiarimis
bu ihtiyaci fazlasile karsiliyacak kapasitededir.

OZET

Bir arazinin topografik yapisi, genel karakterini ortaya c¢ikarmak
gayesile incelenebilecegi gibi, 6zel bir gayeye ne derece elverisli oldu-
gunun anlasilmasi icin de incelenebilir. Ornegin sulamaya, gesitli zira-
at gekillerine ve hayvanciiga uygunluk derecesinin aragtirilmasi gibi.

Aym gekilde, orman yol sebeke planini yapmadan o¢nce, topoZra-
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fik yapinin incelenmesi ve bu ise uygunluk derecesinin bulunmasi za-
rureti vardar.

Yol gebeke plani yapilacak ormanlar, daima genis arazileri kaplar-
lar. Genig bir arazide, her parcanmn ayni topografik ozellikde olmasi
ihtimali pek azdir, hatta yoktur. Bir parcanin topografik yapisi, sebeke
planlamasina son derece elverigli oldugu halde, diger bir parca az elve-
rigi veya tamamen elverigsiz olabilir. Bu sebeple araziyi gayeye uy-
gunluk bakimindan siniflara ayirmak gerekir.

Konuyu su sekilde de ortaya koymak miimkiindiir: «Orman arazi-
lerini, topografik yapilarmn transporta elverigli olma derecesine gore
siniflandirman.

Ormandaki transport iglerinin de cesitli safhalar1 vardir. Bunlan
genel olarak 3 grupda toplamak miimkiindiir.

-— Bodlmeden cikartma
— Ara depoya tagima
—- Son depoya tagima

Bu caligmada, bir topografik yapinin, bélmeden cikartma caligma-
larma elveriglilik bakimmndan nasil incelenecegi ve buna gore de arazi-
nin nasil siniflandirilacag: sorusu iizerinde duruimusgtur.

Topografik yapty: inceliyerek orman arazisini bélmeden cikartmaya
elveriglilik derecesine gére smiflandirma metotlari, Norve¢ Orman Arag-
tirma Istasyonu tarafindan geligtirilmistir. Kabul edilen esaslar 1954-

1965 yillan1 arasinda uygulanarak, Norvecteki biitiin devlet ormanlan
smiflandirnilmastir.

Norvecde kabul edilen bu sistemin, diinyanm diger iilkelerinde ne
derecede uygulanabilecegini aragtirmak gayesile Yunanistanda bir calig-
ma yapilmigtir. Yunanistandaki sartlar, Norvectekinden c¢ok farkh ol-
masma ragmen metodun ana cizgileri basar1 ile uygulanmigtir. Tiir-
kiye ormanlarindaki sartlar, Yunanistandakilere yakin bulunduguna
gore, ayn: metodun yurdumuzda da- uygulanmasi imkaninin aragtiril-
masi incelenmege deger bir konudur.

Bu calismada Norvegde ve Yunanistanda uygulanan metot kisaca
aciklanmig ve bu smiflandirma metodunun Turkiyede nasil uygulanabi-
lecegi konusu iizerinde durulmustur.

Yunanistandaki uygulama Pindus daglarn tizerindeki Acheloos
havzasinda yapilmigtir. Sahanin genigligi 292651 hektardir, iizerindeki

TOPOGRAFIK “TAPIMIN INCELENMESE 138

agac serveti 16365771 m?®, yilhk artim 338862 m*® diir. Hektardaki ortala-
ma servet 56 m® yillik artim ise 1,16 m?® diir. i

Yillik artimin tamamen ormandan ¢ikartimasimi saghyacak bir
planin uygulanmasi ongoralmustir. Otedenberi yapilmakda olan, hay-
vanla siiriiterek bdlmeden cikartma metodunun yerini modern metot-
larin almas) icin gayret sarfedilmigtir. Yeni metotlardan hangisingg
nerede uygulanacaginm kararlagtirabilmek igin, evveld bdlmelerin hangi
noktalarindaki agaclarin incelemeye esas alinacaginin kararlagtirilmas:
gerekmektedir. Amenajman plani hazirlamak icin alinan deneme alan-
larindan bu gayeyle faydalanilmigtir. Butiin deneme alanlar1 arazide
pulunmus ve iclerindeki servetin, hangi modern metotla bt’)lmve disina
cikartilmasmin daha uygun olacag: arastirilarak kararlara baglanmg-

tir.

Bu kararlar iki esasa gore alinmigtir. Birincisi mevcut yol §ebek’é-
sine gore, digeri de yol! sebekesi daha modern duruma getirildigine go-

re. gls}
pEES 4

Yatay ve ylizeyi pliriizsiiz bir arazide normal ziraat traktorii agag-
larin yanina kadar gelerek tagimay1 yapabilir. Arazi biraz arizah ise
ozel orman traktorii kullanmak gerekir. Orman traktoriiniin de caliga-
muyacag1 kadar arizall yerlerde, tomruklar yerde siiriiterek ceken ve-
yahut havaya kaldirarak tasiyan «Cekici Kablo» lardan faydaianmak
gerekir. Sekil 1, 2, 3 ve 4’de c¢ekici kablolarin cegitleri gériilmektedir. Bu
3 tagima aracindan en ucuzu ziraat traktdrii en pahalisi da «Cekicl
Kablé» dur. Her deneme alaninda, ucuz araca oncelik vermek suretilfti,
hangisinin kullanilmasinin daha uygun olacagi arastirilarak kararlara
baglanir.

Her deneme alaninda, kullanilacak tasit araci bir defa mevcut yola
gore, bir defa da yeni yapilacak yola gore kararlagtirlir. ‘

Deneme alanindaki aga¢ hacmi de, kullanilacak tagit aracinin cin-
sini etkiliyen bir faktordiir. Taginacak serveti az olan bir bélmede, kKu-
rulmasi, pahali, amortismani yiiksek olan «Havai Hatlar» kullanmak
makul olmaz. Kararlar verilirken servet mikdarinin da gdzoniinde bu-
lundurulmas: gerekir. Bunun icin de, amenajman planlarindan, her
bélmedeki yillik artim alnir.

Deneme alaninin lizerinde bulundugu yamacin egimi ve uzunlu-
gu, clciilmesi gereken Onemli faktorlerden biridir. Sekil 5 ve 6’da yamag
Uzerindeki bir deneme alanmnin cesitli durumlan goriilmektedir. Her
pozisyonda yama¢ uzunlugunun nasil olgiilecegi belirtilmigtir,
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Yunanistanda yapilan calismada 1/50 000 &lcekli ve 20 m aralikla
tesviye egrileri gecirilmis haritalar kullanilmistir. Amenajman cahs-
malarmda deneme alanlari bu haritalar iizerine iglenmektedir. Yamacg-
larin bas ve son noktalar bu haritalara isaretlenmis, daha sonra da bu
igaretler yardimi ile yamacm hem uzunluu hem de egimi bulunmusg-
tur. Burada yapimas! gerekli hesaplari kolaylagtirmak gayesile, Cet-
vel 1’den faydalaniimsgtir.

Cetvelin incelenmesinden anlagilacagl lzere, yamaclar egim ba-
kimindan 3 kademeye, uzunluk bakimindan da 5 kademeye ayrilmiglar-
dir. Egimi % 33 den biiyiik olan yamagclar, birinci egim kademesine gir-
mektedirler. Egimi %o 20-33 arasinda olanlar, ikinci kademeye, % 20 den
kiiciik olanlar da ii¢lincii kademeye girmektedirler. Egimin bu sekilde
kademelere ayrilmasinin sebebi, Sekil 1, 2, 3 ve 4’deki sistemlerin bu
kademelere gore birbirinden ayrilmasidir.

Cetvel 1’in birinci siitununda, yamac¢ uzunlugunun mm cinsinden
degeri bulunmaktadir. 1/50 000 dlcekli harita {izerindeki 1 mm uzun-
lugun arazideki karsit1 50 m dir. 2 mm nin karsit1 100 m ve 2-8 mm
nin karsit1 100-400 m dir. Birinci siitunda mm cinsinden verilmig olan
yamac uzunluklarinin arazideki karsitlary, 4 iincii siitunda m cinsin-
den gosterilmigtir. 5 inci stitunda da bu uzunlugun kacinci boy kademe-
sine girdigi verilmistir.

Deneme alanindaki tomruklarin bolmeden hangi modern metot-
la cikanlacag: kararlastirilirken yamac¢ uzunlugu ve egiminden bag-
ka arazi ylizeyinin piiriizliilik derecesi, bolmeden cikartma mesafesi ve
istikameti, gilizerghhin egimi, calisma mevsimi, erozyon durumu, ta-
sinacak tomruk hacmi iizerinde 6nemle durulmas: gereken faktorlerdir.
Bolmeden cikartma mesafesini kolaylikla bulabilmek i¢in siirtitme yol-
larinin biikiilme katsayisindan faydalanilir. Biikiilme katsayist bir yol
uzunlugunun yolun bag ve son noktalarin birlestiren dogruya oranidir.

Acheloos havzasindaki arazi bu faktorlere gore simiflandirilmig Cet-
vel 2, 3,4, 5, 6 ve 7 elde edilmistir.

Ormanda her yil yapilacak olan, bolmeden cikartma calismalarile
ilgili biitiin bilgilerin bu cetvellerde toplanmis oldugu gorilmektedir.
Bu cetveller, mevcut yol sebekesine gore uygulanmasi gereken bolme-
den cikartma metotlarim gdstermektedirler. Yol gsebeke plani degisti-
rilirse, bélmeden cikartma metotlarinda da biyiik degisiklikler olur,
cetveller de degisir. Her deneme alaninda, evveld mevcut yola gore uy-
gulanacak bélmeden cikartma metodu, yani gelecege ait metot karar-
lagtinnlmigtir. Gelecege ait kararlar birlestirilerek yeni cetveller diizen-
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lenir. Mevcut durumun sonuglarile, gelecekdeki duruma ait sonuclar
karsilagtirilarak, uygulanacak yeni transport metodunun sagliyacagi
faydalar ortaya ¢ikarilir. Bugiinkii sartlara gore, yillik artimin tama-
men cikartilmasinin kaca mal oldugu, yeni sartlara gore kaca mal ola-
cag1 bulunarak birbirile kiyaslanir.

Yunanistanda yeni planin saglyacagi faydalarin tam bir blangosu
yapilarak mevcut durumla karsilastirilmig ve buna gore yeni planin
saghyacag faydalar ortaya cikarnlmigtir.

Norvecdeki biitiin devlet ormanlarmmda uygulanan ve Yunanistanin
Acheloos havzasinda da denenmis olan modern bolmeden ¢ikartma me-
totlarmin hepsinin yurdumuza getirilmesi ve genis capta uygulanmas
sinin saglanmas: zaruridir. Bu metotlar transport iglerinde biiylik fay,
dalar saglamakla kalmiyacak, diger ormancilik faaliyetlerinin, érnegin
silvikiltiir calismalarinin, orman igersine ulagmasini da saghyacaktir,;

Yunanistanda ve Norvegde oldugu gibi, yurdumuzda da modern me-

_totlarla amenajman calismalarl yapilmaktadir. Arazide deneme alan-

larn alinmaktadir. Ayni deneme alanlarmdan ve kullanilan haritalarlz?
hava fotograflarindan faydalanmak suretile orman ara.zil.erimizvdekl
topografik yapilarin, pélmeden cikartmaya ne derece elverisli oldugunu
inceliyebiliriz.Diger bir sdyleyisle, amenajman c¢aligmalarimizda kullamf
lan araclardan faydalanmak suretile, orman arazilerimizi, bolmeden ¢i-
kartmaya elveriglilik derecesine gore kademelere ayirabiliriz.

Tiirkiye ormanlarmin 1/25 000 6lgekli ve 10 m aralikla tesviye eg-
risi gecirilmis haritalar: vardir. Bu haritalara uygun ve 1 nolu cetvelin
benzeri bir cetvel diizenlemek miimkiindiir. Bu is cesitli sekillerde yapila-
bilir. Cetvel 1’in ilk 3 siitunundaki degerler, aynen bizim haritalar-
mizda da kullanilabilecektir.

4 ve 5 inci stitunlar bizim haritalarda kullanamayiz. Cinki: Bizim
haritalarimizdaki bir mm uzunlugun arazideki kargiti 25 m dir. Yune-
nistandakilerin ise 50 m dir. Bizim i¢in yapilacak cetvelde birinci ké&-
demenin smirini 4 mm nin altindan, ikinci kademenin smirini 16 mm
nin altinda gegirmek gerekir.

Bizim haritalarimiza uyan degerleri ve kademeleri grafik halinde
gostermek istedik. Sekil 9°da goriilen grafige elde ettik.

X ekseni iizerinde, harita tzerinde 6l¢ilen yamag uzunlugunun mm
cinsinden degeri bulundugu gibi, bu uzunlugun arazideki kargit1 ve ka-
cinc1 kademeye girdigi de bulunmaktadir.
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Y ekseninde ise, yamagdan gecen tesviye egrilerinin adedi veyahut,
yamag¢ uzunlugunun tesviye egrileri arasindaki mesafenin kag¢ kati ol-
dugu gosterilmistir. Yamaclarin uzunluk ve egim bakimindan kademe-
lere ayrilmasile ilgili her cesit problem bu grafik yardimile coziilebilir.

Bu konularin Yunanistanda ve Norvegde incelenis sekli ile, Tiir-
kiyede incelenis sekli arasinda bir fark olmasa gerektir. Onemli olan,
amenajman planlarinin yapimasi icin alinan deneme alanlarinin hep-
sini arazide bulmak ve bu alanlardan kesilecek agaclarin bélmeden na-
sil cikartilacaginm arastirmaktir. Incelemenin eksiksiz olmasi i¢in, yu-
karda aciklanan faktorlerin her deneme alaninda teker teker ele alin-
mas1 gerekir. Ormanlarimizin meveut topografik haritalar ve hava fo-
tograflar: bu incelemede biiyiik faydalar sagliyacak ozellikdedir. Dene-
me alanlarindaki incelemeler bitirildikden sonra toplanan bilgilerin
birlestirilmesi ormandaki servet ve yulik artim mikdarlarile karsilag-
tirilmas: Cetvel 2, 3, 4, 5, 6 ve Tde birer Ornegi goriildigi sekilde
sonuclarin ézetlenmesi gerekir,

ZUSAMMENFASSUNG

Zur Planung des Waldwegenetzes ist es notwendig, die topograp-
hische Oberflichenbeschaffenheit des zu planenden Gebietes fesytzus-

tellen, und das Gebiet je nach dem Eignungsgrad eines Transportnetzes
zu Klassifizieren.

Die Transportarbeiten im Wald lassen sich in drei Gruppen zusam-
menfassen.

1. Riicken
2. Bringung zum Zwischenlager
3. Bringung zum Endlager

In der vorliegenden Arbeit wurde die Rolle der topographischen
Beschaffenheit eines Waldgebietes beim Riicken des Holzes untersucht

und die Frage, wie man fiir diesen Zeweck das Gelinde klassifizieren
kann, behandelt.

Die Gelinde - Klassifizierungsmethode fiir den oben genannten
Zweck sind durch die forstliche Forschungsanstalt in Norwegen entwic-
kelt worden, Nach dieser Methode ist in den Jahren zwischen 1954-1965
das ganze staatliche Waldgebiet in Norwegen klassifiziert worden. In
Griechenland hat man auch mit Erfolg dasgleiche Verfahren in einem
Untersuchungsgebiet angewandet. Da die Waldgebiete in unserer Nach-

TOPOGRAFIK "'YAPININ' INCELENMESH 137

i Altni i bei uns in der Tiirkei, ist es
ahnliche Verhiltnisse aufweisen, Wit.i LR, Oeb B8
Zxa;fpfalenswert, die Eignung der norwegischen Methode fiir die Tirkei

zu untersuchen.

Bei den terrestrischen Forsteinrichtpngsarbeiten kqnzlte man Bils(?
topographische Oberflichenbeschaffenheit des Waldgebie es zur
_p . des Eignungsgrades fiir Holzriicken festellen. II.I. jeder Vfar-
tlmmlfllr'?ihe miisste man zusitzlich zu den Bestimmungen fiir Forstein-
SPChS y die Hangneigung und Hanglinge, die Rauhheit der Erfleoberf-
Eiﬁtunlgﬁckenentfernung und-richtung, Arbeitszeit, ]i{oden:;;):;:: Egg
e zu T festlegen. Nach diesen Kenn .
o le zufilzzn‘cii\f:geﬁgglensalsc;enn mag das Waldgebiet je“nach dem Elg-
iﬁnlgggrad in Riickenklassen einteilen, und fir jede Riickenklasse die

passende Riickenmethode festsetzen.

In der Tiirkei, wo man seit Jahren entensive ForsEein-richtqu:-
arbeiten durchfiihrt, konnte man ohne einen grosse(ein ZusateZI\l;f::ﬁ;lg eb\ile-
i i n treffen und unser: -
wand die obengenannten Bestimmunge L ur . Jgene
i ickens Kklassifizieren. Die vor
ach dem Eignungsgrad des Riic : 1 . Di
flee:r:1 topographischen Karten und Luftbilder kénnen fiir diesen Zweck

grosse Hilfe leisten.
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