OSMANLI IMPARATORLUGU’NUN

DOGU iLE EKONOMIK ILISKIiLERI:

XVIIL. YUZYILIN IKINCI YARISINDA
OSMANLI-HINT TiCARETI] iLE ILGILI BIR ARASTIRMA

FRANSIZ ARSIVLERINDEN
I

SERAP YILMAZ

XVIII yiizyill Osmanl tarih aragtirmalarinda imparatorlugun Bati ile
olan ekonomik iliskileri yeterli denebilecek kadar aydinlatilmig olmasina
kargin, Dogu ile iligkileri 6rnegin iran ve Hindistan ile ticareti ihmal edil-
migtir.

Bu aragtirmada Fransiz arsivlerinden bir belgeye dayanarak XVIII.
yuzyihin ikinci yansinda Osmanli-Hint ticaretinin yapisi incelenecek, Dogu
ile iligkiler konusunda ipuglan yakalanmaga ¢ahigilacaktir.*

Tam olarak Rouches-du-Rhone arsivinde bulunmakta olan belge' as-
linda oldukga uzun (onbir sayfa) “Tiirkiye Uzerinden Hindistan Ticareti
Hakkinda Sorular” diye gevrilebilecek baghk tasiyan bir rapordur (le mé-
moire). Yedi adet soru ve cevabi icermektedir. Ancak ne zaman ve kimin
tarafindan hazirlandigi bilinmemektedir. Bu konudaki diisiincemizi belirt-
meden once, kendisine bu rapor gonderilen Ust diizeydeki yetkilinin, ra-
poru hazirlayan kisiden hangi sorulara cevap vermesini istedigini, bir bas-
ka deyisle raporda yer alan yedi soruyu gorelim:

1) Turkiye nin Hindistan ile direkt ticari iligkileri var midir?

2) Tirkiye'de Hint kumaslarinin taklitleri yapiliyor mu?

*Konuyu izlemede yardimci olmasi amaciyla ilk kez olusturdugumuz ve calismada
yer alan harita, iddiali olmaktan uzak, ancak bir 6n galiyma olarak kabul edilmelidir. Gizi-
mi gerceklestiren E. U. Edebiyat Fakiiltesi Cografya Béliimii Dogentlerinden Sayin Asa
Kogman’a tesekkiirii borg bilirim.

' Archives des Bouches-du Rhéne, Intendant de Provence, Série C.1, no.345: “Questi-
ons sur les commerce des Indes par la Turquie”. Orijinal belgenin tam metni ekte sunul-
mugtur (Ek I).
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3) Tirkiyeden direkt Hint ticaretinde 6demeler nasil yapiliyor, pesin
olarak mi (au comptant) yoksa daha sonra 6demek iizere midir (pour
le terme)?

4) Bu ticarette kervanlarin tasidigi yikler neleri igeriyor? Gelen Hint
mallarini  Fransa’min mal degisimi yoluyla (troc) elde etmesi
mimkin mudir?

Kervanlarin getirdigi Hint mallari hangileridir?

5) Hint mallar1 Tirkiyeye ne zaman veya ne kadar siirede geliyor?
Yapilan harcamalar ve 6denen giimriikler nelerdir?

6) Tirkiyenin Hindistan’dan ithal ettigi mallarin ne kadar tuttugu ve-
ya bunlar igin ne kadar 6dendigi tahmin edilebilir mi? Bu mallari,
Levantta fiyat artislarina neden olmadan, birkag milyon hvres (Fran-
siz lirasi) fazlasina satin almak miimkiin mudir?

7) Tirkiye ile Hindistan (Mogol) arasinda Iran lizerinden ticaret bag-
lantist var mudir?

Raporun kimin tarafindan ve ne zaman hazirlanmig olacagi konusuna
donersek once, diger Bati Avrupa devletleri gibi Fransa’nin da Hint ve
Hint Okyanusu ticaretini gerceklestirmek iizere bir kumpanyas: (sirketi) ol-
dugunu hatirlamali (La Compagnie Francaise des Indes) ve Yedi Yil Sa-
vaglan sonrasi doneme deginmeliyiz.

Bu Kumpanya 1760 yilina kadar Hindistan, Cin ve Kizildeniz’de ol-
dukca kazangh ticari iligkiler siirdiirmiigtiir: Thrag mallan % 50, ithal mal-
lan ise % 200 kir birakmaktadir. Bununla birlikte, yatinmlar ve koruma
harcamalari ¢ok fazla olmasi nedeniyle Kumpanya’nin destege ihtiyaci
olup, devletten yardim aliyor oldugu unutulmamalidir. Ne varki kaybedi-
len Yedi Yil Savaglarindan sonra imzalanan Paris Antlagmasi (1763) bu
Kumpanya’'nin Hindistan’daki etkisini olduk¢a sinirlamistir. 1769 da ayn-
calig, devlet tarafindan bir yil askiya alimir. Kumpanya daha sonralan her
ne kadar devam ediyor olsa da artk iflasin esigindedir. Amerikan Bagim-
sizlik Savagi’'ndan sonra yeni bir kumpanya kurulacaktir.

Fransiz kumpanyasinin durumu, aldigi agir elestiriler ve daha da
onemli olarak genel egilim (ticaret ozgiirligl) sonucu olmali 1768 yilinda
“Le Commerce d’Inde en Inde” serbest birakilmigtir2.

2 M. Deveze, 'Europe et le Monde 2 la fin du XVllle siécle, Paris 1970, s. 131-139;
A. Toussaint, Histoire de 1'Océan Indien, Paris 1961, s. 179; P. Masson, Histoire du com-
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Ayni dénemde Ingiltere’nin durumuna bakilacak olursa Atlantik haki-
miyetinin dorugundadir: 1763-1775 yillan arasi Ingiltere kumpanyasi altin
devrini yagamaktadir>.

Fransiz Dig Isleri Bakan (1761-1766) ve aynmi zamanda Levant ticareti
yoneticisi Duc de Praslin’e, 1768 yilinda, Basra Korfezi ticareti ve bu yore-
deki Fransiz ticaretinin nasil geligtirilebilecegine iliskin uzun bir rapor
gonderilir. Halki “Arap, Iranl, Tiirk, Amerikali ve Yahudilerden” olusan
70.000 niifuslu Basra’nin ticari etkinligi, tek bir acentas: olan Ingilizlerin
bu etkinlikteki 6nemi sergilenmektedir: Ingilizler Basra’ya her yil Bengal,
Madras, Bombay veya Surat’tan 5-600 yiik (charge) cuha (drap), 6-700 yiik
Bengal iirlinli beyaz bez (Toileries blanches), 4-500 yiik ipekli ve pamuklu
kumas, baharat, seker, vb. gibi mallarla yiikli 5/6 gemi gondermektedir-
ler. Ancak artik Basra’dan Levant igin kervan kaldinlmamaktadir. Kervan-
larin kalkis yeri Hint mallarinin antreposu olan Bagdat’tir. Basra’ya gelen
Hint mallannin 1/16" gibi az bir miktan bizzat gehirde kullanilmakta
olup 6nemli kismu aralik veya ocak ayinda Dicle iizerinden Bagdat’a gika-
nlmaktadir. Herbiri 3-400 balye veya denk (balle) tagiyabilen ve en az 3o0-
40 yelkeni olan biiyiik gemilerin (batiment) Dicle iizerinden mal tasimak
uizere olusturduklan konvoy kav ismini almakta olup yenigeriler tarafindan
korunmaktadir (escorte). Boylece nehir yolundan Bagdat’a getirildikten son-
ra, mallann iilke icinde dagilimi su sekilde olmaktadir: Beyaz bezlerin 2/3
si Istanbul’a, kalan 1/3’i Sam, Halep gibi sehirlere; kahve, seker ve baha-
ratin Bagdat eyaletinde kullanilan 1/3’inden arda kalani, Iran ve Suri-
ye’deki diger sehirlere gonderilmektedir. Diger taraftan bélgedeki Avrupa
mallarina, cuhalara gelince, yaklagik 600 balye Ingiliz ¢uhasinin yansi
Iran’a satilmakta olup diger yansi Basra ve Bagdat’ta tiiketilmektedir;

merce frangais dans le Levant au XVIII e siécle, New York 1967, s. 545; G. Rambert, His-
toire du commerce de Marscille, t. V, de 1660 a 1789 (R. Paris), Paris 1957, s. 428.

Uzun zaman Dogululanin elinde tuttugu, Ingilizlerin Country trads, Hollandallarin
Handel van haven tot haven, Fransizlarnin Le commerce d’Inde en Inde diye adlandirdiklan ticare-
tin ii¢ ayn dah vardir: 1) Uzun Hint kiyilan boyunca kiy1 veya kabotaj ticareti 2) Hindis-
tan’in Bati kiyllanindaki limanlar ile Basra Kérfezi; Kizildeniz’deki limanlar ile Afrika kiyi-
lan arasindaki ticaret 3) Hindistan’in Dogu kiyilan ile Birmanya, Malezya ve Endenozya
arasinda ve Cin ile yapilan ticaret. XVIIL yiizy1l baginda en énemli brang ikincisidir. (A.
Toussaint, a.g.e., s. 170. Le commerce d’Inde en Inde igin aynca bk. F. Charles-Roux, Les
Echelles de la Syrie et de Palestine au XVIII e siécle, Paris 1928, s. 78; G. Rambert, a.g.c,
5.428.

> A. Toussaint, a.g.e., s. 136.
Belleten C. LVI, 3
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1200’ franh tiiccarlara satilmak iizere 4000 top (piéce) Fransiz guhasi bu
bolgeye suiriilebilecektir.

Ayni raporda yollar hakkinda da bilgi verilmektedir. Akdeniz ve Ok-
yanus gibi iki yoldan birincisinin Bagdat ve Basra igin daha kisa, daha az
tehlikeli fakat ¢cok masrafli oldugu; ancak Halep’ten Bagdat’a 4000 top
Fransiz quhasi (Biz'de dokunan londnins seconds ve londres larges), Basra’ya
da degisik mallardan olusan 74 yik mal gonderilmesinin miimkiin olabi-
lecegi; nihayet Halep’teki Fransiz ticaret evlerinin (maisons) Bagdat ve
Basra’da acentalar (comptoir) acarak bu son yazlan ticareti gelistirebilecek-
leri bildirilmektedir*.

4 P. Masson, a.g.e, s. 543-544; Aym rapordan (1768’de Duc de Praslin’e gonderilen)
tagima iicretleri hakkinda fikir edinmek miimkiindiir: 600 livres agirhgindaki bir deve yikii
(charge) ashnda tam olarak 520 livres’dir. Bu agirhiktaki, bir yiikiin tasima iicreti (transport)
230 livres’dir. Ama aymi yiikiin tonaji 2000 livres olan bir gemi ile taptilmas: isteniyorsa
844 livres 6demek gerekecektir. Bu nedenle Hindistan’in degisik yorelerinden temin edilen
mallarin tonunu 600 livres'den tagiyarak getirtilebilmesi i¢in Fransiz Hint Kumpanyasi’’na
oneri yapilmigtir. Ustelik bu tagima masraflanna aynca Halep-Bagdat arasi icin yapilmasi
gereken kervan masrafi (frais des caravanes); Iskenderun icin Marsilya’daki gemi iicreti (frét de
Marseille pour Alexandrette); ve nihayet Iskenderun-Halep arasi tagima iicreti ile Halep’teki girig
vergisinin de (droit d’entrée) kaulmas: gerekmektedir. (P. Masson, a.g.e., s. 544).- - Agirhk,
uzunluk dlgiilerine gelince gogu kez bu birimlerin yer ve zaman iginde farkh rakamlarla
karsimiza cikabilecegi unutulmamaldir. Fransiz birimi olarak verilen yiik (charge), balye
(balle) ve top’un (piéce) her birinin, degerlerine gegmeden once livres konusuna deginmemiz
uygun olacaktr. Fransiz (Marsilya) agirhk birimi olarak kullanildig: gibi (liore poids de table),
para birimi olarak da kullanilmaktadir (Livres tournois) Bizim bu g¢aliymamizda incelemekte
oldugumuz belgeye (bk. Not 1) gore La livre agirhk birimi olarak 489. 506 gram kargih@dur.
(Bunun yansi marcin agirhgim verir. Marc, 8 once, once’da 8 gros yapmaktadir).
3 livres 2 onces ise bir okka karsihgidir. W. Hinz'da (Islamische masse und gewichte, Lei-
den 1955 s. 24-25) bir okka (=vukiyye), 400 dirhem karsii@ olup, bu da 3.207 gram bir
dirhem hesabiyle, 1. 2828 kg agirhgin karsihgidir. H. Sahillioglu’ da aym rakamlan verecek-
tir (XVIIL yiizy1l ortalaninda sanayi bolgelerimiz ve ticari imkanlan, Belgelerle Tiirk Tanhi
Dergisi-bundan boyle BTTD-11, no. 11 (1968) s. 62). Fransiz para birimi olarak la lore ise
biri 20 sous, bir sous’da 12 denierye aynlmaktadir (H.Sahillioglu, “XVII. yiizyihn ortalaninda
sirmakeslik ve altin giimiis islemeli kumaslanmiz”, BTTD, 16(1969)s. 51-52). - Yeniden in-
celemekte oldugumuz belgeye donersek, buna gore Bagdat-Basra kervan tagimacihginda séz
konusu olan yiik (charge) 150-180 okka agirhgindadir. (bk. Ek “Cinquiéme question”). fki at
yiikiine esit olan deve yiikii oldugu dustnilebilir (N. Erim, 18. yiizyilda Erzurum
Gimriigii, yaymnlanmamig doktora tezi-Istanbul Iktisat Fakiiltesi-fstanbul 1984, s.
136). Ancak yukanda belirtildigi gibi dlgiiler ve tartilar 18. ylizyil ¢ahymalarinda karyilagilan
énemli sorunlardan biridir. Agirhk dlgiilerinin miktan, érnegin batman’da, bélgelere ve tar-
ulacak geylere gore degismektedir. Balye ve yiikiin agirhg: konusuna bu nedenle gok dikkat
edilmesi gerekmektedir. Bir ornek vermek gerekirse; balye veya denk (balle) 1739 tarihli bir
belgeye gore (Archives de la Chambre de Commerce de Marseille, 1, 71) 18. yiizyilda, fstanbul,
Izmir ve Halep gibi ticaret merkezleri igin hazirlanan kervanlarda, deveye yiiklenen bir bal-
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Ayni yil (1768) Marsilya Ticaret Odasi’'na da bir rapor gonderilmistir.
Bu raporda, Basra’da Hindistan’dan ithal edilen mallarin 15-16 kaleminin
Bagdat yolunu tuttugu, bu mallardan bezlerin, kahvenin lgte ikisinin, se-
ker ve baharatin buradan, yani Bagdat’tan, Suriye ve Anadolu’ya gegirildi-
gi belirtilmektedir>.

S6zii edilen iki raporu da hazirlayan Petro de Perdriau’dur.

1750 yilinda Fransiz Hint Kumpanyasi’nin tiiccan (sous-marchand) ola-
rak Hindistan’a (Madras’in giineyinde bulunan Pondichéry’e) gelen Petro
de Perdriau, daha sonra Kumpanya'nin 1754 yiinda Basra’da kurdugu
acentada gorevlendirilmistir. Bir baska deyisle Kumpanya'nin Basra ajani-
dir. 1760 yilinda Basra’da beratsiz (brevet’siz) olsa da konsolos uinvanini ta-
simaktadir. 1768 yilinda da Duc de Praslin tarafindan Halep’e konsolos
olarak atanmigtir. Petro de Perdriau’nun Halep ve Basra Korfezi yolu ile
Fransiz-Hint ticaretini geligtirmege cahisigi bu nedenle (kisisel cikarlan
unutulmadan) raporlar diizenlendigi agik¢a ortadadir®.

Diger taraftan, Basra Korfezi ve Hindistan haberlerinin Versaille’a
Halep konsoloslan tarafindan iletildigi, bu konsoloslarin bilgi kaynaginin

ye ipek 25 batman (battement) ediyordu. Bir at balyesi ise ancak 15-16 batman olabiliyordu.
Belgede bir batmanin 12 livres kargiig oldugu belirtildiginden deveye yiiklenen bir balye
ipek 300 livres, ata yiiklenen 180 livres agirhikta olmalidir. Ancak emin olamiyoruz ¢inki
bir bagka kaynak (Savary des Brusions, Dictionnaire Universal du Commerce, Paris 1741, p-
51, n.1) bir batman 6 okka ve bir okka da 18 livres hesabiyla batmam 108 livres agirhk
olarak degerlendirmektedir. Bir diger kaynakta ise (Archives Nationales de Paris, Affaires Et-
rangeres, B. III 234: 1682 tarihli anonim rapor) Halep’de 3-400 deveden olugan kervanlarda
her bir deveye dért balye ipek yiiklenmekte olup her bir balye 150 livres agirhk tzerinden
hesaplanarak bir devenin toplam yiikiiniin goo livres agirlikta oldugunu goriiyoruz. Sonug
olarak yiik agirhgimin degisken oldugu bu nedenle kesin sonuglar gikarmada dikkatli davra-
milmasinin gerektigini soyleyebiliriz. Agirhk 6lciilerine devam edersek bir kantar Istanbul’da
44 okka (veya 55 kg) fzmir'de 45 okka (56 kg) karsiig olup, Fransiz agirhgindaki kargih@
olabilecek kentalden (quintal) 5/6 kg daha fazladir (R. Manran, Istanbul dans la seconde
moitié du XVII e siecle, Paris 1962, s. 316 not.2). Isim benzerliginden olmah istanbul’da
biiyiikelgi olarak gérev yapan pek gok Fransiz bu iki agirlik olgiisiinii zaman zaman birbiri-
ne kansurmiglardir (L. Beroy, “Probleme de la métroloji dans les territoires balkanique a
I'epoque domination ottoman (XV e-XIXe ss) Etudes Balkaniques, 2, Sofia 1975, s. 30).

Bir top (piéce) ise ithal fransiz quhalan (draps) igin yaklasik 18 metredir. Ancak fransiz
topunun ashinda her biri 1.1888 metre olan 16 auneluk yanm top (demie-piece) oldugu unu-
tulmamalidir (C. Carriére, “La draperie languedocienne d’exportation”, Negoce et Industrie en
France et en Irlande au XVIII e siécle, Collogue Bordeaux 1978, 1980 s. 92).

5 G. Rambert. a.g.e, (V)s. 428.

¢ P. Masson, a.g.e., s. 542; G. Rambert. a.g.e. (V) s. 428-429.
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da, Bagdat veya Isfahan’daki Hristiyan din adamlari, Fransiz ve Venedikli
tiiccarlar, Iran ve Hindistan’a gelip giderken Basra’ya gegmeden 6nce Ha-
lep’te konaklayan kisiler oldugu bilinmektedir. Bu arada Basra ile Hindis-
tan, Iran ile Tirk sehirleri (Halep’e kervan diizenlenen) arasindaki ticare-
tin aracilarinin, (intermédiaire) gogunlukla Ermeniler olduklarini hatirlat-
mahyiz. Marsilya Ticaret Odasi 1768 yilinda Duc de Praslin’e yazmig ol-
dugu mektupta, onun yeni planimi degerlendirirken, Basra veya Bagdat’ta
Halep ticaretinin Dogulularin, Ermeni ve Rumlann elinde oldugunu, eko-
nomik giicleri nedeniyle bunlarla rekabet etmenin zorlugundan s6z ederek
endiselerini bildirmekteydi’.

7 Fr. Charles-Roux, a.ge, annexe s. 201-202; P. Masson, a.g.e., s. 545; Ayrica bk.
asagida not II. Tiiccarlar meselesine gelince, Bagdat'in Osmanhlann elinden ¢ikmasindan
sonra Kizildeniz'in 6neminin daha bir artmig olabilecegini belirttikten sonra, degerli Pencap
hint kumaglanini ithal etmek iizere kullanilan fsfahan yolunun dnemine dikkati gekmekte ve
nihayet bu yolun Isfahanli Ermeniler, tam olarak sdylemek gerekirse, Culfali Ermeniler ta-
rafindan kullanildigi diigiinmektedir. Aymi yiizyildaki iran-Osmanl savaginin ticareti tama-
men engelleyemedigi, Halep ve izmir’e ipek tagiyan Ermenilerin aymi zamanda Osmanh
pazarlaninda tiiketime sunulmak iizere, Hint ve iran kumaslan da getirdikleri agiktir. Akde-
niz ticaretinde Yahudilerin etkiliginin ne kadar 6nemi var ise, Hindistan, iran ve Osmanl
iilkeleri arasindaki ticarette Ermenilerin o kadar 6nemli oldugunu belirten aym yazara
gore, Ermenilerin bu dénemdeki basarilannin birinci nedeni adi gegen lilkelere yayilmig
Ermeniler arasindaki yakin iligki ve kredi olanaklarinin varhgidir (a.g.e., s.10). Mantran, Av-
rupa kumpanyalan ile iliskiler siirdiirerek cahigtiklarini ifade ettigi tiiccarlan, gdyle gruplan-
dirmaktadir: Kuzey Afrika dahil bitin Osmanl limanlarinda Yahudi ve Hiristiyanlar
(6rnegin Iskenderiye’de-Misir'in - ve Kahire’de oturan Suriyeliler; Osmanh limanlan digin-
da Yukan Misir ile Sudan arasindaki kervan ticaretini gergeklestiren yerli Araplar; Bagdat
ile Halep arasindaki ticaretin biiyiik bir kismini ellerinde tutan Ermeniler; Bagdat’a yerle-
sen ve Iran ile Irak arasindaki ticaret gergeklestiren franh tiiccarlar; ve nihayet Basra Korfe-
zindeki etkinliklerde 6n planda olan franlilar ve Ingiliz korumasi altndaki tiiccarlar.
(“Transformations du commerce dans ’Empire ottoman au XVIIle siécle”, L’Empire Otto-
man du XVF au XVIIF siécle, administration, économie, société, London, 1984, s. 230).

Hint ticaretinde banyanlann sozii edildiginde, Avrupallann taktiginin Hindistan1 Hint-
lilerle fethetmek oldugunu belirten Braudel’e gore, Fransiz Hint Kumpanyasi 1726'da bir
parga islerini yoluna koyup faaliyetlerini yeniden baglatmak istediginde, dort milyon rubi
borcu olan banyanlann yasadig: Surat ile iligkileri yeniden kurmak veya ele almaktan ka-
qnmstir (a.g.e., 111, s. 421-422). Diger taraftan Surat’ta “Bagdath, Musullu, Kerkiikli ve
Basrah tiiccarlann (bdzirganlann) varhgimi belirten ve aynca Hint tiiccan banyanlann niifuz
ve zenginliklerini dile getiren Mehmed Emin Efendi, 1749 yiinda yazmis oldugu gezi not-
larinda banyanlanin zenginliklerini gyle dile getirmektedir: “Hindistan’da sarraf ve bazirgan
ve cevahirci ve her tirlii san’ata kansan banyandir. Etmek satan ve kassab ve kiilli gayri
climle mevcid ve bu kafirler zu’mlannca ¢ok hayrat ederler. Miisliimanlann iglerinde bulu-
nurlar; dellallar banyandir. Biitiin giin soglip ve dogsen agzin agup bir cevib vermezler;
her ne ederler ise hakkimizdir derler ve hayrat su getiiriirler ve yol tam’ir etdiiriirler ve
biirke ve havuz yapdururlar. Velakin on gurusu bir ademde bir giin dursa faiz alurlar; igle-
ri byledir ve iglerinde zengin kifirleri coktur... Banyan avretleri gece ve giindiiz sokaklarda
gezerler her birinin bogazinda altun zincir ii¢ dort kat ve elinde ve ayaginda giumiig halhal
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Buraya kadar anlatilanlar ve bizzat igeriginden buldugumuz ipuglarin-
dan® sonra galigmamizin dayandirildigi raporun, Fransiz Dig Isleri Bakam

birer okka geliir faris avretleri buna kezilik bunlara kimse bir ey sylemez yiizleri ve
gogiisleri aguk ve bagi aguk belinde bir alaca pestemal ve bagina bir alaca pestemal 6rtmiig
her seyi meydanda aguk gece giindiiz garsuda kannca gibi devr ederler bir kimse ana bir
kelim sdylemez ve Faris avretleri dahi bu minval iizeredir ve banyan kafiri ve faris bunlar
ciimlesi harac vermezler ve banyan dedikleri gayet coktur; hadd i hesab: yoktur...” 1. Mi-
rogly, “Hindistan hakkinda kiigiik bir eser”, Tarth Dergisi, 34 (1983-1984) s. 550-552; Ban-
yanlarin ve Avrupalilann Yemen’in iskelesi Moha'daki faaliyetleri hakkinda (bk. metindeki
“Kizildeniz”)

1669 yilina ait bir belgeden “Tiirklerin asla yabanci bir iilkeye ticaret yapmaga gittik-
leri gorilmez. Ancak kara yolu ile Kahire, Halep ve fzmir'e ulagan kervanlann kalktig: iran
ve Hindistan’da tesadiifen goriilen bazi maceraperest Tiirkler ile Istanbul’a gelen birkag
franh ve Ermeniden soz edilebilir” pasajimi aktaran Mantran’a gore XVI ve XVIL. yiizyl-
larda Tiirk tiiccarlan Hint Okyanusu’na gitmemis hatta Dogu simirlaninin Gtesine dahi geg-
memistir. Ancak, Asya yollan iizerinde Tiirkler yoksa veya gok az sayida ise bu Imparator-
lugun Asya ticareti yoktur demek anlamina gelmeyecegi agiklamasim getiren yazar, bu tica-
retin Iranh Ermeni ve Araplann elinde oldugunu belirtmektedir. Adi gegen tiiccarlar Asya
ticaretini iki yoldan yapmaktadir: Anadolu’dan gegen fran’a ulagan ve oradan Hindistan,
Orta Asya ve Cin’e ulasan Kuzey yolu (kara yolu) ve 2) Siiveys ve Basra’dan kalkarak, Ki-
zldeniz veya Basra Korfezi iizerinden Hindistan’in iglerine, giineyine ve Asya’nin Giiney Do-
gusuna ulasan Giiney yolu (deniz yolu). XVIIL yiizylla gelindiginde Mantran dikkati bu
kez, Osmanh Imparatorlugunun ticari iligkilerinde Fransa ve Ingiltere’den sonra gelerek
{iciincii siray1 tutan ve 1765’den sonra Dogu Ticareti canlanan Venedik iizerine gekmekte-
dir: Birbirinden ayn, kendi bagina Levant'ta XVI. yiizyilda yalniz Levant ile degil, bir ta-
raftan Avrupa Gte yandan Iran ve Hindistan yoniinde ticari etkinlikleri artan Ermeni
tiiccarlann, 6zellikle Yeni Culfa’h (Nouvelle Djulfa) tiiccarlann, bir asir sonra, XVII. yiizyil-
da, ticaret tekelini ellerinde tuttuklan ipegin yami sira, degerli taglar, baharat, kumas, boya,
kiirk vb. gibi mallann da dolasimini sagladiklan anlagilmaktadir. Ayn: yiizyilda, bir ticaret
kumpanyas: ile bir de ticaret okuluna sahip olan Yeni Culfali Ermeniler, gittikleri ilkelerin
yoresel ticaretine de katilmaktadirlar. Bunlann diger Ermeniler ile birlikte Surat, Delhi,
Lahor ve bilhassa Agra basta olmak iizere Hindistan’daki pek gok gehirde yerlestikleri bilin-
mektedir. Bender-Abbas, Ermenilerin, bu etkinliklerini siirdiiriirken sik sik ugradiklan, veya
gelip gestikleri, bir sehir olarak dikkat gekmektedir. Yeni Culfah tiiccarlann veya onlar adi-
na i§ yapacak adamlaninin (facteur) Tibet'e, Cin’e, Bengal'e, Pégou ve Ava topraklanina kadar
ulagtiklan olmuyor degildir. Aym1 Ermenileri, Hollanda Dogu Hint Kumpanyalan acenta
veya ticaret evlerinde (comptoir) ve Filipinlerde de gormek miimkiin olmaktadir (K. Kéva-
nian, “Marchands Arméniens au XVII’e siécle-A propos d’un livre arménien publié & Ams-
terdam en 16gg-Cahier du Monde Russe et Sovétique, XVI(2), avril-juin 1975, s. 208-221).
inalak 1622°de Hiirmiiz'iin 1623’de ticari ilikilerini siirdiiren 20 kadar kumpanyas: (Istan-
bul’da 1; Halep’de 5/6; 3/4 Antakya'da; bir o kadar Iskenderiye’de; Kahire’de 6 vardir. Bu
kumpanyalann etkinligi esas olarak Uzak-Dogu ve Hindistan’dan gelen mallan deniz ve ka-
ra yolu ile Imparatorlugun Akdeniz limanlanna ulagtiran transit ticaretidir. Umit Burnu
yolundan uzak kalan Venedikliler, caresiz, Kizildeniz, Basra Kérfezi, Hint Okyanusu yolu
ile Uzak-Dogu ve Hindistan’dan gelen mallari, Anadolu’dan (Istanbul ve Izmir) ok Suriye
ve Misir limanlarina tagimaktadir (L’Empire ottoman du XVI¢, s. 176, 222).

# Raporun yazildigi tarihte, Iran’daki kangikliklarin ve savagin iizerinden birgok yil
gegmis olmasi; on yildan beri Bagdat'ta bile Hint ticaretinin iyice azalmas: (bk. Ek I “septi-
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(1761-1766) ve aym zamanda Levant ticareti yoneticisi Duc de Praslin’in
Hint ticaretini Basra Korfezi, Basra ve Halep yollan ile Akdeniz’e gevirme
projesi ile ilgili olarak, 1760’l yillarda, Petro de Perdriau tarafindan hazir-
lanmig oldugu diigiiniilebilir. Belki bu tarih, bes yil daha onceye alinarak
1755-1770 tarihleri arasi olarak da tahmin edilebilir.

Yazan ve tam olarak hazrlanig tarihi ne olursa olsun, elimizdeki ra-
porun XVIIIL. yiizyihn ikinci yansina ait oldugu kesindir ve Osmanl-Hint
ticaretinin yapisina iligkin veriler, bilgiler gorebildigimiz kadariyle saglam-
dir.

Raporda, ilisik olarak verildigi belirtilen® ve Istanbul’da tiiketilen Hint
mallanni, bunlann bagkent Istanbul’daki satig fiyatlarini gosteren listenin,
ilgili arsivde mevcut bulunmamas: iiziiclidiir. Zira yazann ifadesine gore
Tirkiye’nin Hint ticareti hakkinda bilinmek istenebilecek noktalar hig ek-
sik birakilmadan burada verilmektedir.

Belgeyi asil konumuz agisinda degerlendirmege gegmeden o6nce, yaza-
nnin Tirkiye izerinden Fransiz-Hint ticareti konusundaki 6nerilerini kisa-
ca gorelim. Bunlan iki madde halinde toplamak miimkiindiir:

1) “Tirkler” direkt ticaretlerinde Hindistan’a mal gotiirmediklerinden
bu konuda énerilecek bir sey yoktur, ancak doniigte, Basra ve Ha-
lep’e getirdikleri Hint mallan Fransiz guha, givit ve kirmizi boya
igin kullanilan cockenille vb. gibi mallarla takas edilerek satin alina-
bilir.

2) Fransa’nin Tiirkiye pazarlarindan iki veya ii¢ milyon gurus (pias-
tre)'* degerinde Hint mallarimi bir qirpida satin almas, fiyatlarin

¢me question”) ve savag zamani Fransa’nin Tiirkiye iizerinden Hint Ticaretinde tarafsiz ge-
milerden yararlaniimasinin 6nerilmesi (bk. EK I “sixitme question”) gibi ip uglan s6z ko-
nusudur. Dolayisiyle raporun 1750 tarihinden 6nceye ait olmasi miimkiin degildir (aynica
bk. P. Masson, a.g.e, s. 372-373; J. Sauvaget, Alep, essaie sur les origines d’une grande vil-
le syrienne, des origines jusqu’au milieu du XIX e sitcle, Paris 1941, s. 202). Raporda
bahsedilen savag 1768 Osmanli-Rus savagpi veya Yedi Yil savagi olmahdir. Burada Hint Ok-
yanusu lizerinde etkileri olan Ingiliz ve Fransiz ¢atugmasinin bes ayn donemi igerdigini ha-
urlayalim: 1) Avusturya Veraset Savaglan (1740-1748): 2) Yedi Yil Savag (1756-1763); 3)
Amerikan Bagimsizhk Savagi (1778-1783); 4) Ihtilal Savagi (1793-1802); 5) Imparatorluk Sa-
vagi (1803-1815) A. Toussaint, a.g.e., s.159-160).

° Bk. Ek I “quatrieme question”.

' Hatrlanacak olursa Imparatorlukta ilk defa Osmanh paras: II. Siileyman’in saltanat
doneminde 1678/88 yilinda basiimigir. Daha sonra da II. Mustafa déneminde tugrah ola-
rak yeniden basilir (1696-97). Bu devirden once fstanbul’da dolasan gurus, yabanc1 gurugla-
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yukselmesine neden olacagindan ve Osmanl tiiccarlarina bu isten
kazanacaklan paranin Fransa tarafindan 6denmesi gerekeceginden,
avantajli degildir. Fransa, Tiirkiye {izerinden Hint ticareti konusun-
da baska bir yol denemelidir: Fransizlar 6nce, kendi adlarna tica-
ret yapacak adamlarimi (facteur) iki ayn yolu takip edecek sekilde,
biri Basra biri Cidde’den, Hindistan’a gondermeli, zaman ve har-

n olup basilanlar ancak bunlanin taklitleridir (R. Mantran, Istanbul dons la second.., s.238-
239). XVIIL yiizyil ortalaninda bir Osmanl gurusu 120 akge yapmaktadir. Gurug 30 gram-
dan agir giimiis bir sikke oldugundan 6nemlidir. 3 gurusun bugiinkii Hamit veya Resat al-
tmi degerinde bir Venedik alum karsiigi ve zenginlerin servetlerinin 250.000-333.000 altin
arasinda oldugu hatrlandiginda metinde bahsedilen Hint mallannin satin alinmasi i¢in,
fazladan harcanmas: diisiiniilen, 2-3 milyon gurusun hi¢ de kiiciimsenmeyecegi agiktr. (H.
Sahillioglu,.. sanayi bolgelerimiz, (1968)s.63). Para (giimiig) gurusun kirkta biri yapar ve 18.
ylizyll ortalarinda gurusun giimiis ayan % 30-40’dir diyerek, Sahillioglu, bir yil sonraki ga-
hymasinda konuyu daha da agikhk kazandinr (H. Sahilliogly,... alun giimiis islemeli kumag-
lanimiz (1969) s. 51). Yazann rakamlanna gore 4 paranin da 12 akge iizerinden islem
goriiyor olmas: dogaldir. C. Carnerein Marsilyal tiiccarlar iizerine yapmig oldugu miikem-
mel ¢ahymasinda (Negociants Marsaillais au XVIII e siécle Contribution a ’étude des Eco-
nomies Maritimes, Marseille 1973, t. 11 s. 1037) ayni sekilde bir gurugu (piastre) 40 para
(paras) ya veya 120 akgeye (aspres) esit olacak sekilde verdigini goriiyoruz. Yazar darphane-
lerinde gurus icin kullanilan degerli madenin 244. 7 gram gelen marc oldugunu belirttikten
sonra marcin 1/8 inin once’u, bir onceun 1/24 niinde denier olacag agiklamasini yapmustir.

Osmanh gurusu diginda Istanbul’da kullanimi yaygin olan guruslardan biri de Ispan-
yol gurusudur. Ister sévillane ister mexicaine, bir Ispanyol gurusunun her zaman glimis
olup, baskentte aranan bir gurus oldugu bilinmektedir. (R. Mantran, Istanbul dans la se-
cond.., s. 241-242). 1787/88 yilinda giimiis bir riyalin 100 para karsihi oldugunu belirttik-
ten sonra riyal’i bir zamanlar imparatorlukta kullanilmis olan Ispanyol paralarindan biri
diye tamimhiyan Q. Pakalin’a (Tarih Devimleri ve Terimleri Sozliigii, Istanbul 1983, s. 50)
kargi, R. Mantran Tirklerin dokuz dirhemlik altin para olan Alman ekiisii ve ispanyol gu-
rusuna riyal gurus dedikleri ve bunun degerinin de 11. Silleyman déneminde 1687-1691) 160
ve 170-175 akge oldugunu belirtmektedir. Diger taraftan yazara gore XVIII. yiizyiin ikinci
yanisinda kara gurus adi da verilmis olan Avusturya gurusu gok az kullamilmig olabilecek-
tir.(R. Mantran, Istanbul dans la second.., s. 210-242). Incelemekte oldugumuz belgede Macar
ekiisii (veya kara gurugun) Osmanl tiiccarlan tarafindan Hindistan’daki aligverislerinde kul-
lanildig: belirtildigine gore (bk. Ek I “troisieme question) Avusturya ile ticari iliskiler artmg
olmahdir. Nitekim 1769’dan itibaren Bohemya ve Saksonyanin guhalarimin Tuna’yr agtiklani
bilinmektedir (7. Stoinanovich, Pour un modele du commerce du Levant: économie concu-
rentielle et économie bazar 1500-1800, Association Internationale des Etudes Sud-Est Europeen
(AIESEE), XII-2(1974), s. 89-95 ve id. The conquering Balkan slav marchand, The Joumal of
Economic History, XX/2 (June 1980)s. 261). Imparatorlukta en fazla kullanildig: diisiiniilen
guruslar ve degerleri soyledir: Osmanh gurusu: 120 akge (1700); 3 akge=1 para (1700);
Hollanda gurusu: 120 akge (1696-97). Buna aslani-esedi-abouquel de denmektedir; Ispanyol
gurusu: 130 akge (1696-97) (R. Mantran, a.g.e, s. 244); Para ile ilgili olarak ayrica bk: B.S.
Baykal, “Osmanh Imparatorlugunda XVII ve XVIII. yiizyillar boyunca para diizeni ile ilgili
belgeler”, Belgeler 17 (1988)s. 88-100.



40 SERAP YILMAZ

camalar bakimindan hangi yolun daha cazip oldugunu saptamali-
dirlar'.

Savas zamani, bizzat Fransizlar adina ahsverig yapan aracilar (facteur)
tarafindan satin alinan Hint mallannin, tarafsiz tilkelerin gemileri ile Cid-
de ve Basra’ya tasinmasi; sonra bu gemilerin ayni mallan Iskenderun (Ale-
xandrette) ve Iskenderiye’ye (Alexandrie), oralardan da Fransa’ya ulastir-
masi mumkuindiir.

Buradan itibaren metin iginde (“Kizildeniz” boliimiine kadar) yalniz
belgenin degerlendirilecegini, gerekli gorillen agiklamalarin ve ilavelerin
notlarda ayrica verilecegini belirtiriz.

OSMANLI IMPARATORLUGU’NUN DIREKT HINT TICARETI

I ITHALAT
Son duraklar: Istanbul, Halep ve Kahire

Anadolu’da Istanbul, Suriye’de Halep ve Misirda Kabhire, 1mparator-
lugun Hint ticaretinde en 6nemli ithalat merkezleri olarak dikkati ¢ekmek-
tedir.

Hint mallan Istanbul’a Diyarbakir uzerinden; Halep’e Basra veya
Basra Kérfezi yoluyla; Kahire’ye ise Cidde, ya da eskiden Venediklilerin
Hint mallanm Avrupa’ya tagimak igin yararlandiklari, Kizildeniz yolu ile
ulagmaktadir.

Hindistan’la ticaret olduk¢a zaman gerektiren bir etkinliktir: Istan-
bul’'dan yola ¢ikan bir tiiccanin Hint seyahati en az yirmi ay devam et-
mektedir. Dort ay Istanbul-Basra, dort ay Basra-Hindistan arasi olmak
lizere sekiz ay1 yollarda geciren bu tiiccar, sekiz ay Hindistan (veya Bas-
ra)da kaldiktan sonra, buradan tekrar Basra’ya dénmek igin dort aya da-
ha gereksinim duyacakur'?. Ayni tiiccar Hindistan’da, bir limandan oteki-

! Basra yolu ile mi yoksa Cidde iizerinden mi Hindistan’a gidilmesinin avantajh ola-
cagimin cevabimi Saint Priest, Istanbul biyiikelgiligi sirasinda (1768-1785) vermistir: Siiveys
yolu daha avantajhidir (P. Masson, a.g.e., s. 548)

12 Raporda doniis seyahati iginde Basra-Istanbul arasinin degerlendirildiginden emin
olmak zordur: Hint ve Hint Okyanusu ticaretinde “uzakhk™in belirleyici bir rolii oldugu



OSMANLI-HINT TICARETI 41

ne gegmek amaciyla, daha fazla kalirsa, is seyahatinin siiresi toplam g yi-
la kadar gikabilmektedir 1.

Hindistan ile ticaret yapan bir Osmanlh tiiccarinin yardimcisi ile bir-
likte, Istanbul’dan Basra’ya veya Cidde’ye kadar 600 gurus (piastre), Basra

kuskusuzdur. Daha o zamanlar Bat Avrupa devletlerinin “gokuluslu” Hint kumpanyalan
icin, biitlin giicliikler arasinda, iistiinden gelinmesi en gli¢ olan igte bu uzakhk faktériidiir.
Geleneksel Levant yolu, her ne kadar mektup, ajan, nemli yénergelerin (emirlerin) ulagt-
nimas: gibi nedenler icin kullaniliyor olsa da, bilindigi, gibi kumpanyalar ticaretlerinde esas
ulagimi deniz yolu ile saglamislardir. Atlantik yolu 8 ay bir yonde 8 ay aksi yonde olmak
lizere, her sey yolunda giderse (bir limanda ki gegirilmek zorunda kalinmaz veya Umit
Burnu’ndan gidis ve doniis seyahatleri icin gegilirken bir piiriiz gtkmaz ise) gidis ve déniisg
toplam en az 18 ay siirmektedir. 1780 yihinda, bir Ingiliz’in mason riizgarlarinin yardimiyla
Londra’dan kalkarak, Marsilya, Iskenderiye (Misir'in) iizerinden Kalkiita’ya 72 giinde ula-
sarak rekor kirdigi bilinmekte ise de normalde bu yol ¢ok uzundur ve deniz yolu ile malla-
nn ve gemilerin dolasimi yavag olmaktadir. Londra veya Amsterdamh kumpanya yéneticile-
rini, giiclerini, herbiri kendi bagina acil kararlar alabilen, kumpanyanin isteklerini yerine
getirmek, kontratlan igleme koymak, alti ay veya bir yil 6nceden tesbit edilen siparigler icin
gerekli hazirhf yapmak, mallan toplamak ve ddemeleri diizenlemek gibi yiikiimleri olan
bélgesel yoneticiler, 6rnegin Madras ve Surat’taki kumpanyanin bolgesel yoneticileri ile
paylagmak zorunda birakan da iste bu yavas dolagim, bu uzakhik faktoriidiir. (F. Braudel, Ci-
vilisation materielle, Economie et Capitalisme XV e-XVIII e s., Paris 1979, t. 3, s. 427).

Rapora giivenildigi durumda Osmanh tiiccarlannin Basra iizerinden Istanbul-Hindis-
tan arasi iy seyahatleri igin gegirdikleri siire hemen hemen Avrupahlanin Atlantik yolundan
Hindistan’a ulagirken harcadiklan siireye esittir: birincisi en az 20 ay digeri en az 18 ay.

" Tiiccarlann Hindistan’da uzun zaman kalmalannin nedenleri arasinda gumrik
kontrolii, para degisimi veya bankerlik islerinin ¢ok uzun siire aliyor olmasimi sdyliyebiliriz.
Mehmet Emin Efendi Surat'ta iken bu durumu bizzat gézlemektedir. (Ismet Miroglu,
a.g-¢. s. 547-548)

Mehmet Emin Efendi’'nin gézlemlerine sik sik bagvuracagimiz igin yazar hakkinda bu-
rada agiklama getirmek uygun olacaktr: Hint hiikiimdan Mehmed Sah’in, 1744 yiinda Is-
tanbul’a yolladig: sefire karsilik olmak iizere, ayni yil Salim Efendi Hindistan’a sefir olarak
gonderilmigtir. Daha Gnce ticaret amaciyla bu iilkeye gitmis olan ve Hindistan’s ¢ok iyi ta-
niyan Yaghkg Yusuf Aga, oglu Mehmed Emin Efendi ile birlikte Osmanh elgisine refakat
etmigtir.

Salim Efendi’nin beklenmedik &liimiiyle diplomatik misyonu tamamlamak zorunda
kalan Yusuf Aga'nin, bu gérevi yerine getirdikten sonra,alt yil kadar (1744-1749) Hindis-
tan’da kaldig: bilinmektedir. (F.R. Unat, Osmanh Sefirleri ve Seyahatnameleri, Ankara
1987, s. 82-83). Findikhli Siileyman Efendi Yaglikgi Yusuf Aga’nin yurda doniis haberini
(1749) “Hind’e giden elgimiz geldi” baghgiyla vermekte ve Yusuf Aga’ys soyle tanitmaktadir:
“Istanbul’da yaglikq1 olup, ticaretle elgi maiyyetiyle giden El-Hac Yusuf...” (Sem-dani-Jade
Findikhily Sileyman Efendi Tarihi Miir'i Tevarih (hz. Miinir Aktepe, Istanbul 1981, c. 1. s.
153-154).
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veya Cidde’den Hindistan’a, tam olarak Surat'a kadar yaklagik yine 600
gurus olmak tizere seyahat harcamalarinin toplami 1200 gurugtur '.

Yollar ve Gumrikler:

Yukanda Hint ticaretinin son duraklarindan s6z ederken belirtildigi
gibi, Hint mallan farkh yollan izleyerek, Istanbul, Halep ve Kahire gibi iig
biiyiik tiikketim merkezine ulagmaktadir. incelemekte oldugumuz rapordan
ancak Basra-istanbul, Cidde-istanbul ve Basra-Halep yollan ve giimriikleri
hakkinda, ozellikle de ilk yol lizerinde ayrninuili bilgi edinmek miimkiin ol-
maktadir.

Basra-Istanbul Yolu: Hint mallan Istanbul’a Diyarbakir tizerinden geli-
yor derken Istanbul igin galisan tiiccarlanin, Hint seyahatlerinden déniiste,
Basra-Istanbul yolunu izledikleri anlagilmalidir. Bu yol Basra’da itibaren
Bagdat, Musul, Mardin, Diyarbakir, ve Tokat iizerinden baskent’e ulag-
maktadir. Bir Osmanh tiiccarinin Basra’dan Istanbul’a kadar yaptigi har-
camalarin toplami yik  (charge)'® bagina 500 gurug ve % 50 dir. Yiikiin
agirhgn 150 ile 180 okka'¢ arasinda degismektedir. Osmanl tiiccarlarinin
Hint ticaretinde, bu yol iizerinde, yaptiklan harcamalan ayrintili bir sekil-
de tabloda izlemek miimkiindiir (bk. tablo)'".

4 Mallar igin Basra iizerinden Istanbul-Hindistan aras: yol boyunca yapilan bazi har-
camalann detay igin bk. Tablo; Ayrica bk: not 11 ve 18.

!5 Bir yiik agirhik igin bk. not.4

16 Bir okka agirhk icin bk. not.4

"7 Tabloda adi gegen harcamalanin Osmanh dahili giimriik rejiminde ismi gegen ver-
gilerin hangilerinin karyih@n olacag ve giimriiklerin degerlendirilmesi hakkinda bk. M.
Kiitikogly, Osmanh-Ingiliz Iktisadi Miinasebetleri, c. 1 (1580-1838), Ankara 1974, s. 62-63.;
Tabloda ancak raporda belirtilmis olan harcamalann yer aldigi unutulmamalidir. Anlagilan
kervan ile yapilan tagimacilikta koruma masraflan bir hayli kabarikur. Dahili giimriiklerin
de aym gekilde yiiksek oldugu dikkati gekmektedir; bu yol izerinde Basra’da satin alinan
mallann Helle’'den Firatin sag kiyllanna ¢ikanlip, buradan itibaren dogru ugranilan Bag-
dat’ta satin alinan mallarla birlikte Halep’e indirildigi, bu sehirde saugi yapildigi bilinmek-
tedir. Bazen Halep’ten, bu gehirden alinan baz mallan tagimak iizere kiigik kervanlar
olusturularak Basra veya Bagdat'a doniildiigii de olmaktadir. Halep’ten Musul’a ayda 2-3
kez giden ve eseklerden olusan kervanlann varh@ da bilinmektedir. Diger taraftan kervan
ticaretinde maliyeti artiran unsurun tagima masrafi degil de koruma masraflan oldugunu
belirten ve fzmir-fran aras: kervan tagimaciiginin bir hayli masrafli oldugunu diigiinen Nege
Enim’e gore, 1700 yilinda bir deve yiikiiniin fzmir’e kadar olan yol boyunca 40 gurug nakli-
ye 122 gurug yol boyunca ddenen giimriikler ve 46 gurug da Izmir’e girig gimriik vergisi
olmak iizere toplam 168 gurug harcamay: gerektirdigini belirtmektedir. Tagma masraflan
icinde bizzat hayvanlar igin yapilan masrafa da dikkati geken yazara gére 17. yuzyilda bir
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Cidde-Istanbul Yolu: Cidde’den kervanlarla Istanbul’a gelen Hint malla-
n, her tiirlii vergiden muaf tutulmaktadirlar. Tagima iicreti olarak yapilan
harcamaya gelince (fraix de voiture) yiik bagina 110 gurustur. Rapordaki ta-
sima licretlerine hemen burada bir agiklama getirmek gerekirse: Eger Cid-
de-istanbul arasindaki muafiyet belirtilmis olsa idi Basra-Istanbul arasin-
daki arasindaki tagima iicreti ile kiyaslandiginda 30 gurusg Bagdat-Diyarba-
kir, 40 gurug Diyarbakir-Istanbul arasi olmak iizere toplam 70 gurus tasi-
ma iicreti ile Hint ticaretinde Basra-Istanbul yolunun tagima harcamalan
agisindan daha avantajh oldugu diigiiniilebilirdi 18

Basra-Halep Yolu: Yine ayni tiiccarlar, Basra’dan, ¢olden gegerek, Ha-
lep’e ulagmak istiyorlarsa, Basra-Halep arasi tagima Ucreti olarak (fraux de
voiture) yik basina 60 gurus 6demekte ve ayrica 20 gurusluk bir harcama

devenin iki ayhk masrafi 40 akgedir. (a.g.e., s. 170-172; aynca bir sonraki not. 19’a bk.) Bu-
rada séz konusu edilen Istanbul-Bagdat arasindaki yolun IV. Muratin Bagdat seferinde,
bizzat Sadrazam ve Sultan tarafindan déniigte izlenen yol olmasi muhtemeldir (Halil Sahills-
oglu, “Dordiincii Murat'in Bagdat Seferi Menzilnamesi”, Belgeler, c. XII, 17 (1988) s. 64-64
arasindaki harita; 17 ve 18 yiizyil Anadolu yollan hakkinda bk. F. Teachner, Das Anatolisc-
he Wegenetz nach OsmanichenQuellen, Leipzig 1926. II. band).

18 Biri Basra digeri Cidde iizerinden siirdiiriilen iki ayn giizergahi, Hindistan’dan tam
olarak Surat’dan dogrudan ithalat yapacak Istanbul tiiccan icin genel olarak degerlendir-
mek istenirse énce bu tiiccarn ister Istanbul-Basra-Surat, ister Istanbul Cidde-Surat yolunu
izlesin, yardimaisi ile birlikte tiim seyahat masrafinin 120 gurug oldugunu hatirlayalim
(bk.“son duraklar boliimii”). Doniiste Cidde’den fstanbul’a kervanlarla getirilen Hint mallan
her tiirlii giimriikten muaf tutuldugundan bu tiiccar yalniz kervanlarla taginan mallar igin,
yiik bagina 110 gurug masraf yapmaktadir. Ayni tiiccann Basra-Istanbul arasi kervanlarla
gerceklestirdigi yolculugunda tasima iicretleri 70 gurugtur ama giimriik vergileri eklendigin-
de bu yol daha masrafl olacaktr. Aynica Arap, Bedevi saldinlan nedeniyle bu ikinci yol
giivenlik agisindan da sakincahdir. Nitekim bizzat fstanbul-Cidde yolunu izleyerek tiiccar
babasi ve Osmanh sefiri ile birlikte Surat’a giden Mehmed Emin Efendi, 1749 yilinda yaz-
dig gezi notlannda Hindistan’a gitmek isteyenler icin en emin ve kisa yolun deniz yolu ol-
dugunu belirtmekte, Hindistan’a giden gemiler Cidde’den kalktig igin dnce bu gehre ulagil-
mas! gerektigini haurlatmaktadir (I. Miroglu, a.g.e., s. 542-544). Cidde-Hindistan arasinda
ulagimi saglayan gemiler biiyiik bir olasihkla 1760’h yillara kadar Surat, bu tarihten sonra
Bengal'de, Kalkiita tersanelerinde yapilmig olabilecek Hint yapimi gemilerdir. Hint mege-
sinden (tek agaci) yapilan ve émrii normal bir gemiden yaklagik ii¢ kat daha uzun olan (40
yil garantili) bu gemiler, ticari veya askeri amaglar icin Avrupalilann biiyiik ilgisini gekmis
olup, 6regin Ingilizler, buharh gemilerin zaferine, XIX. yiizyil ortalarina kadar, Asya de-
nizlerinde yalmz Hint yapim gemiler kullanmiglardir (F.Braudel, a.g.¢, 111, s. 422-436).
Hatta, gezi notlaninda koz agacina benzeyen gok dayanikh agaglardan (zac) yapilan gemiler-
den, 100-110 senelik olanlarindan; bu gemilerde otuz yillik olunca geminin altina bir cizgi
konuluyor olmas: gibi uygulamadan bahseden Mehmed Emin Efendi’nin, bu Hint yapim
gemilerin biriyle, 1744 yilinda, Cidde’den Surat’a yolculuk yapmis oldugu diigiiniilebilir (L.
Miroglu, a.g.¢, s. 545).
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(fraix) yapmak durumundadirlar. Ancak Arap tehlikesi goze alinamadigin-
dan, saldirnlardan gekinildiginden, her zaman bu yolun izlenmedigi anla-
silmaktadir. Yazarin ifadesine gore giimriik 6demek pahasina da olsa ker-
vanlanin Bagdat yolunu izlemeleri daha dogru olmalidir *°.

Ithal Mallar:

Tirklerin Hindistan’a genel olarak Bengal, Surat, Madras ve Kesmir’e
ticaret yapmak lizere gittikleri ve ithalatlannin tekstil agirhkh oldugu
soylenebilir. Bengal’den pamuklu bez (toiles de coton), Surat’dan ipekli

' Halep-Basra yoluna birgok yazann calismasinda deginildigini goriiyoruz: XVIII.
yizyllda Basra-Halep kervam 6000 develik bir konvoy olusturmakta olup yilda bir kere
kalkmaktadir. Ters yénde Halep’ten Basra’ya yilda iki kez de gittigi gorilen kervan ise
2000 develiktir (N. Erim, a.g.c., s. 171); Sestini’ye gore Halep’ten Basra’ya dort farkh yol iz-
leyerek ulasmak miimkiindiir: 1) Biiyiik ¢6l iizerinden 2) Urfa, Diyarbakir, Musul ve Bag-
dat iizerinden 3)Urfa, Mardin ve Biiyiik ¢6! iizerinden 4) Kiigiik ¢ol lizerinden. Bunlann
icinden en fazla kullanilani iki numarah olanidir (nakleden P. Masson, ag.e., s. 551); Abdel-
Nour ise Halep’den Irak’a gegmek igin biri Birecik (Bir)den gecen kuzey yolu, digeri ¢6liin
ortasindan gegerek direkt Bagdat’a ulagan olmak iizere, bashca iki gizergih bulundugunu,
ilkinin XVI. yiizyllda daha gok kullanilmig olmasina karyin, ikincisinin Osmanh-iran savag
ve bblgedeki kangikliklar nedeniyle ancak XVII. yiizyilda tercih edildigini yazarak, gegmis
donemlerdeki durumu hakkinda bilgi verdikten sonra, XVIIL. yluzylla gelindiginde, Uzak-
Dogu kara yolu Avrupallar tarafindan tekrar kullanilmaga baglandigindan, Halep-Basra yo-
lunun, gergeklestirilen seyahatler icinde en fazla kullanilan oldugunu belirtmektedir. (“Le
réseau routier de la Syrie ottomane (XVI e-XVIII e siécles), Arabica, t. 3 (juin 1983) Leiden
1983, 5. 188); Inalcik; Basra-Halep yolunun her dénemde kogullara gore ayn ayn giizergah-
lar izliyerek katedildigini belirterek Abdel-Nour’u desteklemekte ve s0yle agikhk getirmekte-
dir: Kervanlann izledigi bir yol, Basra’dan Firat'in bati yoniinii alarak, El-Kuseyr-Kerbela-
Kubaysa (Hit yakininda)-Kusiir-al fhvan iizerinden Halep’e vanrdi. Bagdat’dan kalkan ker-
vanlar ise Hit-Ana iizerinden giderdi. Célde Arap Bedevi saldinlannin azdig dénemlerde,
en emin ve gabuk yol nehir yolu ile kelebekler iizerinde, Birecik veya Musul’a gikip oradan
Halep’e inmekti” (“Osmanh Pamuklu Pazan, Hindistan ve Ingiltere: Pazar Rekabetinde
Emek Maliyetinin Rolii”, Orta Dogu Teknik Universitesi Geligme Dergisi, Tiirkiye lktisat
Tarihi Uzerine Arastrmalar: 11, 1979-1980 &zel sayl, s.g-10; Kervanlar ve izledikleri yollar
icin aynca bk: P. Masson, Histoire du commerce frangais dans le Levant au XVII siécle,
New-York 1967,, s. 375-378; 1d. a.g.e., (XVIIIe siécle) s. 536, 538, 551; N. Steensgaard, Car-
raks, caravans and companies scanddinavian institute of Asian Trade in the early 17 th
century, Copenhaque 1972,; K.N. Chaudhuri, Trade and Civilisation in the Indian Ocean.
An Economic History from the Rise of Islam to 1750, Cambridge, 1985, s. 167-169.;
Kiitikoglu'na gore, XIX. yiizyiln ilk yansinda Akdeniz’den gesen Firat vadisini takip eden
Hint ticaret yolu 6nem kazanacaktr (a.g.e., I, s. 75-77); Metin iginde ilk sayfalarda gegen
ve not 17" de kismen deginilen Dicle ve Firat nehirlerindeki tagmacilik icin aynca bk: C.
Orhonly, Osmanh, Imparatorlugu’nda Sehircilik ve Ulagim Uzerine Aragtirmalar (Der. Salih
Ozbaran), {zmir, 1984, s. 6-13.
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kumaglar, Madras’tan tiirli kumaglar, tam olarak agiklamak gerekirse, les
kalenkiars, toileries peintes veya indienes’ler ve nihayet Kesmir'den sal ve ince
ylinlii kumaglar satin almaktadirlar®.

TABLO
Bir osmanl tiiccarimin Istanbul-Hindistan (Basra lzerinden) arasinda itha-

lat ve ihracat icin yapmis oldugu bazi harcamalara iliskin veriler (Archives
des Bouches-du-Rhine, Intendant de Provence, Série C I, no. 345)-1760’h yillarda-

HARCAMANIN
hangi sehirde veya
mesafe i¢in ne miktarda ne olarak ne iizerinden YAPILDIGI
% gurug kiymet (gurus) | agirhik (okka)
Basra 7 gumrik (giris)
(droit d’entrée) 200 150-180 %!
- yuk
Bagdat 5 » » »
=
Bagdad-Diyarbakir tagima
< | (Musul iizerinden) 30 (voitures) Z
1
< |Bagdad-Musul arasi 26 ” ”
T Musul I gumriik e
= (douane)
- Mardin 10,5 gumrik ”
(douane)
Basra-Diyarbakir 45 | gumrik (gikig) ”
arasi (Frais de sortie)
Tokat 10 | gumrik (duane) =
Diyarbakur-[st. arasi 40 tagima »
(voitures)
[stanbul 4
(Turkler gumrik 2500
5 (douane)
(diger)

2 Hindistanin ticari potansiyeli s6z konusu oldugunda, bu iilkede ig tiiketimden arda
kalan ihracata dayali tanm iiriinlerinden, ham madde ve mamil mallara kadar herseyin ti-
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malin cinsi | agirhk (okka)

=
Bagdat 5 gumriik (douane)| sirma (fil d’or)
<
o Basra 5 » ”»
<
 [Basra (Hindistan icin 3 tagima (frét) para (especes)
gemi ile yolagilkagta L.....cciied sinsnesadssssassssmmsssssnsssinh ssvassnsasssarsnonss |svsssssssvassransssed

oo} 12 * mal 90

Hindistan 2.5 gumriik (douane)| sirma (fil d’or)

caretinin yapildigi hatirlanmahdir. Ticaret, endiistri ve ihracatlar gibi maddi yagamin her
alaninda, Hindistan’in bir sehri, Surat, bolgesiyle birlikte ilk planda dikkati gekmektedir. Ti-
caretin, hem madeni paralann akip geldigi Kizildeniz, hem de Avrupa’min uzak limanlan
ve Hint Takimadalan (Malezya) ile iletifim kurmasim sagladign Surat limam: girig ve gikiglar
icin biiyiik bir limandir. Hindistan’in yiizyil boyunca gelisip parlayacak, diger 6nemli
bolgesi, “Dev Misir” Bengal’dir. XVIII. ylizyiin birinci yansinda (1739) ¢ok miktarda ma-
mul mallann yaninda piring gibi yasam igin elzem olan seylerin bollugu, Kizildeniz’den
Cin’e kadar, olan alanda, Hindistan’in her késesine gemiler gonderen, cok sayida tiiccan
kendisine gekmesinin baglica nedenidir. Bunlara tiim Uzak-Dogu’nun en giiglii endiistriyel
bloku olan Giicerat ile Kalikiit, Seylan ve Madras ta ilave edilmelidir. XVIII. yiizyihn orta-
larinda tekstil endiistrisinin Malabar kiyilan hari¢, Hindistan’daki tiim biiyiik bélgelere ya-
yilmug bir endiistri dah oldugu bilinmekte ve bu bélgelerdeki tekstil iiriinlerinin gegitleri ve
hacimleri, yaklagik da olsa saptanabilmektedi(F. Braudel, a.g.c, s. 437-439); Mehmed
Emin Efendi’nin 1749 yilina ait gezi notlanna dayanarak Hint tekstil iiriinlerinden gallann
Kesmir'den Surat’a getirilerek burada da pazarlanabildigini, Surat’ta kutna, alaca ve kermesut
gibi kumaslanin satilmakta oldugunu ilave edebiliriz. Yine ayni yazara gore para degistirme
islemlerini tamamlayan ithalatqi tiiccarlar, Surat’ta ellerindeki rubilerle” dellal (bunlann
banyan oldugunu sdylemisti) yediyle $akire Sank(?) ve Ahmedabad’a tefarik kumag ve bir
vech dahi kezalik geyler (?) “ismarlamaktadirlar (1. Miroglu, a.g.¢, s. 547). Cidde valisi Raif
Paga’ya 1778 yilinda gonderilen takrirden yararlanarak Hindistan istikimetinden Cidde li-
manina gelen gemilerin getirdikleri yiikiin tekstil agirhkh oldugunu, gemilerin kalkiy lima-
nina gére de, bu iriinlerin tiirlerinin degistigini soyleyebiliriz: Surat limanindan kalkan ge-
miler biiyiik bir olasihkla Ahmedabad’in iiriinlerini, yani beldar, kutni, desdar, bruc (mal-i ga-
kir-i Ahmedabad, imal-i tefarik), Bengalden gelen “frenk” gemileri ise (Ingiliz, Fransiz ve Hol-
landah) bez, tiilbent tiiriinden seyler, Evrenksdhi ve buna benzeyen iiriinler getirmektedirler
(Bu takririn orijinali Topkap: Sarayr Argivi'nde bulunmaktadirla(No.37) nakleden
L H.Uzungarsih (yay) “Elfevaid’iilmuadde li nizim-1 hiikiimeti Bender-i Cidde,” Belleten, 101
(ocak 1962) s. 154. Oldukga 6nemli gordiigiimiiz bu takrir hakkinda birkag noktaya degin-
meliyiz: Bu belge Misir ve Cidde valiligine tayin edilen Raif Paga’nin istegi iizerine (Misir-
da oturacag icin Cidde’ye kendi adina iy yapacak bir miisellim gondermegi diigiinmekte-
dir) ismi bilinmeyen, ancak valiler maiyyetinde daha énce Cidde’de bulunmug oldugu ke-
sin, bir rical tarafindan hazirlanmistir. Bahsedilen H. 1192/M. 1778 tarihli bu takrir’in, me-
tin icinde incelenmekte olan ve 1760’h yillarda Petro de Perdriau’ya ait olabilecegini
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Hint tekstil ithalatlan olmakla birlikte Tiirkiye’de Hint ve Iran ku-
maglannin tam olarak benzerleri de yapilmaktadir. Ates mengenesinin (ca-
landre au feu) kullamlmasi bilinmektedir ve bu sirn franhlardan 6grenmis-
lerdir. Bu sirn Tiirklerden agirmay: beceren yegane Avrupalilar Venedikli-
lerdir. Iranhlar Tiirkler ve Venedikliler bu sirm devlet sirm gibi saklamak-
tadirlar. Kumagtaki altin teli ezerek, bu telin (sirmanin) kumas iizerinde
yayilmasini saglayan, bdylece kumasta daha parlak bir goriiniim elde edil-
mesini ve daha az altin tel kullanilmasimi miimkiin kilan bu ates mengene-
sinin bir benzeri Marsilya’daki fabrikalarda da kullanilmaktadir %,

Imparatorlugun Hindistan’dan, ne degerde (kag gurusluk) ithalat yap-
g tahmin etmek giigtir, ¢linkii bunun igin ithalatn hacminin ne ol-
dugunun, Misir, Suriye ve Anadolu’da (Istanbul ve Izmir) Hint mal: tiike-
timinin bilinmesi gerekmektedir. Istanbul’'un yilda ortalama 1.000.000 gu-

diigindiigiimiiz rapor gibi soru ve cevap seklinde diizenlenmis olmas: ilgingtir. Bu takrirde
on adet soru ve cevap buluyoruz. Bashg “Cidde Valiligi ve Cidde Limani idaresi Hakkinda
Hazirlanmig Faydah Bilgiler” olan belgede, Cidde giimriigii, Cidde valileri ile Mekke emir-
leri, tegrifat vb. gibi konular ele alinmaktadur.

Takrir'in yazan Cidde valisine 6nerilerini sunarken “Tiiccar muhafaza oldukda elbette
emtea ¢ok gelir,... ve sort-1 §akir ve Ahmed Abad’, emteas: beldar, gitan sank getiiriilse
Cidde valisi ticarete maildir, tiiccan himayet eder deyi memulden ziyade mal getiiriirler;
gumriik lgyiiz, begyliz kise ziyade hasil olmasina bir letaif ii hiyeldir..” diyerek Hindistan
ile ticari iligkilerde yalmz Cidde’nin veya valilerinin 6nemini vurgulamakla kalmayip bu ilig-
kilerde tekstil iiriinlerinin 6neminin altin1 gizmektedir. Belgede bagtan sona kadar Surat
“Sort”, Bengal ise “Benkalé“ olarak ge¢mekte olup, bu ikinci gehirden Cidde’ye piring ve
seker de ithal edildigi, fiyatlannin ucuz oldugu gibi ipuglan da gikarmak miimkiin olmak-
tadir(s. 160).

2 Yik’iin degeri igin bk. not. 4: Tablo ile ilgili olarak birkag noktanin agiklanmasi
gerekmektedir: Tabloda Basra’da girig vergisinin % 7 ve 150-180 okkalik 2000 gurug dege-
rindeki mal tizerinden alindig: gosterilmek istenmis ise de raporda 2000 gurug degerindeki
mal uzerinden alindigi kesin olan bu giimriik vergisinin malin agirhgim da ilgilendirdigi
cok acik gekilde belirtiimemigtir (bk.Ek.I “quatriéme question”). Farkedildigi gibi Istanbul’da
alinan giimriikte, malin sadece degeri sozkonusu olup, agirhgindan bahsedilmemektedir. Son
olarak Musul’da yapilan harcamanin giimriik (douane) oldugunun raporda acik olarak ya-
zilmadiginin bilinmesi yerindedir(bk. Ek I “quatriéme question™).

2 Belgedeki tiirk dokumacihg hakkinda verilmis olan bilgiler orijinal olmayip, raporu
hazirlayan, 1750 li yillardaki bagka raporlardan, belki de Flachat’dan ahinti yapmustir (H.
Sahillioglu,... altin gumaus isli kumaslanmiz, s. 53); Marsilya’da kullanilan ates mengenesine
gelince kullaniminin pek baganh olmadig, Fransizlann bu sanat pek beceremedikleri bilin-
mektedir (8. 2ilmaz, XVIIL yiizyilda Osmanh imparatorlugu’nda ipekli dokuma endiistrisi-
ne genel bir bakig ve Fransa ile ipekli kumag ticareti, 22-26 eyliil 1986, Ankara, X. Turk
Tarih Kongresi Bildirileri (baskida) s. 15),



48 SERAP YILMAZ

rusluk Hint mal tikettigi sanilmaktadir. Buna gore toplam tiiketimin yak-
lagik ne kadar olabilecegi distinilebilecektir ?.

II. IHRACAT

Hindistan’a kervanlarla az mal gétiirilmesine karsilik, tiiccarlarin gok
miktarda para (des especes) gotiirdiikleri anlagilmaktadir .

Osmanh Hint ticcarlannin, Hindistan’da % 100 kazang ile sattikla-
n?, bu iilkede ¢ok begenilen Istanbul’'un altin telidir (fil d’or)*. Bu
onemli ihracat mal i¢in Bagdat ve Basra gimriklerinde % 5’ser, Hindis-
tan’da % 2.5 olmak lizere toplam % 12.5 gimriik 6denmektedir?’.

III. TICARI ISLEMLER

Odeme: Osmanl tiiccarlan Hindistan’dan ithalatlarinda demeleri pe-
sin olarak (au comptant) yapmaktadir®. Nitekim, Istanbul’dan (Basra yo-
lu ile) Hindistan’a giden bir tiiccar altn tel diginda, yaninda yalniz nakit

3 Metin iginde ilk sayfalarda belirtildigi gibi rapora ilisik bir ekte Istanbul’da tiiketi-
len Hint mallarinin ve bunlann bagkentteki fiyatlarimin listesi bulunmakta idi. Bu ekin ar-
sivde bulunmayisi nedeniyle tiiketimin tam olarak ne gibi mallan igerdigi ve hacmi hakkin-
da fazla bir yorum yapamiyoruz.

24 Bk. “6deme boliimii”

» Bk. “kazang boliimii”.

% Istanbul’'un meshur simkeshénesi, sirma ve simi hakkinda aynca bk. N. Sahillioglu,
... altin gumiy islemeli, s. 48-53.

77 Bu veriler tabloya yerlestirilmemis olsalar dahi, tabloda yer alan ihracatla ilgili ki-
simla degerlendirilmelidir; Mehmed Emin Efendi’nin gezi notlaninda (1749) Hindistan’da
tam olarak Surat limaninda uygulanan giimriik rejimi ve iglemlerini aynntih bir sekilde iz-
lemek miimkiin olmaktadir. Dikkati geken daha 6nce de deginildigi gibi giimriik islemleri-
nin uzunlugu-bazen iki ay kadar uzamaktadir-ve giimriik kontroliinde, Hintlilerin, vergisi
odenmeden iilkeye alun sokulmasini 6nlemek yolundaki cabalandir: “Giimriik emini olan
adem bir yiiksek yerde kapu dibinde oturur; arayicilar asagida oturur. Esvab gikarmaga ge-
len adem igeriidden bir par¢a seyi arayicinin 6niine gotiiriip bakdurup tagra cikina yiiz elli
kerre dogiis ve bin kerre gavga ana at a ségigsme ve degnek yeme bi-hadd bi-hesabdir.
Arayicinin oniine gotirir agar esvabin; bitiin bir bir agup bakarlar; 10 dirhem biber dahi
bir yerde baglu olsa am dahi agup igine bakar ve giyecek esvabi bir yer agup bakarlar ve
yasdik ve yorgan ve dosek ciimlesini hamir yogurur gibi ellerinde ovalayup iginde altun
sakli olmasun deyu ve sandik ve sehhare(?) bosaldikda g¢ekus ile urup yoklarlar ki arasinda
tahtanin altin saklanmis olmasun deyu depelerde olan yag bal her ne var ise sig sokup ka-
rusdururlar “(I. Miroglu, a.g.e. s. 547-548); aynca bk. asagidaki not 2g).

# Tirklerin aligveriglerinde ilerde 6demek iizere mi (pour le terme) yoksa pesin olarak
(au comptant) mi yaptiklan sorusuna cevap olarak pesin ddeme yaptiklan bildirilmekte-
dir(bk. Ek I” troisiéme question”),
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para gotirmektedir. Istanbul piyasasinda kullanilan gurus veya Istanbul
gurusu (puastre), Uc Fransiz liras1 (livres) degerindedir. Bu gurusun Hindis-
tan’daki karsihg:, degeri, bir rubi (veya rupi) dir?. Basra gurusu Istan-
bul'unkinden bir ¢eyrek daha disiik degerdedir. Bir baska deyigle Bas-
ra’da bir Istanbul gurusu iizerinden % 30 kazanilmaktadir.

Ancak Hindistan’a gelen Istanbullu tiiccarlar ahgveriglerinde bagskent
Istanbul’da degeri 2.5 gurus olan Ispanyol gurusu (Sevillanes) ve Macar
ekiisii veya Kara gurus (carragrous)*® kullanmakta, Hintlilere bunlan ver-
mektedirler. 7 livres 10 sols®' karsihgindaki bir Sevillane gurusunu 2.5 rubi
yerine 6demektedirler. Macar ekiisii de Hindistan’da yan deger iizerinden
islem gormektedir.

Giimiis kiilgenin (saf) degeri ve agirhgina gelince: 100 dirhemlik*? saf
glimiig kiilge, Istanbul’da 22 gurustur. Bunun Fransiz lirasi olarak kargilig:

Hint okyanusu’nda yapilacak aligveriglerde gerektigi icin kervanlann kiilge halinde al-
un ve giimiisii Iran ve Hindistan iizerine tagidiklari, degerli madenlerin Osmanh Impara-
torlugu lizerinden Doguya aktig: bilinmektedir (R. Mantran, L’Empire ottoman et le com-
merce asiatique 16 e et 17 e siécles”, L’Empire ottoman du XVI e au XVIII e siecles, Lon-
don 1984, s. 176) Habesistan ve Sudan’in ihrag edilen altin ve diger degerli madenlerinin
biiyiik bir kismm Misir’a gegmekte diger bir kismi da, Osmanh iilkeleri, Misir, Arabistan ve
Suriye’de tiiketilmek iizere pamuklu ve ipekli dokumalar satin almak tizere, bez ve kumas
imalinde kullanilan boyalarla birlikte iran ve Hindistan’a gétiiriilmekte idi. Hindistan’da
Giicerat (Cambay) gibi kiigiik devletgikler, Kizildeniz’in sig sularinda hareket edebilecek se-
kilde inga edilmis olan 6zel gemilerle, direkt olarak Moha, Cidde ve Kuseyr gibi 6nemli li-
manlara ihrag liriinlerini tagimaktaydilar (C. Orhonlu,.. Habes Eyalets, s. 3-5),

# Rupi veya rubi Giirkanh devletinin genel aligveris birimi olup 11.2 gram agirhginda
bir glimiiy paradir (Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, II, Ankara 1987, s. 549. Mehmed
Emin Efendi, gezi notlarinda (1749) rubiyi soyle tanimlamaktadir: “Hindistanda para yerine
kizil mankir gecer; kalin sikkeli dorder beser dirhem dorder beser kogeli” (Ismet Miroglu,
age, s. 548); Yine Mehmed Emin Efendi’nin gezi notlarina gore, Surat limanda para ve
para iglemleriyle ilgili olarak bir bagka ayrinti: “... zikr olunan minval lizere bir sey kagir-
masin deyu her birin ararlar. Eger lizerinde ak¢a bulundu ise anin dahi 6sriin alirlar; ak-
cay1 aldugu mahalle gotiirdiikte dellaller gelip akgay: sarraf yediyle darbhane’ye verirler; ve
riyali dokuz dirhem iizere alurlar ve akganin uzerine dokuz ay va’det kat’ediip andan ru-
biyye (?) sikke ederler. Eger mal sahibi akga isterse ylizde li¢ agag: varup andan akga verir-
ler; ve eger sabr eder ise dokuz ay tamaminda akgasin alir ve 100 riyale rubiyye ya’ni bir
riyale iki rubiyye verirler. Her bir rubiyye 3.5 dirhem, 1.5 gekirdektir. Andan dellal yediyle
Sakire Sarik (?) ve Ahmedabad’a tefarik kumas ve bir vech dahi kezalik geyler(?) ismarlar-
lar”. (Id. a.g.e., s. 547). Tiim bu uzun para islemlerinin sonugta tekstil iiriinleri ahglan icin
gergeklestirildigi, goriildiigu gibi, agik¢a belirtilmektedir.

3 Bk. not 10.

31 Bk. not. 35.

32 Dirhemin agirhg icin bk. not 4.; ayrica bk. H. Sahillioglu,... altin giimiis islemeli s.

0-51.
0 Belleten C. LVI, 4
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66 livres'dir. 77 dirhem bir marc agirhginda® giimiis karsihg olup bu
miktardaki giimiigiin yine Fransiz lirasi olarak karsihg ise, dirhemi 13 sols
3 deniers ‘den>* olmak lizere 51 lvres tournoss dir.

Kazang: Bir tiiccar Hint mallan ithal etmek igin Basra’ya gitmekle ye-
tinirse mallar1 Basra’ya kadar getiren tiiccara% 30 verdikten sonra bu tica-
retten % 50 Kar etmektedir. Ayni tiiccarin bizzat Hindistan’a kadar gitti-
ginde, ithalattan kazana % 100’e gitkmaktadr.

Tiiccarlar Hindistan doniigii, Basra’ya bos keselerle geldiklerinden, bir
bagka ifadeyle, tiim paralannmi Hindistan’da harcadiklanindan, yolculuklan-
min kalan kismi siiresinde yapacaklari harcamalar i¢in bu sehirde (Bas-
ra’da) % 30 faizle 6diing para bulmak zorunda kaldiklari anlagilmaktadir.
Bu tiiccarlar Istanbul’a ulagtiklarinda, 45 sols igin 3 livres ddeyerek, Bas-
ra’daki borglarini kapatmaktadirlar*.

1. Kizildeniz: Hindistan-Cidde; Cidde-Misir

XVIL ytzyilda Hint ticareti nedeniyle, Osmanh Imparatorlugu’ndan
Hindistan’a dogru fazla miktarda altn ve gimis akimi oldugunu, bu du-
rumun zamanin Osmanh tarih yazarlannin (Naima) dahi goziinden kag-
madigim belirten Inalcik, 1690 yillarina dogru, Ingiliz Dogu Hint Kum-

33 Marc igin bk. not. 4.

3 Fransiz agirhk birimi lores igin bk. not 10.

% Sol de sou gibi fransiz lirasi livre’in 1/20'i yapugindan istanbullu tiiccarlann 2 1/4
livres’e karsihik 3 livres (yani bir gurus 6demek iizere Basra’daki borglanni kapattiklarini
sdyleyebiliriz.: Metin iginde daha onceden deginildigi gibi Fransiz Hint Kumpanyasi 1760
yillanna kadar ihracatta % 50, ithalatta % 200 kazang saghyordu (s. 2). Kizildeniz'i tam
olarak uluslararas: ticarete agamadiklanndan, yiizyihn sonlaninda (1780 sonrasi) hacminin
cok olmadigini bildigimiz, Ingiliz tiiccarlannin Basra yolu ile gergeklestirdikleri Hint ticare-
tinden, kazanglannin tagima masrafi, vergi, koruma tim masraflar icin harcanan % 20’lik
kisim ciktiktan sonra karlannin ancak % 25 oldugu hatrrlandiginda (bk. s. 29) fstanbul-
Cidde yolu ile gergeklestirilen ticarette kar paymnin ne denli yiiksek oldugu anlagilacaktir.
Levant ticaretinde Avrupalilanin kazanglan ile kiyaslamak gerekirse, 1726 yilinda spekiilas-
yon yaratarak Osmanli pazarlaninda Fransiz guha satan tiiccarlarin % 50-60 hk kan, Mar-
silya Ticaret Odasina gore ¢ok onemli bir miktan ifade ediyordu. (Archives Nationale, Affai-
res Etrangeres, B III 8 mayis 1726 tarihli belge); Hint ticaretinin bizzat Hintliler igin de ca-
zip oldugu kugkusuz dogrudur. XVIII. yiizyll baginda, Hindistan "in Bat kiyilanndaki li-
manlar ile Basra Korfezi; Kizildeniz’deki limanlar ile Afrika kiyilan arasindaki “Commerce
d’Inde en Inde”in en onemli ticaret dali oldugunu belirtmistik (bk. not.2). Hindistan’in
Bati kiyllanindaki donemin en 6nemli limanlan Surat ve Bombay’dir. Ticari iliskiler genel-
likle bu iki liman ile Iran ve Arabistan arasinda gergeklestiriliyordu. Surat’ta bir “Prince”in
-tiiccar loncalan bagkaninin-6ldiigiinde arkasinda biraktigi servet 22 milyon altin (franc-or)
degerinde idi (A. Toussaint, a.g.e, s. 170). Hintli tiiccarlar igin ayrica bk. not 7.
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panyasi (English East India Company) ajanlaninin, Ortadoguya gonderilen
Hint pamuklularinin Avrupa’ya giden miktarin dort kati oldugunu dair
gozlemlerine dayanarak, Hint pamuklu kumas ihracatimin Avrupa’dan
once Osmanli pazarlarini fethetmis olabilecegini diisinmektedir. XVIIL
yiizyilin bagina ait iki belge Osmanli imparatorlugu’nun Hindistan’dan it-
halatlan ve bu ithalatin nasil ve kimler tarafindan gergeklestirilmekte oldu-
guna 1gik tutabilecektir. Osmanhi Basbakanlik Devlet Arsivi'nde bulunan,
XVIIL yiizy1l bagi olarak degerlendirilebilecek, ama tam olarak séylemek
gerekirse 22 subat 1699 tarihli, Misir Valisi'ne yazilms bir hiikiimden*’
Kizildeniz yolu ile Stiveys Limani’na, o zamana kadar goriilmemis derece-
de Hint mal ile yiikli bir geminin geldigini ve giimriik gelirinin yaklagik
200 Misir kesesi olacaginin digtintldigint ogreniyoruz. (Bk. Ek. 11) Adi
gecen gumrik geliri, bir Misir kesesi 75.000 akge (1734 yilinda) ve 120 ak-
e bir gurug lzerinden yaklagik 125.000 gurug gibi hi¢ de kiiglimsenemi-
yecek bir rakam yapmaktadir®®. 1702 tarihli diger belgeye gore* Kizilde-
niz’de “frenk” ticaret gemileri serbestce dolasabilmekte, Habes limanlan
ile Cidde ve diger iskeleler arasinda her tiirli taggmacihg gergeklestirebil-
mekte; bu nedenle Osmanh tiiccarlan ile diger Misliman tiiccarlarin te-
kelinde olan Kizildeniz ticareti gerilemekte; Kizildeniz liman ve iskeleleri-
ne her yil daha az gemi gelmesi sonucu liman gelirleri azalmakta; ve ni-
hayet, bu limanlarin yéneticileri glimriik gelirlerini arttirabilmek igin care-
yi yabanci gemilere g6z yummakta bulmaktadr.

Orhonlu, Kizildeniz’'in yavas yavas kapali bir deniz olmaktan gikip,
degisik iilkelere ait bandiralar tagiyan gemilerin ugrak yeri olmaga basla-
masi, Yemen ve limam1 Moha’nin milletleraras: ticaretin odak noktalarim
olusturmasi, bu alana once Ingilizler ve Hollandallar, XVIII. yiizyil ba-
sinda da Fransizlarin ilgi duymus olmasinin nedenleri konusunda, boélge-
sel yoneticileri cephe alan resmi Osmanh gorisiiniin &tesinde, dikkati
diger bir noktaya gekmektedir: emniyet noksanhg. Deniz ticaretinin gelir-
lerinin azalmasinda Giiney sularinda kontroliin gevsemis oldugu; gorevli
askerlerin limanlarda esasen sayisi gittikge azalan gemilerin tliccar mallar-
na el koymalan unutulmamalidir®.

% H. Inalcik, a.g.e..,s. 11-12,

3 Cevdet Maliye 4517, H. 21 saban 1110.

% A. Tabakogly, Gerileme dénemine girerken Osmanh maliyesi, Istanbul 1985, s. 61;
Z. Pakalin, a.g.e, bk. “kese”.

3 Maliyeden Miidevver, 112 s. 384, Evail-i Receb 1114, C. Orhonlu’dan naklen, Osmanh
Imparatorlugunda Giiney Siyaseti, Habeg Eyaleti, Istanbul 1974, s. 128-129.

40 C. Orhonly,... Habes Eyaleti, s.129-130.
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XVIII. yluzyillin ortalarina dogru Yemen’in iskelesi Moha’da yalniz
Avrupalilar degil banyanlarin da 6nemli ticari etkinlikleri oldugunu belir-
ten Mehmed Emin Efendi, 1749 yilinda yazmis oldugu gezi notlarinda
bunu soyle ifade etmektedir: “...anda (Moha) li¢ balyoz oturur: Bir Fransa,
bir Ingiltere biri Felemenk gemileri geliip gider. Cok ahgveris olur ve Hin-
distan’dan dahi 3-4 gemi yilda(?) esbab getiiriir ve Milbar (Malabar) tara-
findan gemiler geliir ve kefereleri banyan kafiridir. Carsuda bazarda beyu
sira eden ekseri banyandir” *!.

XVIIL yiizyihin ikinci yansinda Hint ithal mallarimin Osmanh impa-
ratorlugu’nda tiiketiminin 6nemli miktarda oldugunu diiglinmek miimkiin-
diir*2. Osmanh Hiikiimeti yabanci gemilerin Cidde’den yukariya gikmasi-
na izin vermemis, Kizildeniz’i resmen uluslararas: ticarete agmamig olma-
sina kargin, Avrupallar ozellikle Ingilizler 1768-1780 yillan arasinda bu it-
halatin bir kismini, Kizildeniz yolunu kullanarak yapmus olabilir.

Orhonlu’ya gore, Misirda Bulutkapan Ali Bey olay: sirasinda, bir In-
giliz gemisinin Habes sahillerinden Siiveys Iskelesi’ne kadar gelebilmesi-
nin, etrafa hediyeler dagitarak, Siiveys'e demir atabilmesinin nedenleri
arasinda, Ali Bey’in davramisi diginda, 1768 Osmanh-Rus Savag’’nin roli
hatirlanmalidir. Bilindigi gibi Ali Bey bu savastan yararlanarak Misirda
iktidan ele gegirmis ve Osmanli Hiikiimeti’ne karsi bagimsizigini elde et-
mege caligmgtir. ¥

Ingilizler 1768 savagindan yararlanarak Kizildeniz yolunu ticarete ag-
ma gayretlerini surdiriirler: 1768 yiinda James Bruce, Kizildeniz yolu
izerinden Hindistan’a veya Asya’ya gegerken Misir ve daha sonra da Ki-
zildeniz limanlanina ugramigtir. Bruce’un onerisi iizerine, Ingiliz Dogu
Hint Kumpanyasi'nin Bengal Bolgesi Genel Valisi Warren Harsting, Mi-
sirda Bulutkapan Ali Bey’e hediyeler gondererek, kendisini ticari iligkiler
kurmaga davet etmistir. Ertesi yil Misir'a bir gemi gondermek vaadinde
bulunmay: da unutmamstir. Bu siralarda Cidde ile Moha arasinda ticaret
yapan Bengal’deki bazi tliccarlarin Siiveys'e seyahat plani hazirladiklan bi-
linmektedir. 1771 yilinda Avrupalilar Kizildeniz’i ticaret agisindan iyice
aragtinp degerlendirmege baglarlar.

4 {. Miroglu, a.g.e.s. 544

2 [ H.Uzun¢arsilh, Osmanh Tarihi IV/2 s. 570-571.

 C. Orhonlu, a.g.e., s.129-130.; 1768 savagindan yararlanarak Misir’da iktidan ele
alan Ali Bey, Tahir (veya Zahir) Omer ile anlagarak dort yil kadar Misir ve Suriye’nin bir
kismina hakim olmugtur (I.H. Uzuncargih, a.g.e. IV/I kisim, Ankara 1978, s. 430-433.
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Cidde ve Mekke havalisinde Ali Bey’in hakimiyetine son verilip M-
sirda iktidar Muhammed Bey’e (Ebi-z seheb Mehmed Bey) gectiginde
James Bruce bu defa, Misir'in yeni “valisini” ziyaret edecektir. Kendileriy-
le mahalli idareciler arasinda, Misir’a getirdikleri mallar igin, Cidde’de ka-
rarlagtinlan gimrik vergisinin, % 14 degil % 8 olmasim1 Kahire’ye kabul
ettirmigtir. Ingiliz tiiccar gemileri bu tarihten hemen sonra her yil bir
oncekinden daha fazla olmak lizere Hint mallarim1 Siiveys’e tasimaga bas-
larlar. Biiyiik bir ¢ogunlugu Ingiliz cuhalar olmak iizere Avrupa mallan
ile dolu bir gemi Ingiltere’den Iskenderiye’ye gonderildiginde, diger bir
gemi de Hindistan’dan, Osmanl Imparatorlugunda tiiketilen Hint mallan
ile yiiklenmis olarak yine Siiveyg’e ulagmak lizere Misir istikametine yola
cikarilmaktadir. Daha once, Ingiliz Dogu Hint Kumpanyas’nin Misir'da
hig ajan1 yok iken 1775 yilinda George Boldwin’e bu goérev verilmistir .

Bulutkapan Ali Bey zamaninda Ingilizlerin direkt Siiveys'e ulagabil-
mek yolundaki girisimlerinde, Tirklerin ilk kez Cidde’de oturma ve tica-
ret yapma izni verdikleri Venedikli tiiccar Carlo Rosetti’nin etkisine dikka-
ti ceken Mantran, Mart 1775 yiinda Warren Hasting ile Ebii-z zeheb
Mehmed Bey (Muhammed Abu Dhahab) arasindaki anlagmaya degin-
mekte ve bunu soyle 6zetlemektedir: Misirlilarin korumasi altinda, Kizil-
deniz’de kargihikh ticaret ozgurliigii, Stveys ile Kahire arasinda mal tag-
ma 6zgurlugi ©.

1778 yiinda Osmanh yetkililerine tam olarak sdylemek gerekirse Re-
isiilkiittab’a gore on iig, Ingiliz elgisine gore sekiz adet oldugu iddia edilen
ingiliz bandirah gemiler Siiveys'e gelir. Bir yil sonra iki Ingiliz gemisi da-
ha, ayni limana ugrayarak ticaret siirdiiriiliir. 1780 yilinda yine Ingiliz
bandirali iki gemi daha, yalniz bu kez Kuseyr'e mal getirecektir. Ingiliz
yetkililer bu etkinlikleri kendi otoriteleri disinda birkag maceraperestin
davranigi olarak gostermek isterler .

4 C.Orhonluy, a.g., s. 132-135.

4 R. Mantran, “La transformation du commerce dans ’Empire ottoman au XVIII e
sieclé“, L’Empire ottoman du XVI ¢ au XVIIle siecle, Administration, éc e, societe, London
1984, s. 230; Ebii-z Zeheb Mehmed Bey, Misir'da isyan ederek valiyi uzaklastiran Bulut
Kapan Ali Bey’i oldiirerek Misir'in idaresini eline alan ve goriiniigte devlete itaat eden bir
“seyhiilbeled” dir. Kendisine vezirlik verilmis ise de fermamni alamadan &lmiistiir. (LH.
Uzungargili (yay) Elfevaid’il.. s. 160).

4 C. Orhonluy, a.g.e., s. 135-136.
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1778 yiinda Cidde Valisi Raif Paga’ya gonderilen bir takrire gore*
Hindistan yoniinden Cidde’ye, biri Bengal digeri Surat iskelesinden kalk-
mak iizere, normal olarak yilda iki gemi gelmekte olup, bunlara tevah: ve-
ya hind gemisi denilmektedir.

Geminin sayisindan ¢ok, getirilen mallann ve degerinin 6nemli oldu-
gu anlagilmaktadir. Glinkii kaba mal getiren bir gemi 100 kese* giimriik
geliri birakirken, degerli mallar tagiyan bir gemiden bunun g veya bes
kat1 kadar giimriik geliri elde etmek mimkiin olmaktadir.

Surat limanindan gelen gemiler, anlasgildigina gore, Cidde’ye yiiklerin
sahipleri tarafindan getirilmekte olup, mal sahibi, glimriik iglerini tamam-
ladiktan sonra ithal Hint mallarini-gogu tekstil tiriinleri olmahdir-paraken-
te olarak Cidde’deki tiiccarlara dagitabilmektedir.Oysaki Bengal’dan gelen
gemiler i¢in durum farklidir. Bengal-Cidde arasinda bu ticaret “Frenk” ge-
mileri ile (yani Fransiz, Ingiliz ve Hollanda bandirali gemiler) gergeklesti-
rilmekte olup, bu gemilerdeki yine tekstil agirhiklh mallann sahipleri bizzat
geminin kaptanidir. Bu mallar Surat’tan gelen mallarin aksine parekente
olarak satilmayip, kaptan tarafindan, sehrin taninmig varlikh bir tiiccarina
toptan satilmaktadir. Gemi yiikii, 500-1000 hatta 2000 keselik dahi olsa,
mutlaka toptan bir tek bir kisiye satldiginin belgede ozellikle belirtilmis
olmasina dayanarak, alicilarin zenginligi veya niteligi hakkinda fikir edin-
mek miimkiin olmaktadir. Bu varlikh tiiccar, kaptandan toptan satin al-
mis oldugu Hint mallann tzerine 1/10 ilave ederek, sehirdeki tiiccarlara
dagitmaktadir. Gumrik rejimine gelince Cidde limaninda Hint mallan
lizerinden alinan gimriikler, geminin kalkis yerine gore degismekte yani
Avrupalilann Bengal’den getirdikleri trtinler ile biiyliik bir olasiikla Hin-
tlilerin Surat’tan getirdikleri mallardan farklh olarak alinmaktadir. Bu ko-
nuda belgenin sundugu bilgiler bize pek agik gelmediginden simdilik bu
konuya deginmiyoruz.

Yine ayni belgeye, yani Cidde Valisi Raif Pasa’ya gonderilen takrire
gore, Cidde’nin gumriik gelirlerinin diizenli olmadigl, normalde 500-600
keselik glimriik gelirlerinin, 100 kesesinin Hindistan’dan gelen mallardan
kazanilmig oldugu anlasilmaktadir. Daha once belirttigimiz gibi normal
olarak senede biri Surat digeri Bengal’den olmak iizere Hindistan’dan
Cidde’ye iki geminin geliyor olmasi s6z konusu ise de gemi sayisinin ba-

47 {.H. Uzungarsih (yay) Elfevaid’il.. s. 154.
8 Kese 500 gurug kargiigidir (H. Sahillioglu,... sanayi bolgelenimiz... s. 63).
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zen dorde de gikabildigi olmaktadir. Ancak fazla iki geminin yine Hindis-
tan’'dan mi yoksa Misir veya diger deniz yolu ile iletisim kurulan bir
bolgeden mi geldigi takrirde agik olarak belirtilmektedir *.

Braudel’e dayanarak, Surat veya Bengal’den geliyor olsun bu gemile-
rin Hint yapimi gemiler oldugunu sdyleyebiliriz *°.

Ingilizlerin, 1780 yilindan sonra Kizildeniz yolunu giivenli bulmadigy,
Dogu Hint Kumpanyas’nin bolgeden gekildigi ve Cidde-Siiveys aras: tagi-
maaligin yerli gemilerle yapildig: bilinmektedir. Ancak Kumpanya’dan
bosalan bolgede sansini denemek, Kizildeniz lizerinden Hint ticareti yap-
mak isteyen Ingilizler yok degildir. Hatta Siiveys'te bir han insasina girisi-
lir. Osmanl yetkilileri, elgilikleri aracihg ile Ingilizleri uyarmis, ne varki
Ingiliz elgisi Reisiilkiittap Efendi’yi, bu yeni beliren gemilerin korsan ge-
misi olduklarina inandirmay: bagarmigtir®'.

Ayni tarihlerde Fransizlarin Kizildeniz’e ilgisinin ne olduguna bakar-
sak, 1780’li yillanin baginda Marsilyalilar, Kizildeniz ve Misir yolunun Os-
manl pazarlarina sirillecek mallar igin avantajh oldugunu digiinmek-
te,bizzat Fransa ticareti sozkonusu ise direkt Marsilya-Cidde baglantisini
kurmay: planlamaktaydilar: Osmanl iilkelerinde tiiketime sunulacak Av-
rupa mallan Arabistan’in antreposu Cidde’ye dogrudan tasinir. Boylece
Akdeniz-Iskenderiye-Kahire yoluyla gidildiginde karsilagilan g farkli arac
ve bir o kadar da giimriikten kurtulmak basarilirsa, bu ticaretten % 100
kazanmak muimkin olacaktir *%.

Kahve ticareti, Moha Limani, Bat’dan Dogu’ya degerli maden akisi
ve Hintli tiiccarlanin 6nemini vurgulayan Braudel ile XVIIL. yuzyill Kizil-
deniz Ticaretini tamamliyoruz. Yazara gore:

e 1630 yillarinda Hollandalilarin baharati Kizildeniz’den uzaklagtirma-
sina ragmen bu denizdeki ticaret tamamen durmamistr. Her yil
Misir'dan piring, bakla ile Siiveys'te depolanan-Kabhireli ticcarlarin
elindeki-Avrupa mallarini glineye indiren birtakim gemi ve kayikla-
rin (navires et des longues barques-germes-) Bab-il Mendeb Boga-
zi’'m1 gegtikleri bilinmektedir. Yine her yil, genellikle direkt olarak,

# [.H. Uzungarsih (yay) Elfevid’ul... 152-160.
% Yukandaki not 18’e bk.

51

C. Orhonlu, a.g.¢, s. 135-136.

52

P. Masson, a.g.e, s. 583-584; Fransa’nin buytkelgisi Choiseul-Gouffier'nin bu konu-
daki misyonu i¢in bk. daha ilerde “Kara Yolu: Bagdat Basra...” kismi.
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Moha ve Aden’e gegen, Osmanh Sultani hesabina galistigi kesin,
7-8 gemiden (batiment dont le navire dit royal) olusan konvoy
400.000 gurus (piastre) ve 50.000 Venedik altini (sequins d’or) tagir-
ken, Halep’den (Mekke’ye ugrayarak) Siiveys'e giden kervan, altin
para (piéce d’or) hakim olacak sekilde, yine ayni miktarda degerli
maden tagimaktadir.

1170’li yillarda bile, herseyden 6nce Hintli tiiccarlarin (marchands
indiens) elindeki Kizildeniz ticareti, Surat’a 6nemli miktarda altin ve
glimig akitmaktadir: 1778-1779’da bir Hint gemisi(un navire indien)
Moha’dan 300.000 altin rupi, 400.000 giimiig rupi ve 100.000 inci
kazanarak geri donmistiir; bir baska gemi ise 500.000 altin ve
glmus rupi ile donecektir.

Moha’nin Levant ticaretindeki yeni bir ticaret merkezi olarak 6nemi
vurgulanmalidir: Orta Arabistan’in kahve iriniiniin merkezi ve ti-
caretin tamamen serbest oldugu bir sehir. Her yil karabiber, targin,
kiicik hindistan cevizi (muscade) veya karanfil yiiklii 10 gemi (navi-
res) Hint Okyanusu, Kalikiit, Surat veya Masulipatan’dan ayrica
Goa’dan kalkan bir Portekiz gemisi 6nce Moha’ya gelmektedir. Da-
ha sonra, bu sehirde mevcut yiiklere yani baharatlara, giinden giine
daha fazla ilave edilen kahve yiikleri ile birlikte, tiim mallar, Cidde
ve Siiveyy'e ulagmaktadir; bir Fransiz tiiccarina gére, (iskenderiye
veya Rosetta’yr yegleyen Fransizlann otuz tiiccarindan bir tanesidir)
bagta kahve olmak iizere, giinliikk (encens), zamk (gomme), her cins
sanisabir (aloés), giiz ¢igdemi (séné), demirhindi (tamarins), safran
(safranons), mirre, otris yani devekusu tiiyii (plume d’autruche),
hem pamuk ipligi hem diger ipliklerden dokunan bez (toile), ku-
mas, porselen gibi mallar Hint tliccarlan tarafindan (marchands des
Indes) Kizildeniz’e sokulmaktadir. Goriildiigii gibi listede baharat
yoktur, ancak yeni tiriin kahve ile Kizildeniz yeniden ihya olmustur.
Her ne kadar Hint Kumpanyasi’'nin biiyiik gemileri doniiste Mo-
ka’ya ugrayip kahve aldiktan sonra Avrupa yolunu tutuyorlar ise de
kahve, Iskenderiye ve Rosetta yolu ile Tiirkiye veya Avrupa’daki
musterisine ok daha cabuk ulasabilmektedir. Bu durumda Hint
ticcarlarinin Cidde veya Siiveys'e getirdikleri mallarin daha Gteye
gecirilmis olmasi mimkiindiir 2 bis).

52 bis F. Braudel, “L’Empire turc est-il une economie-monde?”, Mémorial Omer Litfi

Barkan, Paris 1980, s. 46-48.
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2. Kara Yolu: Basra-Bagdat; Basra-Halep

Caligmanin ilk sayfalarinda 1768 tarihli raporu incelerken Ingilizlerin
Basra’daki etkinliklerini gormus, her yil Bengal, Madras, Bombay veya
Surat’tan kalkan 5-6 Ingiliz gemisinin, guha, Bengal iiriinii beyaz bez,
ipekli ve pamuklu kumas, baharat, seker vb gibi mallar Basra’ya getirdik-
lerinden s6z etmistik. Basra’ya gelen bu urtinlerin ¢ok az bir kismi bizzat
sehirde tiketildikten sonra kalami Bagdat'a ¢ikarilmakta ve oradan kalkan
kervanlarla Osmanli Imparatorlugunun degisik bolgelerine dagilmaktadr.
Bagdat, Istanbul, Halep ve Sam Hint mallarinin ulastigi ve tiiketiminin
yapildigi sehirler olarak dikkati gekmektedir.

Fransizlara gelince, Duc de Praslin’in, Hint ticaretini Basra ve Halep
lizerinden Akdeniz’e cevirme projesinin amaci kugkusuz Hindistan1 Ingi-
lizlere birakmamak igindir. Bagdat-Basra yolu yeniden ticarete agilmis ol-
dugundan projenin gergeklesmesi mimkiin goériniyor ise de elde edilen
sonu¢ daha onceki girisimlerden farksiz yani basarih degildir. Bilindigi gi-
bi aym proje XIV. Louis ve Colbert tarafindan da ele alinmig ancak o za-
manlar, Misir'1, Kizildeniz’i basamak yaparak Hindistan’a ulasabilmek
icin, “Iisthime de Suez” den transit gecis hakki almak igin ugrasilmis
idi *.

1785 yilinda Fransizlarin Basra Yolu ile Hindistan baglantisi kurmak
arzularinin hala devam ettigi anlagilmaktadir. Donemin Fransiz yonergele-
ri Istanbul Biiyiikelgisi Choiseul Gouffier'den (1784-1792 arasi bu gorevde-
dir) Basra Korfezi ile Kizildeniz yolunu kiyaslamasinmi ve hangisinin daha
avantajli olacagini saptamasini istemektedir. Daha once belirtildigi gibi ce-
vap Saint-Priest tarafindan verilmis idi: Hint mallannin Avrupa’ya o6zellikle
de Istanbul’a gegirilmesi 1gm Stveys yolu Basra’dan daha avantajhdir.
Hint ve Iran ticaret yolunu Umit Burnu’ndan gevirmek isteyen tiim caba-
larin o sirada yeniden organize olan Fransiz Hint Kumpanyasi tarafindan
engellenmege cahsilacagi muhakkak idi. Misir ve Kizildeniz kiyilarinda
digsiindiiklerini yapamayan ve daha az avantajhi olan Basra Korfezi yolu
ile Ingilizlerle rekabet etmeyi hayal eden Marsilyali tiiccarlarin planlarinin
Hint Kumpanyasi tarafindan engellenmis olmas: dogaldir®*. Petro de Perd-
riau’'nun 1768 yilindaki kervan yollan ile Hint ticareti planim1 1787/88 yil-

% Fr. Charles-Roux, a.g.¢, s. 77-79.
% P. Masson, a.g.e.,s. 548.
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larinda yeniden giindeme getiren Seymandi’nin ¢abalan da durumu de-
gistirmeyecektir >

Masson’a gore ylizyiin son senelerinde Basra Korfezi'nden Akdeniz’e
ulagim, Avrupalilar agisindan, giinden giine zayiflamistir. Bu yol oldukca
aktif bir gekilde Dogulu tiiccarlar, onlarin direkt ticareti igin kullanlir.
3-4000 develik kervanlar en az yilda bir kez iran, Hindistan ve Osmanh
Imparatorlugu arasinda biiyiik miktarlarda mal degisimi saglamaktadir.
Hindistan’in iiriinii kaba miislin (mousselines grossiéres) ve her tiirlii pa-
muk bezin (toiles de coton) KuzeyAfrika dahil Osmanh Imparatorlugunda
tikketimi ¢ok fazladir. Ingilizler bahsedilen bu ticaret igin elverigli olan Ki-
zildeniz yolunu agmadiklarindan Basra yolu ile ticaret yapmiglardir. Gergi
“tagima masrafi yiiksek, yaklagik 40 giinliik ¢6l ve 6denen 5/6 giimriik ile
vergilerin % 20’ye kadar yiikselmesine ragmen bu ticareti yapanlar % 25
kazaniyorlard1” ama sonugta Avrupa ile iran ve Hindistan arasindaki tica-
ret, kervanlar igin gok az bir yiikii olusturabilmekteydi. Bakanlarin gayre-
ti, tim diplomatik oyunlar ve beceri, aym yazara gore, eski yolu yeniden
agmaga yeterli olamamig, politik durum, ekonomik problemler bu yolu
Avrupa ticaretine kapamigtir . Masson, pek altini gizmiyor olsa da, kani-
mizca Osmanh Hiikiimeti’nin Hindistan’a ulasan yollarda uygulamis ol-
dugu giimriik rejimi de ashnda boyle bir amaca, yani Dogu ticaretini Av-
rupalilara kapatmaya yonelik olmaliydh.

*
* %

P.G. Inciciyan “Cografya”sinda (c.V,s. 5-46), Imparatorlugun Bat ile
ticari iligkilerinde, ihracatin ithalattan daha fazla olup, ¢ok miktarda
gumusin tilkeye girmesini sagladigi icin, kazangh oldugunu belirttikten
sonra, Dogu ile iligkilere gegmekte ve yalniz Arabistan yolu ile Hint tekstil
urtnleri ithalati nedeniyle zararh gikildigi ifade etmektedir. Yazara gore,
Imparatorlugun bu iilke ile ticari iligkilerinde ihracati s6z konusu olmayp,
Hindistan’dan yapilan tiilbent, ipekli kumag(sevai), sal gibi pek gok tekstil
urini ithalatinin ortalama yilik degeri (biyiik bir olasilhikla 1789-1804 ta-
rihleri arasinda olmalidir) 30.000.000 gurusluk Venedik altimdir®”. Ug gu-

> G.Rambert, a.g.e, s. 430.

5 P. Masson, a.g.e., s. 552.

%" Nakleden P.G. Inciciyan, 18 Asirda Istanbul (cev. H. Andreasyan), Istanbul 1976, s.
37 not 79. Bilindigi gibi Inciciyan’in S. Akontz ile birlikte yazdig “Diinya Cografyas1” on-
bir cilt olup V,VI ve X. ciltleri, Rumeli ve Anadolu’ya ait oldugundan Osmanh fmparator-
lugu’'nu ilgilendirmektedir. H. Andreasyan’in gevirmis oldugu “Istanbul”, bu iinlii “Cograf-
ya’min V. cildinin yansini olusturmaktadir; Aynca bk. I.H.Uzuncargi, Osmank tarihi 1V/2,
s. 571.
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rusun bir Venedik altim karsihg oldugu hatirlandiginda (XVIII. yiizyil or-
talarindaki degeri) bu ithalati 10.000.000 Venedik altim (Hamit ve Resat
altin1 degerindedir) veya buna yakin gormek miimkiin.

Ayni miktardaki Venedik altininin Fransiz lirasi, hores olarak degeri-
nin ne olabilecegi dislinildiigiinde, bir gurus tig livres iizerinden
90.000.000 livres oldugu anlagilir ki ne kadar biyiik bir ithalatin kargisin-
da bulunuldugu daha ¢ok ortaya ¢ikar: Fransa’nmin (Marsilya Liman ile)
XVIIL ylizyil boyunca Levant’tan yapmig oldugu ithalatlar iginde en
yiiksek ii¢ yildan biri olan 1785 ithalatinin yaklagik i katidir %,

Diger taraftan, Fransa’min bans yillaninda (1770 - 1777) Hindistan’dan
ithalatinin, Avrupa’daki satiglar iizerinden hazirlanan verilere gore, yilda
ortalama 10.000.000 livres degerinde oldugu, ozellikle de Ingiltere’nin
1772-1778 arasi yine aym llkeden ortalama ithalatinin 50.000.000 livres
oldugu hatirlanirsa, Osmanh Devleti’nin (bir ¢eyrek asir sonrasina ait ra-
kamlara dayanarak dahi olsa) 90.000.000 livres degerindeki Hindistan’dan
yapmig oldugu ithalat ile Avrupa Devletleri’nin Ingiltere’nin bile éniinde
yer aldign diiginiilebilecektir*®. Béyle bir degerlendirmenin ancak fikir ve-
rebilecegi, kesin konugabilmek i¢in ayn1 déneme ait seri ve saghkh verilere
gereksinim oldugu, ozellikle de deger lizerindeki degil, agirhk veya miktar
iizerindeki rakamlan konugturmanin gergek hacmi ortaya koyacag agiktir.

Bu caligma aslinda, Osmanlhi-Hint ticareti hakkinda pek g¢ok sorunun
cevabini degil, ama cevap bekledigini ortaya koymaktadir.

Osmanli imparatorlugu’nun Hindistan’dan yapmis oldugu ithalatin,
XVIII. yiizyil boyunca veya ikinci yansi gibi uzun bir zaman dilimi igin
gelisimini incelemek miimkiin olabilecek midir?. Osmanl arsivleri bdyle
bir caligmaya ne denli kaynaklik yapabilecektir?. Genel ithalat icinde teks-
til diriinlerinin pay1 kuskusuz 6nemlidir, ancak bu iiriinlerin tam olarak
yeri nedir?. Tiirkgedeki “Bulunmaz Hint Kumagi” deyisinin bir anlam ve
tarihi olmaldir.

Osmanh imparatorlugu’nun en 6nemli tekstil merkezleri olarak goste-
rilen Halep, Kahire ve Istanbul gibi merkezlerin Hint tekstil triinleri

58 Birim degerleri igin bk. yukanda not 10; 1785 yilinin Fransiz ithalat icin bk. G.
Rambert, a.g.e., s. 600.

5% Fransa ve Ingiltere’nin Cin ve Hindistan’dan yapilan ithalatlannin toplami séz ko-
nusu olursa yine aym donemler icin: Fransa, 16.000.000 livres tournois, Ingiltere,
81.000.000 livres tournois (3.400.000 livres sterling). (M. Devéze, a.g.e., s. 138.)
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tiiketiminin genel ithalat i¢indeki pay: nedir?. Istanbul’'un tiiketimi, 1760’h
yillarda, inceledigimiz raporda tahmini olarak verildigi gibi, yilda ortalama
1.000.000 gurusluk ise Inciciyan’in verdigi 30.000.000 gurusluk ithalat: na-
sil agiklayabiliriz. Bu sonuncusu abartmali bir rakam mudir yoksa yiizyilin
sonlanina dogru Hint ithalatlarinin hacminin ne denli arttgimi yahud da
Imparatorluk’tan Avrupa’ya onemli miktarda Hint tekstil iiriinlerinin gegi-
rilmekte oldugu mu ifade etmektedir?

Hint tekstil Girlinlerinin Istanbul’a kadar ulagtinlmasinda Tiirk tiiccar-
larinin rolii nedir?. XVIIIL. yiizyihn ortalarina dogru, Yaglikgt Yusuf Aga
gibi Istanbul’dan Hindistan’a kadar, dogrudan, algveriy yapmaga giden
Tirk ticcarlaninin sayica 6nemli oldugu sdylenebilir mi? Daha once be-
lirtildigi gibi, aym yiizyilhn son senelerinde, Basra Kérfezi'nden Akdeniz’e
ulagimin aktif bir sekilde Dogulu tiiccarlar ve onlarn direkt ticareti i¢in
kullandig: bilinmektedir.

Kizildeniz ve Basra yolu ile Ingilizlerin ithalat, yine aym yollardan
Venediklilerin transit ticareti, Kizildeniz yolundan Hintli tiiccarlarin, Bas-
ra’dan itibaren kervan yollan iizerinde Ermeni tiiccarlanin etkinlikleri dik-
kati gekmektedir. XVIII. yiizyil boyunca herbirinin Osmanh-Hint ticari
iligkilerindeki yeri nedir?

Yine tekstil irinlerine donersek, onemli bir nokta da Hint iiriinleri-
nin, aym yiizyllda en 6nemli sanayi sektorii tekstil oldugu bilinen Osman-
It Imparatorlugunda yerli iiriinlere yegleniyor olmasidir. Acaba s6z konu-
su olan yalniz moda veya liiks tiiketimi midir yoksa Hindistan’daki iggi
tcretlerinin Imparatorluktakine gére daha diisiik olmasindan kaynaklanan
ucuzluk faktdrii boylesine uzun yola bagimli bir ticareti ithalati igin de ol-
sa, yine gegerli olabilmekte midir?. Hint ticaret yollan1 iizerindeki (kara ve
deniz) sehirlerin valileri veya miisellimlerince giimriik gelirlerinin arttiril-
masi amaciyla, tekstil ithalatlan cesaretlendirilmis olabilir mi?

III. Mustafa, I. Abdilhamit’den sonra III. Selim’in de (1789-1807)
Imparatorlukta yapillan agin harcamalan 6nlemek liikse son vermek icin
¢alisig bilinmektedir. Nitekim, sosyal ve iktisadi diizensizligin bir nedeni
olarak kabul edilen bu asin liiks ve moda igin yapilan harcamalan engel-
lemek icin, yetkililerin daha énce aldiklan Gnlemleri yeterli gormeyen IIL
Selim, yardimini isterken Sadrazam’a soyle seslenmektedir: “Benim vezi-
rim; Ben daima Istanbulkari Ankarakari kumags giyerim. Devlet ricalim ise
hala Hintkari ve Irankari kumag giyerler, memleket kumaglan giyerlerse
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memleket mali reva¢ bulur”®. Karal’a gore kiyafet, ziynet ve litks tutku-
su yalniz” yiiksek memurlan degil “esnaf ve kibarlar hizmetinde bulunan-
lar1 da” sarmigti: “kudreti yeten ve yetmeyen herkes liikks ve sis pesine
diisiince memleketin parasi Iran’a, Hind’e ve o vaktin tabiriyle, Frengis-
tan’a akmaga baglamist’”. Ayni yazar, devletin ileri gelenlerinden modaya
uygun samur, kakum ve vasak kiirk, cigekli kumag giymenin yasaklanma-
s1; kadinlarin Ingiliz guhalarindan elbise yapmalarinin menedilmesi ile III.
Selim’in bu kiyafet meselesini ¢oziimleyerek, agin masraflar1 onleyebildigi-
ni diigiinmektedir®'. Gergekten 6yle midir?.

Son olarak, inceledigimiz 1760’1 yillara ait rapordan, Osmanh Impa-
ratorlugu’nun, altin ve giimiis islemeli kumaglarla diger tekstil iiriinlerinin
imalatinda kullanilan, altin tel ihrag ederek Hint tekstil sanayini besledigi
anlagilmaktadir. Uzerinden Bagdat'ta ve Basra’da % 5’ser, Hindistan’da
% 2.5 olmak tizere toplam % 12.5 glmriik vergisi 6denen ve ihracatgisina
% 100 kazang saglayan bu alun telin ashnda, para hammaddesi olan
gumis ve alunmin kullanildigi bir Osmanh sanayi triini oldugu hatirlanir-
sa - XVIIL yiizyll ortalarinda Istanbul simkeshanesi darphaneden alinan
alti ton glmisi isleyerek tel haline getirmekte ve istendiginde 320 gram
beyaz gimiis tel i¢in bir Venedik altim kullanmak iizere bunlan yaldizla-
makdadir®?- bu giine kadar bilinenin aksine Imparatorlugun Hindistan ile
ticari iligkilerinde ihracatlanin da 6nemli oldugu disiinilecektir. Ancak bu
son degerlendirme ihracatin hacmine bagh olarak kabul edilebilir.

“Akdeniz tarihgisi” olarak Braudel, XVIII. yiizyil sonunda, XVIL
ylizyil bitimindeki durumu gormekten sagirmaktadir: Biitiin ticaret malla-
nnin iginde 6zel bir yeri olan altn ve gimii§ para, en kisa, belki de en
emin(?) yol olan Kizildeniz {izerinden Hint Okyanusu’na akmaga devam
etmektedir ©.

Biitiin buraya kadar soylenilenlerden sonra, XIX. yiizyin ortalarina
kadar, Bati Avrupa’ya, teknige karyi direnebildiklerini disiindiigiimiiz iki
Dogulu- devletin, Osmanh Imparatorlugu ile Hindistan’in,ticari iliskilerinin
aragtinlmasinin, yalniz bolgesel veya ulusal degil, diinya ekonomik tarihi
agisindan da yararh olacag) anlagilmaktadir.

% Nakleden E. . Karal, Selim II'tin Hatti Hiimayunlan-Nizam-1 Cedid, 1789-1807,
Ankara 1988, s. 100-102.

¢ E.Z.Karal, a.g.e., 135-136.
%2 H. Sahillioglu,... altin gimus iglemeli... s. 51-52.
%3 F. Braudel, “L’Emptre turc...,”s. 47.
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Archives des Bouches-du-Rhéne, Indendant de Provence, Série C. I,
no. 345:

“QUESTIONS SUR LE COMERCE DES INDES PAR LA TURQUIE”

Premiere question La Turquie a t’elle un comerce direct avec I'Inde?
Constantinople fait ce commerce par Diarbekir, Alep
par Bassora ou le golphe Persique, le Caire par Gedda
ou par la mer Rouge, ancienne route par laquelle les
Venitiens aportoient en Europe les marchandises de
I'Inde.

Seconde question Imite-t-on en Turquie les étofes des Indes? On
imite éxactement en Turquie les étofes des Perse et
des Indes. ce Sont les premieres qu’on y a Conniies.
On y a méme le Secret de la Calandre au feu, Secret
que Turcs ont apris des Persans, et que les Venitiens
Seuls ont derobé aux Turcs. Les uns et les autres le
gardent comme un Secret d’Etat. cette Calandre imitée
a la manufacture de marseille fait d’'un or poli, aplati
et comme écaché Sur I’étofe, une feuille unie brillante
et Legere; elle employe moins de matiere et lui donne
plus d’eclat.

Troisieme question Le Commerce direct de la Turqui pour les marc-
handises des Indes Se fait il au Comptant ou pour le
Terme? Il Se fait au Comptant. Les marchands de
Constantinople qui Vont aux Inde, par Bassora n’y
portent que des especes. Des piastres effectives de
constantinople de la Valeur de 3.livres tournois. Cette
piastre Vaut dans L’Inde un roubié, le bénefice a Bas-
sora est d’un tiers en Sus.

Des piastres Sevillanes qu’ils donnent aux Indes a
raison de 2. roubié 1/2 cequi fait 2 piastres 1/2 de
Constantinople et 7 Livres 10 Sols de france.

Des Carragrous ou écus d’hongrie Sur le méme
pied de la piastres Sevillane.
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De l'argent fin en Lingots qui coite a Constanti-
nople22. piastres ou 66. livres les 100 Drachmes (77:
drachmes font le marc) ainsi chaque drachme de fin
revient a 13 sols. 3 deniers et les 77. drahmes ou le
marc a 51: Livres tournois.

Du fil d’or de Constantinople qui est fort estimé
aux Indes et qu’'on bénéfice de 100 pour cent, il Su-
porte 5: pour cent de doliane a Bagdat 5: pour cent a
Bassora et 2. 1/2 pour cent dans L’Inde: en tout
12.1/2 pour cent de doliane.

Quatrieme question  Quelles marchandises portent les caravanes et peut
on placer en troc de celles des Indes? quelles marc-
handises raportent-elles?

Les Caravanes comme je I’ai dit cidessus, portent
peu de marchandises et beaucoup d’especes, Cepen-
dant en achetant a Bassora ou a alep les retours des
Indes, on peut placer en troc des drap de l'indigo, de
la cochenille et.a.

Les endroits ou Vont ordinairement les Turcs Sont
Bengale, Surate, Madras et Kesmir. Ils achetent a Ben-
gale les Toilles de cotton. a Surate les etofes de Soye.

A Madras les Kalenkiars, Toileries peintes, ou in-
dienes. A Kesmir les chalis ou Ceintures et les étofes
de laine fine.

Je Joins a la Suite de ¢ mémoire I’assortiment des
marchandises des Indes pour la Consommation de
Constantinopleavec le prix de la Vente a cette Capita-
le. Ce Detail ne doit rien laisser a desirer Sur celui
qu’on peut fournir d’ici pour avoir la Connoissance le
moins imparfait du Commerce actuel de la Turqui
avec I'Inde.

Cinquieme question En quel tems en combien de tems regoit on en
Turquie les marchandises de I'Inde, quels font les frais
et les droits qu’on paye?
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La Caravane de Bassora arrive a alep en été. le
voyage le plus court d’'un marchand de Constantinople
qui va aux indes est de 20 mois.

4 mois de Constantinople a Bassora

4 autres de Bassora aux Indes

8 mois de Sejour aux Indes ou a Bassora.
4 autres pour le Retour jusqu’a Bassora.
20:mois

Il y en a qui mettent 3 ans au Voyage lorsqu’ils
Sejournent plus longtemps dans I'Inde pour aller d’un
port a 'autre.

La dépense d’un marchand du pays avec son do-
mestique pour la route jusqu’a Bassora ou a gedda est
de 200. piastres (=600 livres) De Gedda ou de Bassora
Jusqu’a Surate environ 200 piastres (= 600 livres)

On paye 3 pour cent de frét des especes qu’on
embarque a Bassora pour 'inde.

fret des marchandises 12 piastres ou 36. livres po-
ur 30. ocques qui font g4. livres poids de table a rai-
son de 3. livres 2. onces par ocque.

doiiane d’entrée a Bassora 7. pour cent.a Bagdat 5
pour Cent Sur I’evaluation de 2000. piastres la charge,
le poids est evaluée de 150. a 180, ocques.

On prend a Bagdat pour moussol des Voitures
jusqu’a Diarbekir qui coltent 30. piastres la charge, et
on paye 26. piastres de fraix par cherge pour I’escorte
jusqu’a moussol.

On paye 11. piastres par charge a moussol. De
moussol on Va a merdin ou on paye 10 piastres 1/2
de doliane par charge. De Diarbekir on va a Tocat ou
on paye 10. piastres de douane par charge.

Voiture de Diarbekir a Constantinople 40. piastres
la charge. Les Turcs payent a Constantinople 4 pour
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cent douane et les Sujets du Grand Seigneur 5 pour
cent Sur I’evaluation de 2500 piastres la charge.

On peut Calculer enfin la Totalité des fraix de
Bassora jusqu’a constantinople a 500 piastres la charge
et a 50 pour cent.

Les marchandises qui viennent de Gedda par la
Caravane Sont exemptesde toute forte de droits de ro-
ute et les fraix de voiture coltent environ 110. piastres
la charge.

La charge de Bassora jusqu’a alep par le desert
paye 60 piastres de voiture et environ 20 piastres de
fraix.

On ne passe pas toujours par le desert a cause du
risque des arabes, on..? mieux payer la doiiane et
prendre la route de Bagdat.

J observerai ici que ceux qui se bornent a aller fai-
re leurs achats a Bassora gagnent 50 pour cent aprés
en avoir donné 30. de profit aux marchands qui apor-
tent a Bassora les marchandises de 'Inde.

Ceux qui Vont eux mémes aux Indes gagnent 100
pour cent Sur les retours.

Les marchands qui arrive de L’Inde a Bassora Se
trouvent depourviis d’argent pour payer les fraix en
Turquie empruntent a Bassora a 33. pour cent ils rem-
boursent a Constantinople 3 livres 45 sols qu’ils ont re-
ceus.

Peut on estimer I'objet du Comerce de la Turquie
avec I'Inde et Seroit il possible de la portes a quelques
millions de plus Sans crainte de faire hausser au Le-
vant le prix de la marchandise?

Il n’est pas possible de faire au Juste telle evaluati-
on pour laquelle il faudroit Connoitre 'objet du com-
merce et de la Consommation de I’Egypte, de la Syrie,
de Smyme et de constantinople. Cette Capitale peut

Belleten C. LVI, 5
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Consommer année Commune pour un million de pias-
tres des marchandises des Indes, on peut Juger des
trois autres relativement a ce Calcul.

Si I'on achetoit tout a coup en Turquie des marc-
handises des Indes pour 2. ou 3. millions on en feroit
a coup Sir hausser le prix et il ne conviendroit pas de
payer aux gens du pays le profit considerable qui leur
reste.

On pourroit donc faire aller par la Turquie aux
Indes des facteurs frangois qui prendroient également
la route de Bassora, et de Gedda, afin de pouvoir
comparee ensuite qu’elle faroit la plus Convenable en
égard a la durée du Voyage et aux fraix. En tems de
guerre des Vaisseaux neutres peuvent portée les marc-
handises des Indes achetées par nos facteurs et les dé-
barquer a gedda ou a Bassora. on peut les faire Venir
ensuite Sous le méme pavillon neutre des ports d’Ale-
xandrette et d’Alexandrie.

Y at-il une correspondance intermediaire par la
Perse entre la Turquie et le mogol?

On Connoit les Troubles interieurs et les guerres
civiles qui depuis plusieurs années ravagent la Perse et
detruisent Son Commerce. Il y a plus de dix ans qu’il
ne Vient point de Caravane a droiture de Perse a alep.
le Comerce méme de perse a bagdat est réduit aujo-
urdhuy a trés peu de chose.
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Kizildeniz yolu ile Siiveys Limanina o zamana kadar goriilmemis derece-
de hint mal ile yiikli bir geminin geldigine dair, 22 Subat 1699 (H.21
Saban 1110) tarihli bir hitkkiim (misvette halinde): Basbakanhk Devlet Ar-

sivi, Cevdet Maliye, no. 4517)
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Misir Valisine hikim ki

Hind metar ile memld bir ki'a Hind sefinesi
bundan akdem Siiveys iskelesine geliib dahil ol-
dugu ve sefinei mezburda olan metadan iki yiiz
Misri kiseden miitecaviz gimrik hasil olacag
mukarrer idiigi mesma-1 hiimayunum olmagla
Hind tarafindan Misr-1 Kahireye bu ana dek bu
makule sefine geldigii vaki olmayub mesbik
bil-misl  olmayan mevaddan  oldugundan
gimriigii dahi irdd-1 Misriyeden olmamagla ta-
raf-1 miriden bagka ahz ve teslim-i hazine olun-
mak lazim geldikde glimriigiin tahsil ve giimrik
alinan metiin defteri ile bervech-i tacil irsal eyle-
men babinda bundan akdem emr-i aligAnim is-
dar ve irsal olunmus idi zikr olunan sefinede
olan egyadan ancak yirmi beg kise ak¢e glimriik
hasil ve anin dahi bes alti kisesi bazi masarif-i
mutadiyeye sarf olunmusdur deyii mektibun ile
ilam eylemissin lakin zikr olunan sefinede olan
metadan bilciimle hasil olan giimriigiin edna
mertebe altmig Misri kise akgeye balig oldugu
husiis-1 mezbura vukifu olan sikat-1 sahihi’l ke-
limatdan bazi miitemedii’'n aleyh bigaraz kimes-
neler takririnden ihbar itmeleriyle imdi zikr olu-
nan egyanin gimrik riisimundan hasil olan alt-
mig aded Misri kisenin on kisesi bazi mesarif-i
mutadiyesi i¢lin mahsib olunduktan sonra baki
elli Misri kise akgeyi isbu emr-i gerifim vardugu
saat be-in-hal irsal ve isal idib bu babda bir
diirlii 6ziir ve bahane ile avk ve tehir ve ihmal
ve miisimahadan ictindb eyleyesiin deyii fer-
man.

Arz-1 bende-i bimikdar budur ki

Bundan akdem Hind metai ile memld Siiveys
Iskelesine gelen sefinede mevcid olan metain
giimriigii husisu iglin ferman- alileri buyurul-
dugu lizre tahrir olunacak emr-i serifin miisved-
desidir menzar-1  alileri  buyuruldukda vech-i
mesrih lizre emr-i serif tahriri babinda ferman
devletlii ve saadetli sultanim hazretlerinindir.

fi 21 gaban 1110 tezkire-i emr-dade
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