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Son yillarda cevre konusundaki kamuoyu bilinci giderek artmaktadir.
Orman  ekosistemi cesitli amaclarla isletilirken, orman yapisinin
bozulmamasi gerekmektedir. Bunun icin de ormanlar, ormancilik teknigine
uygun olarak isletilmelidir. Bilindigi gibi orman yollarimin planlama
standartlari (egim, genislik, iist yapi, drenaj vb.) iiretim, agaclandirma, milli
park ve muhafaza ormanlarinda farkhidr. Tiirkiye'de toplam orman yolu
gereksinmesinin 201810 km oldugu ve 2004 yili sonu itibariyle bunun 133693
km'si vani %66.25'i insa edildigi goriilmektedir. Cagdas ormancilik
faaliyetlerinde bulunabilmek i¢in biran dnce bu yollarin tamamlanarak Ulke
ormanlarimin sistematik yol sebekelerine kavusmasi saglanmahdir. Bu
calismada, Tiirkive’de orman yol sebekelerinin fonksiyonel olarak
planlanmasi kriterleri ve esaslari iizerinde durulmustur. Calismada iiretim,
aga¢landirma, milli park ve muhafaza ormanlarindaki orman yollariyla ilgili
yol yogunlugu ve yol arahg kriterleri irdelenmeye ¢cahisilmistir.

Anahtar Kelimeler: Orman yolu, Fonksiyonel planlama, Yol yogunlugu, Yol
arahg

FOREST ROAD DENSITY AND FUNCTIONAL PLANNING CRITERION OF FOREST
ROAD NETWORK SYSTEMS ACCORDING TO RECENT
FORESTRY DEVELOPMENTS IN TURKEY

Abstract

Environment consciousness of puclic opinion is increase recent years. In the management
of the forest ecosystem for various purposes, care must be taken not to spoil the forest structure.
To achieve this, forests must be used according to forestry techniques. Forest roads planning
standarts (slope, width, pavement, drainage etc.) are different in production, reforestration,
national park and protection forests.The need for total forest roads in Turkey is 201810 km, and
that 133693 km portion of which, corresponding to 66.25%, was constructed by the end of 2004.
With a view to be capable of conducting modern forestry activities, our country’s forests should
be provided with a systematic roads network by completing as soon as possible the construction
of the remaining portion of such roads. In this article, functional planning criterion of forest road
network system in Turkey is emphasized. Road spacing and road density has been studied
concerning forest roads in production, reforestration, national park and protection forests in
Turkey.

Keywords: Forest road, Functional planning, Road density, Road spacing
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1. GIRIS

Plan, amaca ulasmak i¢in hangi islerin, hangi sirayla. ne zaman ve nerede yapilacagim
gosteren bir modeldir. Planlar alternatiflerin varhigina dayanir ve esas olarak bir kararlar
toplulugudur. Her alanda birgok yararlan bulunan planlar, optimal bir streyi igerip gelecege
doniik olarak hazirlanirlar. Bu nedenle planlama eylemi, bir amaci gergeklestirmek igin en iyi
davranis bigimini segme ve gelistirme nitelegini tagiyan bilingli bir stiregtir (TOSUN 1974). Bu
agidan bakildiginda planlama iglemi. ulagilmak istenen amacin saptanmasi. bu amaca ulagmak igin
uygulanabilecek alternatiflerin arastirilmasi ve bunlar arasindan en uygun olaninin segilmesi
asamalarindan olugmaktadir.

Genel olarak planlama: bir taraftan g¢aliymanin amacini belirlemek. bir taraftan da bir
¢alisma igin ihtiyag duyulacak arag ve alinacak dnlemlerin ortaya konmasini hedef almaktadir. Bir
planin bagarili olabilmesi igin dncelikle planin amag ve gérevinin agik bir sekilde ortaya konmasi
gerekmektedir. Bununla ilgili olarak varilmak istenen sonucun, eldeki mevcut bilgilerin, yapilacak
islerin neler oldugunu, amaca ne zaman ve nasil ulasilacag: ile kullamlacak araglardan nasil
yaralanilacag gibi sorularin cevaplarinin verilmesi gerekir.

Planin hazirlanmasi ve kullanilmasinda elde edilecek yararlar c¢ok gesitlidir. Planlar
dikkati amaca yonelterek uzun vadeli diisiinme aliskanhigi kazandinir. Gelecegin daha isabetle ve
actk bir sekilde goriilmesini saglayarak zaman ve emek kaybini onler. Planlar, ayn1 zamanda
rasyonel ve ekonomik hareket etme olanagi saglamaktadir. Etkinliklerin birbirleriyle uyumlu
olarak belli amaglara dogru yoneltilmesini saglayarak daha rasyonel ilke. kural ve ydntemlerin
gelistirilmesini miimkiin kilmaktadir (TOSUN 1974; NEWMAN 1970).

Her miihendislik ¢alismasinda oldugu gibi yol planlama ve yapiminda dogaya uygunluk,
emniyetli ve ekonomik olma kosullarinin saglanmasi gerekmektedir. Goriildiigi gibi dogava
uygunluk bir bagka ifade ile galigma sonucunda inga edilecek yolun kendisinden beklenen gorevi
yerine getirebilecek niteliklere sahip olmasi basta gelmektedir. Bunun igin de &ncelikle tesisin
yapilmasindaki amacin gok iyi belirlenmesi gerekmektedir. ikinci asama olarak emniyetli olma
kosulunun yerine getirilmesi yani bu tesisleri éngoriilen siire igerisinde amaca uygun hizmette
bulunabilmesi igin gerekli olan standartlarda insa edilmesi gerekmektedir. (HASDEMIR/DEMIR
2001-a/b).

Ulkemizde yollar genel ve idari yonden dort gruba ayrilmaktadir. Bunlar:
e Devlet yollan

e ilyollan

e Koy yollan

e Orman yollan

Devlet yollari, 6nemli bolge ve il merkezleri ile, demiryolu, havayolu, denizyolu
ulagimina iliskin istasyon, iskele, liman ve alanlari birbirine baglayan birinci derecede ana
yollardir.

il yollari. esas olarak devlet yollari simifina girmeyen ve il simiri iginde kalan ikinci
derecede onemli olan yollardir. Bu yollar, il ile ilge merkezlerini birbirine, il merkezlerine ve
komsu ildeki ilgelere, ayrica 6nemli turistik ve sanayi merkezlerine, liman, istasyon gibi yerlere
baglayan yollardan olugsmaktadir.
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Koy yollari, devlet ve il yollari aglarina girmeyen ve orman yollar diginda kalan biitiin
yollar kdy vollari olarak nitelendirilmektedir.

Planlama olgusunun bu &nemine karsin, ilkemiz ormanlarinin isletmeye agilmasi
amaciyla yapilan orman yollari uzun bir siire plandan yoksun olarak tesis edilmigtir. Bu nedenle
planh orman yol yapim ¢alismalaninin basladigi 19607l yillarin baglarina kadar Tiirkiye
ormancilifinda izlenen yol yapim politikasi; mevcut ormanlarin rasyonel olarak igletmeye
agilmasi seklinde olamamis, daha ¢ok giinliik gereksinmelerin karsilanmasi amaglanarak,
giizergahlarin seyri, uygulanmasi gereken maksimum ve minimum egim degerleri vb. teknik ve
bilimsel gereklere yeterince 6nem verilmeksizin ¢abuk, kolay ve ucuz orman yolu yapimi seklinde
gelismistir. Ancak, planh dénem olarak adlandirilan 1964 -1974 yillar arasinda yapilan orman
yol sebekelerinde sadece prodiktif (verimli) ormanlarin igletmeye agilmasinin amaglanmig
olmasi, baltalik ve bozuk ormanlarda yapilacak tiretim ve agaglandirma ¢alismalan ile yanginla
miicadele ¢alismalarinin  gdz oniinde tutulmamig olmast bu planlarin  da revizyonunu
gerektirmistir. Oyleki, onceleri sadece prodiktif orman alanlar dikkate alinarak hesaplanan
tilkemiz orman yolu gereksinimi 144425 km iken ¢agdas orman isletmeciligindeki gelismeler gz
oniinde bulundurularak yapilan hesaplamalarda bu miktar 201810 km olarak belirlenmistir (OGM
1984).

Ulke ormanlarinin rasyonel bir sekilde isletmeye agilmasi igin 2004 yili sonu itibariyle
ancak 133693 km’si vani %66.25'i tamamlanmis olan orman yollarinin en kisa zamanda
planlanmas1 ve insaatlarinin gergeklestirilmesi igin bilgisayar programlarindan yararlanilmasi
gerekmektedir. Her yil 100 plan tinitesinin bitirilmesiyle ancak 10 yilda tamamlanmasi éngdoriilen
orman yol sebeke planlarinin amaca uygun, ekonomik olarak gergeklestirilmeleri geregi,
vapilacak planlarin  &nemini arttirmaktadir. Kisaca. orman yol sebeke planlarinin gagdas
planlama ilke ve yontemlerine gére yapilmis olmasi gerekmektedir. Burada ayrica belirtmek
gerekirse. OGM’niin 1992 yilinda iistlendigi orman yol yapim ¢aligmalari, 08.01.1997 tarihinde
T.C. Bakanlar Kurulu’nun orman ana tamirhane miidiirliiklerinin tamamen kapatilmas: karar ile,
orman yollari 6zel sektore ihale edilmek suretiyle yaptirilmaya baslanmustir. 1997-2004 yillari
arasinda Orman Genel Mudirliigii ve ihale ile yaptirilan orman yolu uzunlugu 5529 km olarak
gergeklesmigtir. Yukarida da belirtildigi tizere 2004 yili sonu itibariyle yapilmasi gerekli olan
orman yolunun %66.25°i. yangin emniyet yollarinin %63.53’i, biiytik onarimin %47.3471, st
vapinin - %46.19°u, kopriiniin - %33.05°i ve sanat yapisinin  %46.82’sinin  yapimlarinin
tamamlandig1 gériilmektedir (AYKUT/DEMIR 2005).

Ormanlarin igletmeye agilmasina hizmet eden orman yollari; “Ormanin her ksesinde. her
zaman. elde edilen driiniin ve her seyden ©nce ana driin olan odunun retildigi yerden,
degerlendirilecegi yere kadar, en uygun teknik ve ekonomik ydéntemle tasimayr saglayan
vapilardir” (TAVSANOGLU 1973) seklinde tanimlanmaktadir. Ayn1 zamanda orman yollari
rasyonel ve entansif ormanciligin en 6nemli araglarindan birisidir (ERDAS 1988). Orman Yol
Sebeke Planlarinin Diizenlenmesine Ait Yonetmelik’te orman yol sebeke planlarinin tanimi ise
“Bir orman toplulugundan elde edilecek her gesit Giriinii amaca uygun bir sekilde ve siirekli olarak
tasimava. ¢esitli ormancilik hizmetlerini vapmaya elverigli dere yollari, yamag yollan ve irtibat
yollar1 gibi birbirine bagl bir ¢ok ana ve tali yollarin genel projelerini olusturan bir plandir”
(OGM 1984) seklinde ifade edilmektedir. Yine ayni yonetmelikte orman yol sebeke planlarinin
amag ve kapsami “Bir orman toplulugunun entansif olarak igletilmesi i¢in ekim. dikim, bakim,
hastalik ve zararhlarla miicadele, yanginlardan koruma ve yanginlari séndiirme gibi gesitli
ormancilik hizmetlerinin zamaninda. yontem ve teknigine uygun olarak yapilabilmesi amaciyla
ormandaki tiim megcerelere ulagimi saglamaktir”™ seklinde belirtilmektedir (OGM 1984).
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Yukarida tanim, amag ve kapsami belirtilen, rasyonel ve stirekli ormancihigin vazgegilmez
Sgesi olan orman yol sebekeleri. ormanciligin amag ve hedefleri dogrultusunda ve esas itibariyle;
ormanin her tarafini esit ve yeterli dlgtide isletmeye agacak, ormanin i¢ taksimat sebekesi ile
uyumlu olacak, iiretim yeri ile depo arasinda en uygun ve kisa baglantiy1 kuracak sekilde
planlanmaktadir. Bu yapilariyla orman yol sebekeleri, ormandan elde edilen her tirlti driiniin
kolaylikla, hizli ve zamaninda tasinmasina, ormanin idare ve igletilmesi ile ilgili biitiin iglerin
yapilmasina, orman is¢ilerinin is yerlerine gidip gelmesine, ormanin korunmasmna. o6zellikle
orman yanginlarinin ve bécek afetlerinin kontrol altina alinmasina hizmet etmektedir. Ote yandan
orman yol sebekeleri sayesinde, dag ve orman kdyleri yola kavusmakta, dag ve orman kéyliileri
tirettikleri tirtinleri daha ¢abuk ve daha uygun bir fiyatla pazarlama olanagi bulmakta. bu koylerde
yasayan halkin, gevredeki verlesim merkezleri ile bagi artmakta, dolayisiyla koylerde yeni is
olanaklarinin agilmasina, sosyal gelisime ve kiltiir birligine yol agmaktadir. Ayn1 zamanda bu
koyler orman yol sebekeleri aracihigiyla devletin egitim. saglik ve haberlesme gibi hizmetlerinden
daha kolay daha etkin bir sekilde yararlanma sansini elde etmektedir. Ayrica iilkenin essiz dogal
giizelliklerine sahip bu yorelerinde turizm faaliyetleri etkinlik kazanmaktadir (SECKIN
1978/1982; SECKIN 1984-a/b/c).

Yol yogunlugu, ormandaki mevcut yol uzunlugunun o ormanin alanina orani ya da birim
alana diisen yol uzunlugu olarak da tanimlanabilir. Yol yogunlugu birimi metre/hektar’dir. Yol
aralif1 ise, iki yol arasinda yol eksenine dik olarak ¢lgiilen ortalama yatay uzakhik olup yol
yogunluguna karsin gergege daha yakin bir dlgiidur. Yol yogunlugunun derecesi herseyden énce
ormancilifin entansif sekilde uygulanip uygulanmadigia baglidir. Bununla birlikte yine de genel
ekonomik yapidan soyutlanamaz. Bu da orman yol yogunlugunun belirlenmesinin ¢ok yénlii bir
calisma oldugunu gostermektedir (BAYOGLU 1962/1997; ERDAS 1997). Yol yogunlugunun
formiillerde yer alan faktérlere bagli olarak bir ormandan digerine degisebilecegi agiktir. Yani her
ormanin kendine 6zgii kosullart ve bu kosullarin dikte etti@i bir yol uzunlugu bulunmaktadir.
Formiillerle elde edilen yol yogunlugunun, bu yogunluk iizerine daha bagka etkenler rol
oynayacagindan matematik bakimdan kesin bir &l¢ii olarak alinmasi dogru degildir. Bu daha ¢ok
ckonomik bir gostergedir (BACKMUND 1966). Tiirkiye’de Orman Genel Miidurlugi
ormanlarimizda asagidaki yol yogunlugu ve yol araligi degerlerini hedeflemektedir (Tablo 1)

Tablo 1: Orman Alanlarinda Hektardaki Servetin Degisimine Gore Yol Arahigi ve Yol Yogunlugu Miktari

(OGM 1984),
AGAC SERVETI YOL ARALIGI YOL YOGUNLUGU
'(m*/ha) (m) (m/ha)
0-100 1500-2000 10
100-250 1000 10
250"den fazla 500 20

1) Koru ormanlarinda servet 230 m*'ten fazla ise yol yogunlugu 20 m/ha, servet 250
m’’ten az ise 10 m/ha olmalidir. Se¢me ormalarinda ise yol yogunlugu 30 m/ha
olarak uygulanmaktadir.

2) Baltalik ormanlarda iyi nitelikli alanlarda 6 m/ha, bozuk baltaliklarda 5 m/ha yol
yogunlugu olarak verilmektedir.
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3) Muhafaza ormanlari ve milli parklarin 6zelliklerine gore bir 6lgii olmamakla beraber
yol yogunlugu degeri disiiktiir. Yangmna duyarlihk, rakim, g¢evre koruma vb.
yoniinden yollar bu gibi yerlerde degisik agilardan ele alinmaktadir.

Diger ilkelerdeki orman yolu planlama ¢alismalarina baktigimizda, her tlkenin kendi
cografva ve sosyal durumuna gore degisik uygulamalar goze c¢arpmaktadir. Bazi Avrupa
iilkelerinde uygulanan orman yol yogunlugu ve yol aralig1 degerleri Tablo 2’de verilmistir.

Tablo 2: Bazi Avrupa Ulkelerinde ve Ulkemizde Uygulanan Orman Yol Yogunlugu ve Yol
Arahigi Degerleri (ANONIM 2001)

ULKE ADI | YOL YOGUNLUGU (m/ha) | YOL ARALIGI (m)
Avusturya 20-30 350-500
Almanya 15-25 400-700
italya 8-20 500-1250
Fransa 17-20 500-600
Romanya 10-20 500-1000
Turkiye 10-20 500-1000

Yukaridaki agiklamalardan da anlasilacagi tizere, bir orman yol sebeke planini
hazirlamak ve bu yollarin yapimini gergeklestirmek hi¢bir zaman sadece bir yol vapim teknigi
olarak gorillmemektedir. Cunki bu planlarin hazirlanmasi ve gergeklestirilmesi igin orman
isletmesinin_ekonomik. teknik ve yonetimle ilgili biitin 6zelliklerini bilmek yaninda iiretim,
tagima ve degerlendirme iligkileri tizerinde de bilgi sahibi olma zorunlulugu bulunmaktadir.

Yukarida 6nemi ve fonksiyonlar 6zetlenen orman yollarinin dogrudan ve dolayl olarak
ortaya koydugu hizmetlerin rasyonel olarak gerceklestirilebilmeleri igin tesis yerindeki amaca
uygun standartlara ve planlama kriterlerine sahip olmasi gerekmektedir.

Iste bu cahsmada oncelikle fonksivonel ormancilik kavrami iizerinde durularak farkli
amaglarla tesis edilen ormanlarda alt yapiyr olusturan orman yollarinin planlanmasinda hangi
kriterlerin 6ncelik tagiyacagi ortaya konulmaya ¢alisilmistir.

2. ORMANLARIN FAYDA VE FONKSiYONLARI

Yukarida da belirtildigi tizere ormanlarin isletmeye agilmast genellikle iyi planlanmis
orman yol sebekeleri ile yapiimaktadir. Orman yol sebekelerinin planlama parametreleri, yerlesim
gereksinimleri degisik arazi kosullarinda ve kullanilan teknoloji ile yonetim aktivitelerine gore
degismektedir. Bu gereksinimler ve planlama yaklasimlari ekonomik, ekolojik ve yonetim ile
iliskilendirilebilir (POTOCNIC 1996). Son yillarda g¢evre konusundaki kamuoyu bilinci giderek
artmaktadir. Ormancilar ile ¢evreciler arasinda orman yollarinin yapim siirekli olarak tartisma
konusu olmaktadir. Ana elestiri konusu orman yollarinin yapiminin dogal gevreyi buyiik dlgiide
tahrip ettigi, erozyona neden oldugu, habitati yok ettiZi ve manzara bitiinligiinii bozdugu
yoniindedir. UNCED (United Nations Conference on Environment and Development) konferans
bildirgesinde de belirtildigi tizere doganin yenilenebilir kaynaklarinin kullammi gevreye dayali
gelismenin anahtar bilesenidir. Ancak kaynak kullanimu igin ilgili alanlara ulagmak temeldir. Bu
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nedenle orman yollarinin yapimindan vazgegilmesi mimkiin degildir. Ormancilik kuruluslarinin
kamuoyunun kabul edecegi ve gevreye zarar vermeyecek yeni yollari aramak zorunlulugu
dogmustur (ACAR 1994; GUMUS/ACAR 2002; GUMUS 2003: HEINIMANN 1996; ANONIM
2000; FAO 1989/1998/1999). Orman fonksiyonlarini gesitli agilardan siniflandirmak miimkiindir.
Bu kavrami daha iyi anlagilabilmesi igin yapilabilecek siniflandirmalardan bazilari asagida
gosterilmistir (ASAN 1992).

Zaman voniinden siniflandirma:

a) Talebi zamanla siirh olmayan fonksiyonlar (Erozyon kontrolu, hidrolojik,
klimatik, estetik, dogay1 koruma vb.)

b) Talebi belirli zamana bagh fonksiyonlar (Bilimsel arastirma, tretim, rekreasyon ve
ulusal savunma vb.)

Talep voniinden simiflandirma:

a) Bireysel talebe konu olan orman fonksiyonlar: (Odun ve odun dist orman iriinleri
tiretimi, rekreasyon, sportif vb.)

b) Kurumsal talebe konu olan orman fonksiyonlari (Ulusal savunma, hidrolojik, egitim
ve bilimsel arastirma vb.)

¢)  Toplum refahi ve saghg igin kendiliginden 6ne ¢ikan orman fonksiyonlar: (Toprak
koruma, ¢18 koruma, giiriiltii 6nleme, oksijen tiretme, sera etkisini azaltma. kirli
havayi siizma vb.)

Kapsama alani yéniinden siniflandirma:

a) Sadece yoresel talebe konu olan orman fonksiyonlar: (Rekreasyon, estetik. egitim
ve bilimsel arastirma, ¢1g koruma, giiriiltityti onleme vb.)

b) Bdalgesel talebe konu olan orman fonksiyonlari (Erozyon kontrolu, hidrolojik. doga
koruma vb.)

¢) Ulusal talebe konu orman fonksivonlari (Ulusal savunma, orman iriinleri tiretimi,
erozyon kontrolu, hidrolojik, klimatik vb.)

Toplumun gelisme siirecinde degisen oncelikler dogrultusunda ormanlardan beklenen
taleplerde yukarida belirtildigi iizere degismistir. Buna paralel olarak orman amenajmani
yaklagimlar da degismektedir. Klasik planlamada yasal koruma ve en yiiksek odun hasilati alma
esas olmustur. Orman amenajmaninda gelisen bu yaklasimlara ragmen planlarin basariya
ulagmasinda en 6nemli olan altyap: tesisi olan orman yol sebekesi planlamasinda ise degisik
amaglar igin bir planlama yaklasimi konusunda yeterli gelisme saglanamamustir. Orman yol
sebekesi tamminda da yer aldig tizere, orman yol sebekesi iinitesi su toplama havzasi olarak
belirlendigi igin orman fonksiyonlarinin, orman yol sebekesi planlarinin hazirlanmasi yoniinden
yeniden siniflandiriimast gerekliligi bulunmaktadir. Ciink, belirtilen tim fonksiyonlar bir orman
yol sebekesi olusturmak igin yeterli alansal biyiikliige sahip bulunmamaktadir. Bu nedenle
degisik fonksiyonlara hizmet edecek orman yol sebekelerinin de degisik planlama esaslarina gére
diizenlenme geregi ortaya g¢ikmaktadir (LITZKA/HASLEHNER 1995; SEDLAK 1985/1996;
WINKLER 1997).

3. ORMAN YOL SEBEKELERININ FONKSIYONEL PLANLAMA KRITERLERI
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Orman yollari, yukarida da belirtildigi tizere genel orman y6netim amaglar1 dogrultusunda
isletilmesi ve orman driinlerinin pazara ulastirilmasi amaglan ile yapilmaktadirlar. Orman yollar,
yiksek yapim maliyeti igermekte olup ayrica yeni yapim sonrasinda siirekli olarak bakim
masraflarint - olusturmaktadir. Ancak her yeni yol yapimi, ormanhk alanlardaki tagima
masraflarini, orman triinlerinin orman yollar iizerinde tasinmasi sayesinde azaltmaktadir. Orman
yollar1 iizerinde yapilan tagima masraflari, orman iginde yapilan tasima masraflarindan belirgin
sekilde diigitk olmaktadir. Orman yol sebeke planlamasi genellikle orman yolu yapim ve bakimi
ile orman yollar1 tizerinde yapilan tasima ve bdlmeden ¢ikarma masraflarini minimize yapma
amaglarimi saglayacak, orman yol yogunlugu, yol giizergahlari ve orman yol standartlarinin
belirlenmesini igermektedir. Bu nedenle orman yol sebekelerinin planlanmasi, orman yollari
izerinde yapilan tagima masraflarinin kargilagtirmali olarak degerlendirilmesini i¢ermektedir
(ROWAN 1976).

Bir orman alani i¢in orman yol giizergahlarinin belirlenmesi sirasinda birgok faktoriin
degerlendirilmesi gerekmektedir. Orman yollarinin planlanmasi sirasinda etkili olan ana faktarler
(ERDAS 1997):

- Bolge ormanlarinda yapilan ormancihk galismalan (Genglestirme. agaglandirma,
planlama vb.)

- Ormancilik ¢alismalarinda kullanilan teknolojilerde meydana gelen degisiklikler
(Orman hava hatlari ile bolmeden ¢ikarma, makinali agaglandirma ¢alismalari vb.)

- Isletmeye agilan ormanlarin mesgere servetleri. agag tirleri ve konumsal durumlari.
- Arazi sartlari. jeolojik ve hidrojeolojik yapi gibi ¢evresel faktorler.

- Ormanlarin isletmeye agilmasi igin planlanan orman yollarinin yapim ve bakim
maliyetleri.

- Tarimsal ¢alismalar ve kiltiirel aktiviteler gibi ormancilik disi galismalar.

- Miilkiyet sorunlari ve iilke politikalari gibi diger faktorler
seklinde sayilabilir.

Orman yol sebekelerinin planlanmasi sirasinda etkili faktorlerin incelenmesi karmasik ve
oldukga zor bir ¢aligmadir. Ormanlarin yollarla igletmeye agilmasi dogaya yakin bir orman

isletmeciligi yapilabilmesi igin en 6nemli koguldur. Dogaya yakin bir isletme uygulayabilmek igin
ise yol sebekeleri asagidaki 6zellikleri tasimalidir (ERDAS 1997):

- Orman alani ekim, dikim, bakim ve yararlanma igin yeterli bir yol sebekesine sahip
olmalidur.

- Silvikiltiirel amaglara uygun olarak damgalanmis olan agaglarin mesgereye ve
topraga zarar vermeden ¢ikarilabilmelidir.

- Yararlanma ve bodlmeden g¢ikarma bilinen yontemlerle yapilmali ve en azindan
giderleri karsilayabilmelidir.

Goriildigi gibi orman isletmeciginin entansif olarak yapilmasi yol sebekelerinin sekline
ve yol yogunluguna siki sikiya baghdir. Yol yogunlugu ise esas olarak ekonomik kosullar
tarafindan belirlenir. Kisaca, orman isletmeciliginin fonksiyonlar belirlendiginde, orman yol
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sebekelerinin sekli ve orman yol yogunlugu ve yol arahigi, bu fonksiyonlarin rasyonel olarak
verine getirilebilmelerine olanak saglayacak sekilde fonksiyonel olmak zorundadur.

3.1 Planlama Esaslari
3.1.1 Uretim Ormanlar

Primer transportun sirttan dereye (yukaridan agagiya) dogru yapilmasi halinde ana prensip
olarak planlama dereden sirta dogru yapilmalidir. Dere yollar esas alinmali, yamag uzunluguna
gore yamag yollari planlanmalidir. Mekanizasyon uygulanacak yerlerde dereden sirta dogru,
primer transport yapilmasi halinde, sirt ve yamag yollar oncelikli olarak tercih edilerek planlama
yapilmalidir.

Servetin hektarda 250 m* ve iizerinde oldugu ormanlarda 500 m araliklarla, hektarda 20
m/ha yol yogunlugu olacak sekilde planlama yapilarak, hektardaki servetin 250 m*tin altinda olan
orman alanlarinda 1000 m araliklarla 10 m/ha yol yogunlugu saglanmaya c¢ahisiimahdir.
Planlamada hertardaki servet ve dere ile sirt mesafesi belirleyici ana unsur olarak alinmasi
yaninda, bolgedeki primer transport imkanlari, bu imkanlarda ileriki yillarda meydana gelebilecek
degisimler, bonitet, arazinin genel egimi, topografik yapi, yangin durumu gibi unsurlarda
gozoniinde tutulmalidir. Bu unsurlarin dikkate alinmasi sirasinda orman alanlarinda giderek yol
yogunlugunun ve dolayisi ile orman alani kayiplarinin artmamasina dikkat edilmelidir.

3.1.2 Agaclandirma Alanlar:

Ana prensip olarak planlama sirttan dereye (vukaridan asagiva) dogru vapilmalidir. Sirt
yollar1 yangin emniyet yolu olarak da kullanilmalidir. Agag¢landirma amacina gére planlama
sekillerinde degisiklikler yapilmalidir. '

Uretim amagli agaglandirma alanlarinda. sirt ve yamag vollari ile birlikte dere yollari da
planlanmali ancak dere yollarinin insaatlari son déneme birakilip, iiretim faaliyetleri baslamadan
bir yil 6nce yvapiimalidir. Planlama sirttan dereye dogru yapilmali. sirt yollarr vangin emniyet yolu
olarak da degerlendirilmelidir. Oncelikle sirt bolgesinde planlanan orman yolu insa edilmeli, diger
yollar iiretim ormanindaki planlama esaslarina gore degerlendirilmelidir. Agaglandirma
sahalarinda dere vejetasyonunun korunmasi amaciyla bir bolge birakilmig ise bu bolgeye
girilmeyerek bunun iizerinden planlama yapilmasina dikkat edilmelidir. Bu sahalarin istikbalde
sahip olacaklart servet gézoniinde bulundurularak yol araligi 500 m, yol yogunlugu da 20 m/ha
olarak planlanmalidir.

Hidrolojik amag¢h agaclandirma alanlarinda, yol sebekesinin inga edilebilmesi amaciyla
gegici yamag yollari yapilmali. ingaat bitirildikten sonra bu gegici yollar agaglandiriimalidir. Tesis
ve koruma amagh sirt vollari disinda yol planlanmamasina dikkat edilmelidir. Ancak tesis igin
zorunlu hallerde gegici olarak yamag yollar yapilmasina izin verilmelidir.

Yesil kusak tesisi amagh alanlarda. yesil kusagi sinirlayacak sekilde planlama yapilarak,
gerek sosyal baski ile olabilecek kayiplar ve gerekse disaridan gelecek tehlikeler dzellikle yangin
tehlikesi onlenmelidir. Bu sahalarin genisligi ve topoprafik yapisi gdzoniine alinarak sebeke
yollari ve sirtlarda yangin emniyet yollari planlanmalidir,

3.1.3 Milli Park Ormanlari
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Milli park ormanlari degisik ve énemli degerler toplulugudur. Milli parklarin iglevlerine
bakildiginda éncelikli olarak doga koruma, gevre egitimi, bilimsel etkinlikler ve halkin dinlenme
etkinlikleri olarak siralanabilir (ANONIM 2000). Milli park yolu planlamasi mantikli ve giivenli
giris ile kaynaklarin yonetim ve korunmalarini kolaylagtirmalidir. Milli park yolunun gorevi diger
yollardan farkhdir. Milli park yolu sadece gerekli yerlerde ve ancak gerektigi kadar yapilmalidir.
Amag. milli park sistemini olusturan doga, tarih, kiiltiir, ve rekreasyon kaynaklarinin korunmasi
ve yararlanilmasidir. Milli park yollarinda &ncelikle giivenle kullanilabilecek arag, gesit ve
boyutlar1 belirlenmelidir. Milli parka gelen ziyaretgilerin bu degerlerin hepsini gorebilmesi ve
vasayabilmesi i¢in, bu alanlarda planlanan yollarin yiiksek standarth yollar yerine, dogay: en az
etkileyecek sekilde basit yollar yapilmali, diisiik hizla gidilebilecek g¢ok kurba sahip yollar ile
ziyaret¢iyi sahada daha fazla tutacak yollar planlanmasi uygun olacaktir. Milli park yollar
kaynaklarla uyumlu olmal ve ziyaretgilere azami goriis kalitesi. zevkli ve bilgilendirici bir
deneyim saglayan nitelikte olmasina ¢alhigilmalidir. Bu yollar arazi yapisina uygun olarak
planlanmali, yol planlanmasi sirasinda asgari kazi olacak sekilde inis ve gikiglara izin verilmeli,
yollar kesinlikle dozer ile vapilmayip. ekskavatorler ile yapiimalidir. Milli park ormanlarinin yol
sistemi. milli park ormanlarina girisi ve alan igerisinde dolasimi saglayan yollardir. Milli park
orman yol sistemi igerisinde bulunan vollari asagida sekilde siniflamak miimkiindir (ANONIM
1984):

a) Halka a¢ik milli park orman yollari: Milli park ormanlarina gelen ziyaretgilerin park
icerisindeki alanlara ulagimini ve bu alanlari gezerken kullandiklari orman yollaridir.
Aragla gegisi veya tatil evi alanlari, kamp ve piknik alanlari, tarihi ve seyir alanlarina
ulagimi saglayan vollar olarak tanimlanabilir ve asagida gosterilen sekilde siniflara
ayrilmaktadir. Bu orman yollari asagidaki sekilde alt gruplara ayrilmaktdir:

1) Milli park ana yollar1 (Gegis, gezinti ve girig-¢ikis imkanlarin1 saglamaktadir.)

2) Milli park baglanti yollari (Milli park igerisinde manzara, bilim, rekreasyon ve
kiilttir bakimindan onemli bolgelere ulagilmasini saglamaktadir.)

3) Milli park 6zel amagh orman yollari (Kamp alani ve piknik yeri gibi halka agik
alanlara ulasimi saglamaktadir. Genellikle diigiik hizli trafige imkan verir ve
¢ogunlukla tek yonlii planlanmalidir.)

4)  Geligmemis milli park orman yollar (Uzak alanlar1 gezme amaciyla veya basit-
gelismemis kamp alanlarina ulagilmasini saglayan yollardir. Genellikle diisiik
standarth planlanir ve 6zel donanimli araglarin yararlanabildigi yollardir.)

b

—

Milli park idari orman vollari: Milli park ormanlarinin idari amaglarn igin planlanan ve
yapilan orman yollari olarak tanimlanabilir. Servis yollar olarak da adlandirilabilecek
bu orman yollari is¢i barinma alani, bakim yeri ve diger idari islemler igin kullanilan
yollardir. Bu orman yollar:

1) Idari girisi saglayan orman yollari (Idari bina, is¢i barinagi vb alanlara ulagim
saglayan halka agtk orman yollaridir.)

2)  Kisitlanmis orman yollart (Halkin kullanimina kapali olan. idari personelin milli
park alanini kesif ve kontrol amaciyla kullandig1 orman yollaridir.)

Milli park orman yollarinin planlamasi asamasinda plan hizi (km/saat), trafik yiki
(arag/giin) ve alan igerisinde ulasim saglayan araglarin tipi en 6nemli planlama kriterleri olarak
One ¢ikmaktadir.
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Tablo 3: Milli Park Orman Yollarinin Planlama Kriterleri (ANONIM 1984).

Serit Banket
YOL SINIFI Trafik Proje Egim | Genisligi | Genisligi | (st Yap
Yiikii Hiza (%) (m) (m) Tipi
(arag/giin) | (km/saat)
Ham-
<200 32-64 2-12 2.40 0,30 Cakill-
Kaplamali
Ham-
200-400 32-80 2-9 2,70 0,60 Cakilh-
G Kaplamali
Milli park ana yollan
Cakilli-
400-1000 40-80 2-9 3,00 0.60 Kaplamali
1000-4000 48-88 2-7 3.30 0,60 Kaplamal
4000-8000 48-88 2-7 3,30 1,20 Kaplamali
>8000 64-88 2-7 3.60 1,20 Kaplamali
- Ham-
Milli park baglanti h
youa,? o <400 24-48 2-12 2,70 0,60 Cakilh-
Kaplamah
Milli park 6zel amagh Cakilh-
orman yollari 400-1000 24-56 2-12 3,00 0,60 Kaplamah
Idari girisi saglayan
orman yollar 1000-4000 32-64 2-12 3.30 0,60 Kaplamali
Kisitlanmis orman > 4000 40-64 2-12 3.30 1,20 Kaplamali
yollar

3.1.4 Muhafaza Ormanlan

Tamamen korumaya yonelik yollar planlanmali, bu yollarin planlanmasinda topografik
yapl gézoniine alinarak en az zarar verilerek yapilacak yollar tercih edilmelidir. Mevcut yollar var
ise kontrol edilerek gerekiyorsa revize edilerek bu yollar ile yetinilmeli ve kullanim igin gerekli
bakim uygulamalarinin yapilmasina 6nem verilmelidir.

4. SONUC VE ONERILER

Ormanlarin ve orman alanlarinin yerel, ulusal ve global diizeylerde, biyolojik gesitliligini,
verimliligini, kendini yenileme (genglesme) kabiliyetini ve yagama enerjisini, simdi ve gelecekte,
ekolojik. ekonomik ve sosyal fonksiyonlarini yerine getirebilme potansiyelini koruyacak ve diger
ckosistemlere zarar vermeyecek sekilde ve derecede kullanilmasi ve diizenlenmesi olarak
tamimlayabileceg@imiz siirdiiriilebilir orman yénetimi kavrami. tiim diinya ilkeleri tarafindan
kabul gérmiistir. Ulkemiz ormanlarinin 6831 sayili orman vasasina gére hizmet ve fonksiyonlari
belirlenmistir. Bu hizmet ve fonksiyonlar: orman iriinleri iiretimi. hidrolojik. antierozyonal,
klimatik. toplum saghgi, estetik, dogayr koruma, rekreasyon, ulusal savunma ve bilimsel
fonksiyonlar olarak gosterilmigtir. Orman yollarinin fonksiyonel planlanmasi ile ilgili atilacak her
adim ormanlarin sahip olduklari fonksiyonlarin tam olarak anlasilmasi ile anlamli hale
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gelebilecektir. T.C.Orman Bakanligi'nin, orman yollarinin planlanmasina esas olan ve 1986
yilinda yiirtrlige giren 202 nolu tebligde, planlama orman driinleri Gretimi agirhikli olup yukanida
sayilan ve siralanan fonksiyonlar genel bir ifade ile dikkate alinmamustir. Uluslararasi diizeyde
alinan kararlar, bilim ve teknolojinin gelismesine paralel olarak gevre konusuna artan duyarlilik
orman yollarinin planlanmasinda farkli yaklasimlari zorunlu kilmaktadir. Kullanilmakta olan
planlama kriterlerinin revize edilmesi ve ¢agdas yaklasmlarin benimsenmesi zorunlu hale
gelmistir. Orman yollarinin planlanmasinda ana amag, planlanan ve insa edilen yollarin orman
ekosistemi iizerindeki olumsuz etkilerinin planlama sonucu yapilacak yoldan siirdiiriiebilir orman
yonetimi kavrami iginde elde edilecek fayda ile karsilastindiginda, bu faydanin kabul edilebilir
sinirlar igerisinde olmasi gerekmektedir.

Bu baglamda, her bir orman pargasinin planlanan iglevlerini yerine getirebilmesine olanak
saglayacak sistematik bir orman yolu sebekesine kavusturulabilmesi igin bugiin uygulanmakta
olan yol yogunlugu ve yol aralig: kritelerinin her saha igin gegerli olamayacagi anlagilmistir.

Ozetle; ormanlarin isletme amaglari detayli bir sekilde ortaya konmak ve bu amaglan
gerceklestirebilecek yol yogunlugu ve yol aralig1 ayri ayri belirlenmelidir.
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