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KARAYOLU VE PEYZAJI

Doç. Dr. Ö. Bülend SEÇKİN 1

K ı s a  Ö z e t

Bu m akalede, yolların görünüşünü etk ileyen faktörlerle bu fak tör­
lerin peyzaj üzerindeki etkilerine planlam a ve mühendislik açısnıdan de­
ğinilm iş ve problemin son derece karm aşık yapısı sebebiyle ilg ili ve  
farklı m eslek  uzmanlarının birlikte karar ve uygulam a içinde olm aları 
gereği üzerinde durularak bu çağdaş konuya genel ilkeleri çerçevesinde 
yaklaşılm ıştır.

G İR İŞ

Yol, in sanoğ lunun  b u lu ş la rın ın  ilk i olup, k ısaca  y a y a  v e /v e y a  a ra ç la r ın  g'eçi- 
şîne h izm et' eden tesv iye  edilm iş eğim li b ir  yüzeyd ir. A n cak  bu yüzeyin  y e r  k ü re ­
n in  k ır ık lı to p o g ra fy as ın a  ap likasyonu  d ik k a tli e tüd  ve uzun  tec rübe  ile k azan ıla - 
bilen ile ri ve zor b ir s a n a t işidir.

■ B ir  karay o lu , s a ğ a -  so la  ve a şağ ıy a  - y u k a rıy a  • yön lenm eler g ö s te rir . D iğer b ir 
ifâde  ile, d o ğ ru  ve eğ ri k ıs ım la rd an  o luşan  b ir çizgi veya ş e r it  şek linde gelişir. Bu 
devam lı h a t, yol tekn iğ inde  g ü ze rg âh  (geçk i) o la ra k  an ılır. Bu g ü ze rg âh ın  doğru  
k ıs ım la rın a  a liny im an , eğ ri k ıs ım la rın a  da  k u rb  adı verilir. Ve k u rb la r ; y a ta y  ku rb  
ve düşey  k u rb  o lm ak  üzere  ik iye ay rılır. Y a ta y  k u rb la r  dairesel, düşey  k u rb la r  ise 
genellik le  p a rab o lik  olur.

■Aslında yol, a ra ç la r ın  tırm an ab ileceğ i veya  y a y a la r ın  g idebileceği b ir  dizi eğim li 
yü zey le r b ü tü n ü  olup, bu yüzey le rin  eğim  d eğeri genellik le  yüzde (% ) ile ölçülür. 
Ve m eselâ  % 5 eğ im li b ir  yol denildiğinde, bu yolun iniş ve çık ış d u ru m u n a  göre, 
yüz m e tre  y a ta y  m esafede beş m e tre  a lça ld ığ ı veya yükseld iğ i an laşılır.

; O halde, b ir  yo lun  esas g eo m etrik  öğelerin i; a lin y im an la r ( ta n ja n t) ,  k ü rp la r  ve 
eğ im ler o lu ş tu ru r . B u öğelerin , tra f iğ e  İyi b ir  şekilde h izm et edecek ve m ak û l b ir 
m aliy e tle  in şası re a lize  edilecek ta rz d a  p ey za ja  uydu ru lm ası b ir m ühend islik  işidir. 
E ğ e r  y e rk ü ren in  yüzeyi tam âh ıen  düz, keza- tab ii ve sun i engelsiz  olsaydı, an ılan  
m ühend islik  h izm etine  pek  az ih tiy aç  d u y u laca k tı; çünkü  o v ak it, b ir  yo lun  h e r­
h an g i b ir  yerde  in şası k o lay lık la  m üm kün  o lab ilecek ti. F a k a t,  b ilindiği gibi, g e r­
çek te  h e rh an g i b ir  yolun güzergâh ı, say ısız  denecek ölçüde engellerle  yücyüzed ir; 
bü riların  b ir k ısm i k ü çü k  olup ihm ali m ü m k ü n d ü r; d iğ er k ısm ı ise, yolun peyzaj
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içindeki konum unu  kuvvetle  e tk ileyecek  veya  g e rçek ten  belirleyecek  önem  ve bü­
yük lüğe  sah ip tir . U ygun  k ö p rü  y e rle ri g ib i yol in şası b ak ım ın d an  e lverişli ş a r t la r  
yol g ü ze rg âh ın ı e tk ileyeb ilir veya belirleyebilir. H em  elverişli, hem  de elverişsiz  olan 
böyle h u su s la r k o n tro l n o k ta la r ı (esas n o k ta la r )  o la ra k  b ilin ir. Bu n o k ta la r  tab ii 
veya sun î o labilir. M eselâ, eğ er b ir yol iki yerleşm e m erk ez i a ra s ın d a  b a ğ la n tı k u ­
ruyo rsa , şüphesiz  bu m erkezler, yolun k o n tro l n o k ta la rıd ır . Yine, eğ e r b ir  yol, b ir 
s ı r t ı  veya b ir  d ağ ı aşıyorsa , geçiş için seçilen boyun v ey a  boğaz, tab ii b ir ko n tro l 
n o k ta s ı olur. K eza b ir b a tak lık , b ir heyelan  a lan ı elem ine edilm esi ge rek en  b ire r 
k o n tro l n o k tas ıd ır. Bu m eyanda, m evcu t yollar, p o tansiye l v is ta la r , sey ir yerleri, 
rek reasy o n e l a la n  g irişleri, kö p rü  ve benzeri m ühend islik  y a p ıla rı da  yol g ü z e rg â ­
hın ı kuvve tle  e tk ileyeb ilen  b ire r  k o n tro l n o k ta s ı o la ra k  zikredilm elid ir.

B ü tü n  k o n tro l n o k ta la r ı to p o ğ ra fik  değ ild ir; a ra z i m ülk iyeti, m ev cu t ve m ü s­
tak b e l a ra z i ku llan ım ı, ekonom ik ve p o litik  düşünceler yol g ü ze rg âh ı üzerinde m e­
se lâ  dere  ve tepelerden , dem iryo llarından , b a ra jla rd a n  ve d iğ e r y ap ıla rd an , d u ru m a  
gö re  d ah a  bü y ü k  b ir e tk iy e  sah ip  o labilir. K eza, m evcu t ve m ü s tak b e l t r a f ik  d u ­
ru m u  da, g ü ze rg âh ın  ko n tro l n o k ta la r ın ı d ik te  edebilir. B öyle n o k ta la r, a n c a k  d ik ­
k a tl i  tr a f ik  ölçm eleri ve ekonom ik an a liz le r sonucu te sp it edilir. M eselâ, a ğ ır  kam yon 
tr a f iğ i  de dah il bü y ü k  t r a f ik  yü k ü  ta ş ıy a n  gen iş b ir otoyol, günde sadece b irkaç  
h a fif  a ra ç  geçişine h izm et edecek b ir  köy  yo lundan  çok fa rk lı  g ü ze rg âh  is tek le rine  
salıip  o laca k tır . İlk inde eğ im ler % 4 ve h a t ta  % 3 m ertebesinde  k a lır  ve k u rp la r  
y ü k sek  h ız la ra  im kân  verecek  ölçüde büyült y a n ç a p h  tu tu lu rk en , d iğerinde  çok d ik  
eğ im lerin  ve k esk in  k u rb la rm  ku llan ılm ası ciddi s ık ın tıla r  y a ra tm a y a c a k tır .  A yrıca, 
b ir otoyol, d ö rt veya  d ah a  faz la  tr a f ik  şe r itli bö lünm üş p la tfo rm la r  gerek tireb ilir , 
buna  k a rş ılık  b ir  köy yo lunda sadece ik i ş e r itte n  o luşan  te k  b ir  p la tfo rm  ih tiy aca  
cevap verir.

T ra f ik  is tek le rinden  k ay n ak la n an  yolun g eo m e trik  özellik lerindek i bu fa rk la r  
g ü ze rg âh ın  a raz id e  izleyeceği sey ri s ın ırla r . Meselâ* d a r  ve d a lg a lı b ir  s ır t, dü şük  
s ta n d a rd lı ve a lç a k  hızlı b ir o rm an  yolu için  m ükem m el b ir g ü ze rg âh  şan s ı v e r ir ­
ken, b ir  o toyolda y ü k sek  hız için g e rek li o lan gen iş k u rb la rm  teşk iline  e lverişli de­
ğildir.

Yol g ü ze rg âh ın ı e tk ileyen  b ir fa k tö r  de m ev cu t se rm ay e  m ik ta r ıd ır . M eselâ, 
d ik  ve çe tin  b ir a raz id e  m ev cu t se rm aye  ve ta h s is a t  d u ru m u n a  göre  yolu k ıs a lt­
m a k  ve top lam  in iş ve ç ık ış la rı a z a ltm a k  için b ir  tü n e l in şası te rc ih  ed ilebilir ve­
y a  dağ ı t ı rm a n a ra k  a şan  d ah a  ucuz b ir  g ü ze rg âh  sözkonusu  olabilir.

Ö te yandan , yolun gelecek tek i bak ım  m a sra fı da  bü aç ıdan  d ik k a te  a lınm ası 
g e rek en  b ir  h u su s tu r. N itek im  kuzeye b a k a n  b ir y a m a ç ta  yol in şası güneye b ak an  
b ir y am aç tak in d en  çok d ah a  ucuza m al o lab ilir; f a k a t  güney  y a m a ç ta k i b ir  yolda 
k ış  b ak ım ın d an  sağ lan acak  ta s a rru f , yolun in şa a tın d a k i fa z la  m a s ra f la r ı k o lay lık ­
la  k a rş ıla y a c a k  ve uzun dönemde, güney  y am aç  üzerindeki yolu d aha  k â rlı b ir  du ­
ru m a  g e tire c e k tir . ... i

İ lk  b ak ış ta , bu k a d a r  çok s ın ır la m a la r la  çok say ıd a  g ü ze rg âh  g e liş tirm ek  ve 
bu g ü z e rg â h la r  a ra s ın d a  en uygununu  seçm ek, çözüm ü im kânsız  b ir  so run  gib i 
gözükebilir. Şüphesiz, b ir gü ze rg âh ın  d iğerine  gö re  fa y d a  ve sak ın ca la r ın ı o r ta y a  
koyup  değerlend irm ek  g e rçek ten  zo rdu r; f a k a t  neticede  sorun, b ilgili ve tecrübeli 
b ir m ühendisin  görüş ve u ğ ra ş ıla r ı ile çözülür.
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N itek im  son y irm i y ıl içinde, is tik şa fın  h av ad an  gözlem  yo luyla  yap ılm ası, h a ­
va  fo to ğ ra fla rın ın  ste reoskop  a lt ın d a  değerlendirilm esi, p ro je le rde  fay d a lan ılan  te s ­
viye eğ rili h a r i ta la r ı  h az ır lam ak  için  h av ad an  sö rvey  m e tod la rım n  ku llan ılm ası s a ­
yesinde yol g ü ze rg âh  ça lışm a la rı d aha  ucuz ve d ah a  ko lay  b ir iş ha line  gelm iştir.

A ncak , g ü ze rg âh ın  b aşa rıs ı sadece m ühend islik  ve ekonom i ilke lerin in  u y g u lan ­
m as ın d ak i bilgi ve tecrübeye değil, f a k a t  ay n ı zam an d a  p eyza j değerine vc düşün­
cesine, ve. yolun peyzaj içindeki yerine bağ lıd ır. D iğer özellik leri ay n ı veya çok 
benzer olan  g e rçek ten  iyi b ir yol ile v a sa t b ir yol a ra s ın d a k i f a rk  yolun peyzaj 
n ite liğ inden  k ay n ak la n ab ilir . D olayısıyla, a l te rn a t if  g ü z e rg â h la r  b irb iriy le  k ıy a s la ­
n ırken , p ey za ja  a i t  küçük  d e ta y la r  n isbeten  d aha  faz la  önem  k azan ır.

K aray o lu  boyunca se y a h a t eden m o to ris tle r  için, h e r peyza jın  kendine özgü 
ilg inç ta r a f la r ı  va rd ır. B u n la r; b ir  göl, d ağ  ve şelâle v is ta s ı g ib i tab ii, veya bir 
b a ra j, köprü , cam i, kilise ve te levizyon ku lesi g ib i sun i k a ra k te rd e  o labilir. Mo- 
to r is t in  gö rü ş a lan ı içinde bu ob jelerin  zenginliğ i, se y a h a tin  ilg inçliğ in i ve zevkini 
a r t ır ı r .  B u m a n z a ra  f ırs a tla r ın ın  s e y a h a t eden le rin  d ik k a tin e  en e tk iley ic i b ir şe ­
k ilde su n u lm ası bu  f ı r s a t la r ın  se y a h a t esnas ında  m o to ris tle rin  ta m  g ö rü ş  a lan ı içine 
ra s tla t ılm a s ı, y an i yolun m a n z a ra y a  yöneltilm esi ile m üm kündür. E ğ e r  bu v is ta la r  
g ü ze rg âh  seçim i sa fh as ın d a  d ik k a te  a lın ırsa , seçilen  g ü z e rg â h  peyzaj d eğ erle ri ile 
bü tün lenm iş en fonksiyonel a lte rn a t if  olabilir. K eza yolun g ö rü n ü şü  de önem li olup, 
bu  husus; in sanoğ lunun  bilgi, tecrübe, beceri ve y e tenek le rin i yan sıtır .

YOL T E K N İĞ İN İN  G E L İŞ lM Î '

H iç şüphe yokki, m edeniyetin  gelişm esinde, in sanoğ lunun  y aşay ış  ve ile rlem e­
sinde ro lü  bu lunan  en önem li u n su rla rd an  b irisi yoldur.

M edeniyet y o lla r üzerinden  y ü rüdüğü  gibi, yo lla r d a  in sanoğ lunun  bilg i a lan ın ­
d a  ilerley işiy le  gelişm iş, değ iş ik lik le r geçirm iş ve tek n iğ in  ilerlem esine a y a k  uy d u ­
r a r a k  bugünkü  düzeyine e rişm iştir.

Y erkü re  üzerinde, y a şay an  ilk  insan, h e rh an g i b ir nedenle b ir yerden  b ir b a ş ­
k a  y ere  g iderken , ne  k a d a r  ilkel ve b a s it de olsa, y ine b ir  yo ldan  y a ra r lan m ış , yo ­
lun  y a rd ım ın a  m u h taç  o lm uştu r. B elki p a tik a  o la rak  n ite lend irileb ilecek  o lan bu 
yol, to p lu m la r o lu ş tukça , k eza  a t  ve benzeri h a y v a n la r  eh lileş tirilip  in sanoğlunun  
h izm etinde  k u llan ılm ağ a  b aşland ıkça  gelişm iş ve üzerinden  sü rek li geçişlerle  be­
lirli b ir  ha l a lm ış tır . Ve bilinen en eski ta ş ı t  o lan  k ız a k  keşfedilince, k a rş ıla ş ılan  
çekim  zo rlu ğ u n u  yenm ek  için eğim  ve g en iş lik  g ib i yolun te k n ik  özellik lerin i s ta n ­
d ard ize  e tm e ih tiy ac ı duyulm uş ve böylece ilk  y o lla r o lu şm ağa  başlam ıştır . A ncak  
m eden iyet a lan ın d a  büyük  b ir ad ım  olan  tek e rleğ in  icadı, y o lla ra  b a şk a  b ir  an lam  
ve h ü v iy e t v e rm iştir . D olayısiyle yol tek n iğ indek i ilk  ge lişm elerin  M.Ö. 5000 y ılla ­
rın d a  y an i tek e rleğ in  icad ıy la  başlad ığ ı k ab u l ed ilegelm iştir . Z ira, tek e rlek ; y o lla r­
d a  eğim , k u rb  ve n ih ay e t üzerinden  ko lay  ve r a h a t  şek ilde y u v arlanab ileceğ i b ir 
kap lam a , dere, ırm a k  ve y a r la r ı a şm ak  iç in  b ir  köp rü  so runu  d o ğu rm uştu r.

T op lum lar büyüyüp devletler, im p a ra to r lu k la r  m ey d an a  geld ikçe s ın ır la ra  a sk e r 
ve m alzem e şevki, is ti la la r  b ir yol şebekesine ih t iy a ç . g ö s te rm iş ; n itek im  ta r ih te  
y o lla rı m ükem m el o lan  dev le tlerin  h e r zam an  d iğerleri üzerinde  ü stü n lü k  sağ lad ık ­
la r ı g ö rü lm ü ştü r.
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T a rih te  ilk  önem li y o lla ra  M.Ö. 3500 y ılla rın d a  o lm ak  üzere  M ezopotam ya böl­
gesinde ra s tla n m ış tır . A kden iz’de G irit ad as ın d a  ra s tla n a n  ve M.Ö. 1500 y ılından 
önce in şa  edilm iş olduğu an laş ılan  ta ş  k a p lam a lı yol, M.Ö. 359 y ılında B abil ve 
M ısır a ra s ın d a  yap ıld ığ ı te sp it edilen yol b ilinen  en eski önem li yo lla rd an  olup bu 
a ra d a  O rta  ve G üney A m erik a ’da  M aya’lar, A z tek ’le r ve în k a ’la ra  a it yo l ve yol 
şebekesi k a lın tı la r ı da bu lunm uştu r.

İ lk  çağda  yol denilince, a k la  R om alıla r gelir. M uazzam  im p a ra to rlu ğ u n  idam esi 
ve s ın ır la ra  h ız la  a sk e ri b ir lik le rin  şevk i için  yap ılan  yo lların  top lam  uzun luğu  
70 000 k m  yi b u lm u ştu r. Bu yo lla r düşük  eğim li ve gen iş k u rb lu  olup g a y e t düz­
gün  g ü z e rg â h la r  izlem iş ve sağ lam  b ir k ap la m a y a  k a v u ş tu ru lm u ş tu r. H a lâ  A vrupa, 
A sya ve do lay ısıy la  T ü rk iy e ’de R om a yo llarına , kö p rü le rin e  ve su  te s isa tın a  ra s t-  
lan m ak la  b irlik te , bun la rın  en iyi ve bozulm am ış ö rn ek le ri P om pei’de o r ta y a  ç ık a ­
r ılm ış tır . R om a y o lla rında  g a y e t m u n tazam  iş a re t  ta ş la r ı  ku llan ılm ış ve bu n la r 
üzerinde  b ü y ü k ' şeh irle rin  m esafe leri s ıh h a tle  b e lir tilm iş tir . A n cak  R om a İm p ara - 
to r lu ğ u ’nun  çöküşü ve A v ru p a ’da  çevre ile ilişk ilerin i en aza  ind irm ey i p rensip  edi­
nen feodal bey lik lerin  o r ta y a  ç ıkm ası ile yol tek n iğ in d ek i ge lişm eler durm uş, O r­
ta ç a ğ  in sa n la r ı uzun  y ılla r R om a yo lla rın d an  y a ra r lan m ış , zam an la  m evcut eski 
y o lla r bak ım sız lık  yüzünden  ku llan ılm az b ir d u ru m a  gelm iş, a n cak  bu a ra d a  Ro- 
m a ’y a  h aç  için gidiş ve gelişte  k u llan ılan  b irk aç  yol m u h afaza  edilebilm iştir.

Yol tek n iğ indek i g’elişnreler te k ra r  18. yüzyılın  ik inci y a rış ın d a  can lan m ağ a  baş- 
la y a b ilm iş tü . A n cak  bu dönem de R om a yo lla rın a  benzerlik  esas alınm ış, f a k a t  uy ­
gun  m alzem e y e te rs iz liğ i ve işçilik  zo rluğu  nedeniyle b ü y ü k  b lok  ta ş la rm  yerine  k ır- 
m a ta ş  ku llan ılm ış ve böylece son z a m a n la ra  k a d a r  y a y g ın  o la ra k  ku llan ılan  Mc- 
A dam  tip i yol ile T râ sag u e t tip i yo l o r ta y a  ç ıkm ış tır. R om a dev ri yo lla rın d a  to p ­
lam  in şa  k a lın lığ ı 90 -100  cm  civarında  iken, bu  yo lla rd a  söz konusu  k a im lik  20 - 
25 cm m ertebes ine  d ü şü rü lm ü ştü r. G erek M c-A dam  ve g e rek se  T re sag u e l tip i yo l­
la rd a  zem in s ık ış tır ılm ış  ve iki ta r a fa  enine eğim  verilm ek  su re tiy le  su y a  karg ı 
d ren a j d ü şünü lm üştü r.

N e vark i, 18. yüzy ılın  ik inci y a rıs ı ile 19. yüzy ılın  b a ş la rın d a  gelişim ine devam  
eden yol tek n iğ indek i ç a lışm a la r 1848’den itib a re n  lokom otifin  keşfi ile te k r a r  du ­
ra k la m a  dönem ine g irm iş tir . D em iryolu u la ş tırm as ı, o dev irdek i h ay v an  gücüne d a ­
y an an  k a ray o lu  u la ş tırm a s ın a  göre  d ah a  kolay , d ah a  sü ra tl i  ve k o n fo rlu  o lduğun­
dan  hem en b ü tü n  ü lkelere  yay ılm ış ve bu gelişm e, köp rü  ve tü n e l tek n iğ in in  sü ra tle  
ilerlem esine neden o lm uştu r.

A ncak  1890’da b is ik le tin  o r ta y a  ç ıkm asıy la  gözler te k r a r  yola çevrilm iş ve a r ­
d ından  B irinc i D ünya S av aşı otom obili ön p lan a  ç ık a rm ış tır . H arb in  b itim iy le  si­
lah  fa rb r ik a la r ı yeni iş a lan ın ı o tom obil ü re tim in e  k ay d ırm ış tır . Y olcu ta ş ım ad a  
otom obiller, o tobüsler; eşya  ta ş ım ad a  ise k am y o n la r tre n in  yerin i a lm ağ a  başlam ış, 
b irçok  yerde z a ra r  eden ra y la r  sökü lü rken , İk in c i D ü n y a  S av aşı la s tik  tekerleğe  
kesin  b ir  z a fe r  k aza n d ırm ış tır . Ve yol tek n iğ i ta ş ı t  tekno lo jisindek i yen ilik lere  p a ­
ra le l o la ra k  büyük  b ir hızla  ge lişm iştir . B unun  sonucu o la ra k  d ah a  düzgün  b ir  y u ­
v a rla n m a  yüzey i tem in  eden ve d aha  uzun  sü re  d ay an ab ilen  çeşitli b itüm lü  k a p la ­
m alar, bu a ra d a  bağ lay ıc ıs ı çim ento o lan beton  yo lla r ku llan ılm ış, ay rıca  ta ş ı t  s a ­
y ıları, a ğ ır lık  ve h ız la rın d ak i önem li a r t ış la r ı  k a rş ıla m a k  üzere  yeni in ş a a t m a k i­
nelerin in  verd iğ i im k an la rın  d a ' ya rd ım ıy la  • yol g eo m etrik  • s ta n d a rd la rm d a  büyük  de­
ğ iş ik lik le r yapılm ış, d ah a  büyük  yarıçap lı k u rb la rm  ve d aha  düşük  eğ im lerin  k u l­



K A R A Y O LU  V E P E Y Z A JI 49

lan ılm ası zo run lu  o lm uştu r. N eticede b ugünün  to p lum unun  h ızlı y a şan tıs ın ı k a rş ıla ­
m a k  üzere  yol tek n iğ in in  son gelişm elerin i üzerinde  ta ş ıy a n  o to  yo lla r o r ta y a  ç ık­
m ış tır .

A ncak , yol tekn iğ in d ek i b ü tü n  bu gelişm elere  ra ğ m e n  bu g ü n ü n  m odern  yo lla ­
rın d a  peyzaj konusu  o ldukça yen i b ir gelişm e o la ra k  o r ta y a  çıkm ış b u lu n m ak ta  ve 
önem i de h e r  geçen  gün  a r tm a k ta d ır .

T ü rk iy e ’de, özellikle k ır sa l a la n d a  k a ray o lla r ın ın  d u ru m u  b ugünün  en  göze ç a r­
p an  p eyza j so ru n la rın d an  b irisid ir. Bu so runun  çözüm ü ancak , yo lla rın  çevre ile 
o lan  ilişk isin in  b aşın d an  sonuna uyum lu  ve dengeli tu tu lm a s ıy la  m ü m kündür. H iç 
şüphe yok  ki, b ilim sel ve  sa n a ts a l yak laşım , ö rneğ in  te k  b ir  evden gen iş  b ir  ken te , 
k ü çü k  b ir fa b r ik a d a n  d a r  b ir  nü k lee r en e rji sa n tra lin e  k a d a r  h e r  y ap ıla şm an ın  k e n ­
di çevresi ile b ir lik te  düşünü lm esin i g e re k tir ir . Bu y ap ıla şm an ın  k ır sa l a lan d a k i o lu­
şum u, d iğ er y a p ıla rd a n  çok d ah a  faz la , yery ü zü n ü  fonksiyonel b ir  a ğ  biçim inde ören  
y o lla rla  m ü m k ü n  olur. B ü tü n  bu y ap ıla rın  çevreden  ko p u k  ve düzensiz  b ir  şekilde 
k o n u m lan d ırılm ası d a  p ey za jın  zeh irin i o lu ş tu ru r .

Y O L L A R IN  Ö Z E L L İK L E R İ

Y o lların  g eç tik le r i a raz iy e  y a p tık la r ı z a r a r  k ad a r, yen i b ir  d izayn  öğesi o la­
rak , pey za jın  po tan s iy e l değerle rin i k u llan m ak  ve y o lla rı d a h a  p o z itif b ir d u ru m a  
g e tirm e k  de önem lidir. Y ol; a raz id ek i şekli, b itk ile ri, v is ta la r ı  ve k ö p rü le ri ile pey ­
za jı zen g in leştireb ilir . B ü tü n  b u n la rın  p ey za jın  g ö rünüm ünde  p o z itif  b ir  ro le sah ip  
olm ası, çev re  a ra z in in  o rg an ik  yapısın ın , to p lu m sa l d u ru m u n  ve ayn ı zam an d a  se ­
y a h a t h ız ın ın  d ik te  e tt iğ i yolun tem el özellik lerin in  b ilinm esin i ge rek li k ıla r. Yol 
d izayn ında  yön lend iric i fa k tö rü  hız te şk il eder. H ız; sadece yo l genişliğ in i, k ap lam a  
tip in i ve d ev er n isbe tin i değil, ay n ı z am a n d a  m in im um  k u rp  y a rıç ap ın ı ve eğim  
o ran la rın ı e tk ile r . M eselâ d izayn  edilen yo lda h ız  yükseld ikçe, k u rp la r  genişler. 
Sözgelim i, 45 k m /s a a t ’lik  b ir hız için  tav s iy e  edilen m in im um  k u rp  y a rıç ap ı 65 m  
olduğu halde, h ızın  105 k m /s a a te  yükselm esi m in im um  k u rp  y a rıçap ın ın  400 m  ye 
ç ıkm asın ı zo run lu  k ıla r. K eza  sözkonusu a ra ç  h ız la rı iç in  em n iye tli du ru ş m esa fe ­
le rin in  s ıra s ıy la  60 m  ve 180 m, gö rü ş m esafe le rin in  de 240 m  ve 700 m  o lm ası icap  
eder.

H e rb ir i fa rk lı  peyzaj k a ra k te r in e  sah ip  o lan  üç a n a  yol tip i va rd ır. B u n lar :

(1) P e y z a ja  u yum  sağ lay an  ve ye re l ih t iy a ç la ra  h izm et eden  az trafik li yollar.

(2) G üvenli d u ru ş  için uzun gö rü ş m esafe le rin i g e re k tire n  f a k a t  sini k a rş ıla ş ­
m a la rd a  ilâve m esafe le re  sah ip  bu lu n m ay an  tek  şeritli m otorlu araç yo l­
ları.

(3) H em  u zu n  gö rü ş m esafe le rin i ve hem  de k a rş ıla şm a  y e rle rin i g e rek li k ılan  
ç if t  şeritli hızlı trafik  yollan .

Sonuncu yol tip in in  p ey za ja  uy d u ru lm ası son derece zo r ve p o tans iye l o la rak  
teh lik es i en  b ü y ü k tü r . Ç ift şe r itl i hızlı t r a f ik  y o lla n  b ir an ak rom iz ind ir. A z tra f ik li 
y o lla rd a  esk i p ey za j m odeline gö re  ra d ik a l b ir  fa rk lıl ık  y o k tu r ; f a k a t  h ızh  tr a f ik  
y o lla rı peyzaj d izayn ına  b ir dizi yeni fa k tö r le r i g e tirm ek ted ir .
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İlk  b ak ış ta , t r a f ik  ve m ühendisliğ in  bazı is tek le rin i iyi b ir peyzaj ile b ağ d aş­
tı rm a k  zo r g ö zü k ü r; f a k a t  o n la r d izayna h a re k e t s a ğ la y a c a k  fevka lade  özelliklere 
ha izd ir. B u n la rd an  birisi, h ız lı s e y a h a t esnas ında  g ö rü lecek  b ir m an za ray ı cazip  hale 
g e tirm e  problem id ir. B ir d iğeri, p ey za jın  özüne sü ra tle  g irm e duygusunun  y a ra t ı l­
m asıd ır. G üzel y o lla rın  çoğu bu n ite liğ in i p ey za ja  yönelm e ve n ü fu s  e tm e duy g u su ­
nu  kişide k u vve tle  y a şa tm a  özelliğine borçludur.

H ızlı h a re k e t e snasm dak i b ir  göz için, u z a k ta k i b ir  m a n z a ra  y ak ın  m esafedek i
b ir  m a n z a ra d a n  çok d ah a  önem lidir. Y ola y ak ın  b ir  ob je  sü ra tle  geç ilirken  ona
k o n sa n tra  o lm ak  iç in  h a rc a n a n  efor, hem  y o rucu  hem  de teh like li o labilir. O ysa
çok  u z a k ta k i b ir  obje uzunca  b ir  sü re  g ö rü ş  a lan ı içinde k a lır. Bu nedenle, her 
nerede  m üm künse , u z a k ta k i m a n z a ra la r  için  yol k e n a rla rın ın  ön cephesi tam am en  
aç ık  ve engelsiz olm alıd ır.

B İT K İL E N D İR M E

iy i b ir yol d izaynın ın  esası, onun e tü d  - ap lik asy o n u n d a  y a ta rk e n , iyi b ir t r a ­
f ik  şe rid i o la ra k  onun e tk in liğ in i doğru  yap ılan  b itk ilend irm e ta m a m la r  ve yol ile 
peyza j a ra s ın d a k i n ih a i h a lk ay ı bu b itk ilend irm e te şk il eder. H a tta  yol d izayn ın ­
d a k i gö rse l ek sik lik le ri veya  k u su r la rı b itk ilend irm e k ap a r.

Y ol d izayn ın ın  h e r safhası, hız ve p eyza j e lem en tle rin in  b ira ra y a  getirilm esine  
h izm et e tm elid ir. B u  husus, h e r  p ey za jın  esas k a ra k te r in e  uy g u n  b ir b itk ilend irm ey i 
g e re k tir ir .  A şa ğ ıd a  yol d izayn  h ız la rın a  g ö re  d ik ilecek  ağ aç  ve ça lıla rın  yol bor- 
d ü rü  k e n a rın d a n  olan  m in im um  u z a k lık la r ı g ö rü lm ek ted ir.

Yol bo rdü ründen  o lan  m in im um  m esafe le r 
Yol d izayn  h ızı A ğaç  Ç alı ve y e rö rtü cü le r

20 k m  den  az  3,0 m  3,0 m
20—60 1un 6,0 m  4,5 m
60 k m  den  faz la  9,0 m  6,0 m

A ğaç  ve ça lıla r, e s te tik  bak ım dan  haz  sağ lam an ın  y a n ıs ıra  k a ray o lu  em niye­
tin e  k a tk ı  y a p a r; k eza  güneş ve rü z g â r ın  e tk is in i k o n tro l eder. R ü zg â r kontro lü , 
bazen, g ü n eş k o n tro lünden  veya  e s te tik  özellik ten  çok d ah a  önem  arzeder. R ü zg â r 
ve yol em n iye ti b ak ım ından  a ğ a ç la rm  e tk is i, a ğ a ç  b o y la rın ın  üç k a t ı  gen işliğ inde­
k i b ir  ş e r it  içerisinde en faz la  olup, bu ş e r i t  gen işled ikçe aza lm ay a  m ey leder; bu 
g en iş lik  k ırk  ağ aç  boyuna e riş tiğ inde  a r t ık  sözkonusu  e tk i hissedilm ez.

K aray o lu  p eyza jında  ku llan ılan  b itk ile r  yol ve t r a f ik  em n iyeti b ak ım ların d an  
şu  fa y d a la r ı s a ğ la r  :

—  T o p rağ ı stab ilize  eder, i
—  H eyelan  ve k a y m a la rı engeller,
—  K ar, rü z g â r  ve k um  h arek e tin e , çığ, ta ş  ve k a y a  y u v a rlan m as ın a  k a rş ı siper 

y ap a r,
—  D ik  ve em niyetsiz  gö rünüm ü  y u m u ş a ta ra k  sü rü cü n ü n  v e /v ey a  yolcunun k o r­

k u su n u  fren le r,
—  Toz ve g ü rü ltü y ü  engeller, ı
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—  Yolu iyi b ir gö rü ş h a tt ın a  sah ip  k ıla r ; v a s ıtan ın  h ızı ö lçüsünde m a n z a ra la ­
r ın  ta m  o la ra k  görü lm esine y ard ım  eder,

—  F a r  ış ık la rın ı perdeler,
-— K a z a la r ı engeller veya  h a fifle tir , .
—  Y eşil gö rünüm ü  a r t ı r ı r ;  s ey ah a tin  d in lendiric i o lm asına  y ard ım  eder,
—  G örüş a lan ı d ış ında  tu tu lm a k  is tenen  y e r  ve ob je leri g izler.

O rm an  içinden geçen  y o lla rda  p ey za jd a  v a ry e te  y a ra tm a k  için;

— Yol k en a rın d ak i a ğ a ç la r  g ay rı m u n ta z a m  kesilir, do lay ısıy la  sü rü cü  v e /v ey a  
yolcu iç in  m ono ton luk  ih tim a li aza ltılır ,

—  A şırı y aşlı ilg inç a ğ aç ia rm  gö rü ş a lan ı içine çekilm esine çalışılır,
—  İ lk b a h a r  çiçeklenm esi, so n b ah ar renk lenm esi vs. n in  göze ça rp m ası iç in  a ğ a ç ­

la r ın  a ltın d a k i ç a lıla r m u h afaza  edilir,
—  Ç arp ıc ı m a n z a ra la r ı k aç ırm am ak  için  em niyetli y e rle rd e  v is ta la r  te s is  edilir.

T a h rib a tın  kaç ın ılm az  olduğu yerlerde  uygun  b itk i tü r le r i  ile yeniden b itk ilen ­
d irm e y a p m a k  g e rek ir. T ü r seçim inde, han g i b itk in in  n a s ıl büyüdüğünü  gö rm ek  için  
öncelikle çevreye b ak m ak  en isab e tli yoldur.

T ü rle r  k a d a r , b itk ile rin  g ru p lan d ırm ası d a  p ey za jd a  önem lidir. B azen  a ğ a ç la r  te k  
t ü r  o la ra k  k u llan ılır  ve bu şekil, n ad iren  iyi b ir  g ö rü n ü m  verir. A n cak  k a r ış ık  k u l­
lan ım  a l t ta b a k a  ça lıla r ıy la  destek len irse , b u  b itk i g ru p la r ı ile  y o lk e n a n  b itk ilend ir- 
m esi çok ilg inç b ir  h a l a lır  ve çevre pey za jıy la  çok  d a h a  k u v v e tli b ir  b a ğ  o lu ş u r ..

U ygun  b itk ilend irm e, sü rü cü  v e /v e y a  yo lcuya ra h a tlık , em niyet, h u zu r; yola 
sağ lam lık , e s te tik  verirken , yanlış, yerde y a n l ı ş . b itk ilen d irm e de tr a f ik te  tehlikeye, 
yap ıd a  z a ra r a  sebep olabilir. T ejılikenin  derecesin i, d izayn  h ızı e tk ile r . D üşük  hız 
yo lla rın d a  bu teh lik e le r ihm al edilebilir b ir  düzeyde sey reder, a n cak  y ü k sek  hız yo l­
la r ın d a  şu  m uh tem el z a ra r la r  o r ta y a  ç ık a r :

—  G örüş h a ttın ın , engellenm esi, . . .
-— D üşen y a p ra k la r ın  etk isiy le  a ra ç la r ın  kaym ası,
—  A ğaç d a lla rın ın  düşm esi,
•—■ A ğaç gövdeleri ile ça rp ışm a  risk in in  y a ra tılm as ı,
—  G üneye d ik ilen  ağ aç la rın  gölgelem esi yüzünden  buz lanm an ın  m eydana  gelm esi.

Ö te y an d an  z a ra r ın  şiddeti b ir  dizi fa k tö r le re  bağ lı o la ra k  o r ta y a  ç ık a r  :

—  T oprak . Bu r isk  sadece k illi to p ra k la rd a  ciddidir.
—  A ğaç  tü r le ri. K av ak  gib i hızlı büyüyen  ve k u v v e tli y an  k ö k le r i ile su  tü k e ­

ten  a ğ a ç la r  en teh like li tü r le r i te şk il eder.
— Y ağış. N em li y erlerde  d ah a  az  teh lik e  sözkonusudur.
—  A raz i ve yüzey  suyu  d renajı.

PL A N L A M A

Yol p ey za jı p lan lam asında , öncelikle m ev cu t ağ aç  ve ça lıla rd an  y a ra r la n m a k  
ge rek ir . Y eni in şa  eidlen b ir yol çev resindeki m ev cu t ağ aç  ve ça lıla rın  m u h a fa ­
za s ı g ö rü n ü ş  üzerinde  çok olum lu e tk i y a ra t ır .  B u n la rın  y o la  o lan  u zak lık la r ı, b ir ­
b ir i ile a ra l ık  m esafe le ri ve y a ş la r ı te s p it edilir. B u a ğ a ç la r ın  m u h a faza s ın d a  veya 
g e rek tiğ in d e  kesilm esinde e s te tik  ve fonksiyonel p ren s ip le r e tk ili o lur.
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Y ol şev leri g ib i d ik  kesim lerdek i erozyonel z a ra r ı  ön lem ek için  d u ru m a  göre 
çim , ça lı ve d iğ e r y e r  ö rtü cü le r ku llan ılm alıd ır. H eyelan  sa h a la r ın d a  d e rin  köklü  
a ğ a ç  ve ça lıla rd an  y a ra r la n a ra k , bu sayede b ir  y an d an  bu  tü r  b itk ile rin  kök le ri ile 
fa z la  su  em ile rek  to p rağ ın  h ız la  k u ru m as ı sa ğ la n ır ; b ir  y an d an  da  derine  g iden 
k ö k le r i ile to p ra k  tu tu la r a k  k ay m as ı engellenir.

K a r  f ı r t ın a la r ın a  k a rş ı ko y m ak  için rü z g â r  is tik a m e tin e  d ik  o la ra k  ağaç, a ğ a ç ­
çık ve ça lıla rd an  o luşan  sık  b ir  k a r  perdesi te s is i m üm kündür. D ağ lık  a raz id e  taş , 
k a y a  ve ç ığ  z a ra r la r ın a  k a rş ı, d ağ  e tek le rinde  yoğun  b ir  a ğ aç lan d ırm a  ş a r t t ı r .

F a r  ış ık la r ın a  engel o lm ak  için, ç if t şe r itli y o lla rd a  o r ta  refü jde , te k  şe ritli 
yo lla rın  k u rp la rm d a , b irb irine  çok y ak ın  o lan  k a ra y o lu  ve dem iryolu  a ra s ın d a  d u ­
ru m a  gö re  s ık  b ir  ça lılan d ırm a v e /v ey a  a ğ aç lan d ırm a  y a p m a k  gerek ir.

Y ol do lgu  şev lerinde  d ik ilecek  ağ aç  ve ç a lıla r  t r a f ik  em n iye ti b ak ım ından  çok 
fay d a lıd ır. B u nedenle, kesk in  k u rb la n n  d ış k ıs ım la rı ve U çurum  k e n a rla r ı ağaç, 
ağ açç ık  ve ça lıla r la  solid b ir  d u v a r g ib i ö rü lü r.

R ü z g â r  h ızm m  şiddetli o lduğu y e rle rde  rü z g â r  z a ra r ın d a n  k o ru n m ak  için  ağaç  
ve şa h la rd a n  m ü teşek k il s ık  dokulu b ir  rü z g â r  perdes i te s is  edilir.

B itk i tü r le r i  p lan lam ad a  ta ç  şek illerine g ö re  te r t ip  ve tan z im  edilir. B u tü r le r, 
t a b ia t ta  olduğu g ib i te sad ü fen  y a n y a n a  getirilm ey ip , özellikle ta ç  y ap ı ve fo rm la rı 
b irb irine  u y an  ve  ah en k  o lu ş tu ra n  tü r le r  b ira ra d a  ku llan ılır . A yrıca , m evsim ler i t i ­
b a riy le  re n k  değişm eleri, y a p ra k  fo rm ları, ış ık  ve h a re k e t oyun la rı ve k ış a y la r ın ­
d ak i ç ıp lak  gö rü n ü m le ri büyük  ro l oynar.

Şüphesiz  bu g ü n k ü  hız yo lla rın d a  k ü ç ü k  ç a p ta k i re n k  ve m a n z a ra  güzellik leri­
n in  sü rü cü  ta ra f ın d a n  k a v ra n m a s ı m ü m k ü n  değild ir. A n cak  fa rk lı  re n k le r  ve taç  
fo rm la r ı k a f i b ü y ü k lü k tek i g ru p la r  halinde te ş h ir  ve te k r a r  ed ilirse  k a v ra n m a  şansı 
elde edilebilir.

A ğaç  ve  ça lı tü r le rin in  seçim inde ta ç  şek ille ri ve  g ü ze llik le ri ile b ir lik te  to p ra k  
ve çev re  is tek le ri de gözönüne alın ır.

P ey za jın  k a ra k te r in e  gö re  bu b itk iler, te k e r  tek e r, allee, s ı ra  ve ç it şeklinde, 
g ru p  halinde  d ik ilir.

P la n la m a d a  uy g u n  ölçüde se rb e s t g ö rü ş  s a h a la r ın a  ve o p tik  b ak ım dan  em niyetli 
b ir  t r a f ik  şevk ine  sah ip  o lm ak  için ağ aç  ve ça lıla rın  seçilm esinde ta ç  şek ille ri ile 
d ik im  şek ille rin i b ir lik te  d ik k a te  a lm ak  gerek ir.

ı. A llee ve te k  ta r a f l ı  ağ aç  s ıra la r  : A llee ve s ı r a  a ğ a ç la r la  p eyza j kuvvetli 
b ir m im ari e tk iy e  u laş ır. D ik  gelişm e ve k u v v e tli b ir  te s ir  elde e tm ek  için  a ğ a ç ­
la r  m ü m k ü n  olduğu  k a d a r  sık  d ik ilir. A llee’le r  b ir  b aşlan g ıç  ve b ir  de b itiş  n o k ­
ta s ın a  sa h ip tir . K ısa  a llee ’le r ik i k u vve tli m o tif i (m eselâ , b ir  k a sa b a  ile d iğerini, 
v eya  b ir  k a sa b a  ile b ir  o rm an ı) b irb irin e  b ağ lam alıd ır . B u n la r b ir, iki, üç ye d ö rt 
s ı ra lı  a ğ a ç la r la  te şk il edilir.

T ek  ta r a f l ı  ağ aç  s ıra la r ı  ise d u ru m a  gö re  ağ aç la rın , y a  yol ile n eh ir  veya 
dere  a ra s ın a ; yo l ile yeşil b ir  k u şak  a ra ş m a  te k  ta ra f l ı  ve te k  s ıra lı o la ra k  d ik il­
m esi ile o luşur.
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. G rup şek linde ağ aç lan d ırm a  : A ğaç  ve ça lıla r, e s te tik  ve fonksiyonel özel­
lik le r i d ik k a te  a lın a ra k  g ru p  şek linde d ik ilir. A n cak  g ru p  teşk ilinde  ta ç  ve y a p ­
r a k  şek li ile y a p ra k  ren g i b irb irine  u y an  tü r le r  te rc ih  edilm elidir. A ğ aç  g ru p la r ı 
d u v a r g ib i k e sk in  h a t la r la  n ih a y e t bu lm am alı, çeşitli bo y la rd ak i ağ açç ık  ve çalı­
la r la  s a t ıh ta n  itib a re n  ted ricen  yükselip  a lça lm alıd ır.

S e rb es t y e tişen  (B udanm am ış) ç it  te şk ili : Çok çeşitli ça lıla rın  bu d an m a­
dan  ç it şek linde dik ilm esi ile elde edilir. B ir s ı ra  d ik im idir. Özel m a k s a tla r  için 
v eya  çok d a r  şe r itle rd e  te k  b ir  çalı tü rü  ile de yap ılır. Bu tip  ç it d ah a  ziyade yol 
k e n a rla r ın d a k i d a r  ve eğim li a ra z ile r  için  çok  uygundur.

. B udanm ış ç it te s is i : Ö zellikle çok d a r  şe r itle rd e  çeşitli m a k s a tla r  için  tek  
tü rd en  te k  v eya  ik i s ıra  halinde  çok sık  o la ra k  ç it b itk is i d ik im i ile te şk il edilir. 
E lde edilen yeşil ç it  d a im a  bu d an m ak  su re tiy le  belli b ir g en iş lik  ve y ü k sek lik te  
tu tu lu r . B u şek ildek i yeşil ç itle r  b ir d u v a r g ib i n e t b ir  s ın ır ve ö r tü  o lu ş tu ru r.

. F a r  ış ık la r ın a  k a rş ı perde : B u şek il b ir tesis, ik i yönlü  tr a f iğ in  b irb irin ­
den gen iş b ir  o r ta  re fü jle  ay rıld ığ ı y o lla rd a  y ap ılır . F a r  ış ık la r ın a  h e r  m evsim  m an i 
o lab ilm ek  iç in  bu  am aç la  k u llan ıla cak  a ğ a ç  ve çalı tü r le rin in  özellikle herdem  ye­
şil ve s a t ıh ta n  it ib a re n  çok s ık  v e  k u v v e tli d a llan m a  özelliğine sah ip  o lm a la rı ge­
rek ir. îk lim  ve to p ra k  ş a r t la r ı  uygun  o lan  y e rle rde  iğne  y a p ra k lı a ğ a ç la r  te rc ih  
edilm elidir. F a r  perdes i teşk ilinde  g ru p la r  a ra s ın d a k i a ç ık lık la r  d a r  tu tu lm a lı, k eza  
ağ aç  ve ça lı g ru p la n  k a fi y ü ksek lik te , can lı ve r i tm ik  b ir  şekilde değişm elid ir.

Bu b ilg ilerin  ış ığ ında  peyzaj p la n la rı 1/2000 -1 /5 0 0  ö lçekli p a f ta la r  üzerinde 
h az ır lan ır . Ö zel d u ru m la rd a  ve d e ta y  p la n la n n d a  d ah a  b ü y ü k  ö lçek ler (1 /2 0 0 -1 /1 0 0  
g ib i) de k u llan ılır . B itk ilend irm e p lan la rın d a  çeşitli ağ aç  ve çalı tü r le r i  özel şek il 
ve iş a re tle r i ile g ö ste rilir . B u  p la n la ra  uy g u n  o la ra k  b ir  de m a liy e t hesab ı (keşif) 
h a z ır la n a ra k  g e rek li a ç ık lam a la r yapılır.

U y g u lam a  s ıra s ın d a  d a rb o ğ az la ra  düşm em ek  için  k ü l tü r  to p rağ ı, fidan , tohum  
ve işçi tem in i so ru n la rın ı ha lle tm iş  o lm ak  g e rek ir . G erek irse , yol g ü ze rg âh ı boyun­
ca  u y g u n  y e rle rde  fid an lık  k u ra ra k  fidan  y e tiş t irm e k  de a lte rn a t if  çözüm ler a r a ­
s ında  y e r  a lm alıd ır.
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