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KARAYOLU VE PEYZAJI

Dog. Dr. O. Biillend SECKIN 1

Kisa Ozet

Bu makalede, yollarin gérinusini etkileyen faktoérlerle bu faktdr-
lerin peyzaj lzerindeki etkilerine planlama ve muhendislik agisnidan de-
ginilmis ve problemin son derece karmasik yapisi sebebiyle ilgili ve
farklhh meslek uzmanlarinin birlikte karar ve uygulama igcinde olmalari
geregi Uzerinde durularak bu cagdas konuya genel ilkeleri cergevesinde
yaklasiimistir.

GIiRIiS
Yol, insanoglunun buluslarinin ilki olup, kisaca yaya ve/veya aracglarin g'eci-
sine hizmet' eden tesviye edilmis edimli bir ylzeydir. Ancak bu ylzeyin yer kire-

nin kirikli topografyasina aplikasyonu dikkatli etid ve uzun tecriibe ile kazanila-
bilen ileri ve zor bir sanat isidir.

m Bir karayolu, saga- sola ve asagiya - yukariya sydnlenmeler gosterir. Diger bir
ifade ile, dogru ve egri kisimlardan olusan bir ¢izgi veya serit seklinde gelisir. Bu
devamli hat, yol tekniginde glizergdh (gecki) olarak anilir. Bu glizergdhin dogru
kisimlarina alinyiman, egri kisimlarina da kurb adi verilir. Ve kurblar; yatay kurb
ve disey kurb olmak tzere ikiye ayrilir. Yatay kurblar dairesel, disey kurblar ise
genellikle parabolik olur.

mAslinda yol, araglarin tirmanabilecedi veya yayalarin gidebilecedi bir dizi egimli
yuzeyler butind olup, bu yuzeylerin edim degeri genellikle yizde (%) ile dlcilir.
Ve meseld % 5 egimli bir yol denildiginde, bu yolun inis ve ¢ikis durumuna gore,
yiz metre yatay mesafede bes metre alcaldigi veya yikseldigi anlasilir.

; O halde, bir yolun esas geometrik o6gelerini; alinyimanlar (tanjant), kurplar ve
egimler olusturur. Bu 6gelerin, trafige lyi bir sekilde hizmet edecek ve makdl bir
maliyetle insasi realize edilecek tarzda peyzaja uydurulmasi bir mihendislik isidir.
Eger yerkirenin yizeyi taméahien diz, keza- tabii ve suni engelsiz olsaydi, anilan
mihendislik hizmetine pek az ihtiyac duyulacakti; cunkd o vakit, bir yolun her-
hangi bir yerde insasi kolaylhikla mumkin olabilecekti. Fakat, bilindigi gibi, ger-
cekte herhangi bir yolun glzergahi, sayisiz denecek d&lciide engellerle yilicylzedir;
birilarin bir kismi kigik olup ihmali mumkindir; diger kismi ise, yolun peyzaj
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icindeki konumunu kuvvetle etkileyecek veya gergekten belirleyecek 6nem ve bi-
yuklige sahiptir. Uygun képria yerleri gibi yol insasi bakimindan elverisli sartlar
yol gizergédhini etkileyebilir veya belirleyebilir. Hem elverisli, hem de elverissiz olan
bdyle hususlar kontrol noktalari (esas noktalar) olarak bilinir. Bu noktalar tabii
veya suni olabilir. Mesela, eder bir yol iki yerlesme merkezi arasinda baglanti ku-
ruyorsa, sliphesiz bu merkezler, yolun kontrol noktalaridir. Yine, eger bir yol, bir
sirti veya bir dag! asiyorsa, gecis igin segilen boyun veya bogaz, tabii bir kontrol
noktast olur. Keza bir bataklik, bir heyelan alani elemine edilmesi gereken birer
kontrol noktasidir. Bu meyanda, mevcut yollar, potansiyel vistalar, seyir yerleri,
rekreasyonel alan girisleri, kopri ve benzeri mihendislik yapilari da yol gizerga-
hini kuvvetle etkileyebilen birer kontrol noktasi olarak zikredilmelidir.

Bitin kontrol noktalari topografik degildir; arazi mulkiyeti, mevcut ve mius-
takbel arazi kullanimi, ekonomik ve politik dusunceler yol guzergéhi lzerinde me-
sela dere ve tepelerden, demiryollarindan, barajlardan ve diger yapilardan, duruma
gore daha buyuk bir etkiye sahip olabilir. Keza, mevcut ve mistakbel trafik du-
rumu da, guzergadhin kontrol noktalarini dikte edebilir. Bdyle noktalar, ancak dik-
katli trafik élgmeleri ve ekonomik analizler sonucu tespit edilir. Mesela, agir kamyon
trafigi de dahil bliyuk trafik yiki tasiyan genis bir otoyol, giinde sadece birkag
hafif ara¢c gecisine hizmet edecek bir kdéy yolundan ¢ok farkli guzergah isteklerine
saliip olacaktir. ilkinde egimler % 4 ve hatta % 3 mertebesinde kalir ve kurplar
yuksek hizlara imkan verecek olcide buyult yancaph tutulurken, digerinde ¢ok dik
egimlerin ve keskin kurblarm kullanilmasi ciddi sikintilar yaratmayacaktir. Ayrica,
bir otoyol, dort veya daha fazla trafik seritli bélinmis platformlar gerektirebilir,
buna karsihk bir kdy yolunda sadece iki seritten olusan tek bir platform ihtiyaca
cevap verir.

Trafik isteklerinden kaynaklanan yolun geometrik 0Ozelliklerindeki bu farklar
gizergahin arazide izleyecedi seyri sinirlar. Mesela* dar ve dalgali bir sirt, disik
standardli ve alcak hizli bir orman yolu i¢in mikemmel bir glizergdh sansi verir-
ken, bir otoyolda ylksek hiz icin gerekli olan genis kurblarm teskiline elverisli de-
gildir.

Yol gizergdhini etkileyen bir faktér de mevcut sermaye miktaridir. Meseld,
dik ve cetin bir arazide mevcut sermaye ve tahsisat durumuna gére yolu Kkisalt-
mak ve toplam inis ve cikislari azaltmak igin bir tinel insasi tercih edilebilir ve-
ya dagl tirmanarak asan daha ucuz bir glizergah sdzkonusu olabilir.

Ote yandan, yolun gelecekteki bakim masrafi da bi acidan dikkate alinmasi
gereken bir husustur. Nitekim kuzeye bakan bir yamacta yol insasi gineye bakan
bir yamactakinden cok daha ucuza mal olabilir; fakat gliney yamactaki bir yolda
kis bakimindan saglanacak tasarruf, yolun insaatindaki fazla masraflari kolaylik-
la karsilayacak ve uzun ddénemde, giney yamag Ulzerindeki yolu daha karli bir du-
ruma getirecektir. i

ilk bakista, bu kadar c¢ok sinirlamalarla cok sayida giizergah gelistirmek ve
bu guzergédhlar arasinda en uygununu se¢mek, ¢6zimi imkansiz bir sorun gibi
gozikebilir. Siuphesiz, bir glzergadhin digerine gore fayda ve sakincalarini ortaya
koyup degerlendirmek gercekten zordur; fakat neticede sorun, bilgili ve tecribeli
bir mihendisin géris ve ugrasilari ile ¢ozulur.
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Nitekim son yirmi yil icinde, istiksafin havadan gézlem yoluyla yapilmasi, ha-
va fotograflarinin stereoskop altinda degerlendirilmesi, projelerde faydalanilan tes-
viye egrili haritalari hazirlamak igin havadan sorvey metodlarimn kullanilmasi sa-
yesinde yol glizergdh calismalari daha ucuz ve daha kolay bir is haline gelmistir.

Ancak, guzergahin basarisi sadece mihendislik ve ekonomi ilkelerinin uygulan-
masindaki bilgi ve tecriibeye degil, fakat ayni zamanda peyzaj degerine vc disin-
cesine, ve. yolun peyzaj icindeki yerine baghdir. Diger o6zellikleri ayni veya c¢ok
benzer olan gergekten iyi bir yol ile vasat bir yol arasindaki fark yolun peyzaj
niteliginden kaynaklanabilir. Dolayisiyla, alternatif gtizergdhlar birbiriyle kiyasla-
nirken, peyzaja ait kicgiuk detaylar nisbeten daha fazla 6nem kazanir.

Karayolu boyunca seyahat eden motoristler igin, her peyzajin kendine 06zgu
ilging taraflari vardir. Bunlar; bir gél, dag ve seldle vistasi gibi tabii, veya bir
baraj, kopru, cami, Kkilise ve televizyon kulesi gibi suni karakterde olabilir. Mo-
toristin goris alani icinde bu objelerin zenginligi, seyahatin ilgincligini ve zevkini
artirir. Bu manzara firsatlarinin seyahat edenlerin dikkatine en etkileyici bir se-
kilde sunulmasi bu firsatlarin seyahat esnasinda motoristlerin tam gorus alani igine
rastlatilmasi, yani yolun manzaraya yoneltilmesi ile mimkindir. Eder bu vistalar
guzergah secimi safhasinda dikkate alinirsa, secilen glizergdh peyzaj degerleri ile
bitinlenmis en fonksiyonel alternatif olabilir. Keza yolun goérinist de &nemli olup,
bu husus; insanoglunun bilgi, tecribe, beceri ve yeteneklerini yansitir.

YOL TEKNIGININ GELISIMT"

Hic suphe yokki, medeniyetin gelismesinde, insanoglunun yasayis ve ilerleme-
sinde roli bulunan en &nemli unsurlardan birisi yoldur.

Medeniyet yollar izerinden yuridagu gibi, yollar da insanoglunun bilgi alanin-
da ilerleyisiyle gelismis, degisiklikler gecirmis ve teknigin ilerlemesine ayak uydu-
rarak bugunkiu duzeyine erigsmistir.

Yerkiire Uzerinde, yasayan ilk insan, herhangi bir nedenle bir yerden bir bas-
ka yere giderken, ne kadar ilkel ve basit de olsa, yine bir yoldan yararlanmis, yo-
lun yardimina muhta¢ olmustur. Belki patika olarak nitelendirilebilecek olan bu
yol, toplumlar olustuk¢a, keza at ve benzeri hayvanlar ehlilestirilip insanoglunun
hizmetinde kullanilmaga baslandikca gelismis ve (zerinden sirekli gegislerle be-
lirli bir hal almistir. Ve bilinen en eski tasit olan kizak kesfedilince, karsilasilan
¢ekim zorlugunu yenmek igin egim ve genislik gibi yolun teknik 6zelliklerini stan-
dardize etme ihtiyact duyulmus ve bdylece ilk yollar olusmaga baslamistir. Ancak
medeniyet alaninda biylik bir adim olan tekerlegin icadi, yollara baska bir anlam
ve hiiviyet vermistir. Dolayisiyle yol teknigindeki ilk gelismelerin M.O. 5000 yilla-
rinda yani tekerledin icadiyla basladigi kabul edilegelmistir. Zira, tekerlek; yollar-
da egim, kurb ve nihayet lzerinden kolay ve rahat sekilde yuvarlanabilecegi bir
kaplama, dere, irmak ve yarlari asmak icin bir képri sorunu dodurmustur.

Toplumlar buylytip devletler, imparatorluklar meydana geldikge sinirlara asker
ve malzeme sevki, istilalar bir yol sebekesine ihtiyac.gdstermis; nitekim tarihte
yollari mikemmel olan devletlerin her zaman digerleri Gzerinde ustinlik sagladik-
lar1 gérulmastar.
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Tarihte ilk 6nemli yollara M.O. 3500 yillarinda olmak iizere Mezopotamya bol-
gesinde rastlanmistir. Akdeniz’de Girit adasinda rastlanan ve M.O. 1500 yilindan
6nce insa edilmis oldugu anlasilan tas kaplamali yol, M.O. 359 yilinda Babil ve
Misir arasinda yapildigr tespit edilen yol bilinen en eski énemli yollardan olup bu
arada Orta ve Gilney Amerika’da Maya’lar, Aztek’ler ve Tnka’lara ait yol ve yol
sebekesi kalintilari da bulunmustur.

ilk cagda yol denilince, akla Romalilar gelir. Muazzam imparatorlugun idamesi
ve sinirlara hizla askeri birliklerin sevki igin yapilan yollarin toplam uzunlugu
70 000 km yi bulmustur. Bu yollar disik egimli ve genis kurblu olup gayet diz-
gin guzergahlar izlemis ve saglam bir kaplamaya kavusturulmustur. Halda Avrupa,
Asya ve dolayisiyla Turkiye’de Roma vyollarina, kodprilerine ve su tesisatina rast-
lanmakla birlikte, bunlarin en iyi ve bozulmamis drnekleri Pompei’de ortaya ¢ika-
rilmistir. Roma yollarinda gayet muntazam isaret taslari kullanilmis ve bunlar
izerinde biylk' sehirlerin mesafeleri sihhatle belirtilmistir. Ancak Roma impara-
torlugu’nun ¢okist ve Avrupa’da cevre ile iliskilerini en aza indirmeyi prensip edi-
nen feodal beyliklerin ortaya c¢ikmasi ile yol teknigindeki gelismeler durmus, Or-
tacag insanlart uzun yillar Roma yollarindan yararlanmis, zamanla mevcut eski
yollar bakimsizlik ytuzunden kullanilmaz bir duruma gelmis, ancak bu arada Ro-
ma’ya hag¢ igin gidis ve geliste kullanilan birka¢ yol muhafaza edilebilmistir.

Yol teknigindeki gelisnreler tekrar 18. yizyilin ikinci yarisinda canlanmaga bas-
layabilmisti. Ancak bu dénemde Roma yollarina benzerlik esas alinmis, fakat uy-
gun malzeme yetersizligi ve isgilik zorlugu nedeniyle buyik blok taslarm yerine kir-
matas kullaniimis ve bdylece son zamanlara kadar yaygin olarak kullanilan Mc-
Adam tipi yol ile Trésaguet tipi yol ortaya c¢ikmistir. Roma devri yollarinda top-
lam insa kalinligr 90-100 cm civarinda iken, bu yollarda séz konusu kaimlik 20 -
25 cm mertebesine disurdlmustir. Gerek Mc-Adam ve gerekse Tresaguel tipi yol-
larda zemin sikistiritlmis ve iki tarafa enine edim verilmek suretiyle suya kargi
drenaj dusunidlmiuistir.

Ne varki, 18. yuzyihin ikinci yarisi ile 19. ylzyilin baslarinda gelisimine devam
eden yol teknigindeki calismalar 1848’den itibaren lokomotifin kesfi ile tekrar du-
raklama ddnemine girmistir. Demiryolu ulastirmasi, o devirdeki hayvan glclne da-
yanan karayolu ulastirmasina goére daha kolay, daha siratli ve konforlu oldugun-
dan hemen bitin dlkelere yayilmis ve bu gelisme, képri ve tinel tekniginin siratle
ilerlemesine neden olmustur.

Ancak 1890°da bisikletin ortaya cikmasiyla gozler tekrar yola cevrilmis ve ar-
dindan Birinci Dinya Savasi otomobili 6n plana c¢ikarmistir. Harbin bitimiyle si-
lah farbrikalari yeni is alanini otomobil dretimine kaydirmistir. Yolcu tasimada
otomobiller, otobisler; esya tasimada ise kamyonlar trenin yerini almaga baslamis,
bircok yerde zarar eden raylar sékilirken, ikinci Diinya Savasi lastik tekerlege
kesin bir zafer kazandirmistir. Ve yol teknigi tasit teknolojisindeki yeniliklere pa-
ralel olarak buylk bir hizla gelismistir. Bunun sonucu olarak daha duzgin bir yu-
varlanma yizeyi temin eden ve daha uzun sire dayanabilen cesitli bitimli kapla-
malar, bu arada baglayicisi ¢imento olan beton yollar kullaniimis, ayrica tasit sa-
yilart, agirlik ve hizlarindaki 6nemli artislari karsilamak (izere yeni insaat maki-
nelerinin verdigi imkanlarin da'yardimiylaeyol geometrik sstandardlarmda buyik de-
gisiklikler yapilmis, daha biyiuk yaricaphh kurblarm ve daha disik egdimlerin kul-
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lanilmasi zorunlu olmustur. Neticede buginin toplumunun hizli yasantisini karsila-
mak Uzere yol tekniginin son gelismelerini lzerinde tasiyan oto yollar ortaya ¢ik-
mistir.

Ancak, yol teknigindeki butin bu gelismelere ragmen buginin modern yolla-
rinda peyzaj konusu olduk¢a yeni bir gelisme olarak ortaya c¢ikmis bulunmakta ve
0nemi de her gecen gin artmaktadir.

Turkiye’de, 6zellikle kirsal alanda karayollarinin durumu buglinin en gdze car-
pan peyzaj sorunlarindan birisidir. Bu sorunun ¢dzimid ancak, yollarin cevre ile
olan iliskisinin basindan sonuna uyumlu ve dengeli tutulmasiyla mimkundir. Hig
stiphe yok ki, bilimsel ve sanatsal yaklasim, &rnegin tek bir evden genis bir kente,
kuclik bir fabrikadan dar bir nikleer enerji santraline kadar her yapilasmanin ken-
di cevresi ile birlikte dustnulmesini gerektirir. Bu yapilasmanin kirsal alandaki olu-
sumu, diger yapilardan cok daha fazla, yerytziniu fonksiyonel bir a§ biciminde 6ren
yollarla miumkin olur. Butin bu yapilarin cevreden kopuk ve dizensiz bir sekilde
konumlandirilmasi da peyzajin zehirini olusturur.

YOLLARIN OZELLIKLERI

Yollarin gegtikleri araziye yaptiklari zarar kadar, yeni bir dizayn 6gesi ola-
rak, peyzajin potansiyel degerlerini kullanmak ve yollari daha pozitif bir duruma
getirmek de dnemlidir. Yol; arazideki sekli, bitkileri, vistalari ve koprileri ile pey-
zajl zenginlestirebilir. Butin bunlarin peyzajin gdériniminde pozitif bir role sahip
olmasi, cevre arazinin organik yapisinin, toplumsal durumun ve ayni zamanda se-
yahat hizinin dikte ettigi yolun temel &zelliklerinin bilinmesini gerekli kilar. Yol
dizayninda yoénlendirici faktéri hiz teskil eder. Hiz; sadece yol genisligini, kaplama
tipini ve dever nisbetini degil, ayni zamanda minimum kurp yarigapini ve egim
oranlarini etkiler. Meseld dizayn edilen yolda hiz ylkseldikce, kurplar genisler.
Sozgelimi, 45 km/saat’lik bir hiz i¢in tavsiye edilen minimum kurp yarigapi 65 m
oldugu halde, hizin 105 km/saate yukselmesi minimum kurp yaricapinin 400 m ye
¢tkmasini zorunlu kilar. Keza sézkonusu ara¢ hizlari icin emniyetli durus mesafe-
lerinin sirasiyla 60 m ve 180 m, goérius mesafelerinin de 240 m ve 700 m olmasi icap
eder.

Herbiri farkli peyzaj karakterine sahip olan U¢ ana yol tipi vardir. Bunlar :
(1) Peyzaja uyum saglayan ve yerel ihtiyaclara hizmet eden az trafikli yollar.

(2) Guavenli durus icin uzun goris mesafelerini gerektiren fakat sini karsilas-
malarda ilave mesafelere sahip bulunmayan tek seritli motorlu ara¢ yol-
lari.

(3) Hem uzun goris mesafelerini ve hem de karsilasma yerlerini gerekli kilan
cift seritli hizli trafik yollan.

Sonuncu yol tipinin peyzaja uydurulmasi son derece zor ve potansiyel olarak
tehlikesi en buyuktir. Cift seritli hizli trafik yollan bir anakromizindir. Az trafikli
yollarda eski peyzaj modeline gore radikal bir farklihlk yoktur; fakat hizh trafik
yollari peyzaj dizaynina bir dizi yeni faktorleri getirmektedir.
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ilk bakista, trafik ve mihendisligin bazi isteklerini iyi bir peyzaj ile bagdas-
tirmak zor goziukir; fakat onlar dizayna hareket saflayacak fevkalade oOzelliklere
haizdir. Bunlardan birisi, hizli seyahat esnasinda gorilecek bir manzarayi cazip hale
getirme problemidir. Bir digeri, peyzajin 6zine siratle girme duygusunun yaratil-
masidir. Gizel yollarin ¢ogu bu niteligini peyzaja ydénelme ve nifus etme duygusu-
nu kiside kuvvetle yasatma o&zelligine borg¢ludur.

Hizli hareket esnasmdaki bir g6z igin, uzaktaki birmanzara yakin mesafedeki
bir manzaradan ¢ok daha &nemlidir. Yola yakin bir obje siratle gecilirken ona
konsantra olmak icin harcanan efor, hem yorucu hemdetehlikeli olabilir. Oysa
¢ok uzaktaki bir obje uzunca bir sire gérus alani icinde kalir. Bu nedenle, her
nerede mimkinse, uzaktaki manzaralar icin yol kenarlarinin 6n cephesi tamamen
acitk ve engelsiz olmalidir.

BITKILENDIRME

iyi bir yol dizayninin esasi, onun etid - aplikasyonunda yatarken, iyi bir tra-
fik seridi olarak onun etkinligini dogru yapilan bitkilendirme tamamlar ve yol ile
peyzaj arasindaki nihai halkayr bu bitkilendirme teskil eder. Hatta yol dizaynin-
daki gorsel eksiklikleri veya kusurlari bitkilendirme kapar.

Yol dizayninin her safhasi, hiz ve peyzaj elementlerinin biraraya getirilmesine
hizmet etmelidir. Bu husus, her peyzajin esas karakterine uygun bir bitkilendirmeyi
gerektirir. Asagida yol dizayn hizlarina goére dikilecek agac ve calilarin yol bor-
durd kenarindan olan minimum uzakhklari gorilmektedir.

Yol bordirinden olan minimum mesafeler

Yol dizayn hizi Agag Cah ve yerdrticuler
20 km den az 3,0m 30 m
20—60 1lun 6,0 m 45 m
60 km den fazla 9,0 m 6,0 m

Agda¢ ve calilar, estetik bakimdan haz saglamanin yanisira karayolu emniye-
tine katki yapar; keza gines ve riuzgarin etkisini kontrol eder. Rizgar kontroll,
bazen, gunes kontrolinden veya estetik ozellikten ¢cok daha onem arzeder. Rizgar
ve yol emniyeti bakimindan agdaclarm etkisi, aga¢c boylarinin ¢ kati genisliginde-
ki bir serit icerisinde en fazla olup, bu serit genisledikce azalmaya meyleder; bu
genislik kirk agac boyuna eristiginde artik sdzkonusu etki hissedilmez.

Karayolu peyzajinda kullanilan bitkiler yol ve trafik emniyeti bakimlarindan
su faydalari saglar :

— Toprag! stabilize eder, i

— Heyelan ve kaymalari engeller,

— Kar, rizgar ve kum hareketine, ¢i1§, tas ve kaya yuvarlanmasina karsi siper
yapar,

— Dik ve emniyetsiz gorinimi yumusatarak sidriicinin ve/veya yolcunun kor-
kusunu frenler,

— Toz ve glriltiyd engeller, I
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— Yolu iyi bir gérius hattina sahip kilar; vasitanin hizi 6l¢lisiinde manzarala-
rin tam olarak goérilmesine yardim eder,

— Far isiklarini perdeler,

— Kazalari engeller veya hafifletir,

— Yesil gérunumid artirir; seyahatin dinlendirici olmasina yardim eder,

— Goris alani disinda tutulmak istenen yer ve objeleri gizler.

Orman icinden gecen yollarda peyzajda varyete yaratmak icin;

— Yol kenarindaki agaclar gayri muntazam Kkesilir, dolayisiyla slrici ve/veya
yolcu icin monotonluk ihtimali azaltilir,

— Asirt yash ilging agaciarm goris alani icine c¢ekilmesine calisilir,

— llkbahar ciceklenmesi, sonbahar renklenmesi vs. nin géze carpmasi icin agag-
larin altindaki calilar muhafaza edilir,

— GCarpict manzaralari kagirmamak i¢in emniyetli yerlerde vistalar tesis edilir.

Tahribatin kaginilmaz oldugu yerlerde uygun bitki tirleri ile yeniden bitkilen-
dirme yapmak gerekir. Tir se¢iminde, hangi bitkinin nasil buyiduginiu gérmek icin
Oncelikle cevreye bakmak en isabetli yoldur.

Tirler kadar, bitkilerin gruplandirmasi da peyzajda 6nemlidir. Bazen agaglar tek
tir olarak kullanilir ve bu sekil, nadiren iyi bir gorinim verir. Ancak karisik kul-
lanim alttabaka calilariyla desteklenirse, bu bitki gruplari ile yolkenan bitkilendir-
mesi ¢ok ilging bir hal alir ve ¢evre peyzajiyla ¢cok daha kuvvetli bir bag olusur..

Uygun bitkilendirme, siuricli vel/veya yolcuya rahathk, emniyet, huzur; yola
saglamlik, estetik verirken, yanlis, yerde yanlis.bitkilendirme de trafikte tehlikeye,
yapida zarara sebep olabilir. Tejilikenin derecesini, dizayn hizi etkiler. Dusuk hiz
yollarinda bu tehlikeler ihmal edilebilir bir dlizeyde seyreder, ancak ylksek hiz yol-
larinda su muhtemel zararlar ortaya c¢ikar :

— Goris hattinin, engellenmesi,

— Dusen yapraklarin etkisiyle araclarin kayma5|

— Adgag dallarinin dismesi,

—mAgac govdeleri ile ¢arpisma riskinin yaratilmasi,

— Gineye dikilen agaclarin gdlgelemesi ylzinden buzlanmanin meydana gelmesi.

Ote yandan zararin siddeti bir dizi faktorlere bagl olarak ortaya gikar :

— Toprak. Bu risk sadece Kkilli topraklarda ciddidir.

— Adac turleri. Kavak gibi hizli biyiyen ve kuvvetli yan kokleri ile su tiuke-
ten agaclar en tehlikeli tirleri teskil eder.

— Yagis. Nemli yerlerde daha az tehlike sdzkonusudur.

— Arazi ve yilzey suyu drenaji.

PLANLAMA

Yol peyzaji planlamasinda, oOncelikle mevcut agac ve calilardan yararlanmak
gerekir. Yeni insa eidlen bir yol cevresindeki mevcut ada¢c ve g¢alilarin muhafa-
zasl gorunus Uzerinde c¢ok olumlu etki yaratir. Bunlarin yola olan uzakliklari, bir-
biri ile aralik mesafeleri ve yaslari tespit edilir. Bu agaclarin muhafazasinda veya
gerektiginde kesilmesinde estetik ve fonksiyonel prensipler etkili olur.
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Yol sevleri gibi dik kesimlerdeki erozyonel zarari énlemek icin duruma gdre
¢cim, cali ve diger yer ortuciler kullaniimahdir. Heyelan sahalarinda derin kokli
agac ve calilardan yararlanarak, bu sayede bir yandan bu tir bitkilerin kokleri ile
fazla su emilerek topragin hizla kurumasi saglanir; bir yandan da derine giden
kokleri ile toprak tutularak kaymasi engellenir.

Kar firtinalarina karsi koymak icin riizgar istikametine dik olarak agag, agac-
cik ve calilardan olusan sik bir kar perdesi tesisi mimkindir. Daghk arazide tas,
kaya ve ¢1§ zararlarina karsi, dag eteklerinde yogun bir agaclandirma sarttir.

Far isiklarina engel olmak icin, ¢ift seritli yollarda orta refujde, tek seritli
yollarin kurplarmda, birbirine cok yakin olan karayolu ve demiryolu arasinda du-
ruma gore stk bir calilandirma ve/veya afag¢landirma yapmak gerekir.

Yol dolgu sevlerinde dikilecek aga¢ ve calilar trafik emniyeti bakimindan cok
faydalidir. Bu nedenle, keskin kurblann dis kisimlari ve Ugurum kenarlari agag,
agaccik ve calilarla solid bir duvar gibi oralir.

Rizgar hizmm siddetli oldugu yerlerde riizgar zararindan korunmak icin agac
ve sahlardan mitesekkil sik dokulu bir rizgar perdesi tesis edilir.

Bitki tirleri planlamada tag¢ sekillerine godre tertip ve tanzim edilir. Bu tirler,
tabiatta oldugu gibi tesadifen yanyana getirilmeyip, ozellikle ta¢ yapr ve formlari
birbirine uyan ve ahenk olusturan tirler birarada kullanihir. Ayrica, mevsimler iti-
bariyle renk degismeleri, yaprak formlari, 1sitk ve hareket oyunlari ve kis aylarin-
daki c¢iplak gérinimleri buytk rol oynar.

Stphesiz buginkid hiz yollarinda kigik captaki renk ve manzara guzellikleri-
nin strucu tarafindan kavranmasi mimkin degildir. Ancak farkli renkler ve tag
formlari kafi buylklikteki gruplar halinde teshir ve tekrar edilirse kavranma sansi
elde edilebilir.

Agac ve cali tirlerinin segiminde ta¢ sekilleri ve gtizellikleri ile birlikte toprak
ve cevre istekleri de g6zdonine alinir.

Peyzajin karakterine gore bu bitkiler, teker teker, allee, sira ve ¢it seklinde,
grup halinde dikilir.

Planlamada uygun olgide serbest goris sahalarina ve optik bakimdan emniyetli
bir trafik sevkine sahip olmak icin aga¢ ve calilarin segilmesinde tac sekilleri ile
dikim sekillerini birlikte dikkate almak gerekir.

1. Allee ve tek tarafli afa¢ siralar : Allee ve sira agaclarla peyzaj kuvvetli
bir mimari etkiye ulasir. Dik gelisme ve kuvvetli bir tesir elde etmek igin agac-
lar mimkin oldugu kadar sik dikilir. Allee’ler bir baslangic ve bir de bitis nok-
tasina sahiptir. Kisa allee’ler iki kuvvetli motifi (meseld, bir kasaba ile digerini,
veya bir kasaba ile bir ormani) birbirine baglamalidir. Bunlar bir, iki, ¢ ye dort
sirali agaclarla teskil edilir.

Tek tarafli agac¢ siralari ise duruma gore agacglarin, ya yol ile nehir veya
dere arasina; yol ile yesil bir kusak arasma tek tarafli ve tek sirali olarak dikil-
mesi ile olusur.
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Grup seklinde agaclandirma : Agdac ve calilar, estetik ve fonksiyonel dzel-
likleri dikkate alinarak grup seklinde dikilir. Ancak grup teskilinde ta¢c ve yap-
rak sekli ile yaprak rengi birbirine uyan tirler tercih edilmelidir. Agac¢ gruplari
duvar gibi keskin hatlarla nihayet bulmamali, cesitli boylardaki agaccik ve cali-
larla satihtan itibaren tedricen ylkselip alcalmalidir.

Serbest yetisen (Budanmamis) c¢it teskili : Cok cesitli calilarin budanma-
dan g¢it seklinde dikilmesi ile elde edilir. Bir sira dikimidir. Ozel maksatlar igin
veya cok dar seritlerde tek bir c¢ali turi ile de yapilir. Bu tip c¢it daha ziyade yol
kenarlarindaki dar ve egimli araziler icin ¢cok uygundur.

Budanmis git tesisi : Ozellikle g¢ok dar seritlerde cesitli maksatlar igin tek
turden tek veya iki sira halinde ¢ok sik olarak ¢it bitkisi dikimi ile teskil edilir.
Elde edilen yesil ¢it daima budanmak suretiyle belli bir genislik ve yikseklikte
tutulur. Bu sekildeki yesil c¢itler bir duvar gibi net bir sinir ve &6rtu olusturur.

Far isiklarina karsi perde : Bu sekil bir tesis, iki yonli trafigin birbirin-
den genis bir orta refujle ayrildigi yollarda yapilir. Far i1siklarina her mevsim mani
olabilmek igin bu amacgla kullanilacak aga¢ ve c¢ali turlerinin 6zellikle herdem ye-
sil ve satihtan itibaren ¢ok sik ve kuvvetli dallanma dzelligine sahip olmalari ge-
rekir. Tklim ve toprak sartlari uygun olan yerlerde igne yaprakli agacglar tercih
edilmelidir. Far perdesi teskilinde gruplar arasindaki acikhklar dar tutulmali, keza
agac ve cali gruplan kafi yukseklikte, canli ve ritmik bir sekilde degismelidir.

Bu bilgilerin 1siginda peyzaj planlari 1/2000 -1/500 dlcekli paftalar Gzerinde
hazirlanir. Ozel durumlarda ve detay planlannda daha biyiik 6lgekler (1/200-1/100
gibi) de kullanihir. Bitkilendirme planlarinda cesitli agac ve cali turleri 6zel sekil
ve isaretleri ile gdosterilir. Bu planlara uygun olarak bir de maliyet hesabr (kesif)
hazirlanarak gerekli acgiklamalar yapilir.

Uygulama sirasinda darbogazlara dismemek icin kiltir topragi, fidan, tohum
ve is¢i temini sorunlarini halletmis olmak gerekir. Gerekirse, yol glzergadhi boyun-
ca uygun yerlerde fidanlik kurarak fidan yetistirmek de alternatif ¢dzumler ara-
sinda yer almahidir.
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