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caligmasi olarak yapilan literatiir ¢alismalarin-

Hande Giindel*

dan da goriildiigu tzere, Turkiye 6rneginde ilk kez

yapilmaktadir. Anket sonuglarina gore, bisiklet
Koray Velibeyoglu®* kullanicilarinin, disik karbon yasam Uzerine
- farkindaliklari pozitif bir tablo gizmektedir. Ozel-
likle, diisiik karbon ulagim tzerine farkindalklari
yiiksek cikmistir. incelenen giincel uygulama
projeleri de, izmir'in diisiik karbon yasam an-
laminda bir potansiyele sahip oldu§unu gos-
termektedir. Genel olarak degerlendirildiinde,
belirli bir farkindalik diizeyinin bisiklet ve yaya
oncelikli tasarimlar konusunda s6z konusu oldu-
§u gorlilmektedir. Tim bunlar, disiik karbon ma-

halle olusumuna zemin teskil edecektir.

Anahtar sézcikler: Dislik karbonlu yasam,di-

stk karbon mabhalle, bisiklet ve ylriime dncelikli
Meltem

izmir Akdeniz Akademisi Dergisi kentsel tasarim, kamu saghg, Izmir.

No. 8, Kis 2020, 6-30, DOl 10.32325/iaad.2020.14

* izmir Yiiksek Teknoloji Enstitiisii, Sehir ve Bolge Planlama Bo-
liml, Yiiksek Lisans Ogrencisi, ORCID: 0000-0003-0080-4036

** [zmir Yiiksek Teknoloji Enstitiisti, Sehir ve Bélge Planlama Bo-
limii Ggretim Uyesi, ORCID: 0000-0001-6520-0730

ARASTIRMA/RESEARCH



ARASTIRMA/RESEARCH

lABSTRACT

Low Carbon Neighborhood:
Walking And Cycling Priority Urban Design

Traces of the reclaim of the streets from car
dominance were examined and the steps lead-
ing to a low carbon living were investigated. Five
principles were developed upon this living mode
at the neighborhood scale. Having strong social
bond in itself, the neighborhood scale is appro-

priate for implementing these principles.

According to the method, the theoretical struc-
ture of the study was evaluated, then applied
projects were examined, and thus an awareness
questionnaire on “low carbon living” was applied
with cyclists representing low carbon transpor-
tation. This study of “low carbon living aware-
ness” is the first academic study in Turkey case.
According to the survey results, cyclists’ aware-
ness of low carbon living is promising. In partic-
ular, awareness of low carbon transportation is
high. izmir has potential in terms of low carbon
living. In general, there is a certain awareness
about degree and walking and cycling priority
urban design. All of this forms the basis for the

formation of low carbon neighborhoods.

Keywords: Low carbon living, low carbon neigh-
borhood, cycling and walking priority design,

public health, Izmir

Giris

Sanayi Devriminden giinlimiize kentlerde-
ki hizh niifus artis1 ve tiiketim toplumunun
ahigkanliklari, modern kentsel yasamin sir-
dirilebilirligi iizerinde biiylikk problemler
olusturmustur. Bunlarin yam sira, sagliksiz
cevre kosullari da meydana gelmistir. 1990t
yillardan bu yana tartisilmaya baslayan iklim
degisikligi ve enerji problemleri, akilli kent-
ler, ekolojik kentler, yavas kentler, yasanabilir
kentler gibi giindemlerin olusmasini berabe-
rinde getirmistir. Ayrica, karbon oranim di-
stiren ve enerji korunumunu saglayan dusiik

karbon kent yaklagimi da gelismeye baslamistiz

‘Hiz” kent mekanmni sekillendirmede basat
bir rol oynamaya baslamis, mobilitenin art-
t1g1 ve otomobillerin ele gecirdigi kentlerde
siirdiiriilebilirlik zemini tamamen kopmustur.
Otomobillerin her yeri kapladigi metropoller-
de, Sennett'in deyimiyle modern mimarlar ve
sehirciler, tasarimlarinda insan bedeniyle ku-
rulan aktif bag: bir sekilde kaybetmislerdir?
Su, gida ve enerji gibi kit ve kritik kaynakla-
rin savurganca kullanilmasi, sosyal ve eko-
nomik esitsizliklere ve saghk sorunlarinin
ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Ozellikle,
kentlerdeki hava kirliligi, dogal denge {izerin-
deki karbon dénglistinii bozmus ve giiniimii-
ziin en biiylik sorunu olan iklim degisikligi

etkilerini hizlandirmistir.

Diinya tizerindeki bircok sehirde oldugu gibi
Izmirde de diisiik karbonlu yasam diisiincesi
son zamanlarda tizerinde disiiniilen bir konu
haline gelmistir. Universiteler, belediyeler ve
cesitli devlet kurumlar1 bu alandaki caligma-
lara destek vermektedir. Ozellikle, 2020 yilina

1 Bu calisma Hande Giindel tarafindan Dog.Dr. Koray Ve-
libeyoglu yonetiminde hazirlanan "Low Carbon Neighbor-
hood: Walking and Cycling Priority Urban Design” baslikli
yiiksek lisans tez calismasindan retilmistir.

2 Richard Sennett, Ten ve Tas: Bati Uygarliginda Beden ve
Sehir, cev. Tuncay Birkan (istanbul: Metis Yayinlari, 2011).



kadar karbon saliminin %20 oraninda azaltilmasi hedefi kapsaminda?, kent genelinde, tramvay
ve bisiklet kullanimlarinin desteklenmesi, yenilenebilir enerji sistemlerinin kullanimi, yesil alt-
yapt stratejileri, yesil sehir eylem plani, Avrupa Yesil Baskent basvurusu, strdiirilebilir enerji
ve iklim degisikligi eylem plany, etkin ve stirdiirtilebilir enerji calismalar gibi baslangic adimlari
hayata gecirilmistir.

Bu caligma kapsaminda, mahalle &lgeginde diisiik karbonlu yasam farkindalig: tizerine “dii-
siik karbonlu ulasim, yesil teknoloji / yenilenebilir enerji / enerji verimliligi, taskin/siddetli
hava ve su korunumu, yesil altyapi/biyocesitlilik ve arazi kullanim plan1” olarak bes prensip
incelenmektedir. Bunun yaninda, mahalle 6lceginde erisilebilirligi/hareketliligi kolayca sagla-
yabildigi icin diisiik karbonlu ulasim tiirlerinden bisiklet, ¢calismanin drneklemini olusturmak-
tadir. Diigiik karbonlu yasam, iklim degisikligine adaptasyonun en énemli araclarindan biridir.
Bu nedenle, calismanin amaci izmir'de diisiik karbon yagsam farkindaligini tanimlamaktir. Bu
amaca hizmet etmesi icin, bu yasam sekline yakin oldugu disiiniilen bisiklet kullanicilariyla
farkindalik anketi yapilmistir. Ana hedef, bu farkindalig: (varsa) tanimladiktan sonra, Diinya’da
ve [zmirde yapilan kentsel tasarim calismalarini da inceleyerek, “izmir diisiik karbon yasam
sekline ne kadar hazir?” ve “Bulundugu durumdan daha ileri gidebilmesi icin neler yapilabilir?”
sorularina cevap aramaktir. Calismada, mahalle ve ulasimin tarihsel gelisimi, diigiik karbon
yasam prensipleri, Izmirde diisiik karbon mahalle farkindaligi, hazirlanan kentsel tasarim ca-
lismalart ve sonuc-6neriler olmak {izere bes ana baslk yer almaktadir. Her bir baslikta diisiik
karbon yasam olgusunun izi siirilmekte ve bugiine kadar nasil olustugu ve nasil insa edilmesi

gerektigi tartiglmaktadir.

Mahalle Kavraminda Ug Kusak

Sanayi Devrimi'nden sonra otoyol ve demiryolu yapimlariyla birlikte biitiin olan mahalleler
parcalanmaya baslamis, sonucunda da saglksiz ¢evre kosullar olusmustur. Motorlu tasitlarin
sokaklara hakim bir profil ¢izmeye baglamasi, kent halki ve buna bagl olarak birgok arastir-
macinin tepki géstermesine neden olmustur. Mahalle ve insan iligkilerini calismalarinda konu
alan Jane Jacobs, sokaklarinin insanlarin yasadig1 mekanlar oldugunu savunmus ve bu nedenle
sokaklarin arabalarin istilasindan kurtarilmasi gerektigini vurgulamistir.* Mahalle ve sokaklarin
kent halk: i¢cin yasanilabilir yerler olmasi gerektigini savunan bir bagka arastirmaci Colin Bu-
chanan, trafigin yerlesim yerlerinin cevresinde birakilmasi gerektigini, bu sekilde mahalle do-
kusunun bozulmayacagini belirtmis, cevresel standartlara gore tasarim ilkelerinin belirlenmesi
gerektigine dikkat cekmistir® Matt Turner’in ifadesiyle, yillar sonra, Jacobs ve Buchanan’in eles-
tirilerine ek olarak, Donald Appleyard bu konuya deginerek, motorlu tasit yollarinin mahallele-
ri boldiiglint ve bundan kaynakli olarak insanlarin birbirlerine yabancilastigini vurgulamistir:®

Trafigin daha az yogunlukta oldugu yerdeki insanlarin birbirlerini daha iyi tanidiklariny; ama

3 Covenant of Mayors kapsaminda. Koray Velibeyoglu ve Onur Mengi, “The multi-level policy learning of environmen-
tal policy: insights from lzmir,” Turkish Studies 20, sayi: 4 (2019): 619-36.

4 Jane Jacobs, The Death and Life of Great American Cities (New York City: Random House, 1961), 29-55.

5 Aktaran Wesley E. Marshall ve Carolyn A. McAndrews, “Does the Livability of a Residential Street Depend on the
Characteristics of the Neighboring Street Network?” Mountain-Plains Consortium, Erisim Tarihi:15 Aralik, 2020, htt-
ps://www.ugpti.org/resources/reports/downloads/mpc16-309.pdf /.

6 Matt Turner, “Remove Through Motor Traffic; Revisiting Donald Appleyard’s study in 21st century Britain,” MattTurner
(Blog), 22 Temmuz, 2018, https://mattturner.blog/revisiting-donald-appleyards-the-environmental-quality-of-cit-
y-streets-a-residents-viewpoint-in-21st-century-britain/.
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trafigin yogun oldugu yerde bu durumun tam tersi oldugunu belirtmistir. Insanlarin tamgikh-
gmin ¢ok az oldugunu, sosyal baglantilarini inceleyerek ve 3 sokagi birbiriyle karsilagtirarak
ortaya koymaktadir. Tiim bu caligmalarda, mahalle dokusunun motorlu arag yollariyla béliin-
mesi elestirilmistir. Otoyol ingaatlar1 hem sosyal baglarin kopmasina; hem de cevresel bir¢ok

problemin glindeme gelmesine neden olmustur.

Bu kapsamda, mahalle kurgusunu temel alan kentsel iyilestirme diistincesi iki kusak calisma
altinda toplanabilir: 1) Clarence Perry’nin “Mahalle Birimi” ¢calismasi ve Clarence Stein'n “The
Radburn City” calismasi, 2) Kentsel Gorev Giicli (Urban Task Force) tarafindan hazirlanan
“Karma Arazi Kullanimli Mahalle” (Mixed Used Neighborhood) calismasi. Son zamanlarda ise
Uclinci bir yaklasim diger ikisindeki olumlu 6zellikleri birlestirip gelistirerek “Diisiik Karbon

Mahalle” kavramu ile karsimiza ¢tkmaktadir (Sekil 1).

4

" GOVENLI VE EONFORLU
. TASARIM

T e o
IV ESBL Y (MRS
DHIGATE KAKBON MR i b i ot

CESTRIM HAVA KOSULLLIN,
e A5 LA S imLE L
W Ay
JuRar] KULLA
FLANI TERL ALTTR
b ETHILLE

SOBEYAL AKTIVITELER
gy ey s pn e E
Faabon Mahallc Taklagum
Urban Tank Force'sn Karnk Kullamm Maballe Yaklajm
(Kaymak Lirbas Task Forcs, 3003) - (Cahigma igim, Chattopadiyay ve ark, 2016, Wang ve ark, 2016,
Cetite fod Selaztuble Faeigy, P06 dshkale alzssayir

7 Meenakshi Singhal, “Neighborhood Unit and its Conceptualization in the Contemporary Urban Context,” Institute of
Town Planners India Journal 8-3 (Temmuz-Eylil 2011): 81-7; Michael David Martin, “Designing the Next Radburn: A Gre-
en-hearted American Neighborhood for the 21st Century” (Open Space- People Space: An International Conference on
Inclusive Environments, Edinburgh, 27-29 Ekim 2004); Urban Task Force, Towards an Urban Renaissance (London: Tay-
lor & Francis Group, 2005), 2-19; Subrata Chattopadhyay, Shreya Banerjee, ve Roshmi Sen, “Mapping Low-carbon Pre-
cincts in Residential Neighbourhoods: A comparative case study of the traditional and the modern types,” GSTF Journal
of Engineering Technology 3, sayi: 4 (Nisan 2016): 17-24; Xiaoming Wang vd., “Low-carbon neighborhood planning
technology and indicator system,” Renewable and Sustainable Energy Reviews 57 (Mayis 2016): 1066-76; Centre for
Sustainable Energy, Low Carbon Neighbourhood Planning - A guidebook (Bristol: Centre for Sustainable Energy, 2016).



Ik nesil mahalle birimi calismalar1 1920’lerde Perry ve Stein tarafindan yiiriime mesafesinde
tasarlanmis ve tasarimcilar kenti araba yogunlugundan kurtarmaya ¢alismistir. Perry, mahalle
birimini diisiik yogunluklu konut alanlari olarak gelistirmistir. Mahallenin %10°luk alan, trafik
aglar tarafindan gevrelenmis sokak ve rekreasyonel alanlar olarak tasarlanmistir. Buna ek ola-
rak, kamu alanlarinin oldugu aligveris merkezleri, dini yapilar ve kiitiiphaneler, okullar: merkez
alarak konumlandimlmistir® Kamu ve ticari kullanimlar genellikle mahallede ya da mahalle

kenarlarinda olacak sekilde tasarlanmistir.’

Ikinci kusak galismalarda, 1980 sonrasinda ortaya ¢ikan “Yeni Sehircilik” akimiyla birlikte, And-
res Martin Duany ve Elizabert Plater-Zyberk, Clarence Perry tarafindan tasarlanan mahalle
birimi konseptini gelistirmis ve gliniin ihtiyaclarina gére revize etmislerdir. 2008 yilina gelindi-
ginde, Douglas Farr tarafindan bu konsept tekrar revize edilerek “Siirdiirtilebilir Mahalle Kon-
septi’ne déniismistir.® Duany ve Plater-Zyberk’e gore, ulasim ve arazi kullanimi arasindaki
iliski cok dnemlidir. Yiiksek yogunluklu kullanimlar ve karma kullanimlari mevcut kamusal
ulagim duraklarina yakin bir sekilde konumlandirmiglardir. Bunlarin yaninda, i¢ bolgelerdeki

sokaklar, komsu bolgelerin sokaklarina baglanmistir.

Benzer sekilde ingilterede Kentsel Rénesans belgesi kapsaminda olusturulan “Kentsel Ca-
lisma Grubu” tarafindan 1990’h yillarda, mahalle birimi, karma arazi kullammindan olus-
turulmustur. Boylelikle, 6zel ara¢ kullammina gerek kalmayacagi ve temiz cevrelerin yara-
tilabilecegi vurgulanmisti. Bunun yaninda, siirdirilebilir sehirler yaratmanin yolunun,
stirddriilebilir mahalleler yaratmak oldugu ifade edilmistir. Siirdiirtlebilir kentsel yaklagim
icin, bisiklet, yiirime ve toplu tasima ulasim modelleri onerilmistir Mahalle birimi, mer-
keze 400-600 metre mesafede, okul, saglik, postane, kamu binalarindan olusturulmustur.!
1990’1 yillardan sonra iklim degisikligi ve enerji problemleri konular hizla tartisiimaya bas-
lanmis, kapitalizmin yarattigi ekolojik krizler, cevreci hareketlerle asilmaya calisilmistir!?
Bununla birlikte, tasarim caligmalarinda, yesil teknoloji, yesil altyap: sistemleri, enerji verimli-

ligi, biyocesitlilik gibi konular islenmeye baglamistir:

21. yuzyihn bagindan itibaren ise; yasanabilir cevreler yaratmak icin, fictincti kusak yaklagimi
olarak diisiik karbon tasarimlari ve teknolojileri tartisilmaya baslamistir “Siirdariilebilir Ma-
halle” kavramin gelistiren Farr yagmur bahceleri, gecirimli yiizeyler, kamusal rekreasyon aglar
gibi cok fonksiyonlu yesil yollar ve acik mekan aglar1 dnermistir. James Corner, Stan Allen ve
Alex Wall'un onculiigiini yaptigir "Peyzaj Sehirciligi” kentlerin yeniden dogallastirilmas: ve

peyzajlarin onarimini ilke edinmis, tlim ¢evreyi birlikte ele almistir.'®

Bu yaklagimla birlikte, yeni kentlesme modelleri olusturulmaya baslanmisti. Bu ¢alisma kap-
saminda da, diisiik karbon prensiplerinin ne oldugu ve izmir halkimin diisiik karbon yasama

hazir olup olmadig1 sorularina yanit aranacaktir.

8 Singhal, “Neighborhood Unit and its Conceptualization in the Contemporary Urban Context.”

9 02 Planning + Design Inc. ve Urbsworks Inc., Greenfield Tool Box for Implementation of the Calgary Metropolitan Plan’s
Compact Settlement Land Use and Development Policies (Cochrane: Calgary Regional Partnership, 2011), 22-6.

10 02 Planning + Design Inc. ve Urbsworks Inc., Greenfield Tool Box.

11 Urban Task Force, Towards an Urban Renaissance.

12 ilhan Tekeli, izmir ili/Kenti icin Bir Tanmsal Gelisme ve Yerlesme Stratejisi, 2. baski (izmir: izmir Akdeniz Akademisi,
2018), 1-36.

13 Saye Nihan Cabuk vd., “Déniisen Peyzaj ve Doga ile Tasarim Baglaminda Peyzaj $Sehirciligi ve Geotasarim Kuram-
larn” (Peyzaj Mimarligi 5. Kongresi, Adana, 14-17 Kasim 2013).
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Diisiik Karbon Yasam Prensipleri

Diisiik karbon yasam iizerine gesitli arastirmacilar tarafindan prensipler gelistirilmistir. Bun-
lardan ilkinde, Subrata Chattopadhyay ve arkadaslar, basarili diisiik karbon mahalle icin
teknolojik mtdahale, stirdiiriilebilir kent planlama-tasarim stratejileri ve davranissal degisim
olmak tizere lic prensip gelistirmislerdir. Wang ve arkadaslart siirdiiriilebilir toplumlar ya-
ratmanin yolunun, siirdiiriilebilir mahalleler yaratmak oldugunu vurgulamus, diisiik karbon
mahalle planlamasi {izerine “yerlesim-trafik-mimarlik-cevre-belediye miihendislik planlamasi
ve yapl yonetimi” olarak alt1 prensip gelistirmistir.!® Stirdiiriilebilir Enerji Merkezi (Centre for
Sustainable Energy) tarafindan ise bes prensip gelistirilmistir: siirdiiriilebilir ve esneklik sorun-
lar, yenilenebilir enerji, enerji verimliligi, stirdiiriilebilir ulasim, yesil altyap: ve biyocesitlilik.'s
Peter Newton, diistik karbonlu yasam tizerine caligmasinda, diistik karbonlu toplumlarin yara-

tilmasinin birgok yolu oldugunu vurgulamis ve bunlari ii¢ bashk altinda toplamustir: Teknolojik

14 Chattopadhyay, Banerjee, ve Sen, “Mapping Low-carbon Precincts in Residential Neighbourhoods: A comparative
case study of the traditional and the modern types.”

15 Wang vd., “Low-carbon neighborhood planning technology and indicator system.”

16 Centre for Sustainable Energy, Low Carbon Neighbourhood Planning.



degisimler, stirdtirtilebilir kentsel tasarim ve davranis degisikligi'” Tyler Blazer'® ve Daniel Wil-
liams' calismalarinda, diisiik karbonlu topluluklarin ekoloji, mimarlik ve planlama temelinde
ilkeler icermesi gerektigini vurgulamislardir. Tiim bu aragtirmalardan yola ¢ikilarak, bu calisma
kapsaminda bes prensip benimsenmistir (Sekil 2).

1- Yesil Enerji / Yenilenebilir Enerji / Enerji Verimliligi

2- Diistik Karbon Ulasimi

3- Taskin ve Asir1 Hava / Su Muhafaza

4- Yesil Altyap: ve Biyocesitlilik

5- Arazi Kullanim Planlamasi

Her bir strateji, prensiplerin kente nasil adapte edilebilecegini gostermek icin cesitli tasarim
araclari icermektedir. Ayrica, prensipler, kentsel tasarim caligmalarina rehberlik etmektedirler.

Bu prensiplerden karbon oranini en ¢ok etkileyen konularin basinda gelen ulasim konusu

tizerinde durulmustur.

Diisiik Karbon Ulagimi

Karbon emisyonlarinin Ggte biri ulasim sektériinden gelmektedir, bu da iklim degisikligi soru-
nunun bilylimesine neden olmaktadir. Caligma kapsaminda da, kentlilerin giin gectikce araba-
lara bagimli hale gelmeye baslamasi konusundan yola cikilarak, dastik karbon ulasim prensibi
ayrica ele alinmisti. Ciinkii ulasim sektordi, kamu saglig, givenlik ve iklim degisikligine adap-

tasyon konulari ile yakindan iligkilidir.

Ulagimda gelistirilen diisiik karbon prensibinin amaci, motorlu arac trafigini azaltmak, mo-
torsuz tasit kullananlar icin hareketliligi arttirmak, gtivenligi arttirmak, kamusal saghg iyi-
lestirmek, sera gazi emisyonlarini azaltmaktir. Bu hedefleri mahalle 6lceginde en iyi gercek-
lestirebilecek arag ise, diisiik karbon ve siirdiiriilebilir ulasim tiirlerinden yiiriime ve bisiklet
kullanimlanidir (Sekil 2).

Bu durum karsisinda, 197071i yillarda petrol kriziyle birlikte arabalarin yollar {izerindeki haki-
miyetine karsi eylemler yapilmaya baslanmistir. Arabasizlik Giinti® ve yasanabilir kentler icin,
Sokaklarin Geri Alinmasi?' (Fotograf 1), 1992'de baslayan Kritik Cogunluk (Critical Mass)* (Fo-
tograf 2) gibi etkinlikler diizenlenmeye baslanmistir. Bu etkinliklerde, bisiklet ana eylem araci
olarak kullanilmistir. Cin’de 2012 yilinda yapilan arastirmaya gore, yaklasik 10 sehirde karbon

17 Peter W. Newton, “Low-carbon precincts for low-carbon living,” Carbon Management 5, sayi: 1 (2014): 5-8.

18 Tyler Blazer, Low Carbon Communities: An Analysis of the State of Low-Carbon Community Design (Washington,
D.C.: American Institute of Architects, 2011), Erisim Tarihi:12.12.2020 https://www.brikbase.org/sites/default/files/
COTE_researchfellow_2010.pdf.

19 Daniel E. Williams, Sustainable Design: Ecology, Architecture, and Planning (Hoboken: Wiley, 2007), 69-101.

20 “World Carfree Day - History,” World Carfree Network, Erisim Tarihi: 6 Ekim, 2017, https://www.worldcarfree.net/
wcfd/faq.php.

21 Julia Ramirez Blanco, “Reclaim The Streets! From Local to Global Party Protest,” Third Text, Erisim Tarihi: 12.12.2020
http://thirdtext.org/domains/thirdtext.com/local/media/images/medium/Julia_Blanco_Reclaim_the_streets_1.pdf.

22 Saskia Bellem, “The Critical Mass - Cycling as a Political Statement,” Bike Citizens, https://www.bikecitizens.net/

critical-mass-cycling-as-political-statement/. Erigsim Tarihi:12.12.2020

"
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salimini diislirmek icin ytrtime ve bisiklet kullanimlarinin artirildig: ifade edilmis®, ayn se-

kilde, Hindistan'da yiirtime ve bisikletin artmasi icin politikalarin gelistirildigi vurgulanmigtir?*

Bagka bir calismada, diisiik karbon ulagimi-
nin kentlerde artmasi igin; karma arazi kul-
lanimlarinin artmasi gerektigi, ylriime ve
bisikletin diger ulasim tiirlerine gore daha
oncelikli olmasi gerektigi vurgulanmistir?” 12
tilkede ve 17 sehirde yapilan bir arastirma-
ya goreyse, yiiriime ve bisiklet kullamiminin
konut yogunluguna, karma arazi kullanimina,
sokak baglantilarina ve alt yapiya bagh oldu-

gu cesitli calismalarla desteklenmistir.”

220 T e i e s Fotograf 22°

MAKE OUR PHESEHI:E FEI.T' Critical

MORE INED; - SEEIKE T:;;aﬁsi,

23 Yin Huang, “Supporting and Evaluation System of Low Carbon Transport in China,” Advanced Materials Research
616-618 (Aralik 2012): 1115-9.

24 Sudeep Grover, G. Tiwari, ve K. Ramachandra Rao, “Low carbon mobility plans: A case study of Ludhiana, India,”
Procedia - Social and Behavioral Sciences 104 (2013): 785-94.

25 “How the Dutch got their cycling infrastructure,” BICYCLE DUTCH, https://bicycledutch.files.wordpress.
com/2012/02/protest1979.jpg.

26 “Critical Mass Xerocracy: San Francisco 1992-93,” Erisim Tarihi: 6 Kasim, 2017, FoundSF, https://www.foundsf.org/
images/b/bb/First-ever-flyer.jpg.

27 Daniel Bongardt, Manfred Breithaupt, ve Felix Creutzig, “Beyond the Fossil City: Towards Low Carbon Transport
and Green Growth” (5" Regional Environmentally Sustainable Transport Forum in Asia, Bangkok, 23-25 Agustos 2010).
28 Jacqueline Kerr vd., “Perceived Neighborhood Environmental Attributes Associated with Walking and Cycling for
Transport among Adult Residents of 17 Cities in 12 Countries: The IPEN Study,” Environmental Health Perspectives 124,
sayl : 3 (Mart 2016): 290-8.



Diinyadan Diisiik Karbon Mahalle Kentsel Tasarim Ornekleri

Iklim degisikliginin siirekli artan etkileri mimarlari, kentsel tasarimcilari, peyzaj mimarlarini
ve sehir plancilarim bu konuda énlem almalar icin harekete gecirmistir. Bu amacla, gesitli
teknolojiler gelistirilmis, tasarim rehberleri olugturulmus ve projeler uygulanmistir. Incelenen
ornekler genellikle; diisiik karbon prensiplerini (diistik karbon ulagimini), yenilenebilir enerji

sistemlerini, su ydnetimini ve yesil altyap: sistemlerini konu almaktadir.

Bo01 Vasta Hamnen (Isveg)

| i s B

Diinya 6rneklerinden; Greenwich Milennium Kéyii (ingiltere), Hammarby Sjéstad (isveg), Bo01
Vasta Hamnen (isveg), Stellwerk 60 (Almanya), GWL Terrein (Amsterdam) ve Vauban (Alman-
ya) olmak {izere alt1 6rnek incelenmistir. Bu alt1 érnek calisma kapsaminda belirtilen beg diisiik
karbon mahalle prensiplerini icermesi bakimindan secilmistir. Sekil 3'te bu calismalar proje
sinirlar dahilinde incelenmis ve bu sayede diisiik karbon mahalle prensiplerinin ne kadar bir
alan iizerinde uygulandig1 gozlenmistir. Calismalarda yer alan bolgelerin ortak &zelligi, insan

aktiviteleri sonucu zarar gérmiis ve degerini yitirmekte olan alanlar olmalandir. Daha sonra

13

Sekil 3
Diinyadan
diistik
karbon
mahalle
tasarim
érnekleri
(Kaynak:
Google Earth
gorintisin-
den tretildi)
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bu alanlar, diigiik karbon ilkelerine gore tekrardan tasarlanmis ve yasayan yerler haline geti-
rilmistir. Calismalarda, karbon oranini en aza indirmek icin ulasim ve arazi kullamminin dii-
siik karbonlu yasam bigimine uygun planlanmasi hedeflenmistir. Ozellikle yiiriime ve bisiklet
oncelikli tasarimlar kullamlmis, bu sekilde karbon saliminin en aza indirilmesi amaglanmustir.
Hazirlanan politikalarla da kent halkinin ulasim davranislarini degistirmek amaglanmistir. Bun-
lara ek olarak, iicretsiz park yerleri, elektrikli bisiklet kullanimlari, bisiklet ve araba paylasim
programlari, araclarda yesil enerji kullanimlar1 gibi tasarim araclariyla diigiik karbonlu yasam
desteklenmistir. Tlim bu calismalar sonucunda, projelerin uygulandig alanlar, kente kazan-
dirilan, kent halkinin giivenle vakit gecirebildigi, birbiriyle sosyal baglarini kuvvetlendirdigi
mekanlar haline déniismiistiir. Karma kullanim yaklasimiyla planlanan bu projeler sayesinde,
hem saghkl bir kent olusturulabilmekte; hem de kent halki, yiirlime mesafesinde aktivitelerini

tamamlayabilmekte ve komsuluk iliskilerini devam ettirebilmektedir?

_Dusuk Karbon Mahalle Kapsaminda
Izmir Calismalarinin Degerlendirilmesi

[zmir genelinde ¢ahismalara bakildig1 zaman, diisiik karbon mahalle prensiplerinin hepsi bire
bir yerine getirilmemekle birlikte; bu konuda potansiyeli yiiksek ¢alismalar mevcuttur. Ozellik-
le, diisiik karbonlu ulagim bakimindan incelendigi zaman umut vadeden érnekler goriilmekte-
dir. Bu kapsamda, diisiik karbon prensiplerinin tasarim dgelerinin bircogunu icermelerinden
dolay1 potansiyeli yiiksek olarak goriilen Izmir Halk Park, izmirdeniz projesi, Urla-Cesme Kara-

burun Yarimadasi caligmalari incelenmistir (Sekil 4).

Incelenen galigmalar bir biitiin olarak diigiik karbon yasam destekleyen 5 prensibi kapsami-
yor olsa da; bu projeler yoluyla diisiik karbonlu ulasim prensipleri bakimindan kayda deger
adimlar atildig1 gortilmiistir. Bu prensiplere hizmet edecek sekilde, yiiriime ve bisiklet rotalar:
cogunlukla vapur, tramvay, metro, iZBAN (Izmir Banliy Sistemi) gibi toplu tagima araglarinin
duraklariyla kesismektedir. Bisiklet kiralama noktalar sayesinde kent halki ulagimini bisikletle
saglayabilmektedir. Bu da, kisileri arabaya bagli hale getirmekten kurtarmaktadir. Ancak, bisik-
let rotalar1 mahalle iclerine kadar gitmemektedir; bu nedenle mahalle dlceginde, tam bir diisiik

karbon ulasim agindan s6z etmek miimkiin degildir.

Diinyadan ve izmir'den incelenen érnekler, karbon oraminin artmasina neden olan sektdrlerin
basinda gelen ulasim sektdriinii baz alarak, diisitk karbon ulagim prensiplerinin uygulanir ol-
masi acisindan karsilastirnlmistir (Sekil 5). Buna gére, ulusal dlcekte gerceklestirilen politikalar,
ulusal dlgekte uygulanan kentsel tasarim projeleri kapsaminda incelendigi zaman, diistik kar-
bon yasam standartlari bakimindan yerel politikalarin yetersiz kaldig1 goriilmektedir. Bu pren-
siplerin yerel yonetimlere, kent halkina yeterince ulastirlamadigi, kentsel tasarim uygulama
projelerine yesil altyapy, yesil teknoloji, arazi kullanim planlamasi ve su korunumu hedeflerine
bitlinliyle yansimadig1 goriilmiistir. Yesil altyap: tasarim araclarinda yer alan yesil cati, yesil
duvar, yagmur suyu hasat sistemleri, yesil koridorlar, yenilenebilir ve yesil teknoloji kapsa-

minda degerlendirilen solar enerji sistemleri, strdiiriilebilir kentsel drenaj sistemleri, elektrikli

29 Nicole Foletta ve Simon Field, Europe’s Vibrant New Low Car(bon) Communities (New York City: Institute for Trans-
portation and Development Policy, 2011), 71-82, Erisim Tarihi:12.12.2020 https://itdporg./2011/09/22/europes-vi-
brant-new-low-carbon-communities-2/



IZMIR DENIZ PROJESI (2. BOLGE)  IZMIR DENIZ PROJESI (3. BOLGE) _

Peaipe

IZMIR DENIZ PROJESI (4. BOLGE)  [ZMIR-KARABURUN YARIMADASI

DOS0K KARBONLU ULASIM TASARIM DOS0K KARBOMLU ULASIM TASARIM
ARACLARI - DONYADAN ORNEKLER ARACLARI - IZMIR'DEN ORNEKLER

- Motorsuz Ulagim Araglan - Motorsuz Ulagim Araghari

- Yilrbme wva Bisiklat Yollan - Yilrbme va Bisiklat Yollan

- Toplu Tagima Araglan - Toplu Tagima Araglan

- Araba Park Yerleri - Araba Park Yerleri

- Bigiklet Park Yerleri - Bigiklet Park Yerleri

- Digiik Karbanlu Arabalar - Elaktrikli Arabalar (Yatedi Sayda dedgil)

- Elektrikli Arabalar - Elekirikli Otoblsler (Yeterli Sayida dedil)
- Elekirikli Bisiklatler -Yaya Koproleri

- Yaya ve Bisiklet Koprileri - Bigiklet Paytagim Programlan (Bisim)

- Araba Paylagim Programian - Park et Devam ot Sisterni (Yeterli Sayida degil)
- Bisiklet Paylagim Programlari - Toplu Tagimalar igin Akil Kartiar

- Sokak Daralmalan - Ocretsiz Park Yarleri (Yeterli Sayda degil)
- Park at Devam et Sistemi

- Toplu Tagimalar igin Akilli Kartlar

- Oeratsiz Park Yerlari

- Toplu Tagima igin Yagill Enarji Kullanim

otomobiller, yiiriime mesafesinde tasarlanan arazi kullanimlar1 bakimindan incelendiginde, Iz-
mir drnekleri yeterli diizeye hentiz ulasamamigtir. Ancak, viyadiik altlarinda uygulanan yesil
duvar ornekleri, Halk Park’ta yer alan Peynircioglu Deresi'nin kente kazandirilmasi ¢alismasi,
elektrikli otobiislerin kent genelinde sayisinin arttirilmasi, acik yesil mekanlarda solar enerji
sistemlerinin kullanimi {zmir genelinde 6nemli adimlar atildiginin ve saglikli bir kent hedeflen-
diginin gostergesi olarak kabul edilebilir. “Park Et Devam Et” sistemine dnem verilmesi ve kent

halkini toplu tasimaya alistirabilecek akilli kart sistemleri gelistirilmis olmasi da -bu sistem ile

Sekil 4
izmir'den
diisiik
karbon
mahalle
tasarim
érnekleri
(Kaynak:
Google Earth
goruntisiin-
den Uretildi)

Sekil 5
izmir ve
Diinya'dan
orneklerin
karsilasti-
rilmasi
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6grenci, 65 yas istii bireyler indirimli ya da ticretsiz olarak ulagimlarim saglayabilmektedir-
ler- 6nemli adimlar olarak degerlendirilebilir. Buna karsin araba park yerleri mevcuttur; ancak,

hem kent genelinde hem de mahallelerde yeterli sayiya ve kapasiteye ulasmis degildirler.

Biitin bunlarin yani sira, mahalle kavrami bakimindan arac yollan tarafindan parcalanmis
bir doku s6z konusudur. Genellikle mahalle halki mahallelerinde toplanacak yer bulamamakta,
bu ylzden uzak yerlere gitmekte ya da rekreasyonel aktivitelerini gerceklestirmek icin kiy:

seridini secmektedir.

izmir'de Diisiik Karbon Mahalle Farkindaligi

Diisiik karbon yasam farkindahgim izmir 6lgeginde 6lgmek icin, bu yasam tarzinda éncii ola-
bilecegi distiniilen bisiklet kullanicilariyla bir farkindalik anketi yapilmistir. Anket calismast,
“dusiik karbon mahalle konsepti” ve “ulasim” olmak tizere iki b6liimden olugmaktadir. Anketin
ilk boliimd, diistik karbon yasam prensiplerinden olan, atik yonetimi, yesil altyap: sistemleri,
enerji tasarruf sistemleri, mahallelerinde agik yesil mekanlarin varligi, ekstrem hava kosullar
ve taskin risklerine kars1 alinan énlemleri hakkinda sorulari icermektedir. Ikinci béliimde ise;
diisiik karbon ulasim prensibine odaklanan sorular yer almaktadir. Bu kapsamda, bisiklet kul-
lanicilarinin diistik karbonlu yasami ne kadar destekledigini belirlemek ve bu konu hakkindaki
biling diizeylerini 6lcmek icin, bisiklet disinda kullandiklar ulasim araclari, ulagimda bisikleti
hangi amacla kullandiklari, bisikleti tercih etme sebepleri, ulasimda bisikleti hangi siklikla
tercih ettikleri, bisiklet kullanirken hangi glizergahlari tercih ettikleri, bisiklete entegre olarak
hangi ulagim araclarini tercih ettikleri sorulmustur. Bir farkindalik anketi oldugu igin konu
hakkindaki bilgi diizeyleri 6lciilmeye calisilmis ve bu prensipleri kapsayan tasarim araglarinin
kullanilip kullanilmadig1 belirlenmeye calisilmisti. Bu sebeple, en az bilinenden ya da kullani-
landan en cok bilinen ya da kullanilana dogru siralamalari istenmis, bu konu temel alinarak
da sorular 3'1i1 ve 4'li likert 6lgeginde hazirlanmistir. Calisma, bisiklet kullanicilarinin kent ici
ya da kent dig1 tura ¢ikmak icin bir araya gelip bulustugu noktalar olan: Uckuyular, Goztepe,
Alsancak, Bornova, Cankaya, Seferihisar ve Urla olmak {izere yedi semtte yapilmisti. Bu bu-
lusma noktalar, cesitli bisiklet gruplarinin yer aldig1 sosyal medya hesaplarindan belirlenmis
ve onlarin bulusma saatlerine gore gidilip anketler uygulanmistir. Ayrica bu semtlerde, bisiklet
kiralama noktalari, bisiklet kafeler, bisiklet tamir noktalar: yer almaktadir, bu nedenle de bisik-
let kullanicilar tarafindan siklikla tercih edilmektedir. 127’si dijital, 85’1 yliz ylize olmak iizere
toplamda 212 bisiklet kullanicisiyla anket yapilmistir. Ancak, 104 dijital anket sorusunun dogru
bir sekilde okunmamasindan kaynakli yanlis cevaplanmasi nedeniyle 108 anket degerlendir-
meye alinmistir. Katihmeilarin 730 erkek, 35’ kadindir. Katihmeilarin anketi cevaplamak igin
5-10 dakikalarini ayirmalar yeterli olmustur. Anketlere 30 Ocak 2018 tarihinde baslanmus, 10
Subat 2018 tarihinde bitirilmistir. Anketteki bazi sorulara anlagiimasinin kolay olmasi amaciyla
fotograflar yerlestirilmistir. Bisiklet kullanicilarimin yer aldiklar rotalar gériismeler sonucunda,
hafta ici Giizelbahge, Bornova, Goztepe, Uckuyular, hafta sonu ise, Seferihisar, Urla, Tire ve
Karaburun olarak belirlenmistir (Sekil 6). Katihmcilarin biiyiik bir cogunlugu, Karsiyaka (%13),
Karabaglar (%13), Bornova (%13) ve Konak (%11) ilcelerinde ikamet etmektedirler.



Katihmeilardan, yesil altyap: sistemlerini, doniistimlii materyalleri, taskin riskine kars: alinan

onlemleri, kent ekosistemi ve biyogesitlilik konusunu, diisiik karbon ulasim sistemlerini, enerji
tasarruf sistemlerini, enerji tiretim firsatlarini ne diizeyde bildiklerini derecelendirmeleri isten-
mistir. Verdikleri cevaplara gore, %61 oraninda siirdiiriilebilir drenaj sistemleri, %74 oraninda
yagmur suyu muhafaza sistemleri, %69 oraninda yesil cati sistemleri hakkinda bilgi sahibidirler,
ancak kullanmamaktadirlar. Bu sistemleri bilmeleri, diisiik karbon yasami konusunda arastir-
ma yapmalari ve bilgi sahibi olmalari, farkindalik diizeylerinin belirlenmesi agisindan énemlidir.
Ayni sekilde, fotovoltaik paneller (%47), atik suyu tiretimi (%80), 1s1 yalitimli binalar (%43), fiber
optik aydinlatma sistemleri (%53) gibi yesil teknoloji sistemlerini de bilmektedirler, ancak ma-
hallelerinde kullanmamaktadirlar. “Park ve yesil alanlarin varhig1 kent icin neden 6nemlidir?”
sorusuna %63 oraninda “kent ekosistemi ve biyocesitlilik” cevabr verilmistir. Bu oran oldukca
dikkat cekicidir. Diisiik karbon ulasim konusunda biling diizeyleri oldukea fazladir ki bunun
ornegi olarak diigiik karbon bilinciyle yola gikarak Izmir genelinde, “Siislii Kadinlar Bisiklet
Turw”, “Kritik Cogunluk” gibi cesitli organizasyonlar diizenlenmekte ve ¢esitli bisiklet topluluk-

lar olusturulmaktadir.

Diistik karbonlu kentin ne anlama geldigi sorulunca %58 oraninda “saghkli yasam” oldugu ce-
vabi verilmistir. Diisiik karbonlu yasama katkilarinin ne oldugu soruldugunda, geri dontistimlii
materyal (%28), yenilenebilir enerji kullanimlar (%13) ve diger (%14) gibi seceneklerin yaninda
%45 oraninda toplu tagima araclarini kullanmay: se¢mislerdir. Arazi kullanimlar konusun-
da, mahallelerinde park alanlarnin ve yesil mekanlarin yetersiz olduguna dikkat ¢ekmislerdir.
Buna ek olarak, mahalle genelinde, bisiklet, yaya ve ara¢ yolunun birbirinden ayrilmas: gerek-
tigini vurgulamiglardir. Bisiklet gruplar1 genellikle kendi mahallelerinde yeterli sayida acik me-
kan olmadig1 icin kiy1 boyunca ya da evlerinden uzak yerlerde bulusarak tura ciktiklarim be-
lirtmislerdir. Bunun yani sira, katilimeilar ise veya okula giderken genellikle bisiklet kullanmay:

Sekil 6
Bisiklet
rotalar
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tercih ettiklerini, ancak bazi katiimcilar gidecekleri mesafe uzak oldugu icin &zel arac ya
da toplu tasimayr kullanmak durumunda kaldigini belirtmislerdir. Katiimcilar genellikle ika-
met ettikleri mahallelerde yogun trafik ve yeterli sayida rekreasyon alani olmamasi nedeniyle

mahallelerinde degerlendiremediklerinden sikayet etmektedirler. Tablo 1’de anket ve bulgular
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detayh bir sekilde anlatilmistir.

yaninda bu sistemler mahallelerinde kullamlmamaktadir.)

Anket Sayisi 127 dijital 85 yiiz yiize
Gegerli Anket 104
Sayisi
Kadin 35
Cinsiyet
Erkek 73
Katilimcilarin Co-
gunlukla fkamet Karsiyaka (%13) Karabaglar (%13) Bornova (%13) Konak (%11)
Ettigi Yerler
Tasarim Araclari
Fotovoltaik Atik Suyu Is1 Yalitimh Fiber Optik
Paneller Uretimi Binalar Aydinlatma
X . (%47) (%80) (%43) Sistemleri
Yesil Teknoloji o
. e (%53)
(Yenilenebilir
Enerji / Enerji
Verimliligi) (Bu oranlar en sik duyduklar: ve bildikleri sistemleri isaret etmektedir, bunun

Neden bisiklet kullanimini tercih ediyorsunuz sorusuna verilen cevaplar

Diigiik Karbon
Ulagimi

Surdurtlebilir
Ulagim Sistem-
lerini Kentte
Saglamak (%52)

Diistik Karbonlu
Kentin
Yaratilmasi (%33)

Kentte Rekreasyonel Aktiviteyi

Desteklemek (%15)

Ek olarak diistik karbonlu ulagim sistemlerinin mahalle genelinde
yayginlasmamasina neden olarak asagidaki maddeleri belirtmislerdir:

-Trafik yogunlugu yiiksek orandadir.

-Yol genislikleri yetersizdir.

-Bisiklet, yaya ve araba yollari birbirinden ayrilmahdir.

Yesil Altyapi-
Biyocesitlilik

& Tagkin ve
Ekstrem Hava
Kosullarma Kars1
Onlem/Su
Korunumu

Siirdirilebilir
Drenaj Sistemleri
(%61)

Yagmur Suyu
Korunumu
(%74)

Acik Mekanlarin
Bitkilendirilmesi
(%55)

Yesil Cati Sis-
temleri
(%69)

(Bu oranlar en sik duyduklar: ve bildikleri sistemleri isaret etmektedir, bunun

yaninda bu sistemler mahallelerinde kullamlmamaktadir.)

Arazi Kullanim
Planlamasi

-Mahallelerinde arazi kullanimi icerisinde park ve yesil mekanlarin varhiginin

azligini vurgulamiglardir.

-Mahallelerinde yol genislikleri yetersizdir,

-Mahalle genelinde bisiklet, yaya ve araba yollarinin birbirinden ayrilmasi

gerektigini vurgulamiglardir.

Tablo 1 Diisiik karbon mahalle tizerine anket degerlendirmesi




Sonug ve Oneriler

Bu calisma, diistik karbon mahalle prensiplerini, karbon oraninin artmasina neden olan sektér-
lerin basinda gelen ulasim temelinde yiirtime ve bisiklet dncelikli tasarimy, ek olarak kentsel ta-
sarim calismalarini konu almaktadir. Mahalle dlcegi, kent halkinin farkindahk diizeyini 6l¢gmek
bakimindan tarihsel siire¢ géz 6niine alininca en uygun 6lcek olarak goriilmektedir. Bu neden-
le anket calismasiyla birlikte, bisiklet kullanicilarinin en ¢ok hangi mahallelerde yogunlastig,
bisikletleriyle hangi mahallelerde vakit gecirdikleri belirlenmeye ¢ahsilmisti. Ancak, sonuclar
gdstermistir ki Izmir'de bisiklet siirmek icin cogunlukla kiy1 seritleri ve hafta sonlari kent mer-
kezinden uzak yerler tercih edilmektedir. Bu yiizden, bisiklet kullanicilari, yap: ve niifus yogun-
lugu, trafik hareketliligi ve arazi kullanim sekli farkl;; ama kiy1 seridine kolayca ulasabilecegi
ya da biiyiik rekreasyon alam bulunan mahalleleri tercih etmektedir. Bu durum Izmir'de diisiik
karbonlu yasam konusunda farkindalik diizeyinin iyi olduguna, ancak mahalle 6lceginde tasa-
rim ilkelerinin biitliniiyle gértilmedigine ve béyle bir ihtiyacin olduguna isaret etmektedir. Bu
yaklasim, kentte komsuluk iligkilerinin artmasi bakimindan da énemlidir. Calismanin ilk bo-
limlerinde incelenen Jane Jacobs, Colin Buchanan ve Donald Appleyard'in mahalle tanimiyla,
diisitk karbonlu mahalle tasarimiyla, insanlar arasinda sosyal baglar artacak, sokaklar araba-
larin istilasindan kurtulacak ve yasanabilir yerler haline gelecektir. Izmir genelinde bu diisiince,
topografik ve demografik 6zellikleri farkl olsa da, 6zellikle yasam tarzlar1 bakimindan disiik
karbonlu mahalle olgusuna yakin olan bisiklet gruplarinin oturdugu mahallelerde acik yesil
mekan tasarimlarina yer verilerek, yaya ve bisiklet 6ncelikli tasarimin yayginlasip kentte yer
alan kiy1 rotasina baglayarak, yap1 yogunlugu nedeniyle kentte 1s1 etkisi olusturan binalarda
yesil cati, yesil duvar gibi sistemleri olusturarak, yagmur sularinin giinlitk yasamda kullanilma-
st icin yagmur suyu hasat sistemlerinin mahallelere entegre edilerek, kendi enerjisini tireten ve
fazlasini sisteme veren pozitif enerji diislincesi ile; ve en 6nemlisi, yasayan kamusal mekanlara

yer verilerek diisiik karbonlu bir mahalle yéniinde ilk adimlar atilmig olacaktir.

Bisiklet kullamcilarinin izmir genelinde énemli bir yeri vardir. Bu nedenle calismaya énce
farkindalig yliksek olan bu gruptan baslanmistir. Konuya yaklasim sekilleri, glinliik hayatlari-
na ozellikle disiik karbonlu ulasim konusunu nasil entegre ettikleri incelenmistir. Bu sekilde,
diisitk karbonlu tasarim ilkeleri hayata gecirildiginde hizli adapte olabilecek, cevrelerindeki
insanlar1 da, bu yasam tarzini ilke edinmeleri sebebiyle, kolayca aligtirabileceklerdir. Hazirla-
nan kentsel tasarim caligmalarn diisiik karbon yasam anlayisina temel olusturmaktadir. Onemli
hedeflerden biri, kentsel tasarim ¢alismalariin mahalleleri de kapsamasidir. Ozellikle yiiriime
ve bisiklet 6ncelikli calismalarin mahallelere adapte edilmesi diisiik karbon mahalle anlayisinin

olusmasini saglayacaktir.

Bu yaklasim, saghkl cevreler olusturmak icin ideal bir diisiincedir ve en biiyiik eylem arag-
larindan biri tarihi siireci de géz 6niinde bulundurdugumuz zaman, bisiklet olusturmaktadir.
Bisiklet kullaniminin kentte artmasiyla birlikte hem sosyal iliskiler gelisecek, buna bagh olarak

kentte glivenlik artacak, hem de karbon orani kent genelinde azalmis olacaktir.

Bisiklet park alanlar1 ve kesintisiz bisiklet yollar1 diisiik karbon yasamu icin oldukca 6nemli ta-
sarimlardir. Diinyadan 6rneklerde en ¢ok géze carpan calisma, mahallelerin ceperlerinde arag
park yerlerinin yapilmasidir. Bu sekilde sehir sakinleri, arabalarini park ederek bisiklet veya

toplu tagima araclarini tercih etmektedirler. Bunun yaninda dikkat ceken bir diger uygulama,
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paylasiml araba ve bisiklet sistemleridir. izmirde hem araba paylasim hem de “Bisim” aci
verilen bisiklet paylasim sistemleri bulunmaktadir. Bu sistemler kent genelinde, hem ulagim

amagch hem de spor amach kullanilarak yayginlasmaya baslamistir.

Tiim bunlara ek olarak, kent halki kamusal bahgelerle, yesil cat1 sistemleri ve yesil duvar
sistemleriyle, cevre dostu ulasim sistemleri ve teknolojilerle tanistirilmalidi. Cogu yerlesim
alanlarinda taskin riski gortilmektedir. Bu yerlerde ozellikle yesil duvar, yesil cati, gecirimli
yiizeyler ve siirdiiriilebilir drenaj sistemleri gibi yesil altyapi caligmalari 6nerilmelidir. Bunlarin
yani sira, arazi kullanimlari ve ulasim arasindaki iliski oldukca 6nemlidir. Egitim, saglk, ticari,
kamusal kullanimlar ve park alanlart birbirine yakin konumlandirilmalidi. Bu durum, disiik

karbon ulagimini da pozitif etkilemektedir.

Kentin iyilesmesi icin olusturulan Gg¢iincii kusak yaklasimi olan diisiik karbon mahalle caligma-
sinin tasarim araclarini, bu disiincenin prensipleri olusturmaktadir. Bunlara ek olarak, yurt-
tas katimer calismalar, giivenli ve konforlu tasarimlar, sosyal aktivite ortamlart diger ilkeleri

olusturmaktadir.

Izmirde ise belediyeler, kamu ve 6zel sektdr kuruluslari hedef calismalaninda diisiik karbon
bilincine deginmeye baslamis, bu yénde strateji, rapor ve uygulama projeleri gelistirmeye bas-
lamistir. Genel olarak, belirli bir biling diizeyi gériilmekte, yapilan kentsel tasarim calismalari
da mevcut, tiim bunlar, bu bilincin gelismesi i¢in 6nemli adimlardir. Hazirlanan calismalarin
diistik karbon mahalle bilincine yonelik olarak biitiinciil gelistirilmesi ve uygulanmasi 6niimiiz-

deki en énemli miicadele alani olarak durmaktadir.
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