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TURKIYE'DE SU iLE ODUN HAMMADDESI NAKLIYATI
DO6GU KARADENIZ AKARSULARINA GENEL BIR BAKIS

/ Dr. Refik ALAGCAM |

Bu yazimizda Turkiye'nin su yollarini Coruh'tan sonra dogudan basliyarak ba-
ti yéninde incelemegi surdirecegiz. ilk incelememizi Dogu Karadeniz Bélgesi
olusturmaktadir. Bu bdélge, Turkiye'nin kendine 6zgu ayri bir iklimi ve yapisi
(morfolojisi) bulunan bir pargasidir. Baska bir deyimle burasi bir strpriz bélge-
dir, beklenmedik yerde karsimiza ¢ikmaktadir. Kagizman ovasmda pamuk tarimi
ile karsilasmamiz gibi. Herseyden 6nce ve konumuz bakimindan ilk gdze ¢arpan
ozellik, akarsu agirim sik olmasidir. Dereler yilin hemen her mevsiminde bol su
akitirlar. Yalniz bu son 6zellikleri bakimindan olsun bdlgenin akarsulari memle-
ketimizin diger akarsularindan ayrilirlar. Bu ayricah§l yaratan alt bdlgenin cok
yagis almasi, bir de Karadeniz'i ¢ok yakindan (30-40 km arasi) izleyen sira dag-
larin yuksekliklerinin 3000 ve daha yukari (Kukirt tepesi 3348 m, Kagkar tepesi
3937m, Talus dagi 3560m, Varsamba = Vergenik tepesi 3711 m) bulunmasidir. Yu-
karidaki nedenlere ek olarak bir de bélgenin belirli bir yukseklikten sonra Pleis-
tosen devrinde genis capta buzullarin altrnda kaldigi dusunulirse bdlge akarsu-
larinin ne kadar degisik bir yapiya sahip olacaklari kolaylikla anlasilir.

Rize-Pazar ardi daglarinda kendini acik secik belli eden buzul olusumu, ilk
Once bilimsel bir gézle Ering (ERINC, 1945) tarafmdan incelenmistir. Konumuzla
yakin ilgisi bulunan bdélgede buzul olusumu, Ering¢ tarafindan soyle aciklanmak-
tadir:

«Yukan Salagor daglan, Dogu Karadeniz silsilesinin «Rize daglan)) genel adi
altinda taninan dogu yarisinin, ispir -Pazar arasma diisen merkezi ve giiney mai-
leye de tasan, en yuksek kisimlarindan birini meydana getirir. Bundan dolayidir
ki Pleistosen glasiasyonu, bdlgede gorulebilen azami inkisafina silsilenin bu kesi-
minde erismistir. Diger taraftan, glasyal izlerin genel olarak orman &rtistinin Gst
sinirindan (burada 2200m kadar) itibaren 6nem kazanmasi, bunlarin musahede
ve tetkikini kolaylastirirs.

Yukarida s6z( edilen bolge, 1948-49 yillarindaki arastirma gezilerimiz sira-
sinda tarafimizdan da izlenmistir. Gercekten buzullarin geride biraktiklari se-
killer, arazide cok canli olarak sergilenmislerdir. Doruklar ydresindeki buzul gél-
leri, tekneler, sirkler, morenler, buzullar sanki diun kalkip gitmislercesine canl
ve etkileyicidirler. Buzul alt sinirindan hemen sonra basliyan dere yataklarinin
iki yani, altlan oyuk, bosluga dogru sarkmis kaya bloklari ile gevrilmistir. Do-
ruklar boélgesindeki gérinim ne 6lgde hayranhk uyandirirsa, sarkik kayalar da
0 Olgude korku yaratmaktadirlar.

1 Orman Yuksek Muhendisi
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Buzullarin ortadan kalkmasina neden olan iklim degisikliginin arazinin sekil
almasinda, deniz kiyisindaki yigilmalarda ne buyluk etken oldugu kolaylikla kav-
ranabilir. Gercekten bolgede yamaglar derinligine dilim dilim yarilmiglardir. Ana
yatak olma durumuna girmis bir su yarintisinin sag ve solunda ¢ok sayida yan
kollar bir yelpazenin kanatlari benzeri, ana yatagin iki yanma dizilmislerdir. De-
reler dag doruklarindan denize yaklastikga, bir dairenin ¢emberinden merkezine
cizilen cizgi 6rneg@i, bir merkeze dogru yaklasirlar, 6zellikle Hopa-Trabzon ara-
st kiyr seridinde bu durum cok belirgindir. Durumun belirtisi olarak, iki derenin
denize kavusmadan yolda birlestikleri (6rnedin, Maki deresi Ue Baltaci dere-
sinin denize yakin birlesmesi) gozlenebilir. Aynca Hopa-Trabzon kiyi seridinde-
ki dereler deniz kiyisina de§in kaba yiginti tasirlar. Seritteki dere agizlarinda
caplan 15-20 cmye varan yuvarlak cakillar gorultr. Bu goérunti, akarsularin su-
rakleme guclerini ve akis hizlarini belirlemektedir. Pontid kitasinin ¢oktigla sa-
nilan Pleistosen devrinden baslamasi gereken akarsularin doldurmaga basladigi
Karadeniz kiyi seridi, heniiz son seklini almamis gérinidyor. Ancak Hopa -Trabzon
arasi kiyi seridinde, Gzerinde koy ve kentlerin kuruldugu, tarimin canh bir sekil-
de yapildigi duzlukler, derelerin ¢cok gayretli calismalari sonunda, denizin doldu-
rulmasi Ge kazanilmistir.

Doju Karadeniz Bélgesi tumu Ue subtropikal - okyanusal iklim tipindedir
(ERINC, 1345). Ozellikle bu degerlendirme, bir alt bdlge olarak ayirabiiecegimiz
Hopa-Rize arasi i¢cin daha c¢ok gegerlidir. Burasi kuzeyi kapatan Kafkas ve Ku-
zey-Dogu Anadolu daglarinin koltujuna daha cok yanasmistir. Ozenli bir sekil-
de, dizenli' olarak 6gleden sonra baslayan denizden karaya esen ruzgar, kuzeye
bakan yamaclari yalayip doruklara yukseldikce, sise dénudstr. Bu rizgarin Dogu
Karadeniz Bolgesinin bitki értisUnin cesidi ve yukseklik sinin Gzerinde etken ol-
dugu karasindayiz. Orman simrmdan sonra bashyan yaylaklarin cayirlik, yesitik
olmasinda, orman sinirinin 2200-2400m ye ulasmasinda bu rizgarlarin etkisini
yadsimaya olanak yoktur.

Kisaca yukanda soOylediklerimize ek olarak bir de Hopa-Rize seridinde birer
Akdeniz agaci olan portakal ve mandalina Ue karsilasiyoruz. Bundan o6tird de
Hopa-Rize cevresine bir alt ve sirpriz bélge adim veriyoruz.

Bolgede denizin doldurulmasinin, gelecek yuzyillarda da surtp gidecegi anla-
silmaktadir. Hareket orantisi bakimindan akarsulara dinamik, durgun denize
.statik su diye birer terim kullanacak olursak, bu bdlgede her iki su arasmda da
kiyasiya bir savasim surup gitmektedir. Akarsular, tasidiklari karaya ait, ondan
kopanlip getirilmis malzemeyi strekli denize dogru surmektedirler. Fakat deni-
zin, hele kis aylarmda, cosan dalgalan, kum, cakil ve taslan dere agizlarindan
alip uzaklara suruklemektedirler. Onun icin bu bdlgede, Kizu Irmak, Yesil Irmak
burunlari gibi, sivrilmis burunlar yoktur, kiyilar yumusak cizguerle suslenmis-
tir. Karadeniz dalgalarinin kara icin ne dl¢cide kemirici oldugu, dere, cay ve irmak
agizlarindan uzaktaki kiyi seridlerinde c¢ok acik secik gorulebuir. Nitekim kis ay-
larinda, radyo ve televizyon haberlerinde, Rize-Hopa arasi karayolunun deniz
dalgalan tarafindan alinmasindan trafije kapandii haberini sik sik dinleriz. Ka-
rayolcularimiz, adlarinin tam karsiti, mavi suya ¢ok tutkun olduklarindan, kara
yollarmi deniz Kiyisina veya nehir yatagina ¢ok yakin gecirmek isterler. Bu yuz»
den de yol ve koéprilerimizi sik sik sular alir gottrar.

Bu bolgede akan derelerin her biri, karakteristik birer «deli dere» olmalan-
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na karsin gegcmiste her birinden odun hammadesi tasimacihiyinda faydalaniimis-
tir. Buglun tersanelerimizde yapilmakta olan Koster tipi sa¢ gemilerin adactan
benzer tipleri, 6nceleri Karadeniz kiyisindaki acik tersanelerde yapilirdi. Bu ada¢
gemi ingsaat tezgahlan, genellikle, dere agizlarina yakin kurulmus kentlerde bu-
lunuyordu. Aga¢ gemi icin gerekli uzun ve capl keresteler cogunlukla yan mamul
olarak derelerle tasmiyordu. Bu tezgahlar Dogu Karadeniz bélgesinde hemen her
adim basmda denecek kadar sik, batiya gelindikge belirli ve uygun yerlerde, oOr-
negin Bartin gibi, toplanmisti. Bu durumu ile butin Karadeniz kiyisi bir ol¢tide
aclk bir tersane géorunuimunde idi. Il. Dinya Savas! yillan ve ondan sonra gelen
yillar, Tark denizciliginin durgun yillaridir. Kara yollan insaatinin gelismesi na-
sil Demir Yollarim Olu bir noktaya getirmis ise, zaten pek kisith olan denizciligi-
mizi de baltalamistir. Bir baska ydnden gemi yapimciligimiz, aga¢ gemicilik ya-
pimcihigindan sa¢ gemi yapimciligina gecis donemi ikircikligini yasamistir. Bir
baska etken de, hammadde ve adac¢ gemi kerestesi bulunmayisi olmustur. 3116
sayilli orman kanunu butin ormanlan devletin isletecegi kuralam getirince, TUr-
kiye’'nin her yerinde Devlet Orman isletmectigi kurulmustur. 19401 yillardan
sonra Turkiyenin her yanini kapsayan Devlet Orman isletmeciligi, agag gemi
yapimciliginda gerekli 6zel bigcim (gemi egrisi, omurga gibi), olcllere gore yari
islenmis balta isi Uretmemege baslamistir. Ayrica gemi yapimcilifinda kestane,
mese, gurgen ve kayin gibi ¢ok bol bulunmayan, istihsalleri 6zel bir gayret iste-
yen kereste cesitleri, devlet isletmeciliginin yapisma ters dustigu icin en dusuk
dizeyde istihsal edilmege baslandi. Agac gemi yapimcilarinin strekli kereste is-
tekleri, bu sektorle devlet isletmeciligi sektérinit adeta birbirine hasim iki cep-
he durumuna getirdi. Sonucta, ¢cok canli olan Karadeniz Kiyilari aga¢ gemi yapim-
ciligi en dustk duzeye indi. Batin bu olumsuz nedenlere karsi yine de Karadeniz
kiyillarinda aga¢ gemi yapimcihgi 6lmedi, yalniz canliigim kaybetti.

Bu satirlarin yazan 1945 yilindan 1974 yillarina kadar kisa araliklarla batin
Karadeniz kiyilarim dolasmis bir kisidir. Yukandaki satirlar bu yillarda goérduk-
lerinin bir 6zetidir. Sunu da sevincgle belirtmeliyiz ki, son yillarda balik¢ihigin ve
deniz sporlarinin canlanmasi, Karadeniz aga¢ gemi yapimciligim yeniden canlan-
dirmaga baslamistir. Karadeniz kiyisi ormanlan aga¢ gemi yapimi icin gerekli
yaprakl aga¢ ormanlarinca zengindir. Bu sanayi igin ¢ok eski ve koklU bir gele-
nek yerlesmistir. Yetenekli insanlarimiz henidz kaybolmamistir. Butiin bu uygun
ortam dinyanin ¢ok az memleketinde bir arada bulunur. Burada hemen su soru
yoneltilebilir. O halde ne gereklidir? Yaniti da o denli kisadir: Bol hammadde,
yani gemi kerestesi saglamaktir. O da yok olandan degil, var olandan saglana-
caktir.

Dinyanin her memleketinde oldugu gibi memleketimizde de su ile odun ham-
madesi tasimaciligi dénemini tamamlamistir. Dogu Karadeniz bdlgesinde akar
sulardan sulamada faydalanmak stz konusu degildir. Nedeni ¢ok aciktir: Tlk ©6n-
ce sulanacak genis arazi yoktur. Sonra da bdlgenin yillik yagis ortalamasi 2500
mm etrafindadir. O halde hem sayilari ¢ok, hem de akittiklari suyu fazla, Ustelik
dususleri yuksek bu akarsularimizdan hi¢ mi faydalanamiyacagiz? Siphesiz ¢ok
iyi faydalanma olanaklarimiz vardir. Hemen herkesin aklina geldigi olctide, bu
faydalanma enerji Gretimidir. Bunun en guzel 6rnedi de ikizdere Hidroelektrik
Santralidir. Bu hidroelektrik santrali, baraj insasina gerek kalmadan, Tkizdere-
nin yukar! yataginda, basit bir seddeden dere suyunun turblni cevirecek boruya
yonlendirilmesile elektrik enerjisi Uretmektedir. Ayni derenin alt yataginda da-
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ha 2-3 santral kurmak olanaklari vardir. Milyarlik santral kurmaktan, milyon-
luk, cok daha ekonomik hidrolik santrallar kurmag: akil ettigimiz zaman hu akar-

sularimizdan da faydalanacadimiz gunler gelecektir. Gonul, hu gtnlerin cok uzak-
ta olmamasini dilemektedir.

Buraya kadar, 0Ozellikle Doju Karadeniz holgesi akarsulari Uzerine, 6zet bir
bilgi verilmege calisiimistir. Bunda gudulen amag, gegmiste odun hammaddesi
tasman kucukli buyUkla akar sularin her birini ayri ayri ele almak yerine, icle-
rinden 6énemli olanlarim, birer 6érnek olsun diye, s6z konusu etmek, digerlerinin,
yeri geldikge, adlarim anmakla yetinmektir.

2. Arhavi Deresi

Dogu Kara Deniz bélgesinin en dogusunu 3348 m yuksekligindeki Kukurt tepe-
si tuclandirmaktadir. Bu bélgede bizim sinirlarimiz iginde, bdlgenin en dogusu
itibarile bu tepeden daha'yuksek baska bir tepe yoktur. Bélgenin kuzey-bati yo-
nidnde, denizden biraz daha igcerdeki Kackar Dagi, Kukirt Tepesinden oldukga da-
ha yuksek (3937m) tir. Her iki dag zirvesini birbirine baglhyan Kackar tepeleri
de 3000m yiuksekligi etrafinda bir zincirin cesitli halkalari gibi uzamrlar. Deniz
kiyisindan hemen 30km kadar kisa bir uzakhktaki bu dag zirveleri, acik havalar-
da kiyidan batun gazellik ve hasmetlerile gorulebilirler. 2200-2400m yukseklige
kadar cok cesitli agag¢ turlerinden olusan yaprakli ormanlar ve onlarin orttaga
dag yamaclari, bu goéruntuylu bir kat daha guzellestirirler. Cay tariminin gelismesi
ile fakirlik ve yoksulluk .cemberini kiran bu bdélgemizin turizm bakimindan da
parlak bir gelecegi vardir.

Arhavi deresi .yukarida sozUnt ettijimiz 3348m yuksekligindeki Kukurt tepe-
sinin kuzey yamaglarindan dogmaktadir. Tumid 30kmyi ge¢miyen yatak uzun-
lugunun 15km lik bélumi, kendi doldurdugu sahil seridinin icinden, 15km lik
diger yatagdi ise dag yamacindan, tesviye egrilerine dik ve meridiyene paralel bir
sekilde seyreder. Yukarida verilen birka¢ rakam, dere suyunun akis hizi ile tas
ve toprak surukleme olanagim dile getirmektedir. Gergekten de, derenin deniz ki-
yisindaki son yatagi irili ufakh cakillarla értulidir ve suyunun akisi fark edile-
cek kadar hizhdir.

Derenin havzasini kaplayan yaprakli ormanlar, thlamur, ceviz, karaagag, gur-
gen, kayin, kestane gibi mobilyacilikta ve ada¢ gemi yapimciliginda ¢ok aranan
kiymetli afaclardan olusmustur. Dere ile bu agaclan deniz kiyisina kadar indir-
mek kolayligindan &turd, derenin iki tarafindaki ormanlardan cok eski yuzyillar-
dan beri cogunlukla gemi ve insaat kerestesi tasinir olmustur. 1950 yillarinda de-
renin deniz kiyisindaki agzi adeta bir gemi ve mobilya kerestesi deposu gibi idi.
Burada her cap ve boyda, yan islenmis olarak, dere ile nakledilmis kereste gor-
mek mUmkindi. Bu yillarda istanbul kereste depolarindaki mobilyahk kereste,
bu kiyillardan tasinirdi.

Arhavi deresinden bagka daha batidaki Abuvice, Findikli gibi derelerden de
gemi ve mobilyalik keresteden baska yakacak odun da tasimistir. Dogu Karade-
niz akarsulanndan yakacak odun tasima isi, derelerden faydalanmanin basinda
gelmektedir. Yakacak odun boylarini 0.5-im kadar kisaltmak yolu ile, Karadeniz
halki, kicuk akarsulardan odun tasima ve doganm olanaklarindan faydalanma yol-
larim bulmustur.
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Bu bolge ormanlarini olusturan yukarida adlarini saydigimiz yaprakl agac-
larin, memleketimizde ve dinyada mobilyaciligin gelismesi ile, degerleri cok art-
mistir. Hele yonga levha Uzerine kiymetli agacglarin soyulmalarindan elde edilen
levhalarin kaplanmasi yontemi sanayide gelistikten sonra, bu agaclarin m3 birim
fiyatlari astronomik rakamlara ulasmistir. Gegmiste bu tUr adaclarin degerleri
¢ok dusuk iken .onlarin buglnkl degerlerini hesap edemeden, kesip harcadik.
Buglun bile bu adaclarin simdiki ve gelecekte erisebilecekleri degeri geregdi kadar
anlayabildigimizi sanmiyoruz. CuUnkU bu degerli servetimizin kesilmesinde ve ta-
sinmasinda pek hoyratgca davraniyoruz. Daha ada¢ devrilirken, aga¢ devirme tek-
nigine uygun devrilmedigdi icin, kirihp parcalanmaktadir. Ormandan disariya ¢i-
karmada da cok* ilkel metodlar kullanildiindan, yine degerli ajac govdeleri par-
calanmaktadir. ilk énce ve hi¢ olmazsa, bu ilkel calisma metodlanmizi modern-
lestirmek zorundayiz. Daha sonra da, bu aga¢larm ve ormanlarin, en iyi degeri ala-
caklari sekilde bakimlarim saglamamiz ve idare muddetlerini saptamamiz gerek-
mektedir. Tlk yazimizda Coruh havzasi ormancilifindan séz ederken bu konuya
geregi kadar dokundugumuz icin burada bu konuya bir daha girmek istemiyoruz.

3. Firtina Suyu

Bir akarsuyu akis karakterile uygun bir ad aransa, Firtina Suyuna bundan
daha uygun bir ad bulunamazdi. Gelin gérunki, halk dilinde olsun, eski literatir
ve haritalarda olsun Firtina Suyu diye gegcen bu suyun guzelim adi (Buyuk Dere)
ye donustdrialmise benzemektedir. Suyun denize ulastigi son yatagina bir g6z
atmca, onun akis duzeni konusunda hemen bir gorus edinilebilir. Normal akis
duzenli buyukge bir irmak veya bir nehir yatagi kadar genis bir yatakla karsi
karsiya gelinilir. Yaz aylarinda, sel veya taslan zamani disinda, derenin akittig
su, yatagin ancak dar bir alanim kaplar. Fakat yatagin su ile ortali olmayan
kuru alam tas bloklarindan kiguklt buyukla cgesitli cap ve boyda cakil taslan ile
ortaladar. Yatagin surasinda burasinda koklerinden sokulmis afac¢ kutukleri
ile de karsilasmak olanagl vardir. Yatagin sol son yataginda yuksekligi 40-50 m
yi bulan eski bir cakil dizligu goze carpar. Uzunlugu birka¢ kmyi asan bu cakil
sekisinin olus nedenini agiklamak zordur. Fakat bu c¢akil sekisinin Firtina suyu-
nun sahane bir yapiti oldujuna hi¢ stiphe yoktur.

Suyun denize ulasti§i son yatagm su yukarida kisaca anlatimi, derenin, hele
sel zamanlarinda, 6nunde durulmaz bir cosku ile aktigim anlatmaktadir. Dogu
Karadeniz bélgesinde Hopa'dan bu tarafta derelerin hig¢ birisi bu karakterde bir
su rejimine sahip degildir. Bunun bir nedeni olmasi gerekmektedir. Bir cograf-
ya atlasma, ornegin bizim yaptigimiz gibi, en guvenilir bir cografya atlasi olan,
istanbul Universitesi Cografya Enstitisuinun hazirladiyi Tirkiye Atlasma bir goz
attigimizda, bunun nedenini hemen kavrayabiliyoruz. Firtina suyu, Doju Karade-
nizin en ytksek tepeleri olan, batidan doduya, Vergenik T. 3711 m, Talus Daglan
3560 m, Kagkar D. 3937m gibi daglarin kuzeye bakan yamaclarindan kaynaklari-
ni almaktadir. Daha 6nce Ering¢’'ten aldiimiz kisa, bir bélum, Firtina suyunun
kaynak alanlarinin pleistosen devrinde buzullar altmda bulundugunu anlatmak-
tadir. Buzullarin ¢dziilme ve yok olma déneminde, dere yataginin ne gibi asin-
malara sahne oldujunu dustinmek kolaydir. Bu jeolojik olay Ust yukari yataklar-
da asinma, alt ve son yatakta yiginti seklinde kendim gosterecektir. Doju Kara-
denize dokulen akarsularin kara sinirlan iginde kalan son yataklan kaim tasima
ve ¢okuntd malzemesi ile doludur. Pontit kitasinin ¢okintist sirasmda, burala-
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rinin birer koy oldugunu dusiinmek ve kabul etmek gerekir. Pleistosen devrinden
sonraki akarsularin bu koylari ¢ogunlukla anakara cizgisine kadar doldurdugunu
diusiinmek abartma olmaz kanisindayiz. Karadeniz mintikasinda yaygin bir soy-
lenti vardir. Halk bir¢cok derelerin bugiinkii deniz kiyisindan icerdeki yataklarinin
kiyillarinda gemileri bagliyacak tas gemi babalan, demir halkalar, gemilerin ya-
nasacaklan nhtim kalintilari bulundugunu veya gérduklerini anlatirlar. Bu anla-
tilanlarin bir béliminde birer gercek pay! bulundujunu kabullenmek gerekir.
Nitekim bunun Bati Karadeniz mintikasinda ve Marmara mintikasinda az da ol-
sa, Agva ve Riva dereleri gibi, dérnekleri vardir. Bu akarsularin yataklarim dol-
duracak sel olusma sartlan olmadigindan, kiUguk birer dere olmalarina karsm,
denize aclian agizlarindan kara icine kiicuk tonajli gemiler girebilmektedirler.

eFirtina suyunun Camli.Hemsin’e kadar olan yatagl hem genis, hem de yay-
vandir. Fakat bu ilce merkezinden sonraki kollarinin yataklari derin oldugu &l
cude dardir. Yaz aylarinda derin birer kanal gibi dere yataklarinda coskun ko-
puklt sularin akisim ve zengin florali ormanlan gérmek isteyecek gelecegin ku-
saklar1 Pirtina suyunun yukari yan kollarini zevkle gezeceklerdir.

Firtina deresinin, kendi adini tasiyan kolundan ayn, Buyukdere ve Hala adl
daha iki kolu vardir'. Bu kollar da, yukanda adlarim verdigimiz Doju Karadeniz’
in en yuksek dag ve tepelerinden cikarlar. Bu dnemli yukseklik faktdérine bir de
yagis faktérd (yaklasik 2500mm) eklenince, derenin neden bol su akittigi, debi-
sinin neden yuksek oldugu anlasilir.

Firtina deresi ile yakacak odunu ve yapacak odun hammaddesi (tomruk)
nakliyati, Pazar'da Devlet Orman isletmesinin kurulmasi ile gindeme gelmistir.
Cok daha onceleri Fransiz ormancisi Bricogne’nin Osmanli Hukimetine sundugu
raporda (1877), Karadeniz mintikasinda nakliyat yapilabilecek akarsular arasm-
da Firtina suyunun adindan sdz etmesine karsilik, buyuk c¢apta, odun hammad-
desinin tasinmasina 1945 yilinda Orman isletmesince baslanmistir. Bu yil Firtina
deresinin bir kolu olan Cataldere, yahut Buyukdere ile 1500 kental odun tasin-
mistir. Tasima masrafi olarak kental basina (250 kg) bir lira 6denmistir. Tasima
uzakhg yaklasik olarak 50km kadardir.

Firtina suyu ile yogun tasimacilik 1946 da baslamistir. O yillarda bu akarsu
ile yapilan tasimacilik ile birlikte cesitli ormancilik is birimlerine 6denen Ucret-
leri gostermek icin asagidaki kicik tabloyu dizenlemegi uygun gorduk:

is Cesidi
Odun hammaddesinin  Birim Birim Nakliyat
Yili tara olgtsu tutari  Uretim Rampaya su ile
1945-46 Ladin Tomruk m3 700 3 TL. 12 TL. 13 TL.
1M5-46 Ladin Tomruk m3 1753 3 TL. 12 TL. 13 TL.
1945-46 Ladin Tomruk m3 1097 21 TL. 10 TL. 165 TL.
1945-46 Dortkose el imalati m3 . 768 11 TL. 9 TL. 165 TL:
1945-46 Yakacak odun Kental 11.600 75 Krs. 75 Krs. 114 Krs.

Yukaridaki tabloda goérilen tomruk, dort koése balta iméalati kereste, yaka-
cak odun, tumu birim fiyat Uzerinden muteahhide yaptirilmistir. Muteahhit de-
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renin son mecrasindaki nakliyata engel olacak iri taslari, bir rojeye bagh kal-

maksizin elinden geldigince temizletmistir. Dere agizinda da bir i1zgara kurmus-
tur (Resim 1).

Resim 1. Deniz kiyisina yakin yatagmin ucunda bile hizhh akan Firtina Deresinin
denizden hemen 5 - 10 m icerdeki mecrasi (Uzerinde kurulmus ve bir
sel esnasinda kismen bozulmus catal 1zgara, 1zgaranin devrilmemesi
icin sahanhginin cakillarla nasil agirlastirilmak istendigi acik¢a gorul-
mektedir. s Foto : Alagam

Tomruklar kiylya 60km icerdeki Sizaman ve Faslakan ormanlarindan suya
atilmis ve ¢ok guclukle kiylya kadar 'getirilebilmistir. Getirilen tomruklar ve ya-
kacak odunlar derenin genis yatadi Uzerine istif edilmislerdir. Firtina suyunun
deniz kiyisindaki genis kuru yatagina yukarida isaret etmistik. Fakat yatagin her
yil bir baska ydne doéndugune deginmemistik. iste 29 Temmuz 1946 gini dere
havzasina yagan siddetli yagmur, dere suyunun kabarmasina ve sel olusmasina
neden olmus, dere yatagina istif edien butin orman mallarim denize sturukle-
mistir. O zamanyapilan hesaplara gore, yalniz Firtina deresinin deniz kiyisindaki
agzindan sellerle denize suriklenen tomruk, dortkose balta imalati kereste ve
yakacakodunun toplam hacmi 5000 m3 kadardir. Sel aynizamanda dere Gzerin-
deki demirkonstriiksiyon koépriyu yikmistir. 29 Temmuz 1946 gunu dusen su-

rekli ve siddetli yagmur Firtina suyunun bitisik bati komsusu Pazar deresini de
etkilemekten geri kalmamigstir.

Bu Pazar deresi, gecmis yuzyillardan beri nifusu kalaballk Pazar kentinin
yakinindan gegerek denize ulasir ve kenti iki geceye béler. Yataginin gevresi kala-
balik bir ndfusu barindirir. Memleketimizin Gnla pipo tatlnleri burada yetisir.
29 Temmuz 1946 tarihindeki sel, bir iki gin sidren normal Dogu Karadeniz bdl-
gesi yagislarinin siddetli sagnaga donidsmesi ile ortaya cikmistir. Seli ve yikici-
hdim olusturan, derenin tim havzasma dusen yagmurdan ¢ok, Ust yatakta Zuga
kdyunden yukarida bir ka¢ yankoldan gelen yagmur sulan ile karisik tas ve top-
rak yigini olmustur. Selin olusturdugu giinlerde, Pazar Devlet Orman isletmesi-
nin maden diregi ve tomruklari da dere ile deniz kenarina indirilmek tGzere dere
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yataginda bulunmakta idi. Tas ve toprak karigsimi ile yikici bir durum alan sel su-
larinin 6éndne bir de bu odun yigini karisinca, sel, tam bir felaket géruntiusu ve
etkisi kazanmistir. Orta yatakta tarim arazisi av ve kdpru adma hic¢ bir sey bi-
rakmamis, Ust ve orta yataktan ne surukledi ise hepsini alt yataja ve denize dol-
durmustur. Hatta dere agizmdan uzakta bulunan kentin iskelesi bile cakil ve
kumla dolmus, gemiler yanasamaz olmustur. Selin Ust yatakta tarim arazisini
silip sUplrmesi, yukari yataktan topladigi malzemeyi alt yataga yigmasi sonucu
tarim arazisine verdigi zarar, tam bir feldket olusturmustur. EKkilir bicilir ara-
zisi kit olan bu bélgede, pipo tutunu gibi kiymetli Grin yetistiren bir kisim taban
arazisinin elden ¢ikmasi, giderilmesi gu¢ bir zarar dogurmustur.

Bu bélgede sahipli kizilaga¢ baltaliklari ile yine sahipli kiigiik ihlamur agaci
topluluklari bulunur. Kizilagag¢ baltaliklarindan yakacak odunu elde edilir ve sa-
hiplerince pazar ihtiyaci icin satilirdi. Cay dikimi gelisince kizilagac¢ dikilen ku-
cuk arazier cay dikimine donustarualmuastar. Ihlamur agaclan ise, ciceklerini top-
layip satmak, kerestelerinden faydalanmak i¢in korunuyordu. Yukanda anlati-
lan sel olayinda kizilaga¢ ve ithlamur mescerecikleri kenduerini ve Uzerlerinde
dikili olduklan araziyi sel zararindan korumuslardir.

Dogu Karadeniz bélgesinde akar sular bluytk ol¢tde tas, cakil, kum ve toprak
tasimalarina karsin, denize ulastiklan agizlarda belirgin kara burunlan, Yesilir-
mak ve Kizilirmak burunlan gibi, gelisememektedir. Daha 6nce bir kez daha de-
ginildigi gibi, bunun nedeni olarak, Karadenizin geng bir ¢okintl ¢ukuru olmasi
kara ile denizin birlesim cizgisininde gen¢ ve o oranda derin bir kirik ¢izgi ya-
ratmasi gosterilebilir. Bu nedenle asil dedinmek istedijimiz 6nemli olay, Kara-
deniz sahil seridinin canli bir sekilde yildan yila gelismesi strip gidecegidir.

29 Temmuz 1946 selinde bu satirlarin yazan Rize ve Pazar'da idi. Bu ylUzden
sel olayi abartiliyor diye dustnulebilir. Belki bunda bir gercek pay! vardir. Bu-
nunla birlikte selden sonra Karadeniz kiyilarinin gérintistini geregi kadar ve o
gunkd durumu ile 'aktaramadigimiza inaniyoruz. Ozellikle binlerce metrekip
tomruk ve odunun Karadenizin ylUzine yayilmasi, érnegine az rastlanir bir olay-
dir. Selin ve firtinanin durmasinin arkasindan bir ¢ok sayida motorlu tekne Ka-
radeniz'in yuzine yayilan tomruklari toplamaya c¢ikmisti. Halkin icten gelen bu-
yuk gayretleri ile bu tomruklanin bir b6lumia denizden toplanmis, buyuk bir bo-
Itm0 ise Rus sinirim gecmis, bu yuzden toplanamamistir.

Daha batidaki diger akarsulardan s6z ederken de gorecegiz; sellerle denize
tomruk kacirma, butin Karadeniz'de, o yillarda yaygindir. Bunun basta gelen
nedeni Devlet Orman isletmelerinde akarsularla odun hammaddesi tasimacihgin-
da hemen hemen higbir deneyin bulunmayisidir. ikinci neden, akarsularda onla-
rin tasima guclerinin Gstiinde odun hammaddesi tasinmaga kalkisiimasidir. Hal-
buki daha onceki yillar ve hatta yuzyillarda, bu akarsulardan odun hammaddesi
tasimaciliginda sarekli faydalaniimistir. Fakat bu tasimalar deneylerle 6grenilen
mevsim ve gunlerde, kucuk partiler halinde yapilagelmistir. Bunun en gizel or-
negi, Pazar deresinde yapilan tasimadir. 1946 yilinin Temmuzunun son gunlerin-
de gorulen tomruk ve maden diredi kacirilmasina benzer bir olay bu dereden
surekli olarak 6zel kisilerce tasima yapildigi halde yasanmamistir.

Su ile odun hammaddesi nakliyatinda énemli bir yeri olan iyidere'yi ayn bir
baslik altmda inceleyecegiz. iyidere ile Pazar deresi arasmda iki dere daha var-
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dir ki onlardan birkag cuimle ile s6z edecegiz. Bunlardan ilki Buyukdere, ikin-
cisi ise Tash dereleridir.

Buyukdere'nin en buyitk iki kolundan en 6nemlisi Cataldere dir. Derenin her
iki kolu Rize arkasi, Karadeniz daglarinin en yuksek tepelerinden biri olan Ho-
ros Dagl 2611m den kaynagini almaktadir. Derenin Ust vadisi bir buzul vadisi
goériinimundedir. Akittigi su debisi oldukca yiuksefc olmasina karsm, dereden yal-
niz yakacak odun tasimacihiginda faydalanilmistir. Cunki dere cevresindeki or-
man kabuk boécedi zarari sonucu buyuk olciide ortadan kalkmistir. Fakat orta-
dan kalkan ladin ormanlarinin yerini, insan emegi ile yetistirilen sahipli kizilagag
baltaliklari almiglardir. Cay tarimi yapilmadan 6nce, kizilaga¢ yetistirmeciligi bir
Olcide toprag! dinlendirme ve nobetlese tarim amaci Ue surdurulirdd. Kizilagag-
lar odun olacak capa (8 ve daha yukari cmye) ulasinca, koklenir, yerine misir,
bazan de piring ekilirdi.

Buyiikdere’nin yatadr dar oldugundan ,odunluk kizilagaglar 0.5-im uzun-
lugunda boylara béltandr, 6yle deniz kiyisina indirilir, oradan ster dizeninde yi-
gilir, pazar satisina boyle sunulurdu. Karadeniz bdélgesinde en c¢ok kizilaga¢ bu
derenin iki yakasinda yetistirilir, en ¢ok kizilaga¢ odunu da bu derenin deniz ki-
yisindaki agizmdan satilirdi.

Buyukdere'ye komsu ve Pazar deresinden sonra ilrinci akarsu, Taslidere dir.
Tashdere dogu komsusu Buyukdere gibi Rize’nin arkasindaki Karadeniz'in en
yuksek sira daglarindan kaynaklanir. Yatagima dik ve su debisinin ytksek olma-
sindan, yatagi kaynagindan deniz adzina degin tasla doludur. Dere de adim yata-
gin ¢ok tasli olmasindan almistir. Yaz aylarinda derenin suyu cakillar arasmda

Resim 2. Tash Dero ile naklodilmls kisa kizilaga¢ yakacak odunlari.
Foto : Alagam

kaybolur. Dereden kizilaga¢ odunu, tasimaciliinda faydalaniimistir. Odunlarin
boylan en fazla im yi gecmiyecek élciide kisa olarak boylaniimistir. Odun nak-
liyati ilkbaharin coskun sularindan faydalanilarak yapilmistir (Resim 2).
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4. iyidere

Dere Pontus ve Osmanli ddénemlerinde Kalopatamos adim tasiyordu. Cumhu-
riyet donemi ile Tyidere adim almistir. Kisisel gérisumiize kalirsa, ona iyidere’den
cok Guzeldere adi yakismaktadir. Hopa'dan hu tarafa, hatiya dogru dere agizla-
rini arka arkaya goérdukten sonra, hu akarsuyun dere agzina gelince', gercekten
baska yapida hir akarsu agzina gelindigi kanisina varilir. Derenin denize dokdl-
dagu agizin iki tarafinda oldukga genis ve uzun hir kumsal kiyi seridi uzanir.
Turk-SSCB sinirindan lyidere agzindaki hu ince kumlu kiyi seridine kadar béy-
le bir layr seridini gormemisg, surekli kiyilari ¢akil ve taslarindan sikayetgi ol-
mustuk. Bu goéruinis, ilk bakista iyidere'nin bundan 6nceki derelerden olan far-
kini belirtmektedir. ikinci ve ilging fark derenin son yatadinin altviyonlu bir
arazi icinde oyulmus olmasidir. Dere yataginin her iki tarafinda ve yamaclarinda
tarim yapilabilir. Belirtilen yukaridaki iki goérintinin sonunda, dere yataginin
son boluminde akisin hirgin ve coskun olmiyacagdi anlasilir. Gergekten yatagin
denize yaklastigi son bélumlerinde akis, yadirganacak bir yavashk ve tatlilik
kazanir. . 1

ilk 6nce Rize'li Sadikoglu Rusen tarafindan, Kurayi-seb’a mukaveleli orman-
larinin tcmruklarmi islemek amaci ile kurulan ve ginumizde Tekel tarafindan is-
letilen kereste fabrikasi, yukaridan beri anlatmaga calistigimiz iyidere’nin ortaya
cikardigr kiyr seridindeki kumluk alanda bulunmaktadir. Bu fabrikanin isleye-
cegi tomrugu su ile.tasimaya gore bu islerde uzman bir kisi tarafindan hazirla-
nan veya ¢izilen bir plana uygun kurulmus ilk kereste fabrikasi oldugu kanisin-
dayiz. Daha 6nce Barutcu adindaki kisice Filyos'ta kurulmus kereste fabrikasi-
nin Filyos cay! ile tomruk nakline uygun yer se¢iminin yapildigina hi¢ kusku
yoktur. Fakat su ile gelen tomrugun fabrika igine gelis dizeni, tomrugun /fabri-
ka icinde ugradigi islemlerin su ile nakliyata uygunlugu Uzerinde bir bilgimiz
yoktur. Bu nedenle gerek bu fabrikanin gerekse Birinci Dlnya savasi 6ncesi ku-
rulan ve bu yazi dizisinin ilkinde listesini verdigimiz su agzi fabrkalanmn uzman
bir Kisice cizimis birer plana goére insa edilmis sudan c¢ikarma tesislerine sahip
bulunduklarini sanmiyoruz. Nitekim, Sadikoglu Rusen fabrikasi ile yasit Bafra'-
daki Emin Sazak fabrikasi, Kizilirmak’la tomruk nakliyati kurallarina yatkin bu-
lunmasina karsin, sudan g¢ikarma daha 6nce dusunulmedidi ve bir plana baglan-
madig! icin, fabrikanin g¢alismasi ekonomik olmamistir. O yillarin ekonomik ko-
sullarina ters dusecek sekilde fabrika yerinin Karadeniz kiyisindan uzak bir yerde
secilmesi, fabrikayi karli calismaktan alikoymustur. O yillarda karayollari ve ka-
rayollarinda tasimacilik gelismediginden, fabrikanin islenmis tranleri (keresteler),
Bafra ile Karadeniz kiyisi arasmda insa edilmis bir dekovil hatti ile deniz kiyisina
tasmir, orada agik deniz yuklemesi ve tasimaciligi ile piyasaya sdrdlurdd. Ge-
reksiz yukleme ve bosaltmalar maliyeti arttirdiindan, ilk kurucusu Emin Sa-
zak ondan satm alan Turkiye is Bankasi siirekli zarara ugramislar, en son sahi-
bi Devlet Orman isletmesinin yardimina karayollari tasimacihgl yetistiinden
fabrika, calisma olanagi bulmustur.

iyidere’den tasimacilikta en yogun yararlanma, yakacak odunu, 6zellikle ki-
zilagag, tasimaciliginda olmustur. Derenin iki yakasindaki arazi kizilagag yetis-
tirmege, bir anlamda da tarima elverislidir. Daha ¢ok misir ekiminde kullanilan
toprak, bu uUrunden yorulunca, oraya kizilaga¢ dikilir, toprak hem dinlendirilir,
glglendirilir; hem de bos birakiimiyarak kendinden faydalanilir. Daha 6nce sozU-
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nii ettigimiz' gibi, kizilagaclar odunluk capa gelince kesilir, dere ile deniz kiyisina
tasinir, burada ster biciminde istiflenerek kurutulur, daha sonra da satilir. De'
renin iki yamacindaki arazi ekim ve dikime elverisli oldugundan ve kizilaga¢ cok
yetistirildiginden, odun tasimaciliyi da derede yogun 6lgtde surduralmuistiar (Re'
sim 3). Ancak cay dikimi nobetlese tarim uygulamasini genis Olctide degistir'
mistir.

Resim 3. Blri.ac ytl kullanilmak Uzere lyldere tzerinde kurulmus bir catal 1zgara,
t¢ ayaklarin o6ninde nakliyat suyu seviyesinde uzanmis gériinen yon-

tulmus yatay agaclar, 1zgara levhalari (Hasir) dir. Nakliyat bitince ayak-

lar ve hastrlar suyun icerisinden c¢ikarilarak karada muhafaza edilirler.

Foto : Alagam

Tarkiye’nin orman yetistirmeye en uygun bélgesi hi¢ kuskusuz, Dogu Kara-
deniz Boélgesidir.'Kafkas'larin siperinde kalan bu bélgede orman siniri 2200m yi
gecger. Yagis orman yetismesine en elverisli 6lcinin Ustine c¢ikar (2 000-2 500
mm). Isi yilin en az 6 ayinda bitkilerin yetismesine elverigli bir duzeyde kalir.
Ornegin, orman sinirina yakin yiksekliklerde bile, Orta Avrupa'da 1500m den
sonra gorulen aga¢ ve orman yetismesini onliyen bataklik ve tundra olusmasi, bu
bélgede gorulmez. Bdyle orman yetismesine uygun kosullarin bir arada toplan-
msma karsin, bélge ormanca zengin degildir. Bunun baslica nedeni, isletme or-
manindan ¢ok dogal orman yapisindaki yash ormanlarin kabuk bdceklerince tah-
rip edilmesidir. isin ilging yonu, ladin ve goknar ormanlarinin kuruyup kalkmasi
ile topragl hemen orman gulinin 6rtmesidir. Orman gull bir bakima ormana de-
niz iklim ve yamac¢ meyli kosullarina gore, toprag: en iyi koruyan bir dértaduar.
Boylelikle orman gull, toprad! bir sonraki kulture hazirlayici kaltar olarak du-
stnulmelidir.

iyidere havzasindaki ladin ve géknar ormanlan bir él¢iide kabuk bécegi za-
rarindan kendilerini koruyabilmislerdir. Ayakta kalabilen bu ormana Kurayi seb’a
ormanlari denilmistir. Bu ormanlarin anlasmali igletilmesinden sonra 1945 yilin-
da o gunki Pazar Devlet Orman isletmesi, iyidere ile 3500m3 ladin, géknar tom-
ruk ve dort kdse orman Urini nakletmistir.
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lyidere’nin, ikizdere, Tashkéy, Gélyayla, Cimil ve Seytandere gibi kigukli
buyuklG bir hayli sayida kollari vardir. Gélyayla kolunun ikinci derecedeki ku-
¢uk kollan Kirklar ve Haldizen daglarini derinligine iyice oymuslar, Coruh hav-
zasl sminna girecek kadar ilerlemislerdir (Dag adlari 1/800000 6lcekli Turkiye
Haritasina goéredir).

iyidere’nin yataginin derinligine oyulmasi, bu dere yataginin Rize ile Erzu-
rum arasindaki ulasimi saghyan yol olarak kullanilmasi sonuncunu dogurmustur.
Bu gun Trabzon'un ustlendigi ulasim gérevini, Trabzon-Erzurum Uzerinden ge-
¢en iran transit yolunun insasindan énce, Erzurum’la ulasimi, Rize’den basliyan,
iyidere yatagim izleyerek ispir tzerinden Erzurum’a ulasan eski yol yuritiyor-
du. 1950 yillarinda bile bu yol hayvanla ulasimda hala 6nemini strdtirmekte idi.
ilerde Turkiye'nin ve Batinin Dogu ile ticareti gelistikge, diger transit yollan tra-
fik yukina kaldiramadikca bu eski Dogunun en kisa yolu tekrar canlandirilabilir.

Erzurum'un denizle baglantisinin ispir'Gzerinden Rize limani ile yapildigim
vurgulayan uging bir olay vardir. Yukaridaki savimizi pekistirir dogrultuda ol-
dugundan olay! aktariyoruz.

1960 yili 6ncesi memleketimizin politik hayatmda 6nemli rol oyniyan Kisi, da-
ha o6nceki yillarda Erzurum valisidir. Sehrin en yash fakat bellegi yerinde olan
bir Kisisinin, Erzurum’da valilik yapan 22 valiyi adlan ile hatirladigim duyar.
Birgin bu yash kisiye vali, bunlarir} icinde hangisinin en iyi vah oldugunu sorar
yash adamdan: «En iyi vali sizsiniz» gibi bir yanit beklemektedir. Fakat yash
Erzurumlu «Bunlarin icinde Rize'de vapurdan c¢ikip yolda ispirde éleni en iyisi
idi» der.

iyidere’den sonra batiya 7km gelince Eski-pazar veya Baltaci da demlen de-
reye ulasilir. Bu derenin ana Baltaci kolundan baska diger ikinci kolu Maki de-
residir. Maki ile Baltaci kiyiya yalan birlesirler. Jeolojik devirlerde iki derenin
ayri ayri denize dokuldukleri anlasilmaktadir. Zamanla agizlari dolunca kara
icinde birlesmislerdir. Bu karakteristik olaya daha once yukarida deginmistik.

Maki'nin yatagi oldukca ilgingtir. Baltaci ile kavusak yerinden yukariya Hay-
rat koylne kadar yatagl °/c15-25 egimindedir. Bu egim orani Karadeniz akar-
sularinda dusuk bir egim diye anilmalidir. Fakat yatak Hayrat koy yakinlarinda
kalkerli bir arazi icinde oyulduundan derin bir kanali andirmaktadir. Yatagin
icinde yer yer golcikler ve kucUuk su dusuUsleri olusmustur. Bu durumu ile dere
nakliyata elverigli gibi goériinmez. Boyle olmasi gerekli ise de gercekte o y6re hal-
ki yakacak ve kullanacak odun gereksinmelerini, 6tedenberi, Maki ile nakliyatla
karsilayagelmiglerdir. Makinin alt yatagindan pazar satisi kizilaga¢ odunlari, ¢ok
eski yillardan beri yogun olgtde surdirilegelmistir (Resim 4). Yoérenin ilging
yanlarindan birisi Hayrat kéyu kara icinde duz bir yerlesim yerine sahip az bulu-
nur koylerden birisidir. TuUm Karadeniz bolgesinde, 6zellikle Dogu Karadeniz Bol-
gesinde, yerlesim dik yamaclarda yalniz en yakin aileler bir arada olacak bigim-

de daginik dizendedir.

5. Of (Solakl) Deresi

Genellikle Karadeniz kiyilarinda kentler ve koyler dere agizlarindan birkacg

km uzakta kurulmuslardir. Bunun nedeni, kuskusuz sel baskinindan kaginmak-
tir. Karadeniz kiyillarinda kucguk akarsular bile buytk sel tehlikesi yaratirlar. Bir
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Karadeniz kiylr Kenti olan Of, bu genel kurala aykiri olarak kendi adi He anilan
akarsuyun hemen sag kiyisinda kurulmustur. Kentin ge¢mis uzun yillara dayanan
deneyimler ve gdézlemler sonucu hu alana yerlestigi anlasiimaktadir. Nitekim kent
1929 yilindaki biiyuk selden zarar gérmemistir. 1929 yili yaz aylarinda cevreye, bu
arada Of deresi havzasina surekli dort gin yagmur dusmustir. Bu surekli yagis
sonucu egimi zaten yuksek, Ustelik bir de c¢ok eski yerlesimlerle ciplaklasmis
yamagclardan dere tabanina kaymalar olmustur. Fakat Caykara ile Of arasindaki
Zisno kOéyunin tum arazisi dere tabamna kayarak, derenin su akintisinin 6ndnia

Resim 4. Eski Pazarderesl Uzerinde yakacak kizilagag odunu tutmak igin kurul-
mus bir 1zgara. Ayaklarin sahanliindaki odunlar agirhk temin etmek
maksadiyla- konmustur. lzgaranin karaya de§en kosesinden odunlar di-
sartya elle atilmaktadir. Foto : Alagam

bir baraj duvari érnegi kapatmistir. Oyle ki, halkin deyimi ile dereden 7-8 saat
bir damla su bile akmamistir. Bu zaman icinde toprak yigininin arkasmda bu-
yuk bir su birikintisi olusmustur. Fakat 7-8 saat sonra toprak yigininin arka-
sindaki su birikintisi, ontndeki toprak yiginim patlatarak o buytle yigini denize
dogru stirmege baslamistir. Her g¢apta tasla topragm karisimi olan bu buyuk yi-
gin, su ile de karismca tam bir ¢amur seline dontusmustir. Normal su akisindan
daha hizli akan ¢camur seli, en ylksek su seviyesinin de Ustune c¢ikarak boéyle bir
olaylr hesap etmeden kurulan evleri, ahirlari, samanliklari yikmis, her seyi silip
sUpurerek denize doldurmustur. Deniz kiyisina 15-20 km uzaklikta gelisen bu sel,
bircok mal kaybindan baska 94 can kaybma da neden olmustur.

Olayin ilging bir yonu, Of kentinin selden zarar gérmeden kurtulmus olma-
sidir. Hatta kentin 6niinde, deniz kiyisinda 100m genisliginde 300-400 m uzunlu-
gunda yeni bir kiyr seridi olustugu icin karh bile ¢ikmistir denebilir. Kentin be-
lediyesi yeni olusan bu alana sahip ¢ikma ve sonra da alam parselleyerek halka
satma becerisini gdstermistir. Karayollari sahil yolunu deniz kiyisindan gecirdigi
icin bu bos alan buyik bir imar hareketine sahne olmustur. Cunki yol denizm
dalgalarina gogus germekle kendisi zarar gorse de kenti deniz asindirmasindan
korumaktadir.

Of deresinin biri Ogenfe, yahut ciktigi daga oranla Soganh kolu, biri de Haldi-
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zen Dagindan (3320m) c¢ikan Haldizen kolu olmak tzere baslica iki kolu vardir.
lier iki kol Sinek kdyu altinda birlesir, dere bundan sonra Solakli veya yeni
lerde iyice yerlesen Of deresi adi altmda Karadeniz’'e kadar yol alir.

Haldizen kolunun yukari yatagmda Serah kéyl ve yaninda ayni adla amlan
bir de kuguk gol vardir. Haldizen Dagi Serah'tan sonra birden yukselmege bas-
lar. Kéyuin arkasindaki daj yamacmda c¢i§ izleri gérilmektedir. iste Serah goli,
dagdan dusen ciglarm getirdigi molozlarm derenin 6ninu kapatmasi sonucu olus-
mustur. Gol cevreye bir 6zellik ve guzellik vermektedir. icinde alabalik yetisir.
Koy evleri dag yapisindadir. Ozetle, gevre bu giun olmasa bile, yakin gelecekte
turistik bir bolge olabilir. Bu nedenle cevrenin 6zelliklerini korumada dikkatli ve
titiz davranmahdir. »

Dere ile 1945 yilinda 10000m3 ladin tomrugu tasinmistir. Bu Grinin tamami
kabuk béceginin kuruttugu ladin gdvdelerinin tomruklaridir. Elde edilen 10000
m3 tomruk kabuk béceginin zararinin buyuklGguni gosterir. Zaten o yillarda Ka-
radeniz bdlgesi akarsularindan tasman ladin ve goknar tomruklarii kabule bdce-
ginin kuruttugu bu tur agaclarin ¢curimeden saglam kalmis dikili kuru goévdele-
rinden elde edilmistir.

Deniz kiyisinda tomruklan karaya c¢ikarmak amaci ile kiyiya ve Of’a yalan
yerde su ile nakliyat teknigine uygun bir 1zgara meydana getirilmistir. Izgaranin
deniz kiyisi deposu yontndeki son ucundan sahil deposuna kadar su ile tomruk-
lar1 yuzdurmek uzere, bir de kanal aciimistir. Bdylece 10000m3 tomruk kolay-
likla depoya alinabilmistir. Depo deniz kiyisi ile Cf arasmda taskin sulara ve de-
niz dalgalarina karsi korunan bir alanda bulundugundan, diger dere agizlarinda
goruldugu bicimde depodan denize tomruk kacirilmamistir.

Yukarida s6zUnu ettigimiz ve Cf deresinden ilk olarak ¢ok rakaml 6élgtide
ladin tomrugu nakliyatini olusturan 10000 m3 ik tomruk 5 Mayis 1945 gUini suya
salinmaga baslanmistir. Bu ilk tomruk nakliyatinda karsilasilan zorluklar iyice
gozlenmis, bu gozlemler o donem Of Orman Bdlge Sefi olan Seref Alemdag tara-
findan not edilerek, bdlgenin tarihgesini olusturacak bir deftere yazilmistir. Ya-
pilan goézlemden, en buyuk yanlishgin nakliyata ge¢ baslanmis oldugu anlasiimis-
tir. Bu ylUzden ikinci 1946 yili nakliyatina 1 Nisan 1946 guniunde baslanmistir. Bu
ikinci parti tomruk 6313ms3 idi ve tumiUnin suya salinmasi 1,5 aylik bir zaman al-
mistir. Partinin ille tomruguda 23 Haziran 1946 gunud sahi deposuna ulasmistir.
Ayni partinin son tomrugunun depoya alinmasi ise Agustos 1946 sonunu bulmus-
tur.

Of deresinden 4-5 rakaml ladin ve gdknar tomrugunun tasinmaga baslan-
masl, 1940 yilindan sonra Karadeniz bélgesinde Devlet Orman isletmelerinin ku-
rulmasina dayanmaktadir. Orman isletmeleri de ilk is olarak, kabuk bdceginin
kuruttugu ladin ve goéknar adaclarinin kullamlabtir saglamliktaki gévdelerinden
tomruk elde edip bunlari su. ile nakletmeyi distinmuslerdir. Fakat tomruk nakli-
yati sdrekli olamamistir. Buna karsin kiziaga¢ odun tasimaciliyi ¢cok daha surek-
li olmustur. Bir defa, Karadeniz'in diger derelerinde goéruldiga 6l¢cide bu derede
de odun nakliyati tarihin ¢cok eski donemlerine kadar uzanmaktadir. Ayrica odu-
nun su ile nakli, yakin yillara kadar surtp gelmistir. Ancak bdylelikle dere hav-
zasindaki kizilaga¢ dikimi ve Uretimi ayakta kalabUmistir. Kizilaga¢ dikimi Ka-
radeniz bodlgesi kirsal kesiminin ekonomik hayatmda 6nemli rol oynamistir. Bu-
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gunkt cay dikiminin yerini bir zamanlar kizilaga¢ dikimi tutmakta idi. Ayrica ki-
y1 kesimi kentlerinin yakacak gereksinmeleri kizilaga¢ dikiminden saglanan odun-
la karsilanirdi. Kara tasimacihginin gelismedigi dénemlerde dere nakliyati, kara
nakliyatinin yerini tutmustur. Baska bir deyisle, gecmis ddnemlerde Karadeniz
bélgesi de odun Uretim yeri arasindaki baglantiyr ve ulasimi dereler, akarsular
saglayabilmislerdir.

6. Karadere

Karadere Surmene’nin yakininda Karadeniz'e ulagir. Daha 0nce de belirtmis-
tik, Karadeniz bdlgesinde kentler ve kdyler deniz kiyisinda ve bir akarsu agzin-
da gelismislerdir. Ancak kendilerini sel baskinindan korumaJk icin agizlardan be-
lirli dlciide uzak dururlar. Sirmene de bu genel kurala uymustur. Kendisini Ka-
radere'ye karsi glvenceye alacak kadar dere aizindan uzaktadir. Fakat ulasim
balonundan, gerisindeki koylerle, yaylalarla bagintisini Karadere'nin yatagindan
surdiiregelmistir.

Karadere yatagim araziye derin denecek dlciide oymustur. Dere yatagina ba-
kan iki yamacin da egimi fazladir. Ancak yatak denize yakin alt bélimde duz-
gundur. Fakat kaynak yoresine ¢iktikgca derenin hem yatagdi daralir, hem de akis
meyli ydkseliri Orman sinirina yaklastikca yama¢ egimleri birden artmaktadir.
Bu yuzden yamaglarda ¢i1§y olusumunu gésterir izler g¢ok belirgindir. Ornegin
Erikli - Salarot koyleri arasmda dar bir alanda bes tane ¢i§ izi tarafimizdan tes-
bit edilmistir. Ciglar genellikle orman sinin disindaki dik yamacta olusmakta,
orman icinde kendilerine bir iz agmaktadir. Ciglar belirli yerlerde olusmakta, be-
lirli izlerden dere tabanina uctuklarindan korunma o6nlemleri kolaylasmakta, dar
ha dogru bir deyisle, ci§ izlerine yakin yerlerden yore halki uzak durmaktadir.

Orman sinin ¢izgisi yéresinde ayri bir doda olayl olusmaktadir. Bu doga ola-
yinin adma «tas veya c¢akil akmasi» denebilir. Orman siniri disinda kalan kayalar
dis etkenlerle parcalanip cakil durumuna geldikce, e§im asagl agir agir kaymaya
baslar. Ormani olusturan agaclar, yercekimi yasasma uygun olarak egim asagi
kayan cakil yiginini bir él¢ctide durdurabilmekte, hi¢ olmazsa alana yaymaktadirlar.
Ama arkadan surekli akan cakil yigini, stirekli olarak 6ntndeki cakil birikimini
itmektedir. Sonugta orman iginde, agagsiz bir cakil seridi gelismektedir. Bu olay,
yer yer olmakla birlikte, orman sinirini asaguara dogru strmektedir. Bu iki do-
ga olayinin etkisini azaltacak karsi tedbirler hentiz alinmaga baslanmamistir.

Yukaridaki iki doga olay! ydrede olusmasi beklenen olaylardandir. Fakat or-
man sinirina yakin derenin her iki yamacinda sikg¢a izlenen seytan minaresi olu-
sumu oldukga sasirticidir. Bu olay, derenin yatagim oymadaki hizim kanitlamak-
ta, seytan minareleri ydreye ayri bir 0zellik ve guzellik vermektedirler.

Karadere'nin kollarinin kaynak alanlarinda orman sinin, yaylacilia dayali
asin otlatmacihk yuztnden, asadiya dogru itilmistir. Bu itilme, yer yer degisik
yukseklikler gostermekle birlikte, ortalama 200-300m arasi bir yukseklige ulas-
maktadir. Ormanin asag itilmesinin bazi sasirtici sonuglan da gortlmektedir.
Ornegin, Karadere’nin bir kolu ola Erikli deresinin kaynak alanina yakin Bogali
koyu, bir zamanlar ormanici bir kdy iken simdilerde orman siniri disinda kal-
mistir. Orman o kadar asagida kalmistir ki, kéyde oturanlar, dik yamactan yu-
kari odun tasiyamamakta, Dogu Anadolu kdylisu benzeri, i1sinmak igin tezek yak-
magi yeglemektedirler.
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Ormanin Ust dogal sinirini belli eden en saglam isaret, kdyleri ¢i§ yuvarlan-
masindan korur dusuncesi ile kesilmiyerek birakilan, birer mescere benzeri, ku-
cUk orman parcgalaridir. Yayla bdlgesine yakin hemen her yukari orman koyu-
nun basmda boyle bir orman parcasi bulmak olasidir. Bu orman parcalan, or-
manin hangi yukseklige ve hangi noktaya kadar c¢ikabudigini géstermesinden ay-
ri, sininn hangi aga¢ turdnden olustujunu gostermesi bakimindan da énem ta-
sirlar. Ornedin bu orman parcalan icinde, yalniz hus agac¢ turtinden olanlara ta-
rafimizdan rastlanmistir. Bu bdlgede dogal orman siniri 2200 mye ulasmaktadir.
Simdilerde, yukanda degindigimiz nedenden 6tard, bu yuksekligin altindadir.

Yukarida isaret ettigimiz hus mesceresi 6rneginden yola ¢ikarsak,'dogal or-
man sinirinin bozulmadi§i dénemlerde, hi¢ olmazsa yer yer, orman sinirim hus
mescerelerinin olusturdugunu soyliyebiliriz. Boylece hus turinin Dodu Karade-
niz bolgesinde dogal olarak yayildigi anlasiimis olur kanisindayiz.

Karadere'nin baslica kollan Salmankas, Erikli, Tncesu ve Yagmurdere'dir.
Derenin bunlardan ayri daha bir cok kiclk kollan vardir. ister belli bash kol-
lar olsun, ister kicuk kollar olsun, dereler kaynaklarim doruk c¢izgisindeki sayi-
lan oldukg¢a kabank daglardan alirlar. Bu daglar da Polat Da. 2856 m., Kemer Da.,
Ziyaret Da. 2650m., Kocaman Da., Karakaban Da. 2550m., Zulfe Da., adlarim ta-
sirlar. Bunlardan yanlarinda yiukseklik rakamlan bulunmiyanlar, 1/800000 6l-
cekli Tarkiye Haritasinda rakimsiz ve rakamsiz verilenlerdir.

Yukarida adlari anilan ve amlmiyan daha kuguk daglarin doruklan, yuksek
yayla platosunun uUstunde yumusak cizgili birer koni bi¢ciminde yukselirler. Bu
géranusleri Ge Karadere havzasinin kaynak alanindaki daglarin doruklan buzul
olusumundan, Rize ardi Kagkar daglari 6rnegi, etkilenmedikleri anlasilir. Doruk-
lar toprakla kaplidir. Hatta dere havzasinin biraz disinda kalan ve c¢evrenin en
yuksek dagi olan Cakirgdl (3063 m) dagmm dorugu bile bdyledir. Yaz aylannda
zirveler gizgisine ulasincaya kadar plato otla ortuludir. Mayis sonuna kadar kism
yagan kar erimis olur. Ondan sonraki aylarda 6§leye dogru denizden karaya es-
mege bashyan ruzgar 6gleden sonra yaylada sise donisir. Yaz aylannda orman
smiri ile doruk cizgisi arasindaki yayla platosuna seyrek yagmur duser. Sis olu-
sumu yagmur azh§inin etkisini kapatir, ot ve cayir yetismesini kamcilar.

Yukanda degindigimiz arazi yapisi Ue iklim ozellikleri g6zoéniinde bulundu-
rulursa, orman sinin ile doruklar arasindaki yaklasik 800-1000mlik bir yuksek-
lik farkli alan, tam bir yayla gérunimindedir. Gergekten Karadere kollarinin bu
kaynak alam, genis bir c¢evrenin yaylagidir. Arastirma gezilerimizde, Sirmene ve
Trabzon yorelerinden 20den fazla kdéyln buraya yaylaya ciktigim goérdik. Kara-
dere’nin Kolasa Hanlarindan sonraki alt yatadi, denize kadar dere ile nakliyat-
ta aranan kosullarin bulundugu ve toplandigi bir goérinimdedir. Kolasa Hanla-
rindan sonra dere Ue nakliyati zorlastiran, bir zamanlar busbiutiin nakliyati en-
gelliyen Pamugun Golu su dusus ve dar bogaz yeri gelmektedir. Burasinin M.TA.
nin o6lgimlerine gore, baslangi¢c Ue bitim noktalan arasindaki yuksek farki 100 m
kadardir. Uzunlugu Ge 150-160 m dir. Bu 6énemli engel nedeni Ue dere ile 1945 yi-
Ima kadar tomruk nakledilmemistir. Yine aym nedenle Birinci Dinya Savasi yil-
larina dedin dere havzasi ormanlarina balta girmemis idi. Ancak, c¢evre halkinin
anlattigina bakilirsa, savasm son yulannda, Ruslardan ve Italyanlardan olusan
bir sirket Pamugun Go6lu engelinin gerisindeki ladin ormanlarini traslama kese-
rek tomruga cevirmistir. Acak tomruklar Pamugun Goéit engelini asamamislar-
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dir. Burada bir oluk yapimi dusunuldigl, sirada, Ruslar buralarim terketmek
zorunda kaldiklarindan oluk yapimi uygulanamamistir. Bilindigi gibi Ruslar 1877-
78 savasinda bu bélgeyi isgal etmis, Birinci Dinya Savasi sonunda yenilerek bol-
geyi bosaltmigslardir. Nakledilemiyerek geride birakilan ladin tomruklan, buyuk
bir kabuk bécegi Gremesine neden olmuslardir. Birinci Dinya Savasma kadar ¢ok
saghkl olduklan Uzerinde yo6re halkinca birlesilen ormanlar, yukarida deginilen
traslama kesim ve arkasindan tum kesilen ladin ve goknar agaglarinin olduklan
gibi terfc edilmelerinden sonra, tum bdlgede kabule bdéceginin yarattigi felaketli
bir kuruma sonucu, sagliksiz bir gérinim kazanmislardir.

Komsu Santa ve Meryemana ormanlarinda goriulen kabuk bécedi zararlarinin
Karadere havzasindan o ormanlara sigrama sonucu dogdugu soylenebilir. Sir-
mene Devlet Orman isletmesinin kurulmasindan sonra ilk is olarak kabuk béce-
gi ile micadele dusunudlmuistir. Yillarca ayakta kalan dikili kuru kabuk bdcegi
kurbani, daha fazla ladin tard ibreli agacglar kullamlabiir kalitelerinden pekgok
sey kaybetmislerdir. O bakimdan ilk Gretim selltl6z odunu olmus, boylari da 2 m
yi gegmemistir. Elde edilen 7000 m3 selltloz odunu Karadere ile nakledilmeden 6n-
ce, Pamugun Golu engeli 1945 yili degerleri ile 24000TL harcanarak asilabilir
duruma sokulmustur (Resim 5). Gercekten, daha 6nce edinilmis deney yoklugu-

Reslm 5. Pamuk Gol sutunun algaltiimasinda kaya-
larin  dinamitle atilmasindan elde edilen
taglar tabandan itibaren slvli bir sekilde
yigilarak suyun akisi meyillendirlimlstir.

Foto : Alacam

na karsilik, o gunlerde bdélgenin sefi olan rahmetli SUkri Kdse'nin ¢ok gayretli
gah@malan sonucu, 7000m3 selltloz tomrugu kiyr deposuna indirilmistir (Resim

).

1946 yilinda Surmene Devlet Orman isletmesi, bir énceki yilin basarisindan
cesaret alarak ve deferden dusmiyen ladinleri kereste tomrugu olarak daha yuk-
sek bir degerde satablimek igin bu kez tomruk boylarim 3-4mye cikarmistir.
Ne var ki, dere yatagi dar oldujundan, nakliyat cok zor basariimistir.
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Karadere ile yapilan tomruk nakliyatinin baslangi¢ yeri olan tomruklarin su-
ya atilmasini gésterir, kisisel kanimiza gére tarihsel bir deger tasiyan resmi (Re-

Rcslm 6. Nakliyat esnasinda baslari fircalasmis 10dIn tomruklari Silrmena yaki-
ninda Karadere deposunda satisa hazir vazlyetto.

sim 7) metnin igine aliyoruz. Bu resim tomruklarin suya atilmasini gosteren elde
edebildigimiz biricik resimdir. Bu bakimdan tarihsel bir deger tasimaktadir. Bu-
nu da Allahin rahmetine coktan kavusan caliskan, gayretli ve goézlemci meslek
arkadasimiz Sukriu Kose'ye borcgluyuz. Kendisinin su ile nakliyatla ilgili bir de
kitabi vardir (KOSE, 1948).

Resim 7. Keradere'de tomruklarin suya atilisi. Foto: Sukru Kise

Karadere'nin yatagindan s6z ederken sik sik Pamugun Géli’'nden de soz ettik.
Anadolu’'daki yer adlarinin bir olaya dayanan nedeni vardir. Pamugun Golu adi
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da boyle bir nedene dayanmaktadir. Karadere cevresi koylerinden giizel, beyaz
tenli ve fakat gunahkar bir kadm bu bdélgede boguldugundan beri gél Pamugun
Gola adi ile anila gelmistir.

7. Yanbolu Beresi

Karadere’'nin hemen 5km batisinda Arakli (Ara Kale) burnunun yakininda
Karadeniz'e dokulur. Karadere, Yanbolu ve Degirmendere adli, akittiklari su biri-
mi oldukgca yuksek olan derelerin arasma daha bircok kucuk derelerin de sikis-
malari ile Sdrmene ile Trabzon arasinda bir sahil ovasi yaratilmistir. Bu sahil
ovasinin en belirgin yeri Yanbolu deresinin deniz agzinin iki yanidir. Yanbolu ilk
kaynagini Cakirgdl (3063m) tGn dogu sagrisindan alir. Karadere’nin kaynak alan-
larindan s6z ederken adlarim andiimiz Ziret Dag (2650 m) ve Karakaban dagi
(2550 m) nin arasindan gegtikten sonra guney-kuzey dogrultusunda Karadeniz'e
yonelir. Ust yatagi, caplari 10 mye varan kaya bloklari ile odun hammaddesi
nakliyatina pek uygun degil ise de orta ve son yatagi engelsizdir.

Karadere'den.daha kucguk bir dere olmasina karsm, Yanbolu Deresinin su ile
odun hammaddesi tasimaciliinda cevre halkindan topliyabildigimiz bilgiye goére
¢ok daha eskiye dayanan bir gecmisi vardir. Nakliyatta streklilik bakimindan da
Karadere'ye baskin ¢ikar. Bunun agiklanabilir nedeni, Yanbolu'nun yataginda,
Karadere'deki Pamugdun Golu benzeri bir engelin bulunmayisidir. Bu nedenle de-
reden ileriden beri kayin, gurgen ve kizilaga¢ yakacak odun, ladin, gdknar ve ¢cam
tard ibrelilerden kerestelik tomruk ve dortkése yari islenmis kereste tasimacili-
ginda faydalaniimistir. 1945 yilindan basliyarak yukaridaki mallar arasina selli-
loz ve maden diregi de eklenmistir (KOSE, 1948). Sukrii Kdse'nin yaptigi sapta-
malara gore, Yanbolu deresinden 10-25cm c¢apmda kayin ve girgen, 10-100cm
¢apmda ladin, goknar, ¢am; 10-100 cm capmda kizilaga¢ tomrugu tasmabilir. Ka-
yin ve gdrgen maden direkleri suda tasima sirasmda su yuzine c¢ikmazlar. Bun-
larin su icindeki varliklari, dereninde bulanik akmasindan gézle goérilmez; an
cak dere tabanindaki taslara vurmalarindan c¢ikan tok seslerden yerleri kulakla
anlasilabilir. ibreli tomruklarin tasmabilmeleri de dere yatagindaki su yuksekli-
ginin 2 mye ulasmasina baghdir. Bélgenin diger derelerinde oldugu gibi, hem
Karadere, hem de Yanbolu deresinde nakliyata 15 Nisan oncesi baslanmistir. An-
cak bu suretle eriyen ilk kar sularindan faydalaniimistir. Deniz Kkiyisina indirilen
ve kiyidaki kumsal depoda istiflenen tomruklar, o yillarda, kuc¢uk gemilerle kul-
lanma yerlerine, érnegin izmit Selliloz ve Kagit Miessesesine tasinirdi. Kiyinin
s1§ olmasi nedeni ile, kiylya yanasamayan Karadeniz tipi gemilere depodaki tom-
ruklar 6nce kiyidaki kiguk ve kirekli kayiklara degin insan gucl ile, sonra da
kayiklarla acikta demirli gemilere tasinirdi (Resim 8). Resim bu Ug¢ islemi de
bir arada gostermektedir.

1945 yilinda Yanbolu ile ilk D. Orman isletmesi tomruk nakliyatina baslamis
ve 462m3 ladin tomrugdu suya atilmistir. Ancak bu tomruktan 388 m3 tomruk sa-
hil deposuna indirilebilmis, 8 m3U dere icinde kalmig, bunlar ertesi 1946 yilin-
da kiyr deposuna indirilebilmistir.

Ik odun hammaddesi nakliyati, diger derelerde nasil yapildi ise, Yanbolu’-
da da muteahhit elile gercgeklestirilmek istenmistir. Fakat' hemen goérulmus ve
farkina varilmistir ki, bu is bir muteahhit isi degil, bir devlet isidir.
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flosim 8. Yanbolu deresi agzinda tomruklarin gemiye yuklenisi.
Foto : Alagcam

8. Begirmendere

Dere adim ,gegmiste dere icinde c¢ok sayida un degirmeninin bulunusundan
almis olmahdir. Antik ¢aglardan bu yana dere i¢i ve gevresi sik bir yerlesim ve
kody kurulma alanidir. Bu kdylerin ve hatta Trabzon kentinin bile ekmeklik unla-
rim dere i¢i degirmenlerde 6guttukleri soylenebilir.

icinde Degirmendere’nin bulundugu haritaya bakildijinda, derenin ortada
ana kol, yanlarda kabarik sayida ikinci derece yan kollan te bir yelpazeyi andir-
digr goralar. Batiya gidildikge, sayilari azalip debileri artan akarsu olusumunun
ilk 6rnedini gosterir. Karadeniz kiyisindaki agzi, eski bir yerlesim yeri ve dnemli
bir limandir. Bugtin alliviyonla dolu bu agiz, antik caglardan beri gemilere sigi-
naklik yapacak kadar derin bir koy olmalidir. Nitekim bizim gbdzlemlerimizi Ar-
del (Ardel, Ahmet 1943) «deniz Degirmendere vadisine dogru iki km sokularak bir
koy vicuda getiriyordu» demesiyle yetkili bir Kisi olarak, pekistirmektedir.

Degirmendere’nin Karadeniz agzindaki limani ile vadi icindeki ve cevresindeki
yerlesim yerleri Uzerine Ksenophon evvelce de andigimiz <Anabasis» inde bize ba-
z1 bilgiler aktarmaktadir. Hellen’'ler simdiki Macka kentimiz dolaylarinda o do-
nem (i.0. 400 yillarinda) oturan Kolkh’'larla kiigik bir catismaya girip onlari ka-
cirdiktan sonra, «Hellen'ler daga c¢iktilar ve bol bol yiyecek bulunan bir¢cok koy-
lerde konakladilar. Burada en tuhaflarina giden sey su oldu; bir ¢ok an kovan-
larina rasgelindi. Bunlarin ballanndan yiyen askerler kendilerinden gectiler, kus-
ma ve ishale ugradilar ve iclerinden hicbirinin ayakta durabilecek hali kalmadi.
Bu baldan az yiyenler sarhosa benziyorlar fakat ¢cok yiyenler deli gibi oluyorlardi.
Hatta birkag¢ kisi de o6ldu».

Buradan sonra iki gunde 7 parasang (bir parasang 5km 328m) yol giderek
Trapezus civarmda denize vardilar. Burasi Sinope'nin kolonisi olan Hellen seh-
riydi. Pontus Eukseinos kenarinda ve Kolkh’lar memleketinde kurulmustu. Hel-
len'ler burada Kolkh’lann kéylerinde otuz gin istirahat ettilers. (Anabasis, IV.
Kitap, VIII 19, 20, 22).
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Ne yazik ki, Ksenophon, Hellen’lerin seruvenlerinden baska diger konulara,
ornegin eylestikleri yerler halkinin sosyal yapilari, yasayislari, ekonomik girisim-
leri konusunda bilgi vermemektedir. Yazarm yukaridaki satirlarindan, Kolkhiar
memleketinde bir ay eylestiklerini anliyoruz. Bir aylik bir konaklama, o yoére hal-
kinin yasayisi konusunda yeterince bilgi edinmeye yeter de artar bile. Bizim
unli gezginimiz Evliya Celebi'nin Gstunligi burada ortaya c¢ikiyor. O dolastigi
yerlerin en akla gelmez o6zelliklerini gozler 6nline sermesini bilmistir.

Degirmendere yelpazesini olusturan baslica yan kollar, sagdan basliyarak
Kostul, Kalyon, Meryemana, Larhan, Hamsikdy, Mulaka dereleridir. Bunlarin igin-
de odun hammaddesi tasimaciliyi bakimindan Meryemana ile Larhan dereleri kul-
lanilmistir.

Yukarida Karadere'den soz ederken, Birinci Dlnya Savasi son yillarindan ke-
stip terkedilen ladin tomruklannin neden oldugu kabuk bécegi Gremesi sonucu bu
dere havzasmda ibreli agaclarin kurumasina deginmistik. O yillardaki ladin ku-
rumasi, Karadere'ye komsu Santa ve daha batida Meryemana ormanlarinda da
gérulmdstdr. Bunlardan Meryemana ormanlarinda 1938 yilinda planh ve disip-
lipli boécek savasi verilmistir. Bu savastan elde edilen tomruklar selliiloz odunu
olarak degerlendirilmistir. Bunlarin nakliyati énce Meryemana deresi ile Degir-
mendere ana yatagina kadar ve sonra da ana dere Degirmendere ile deniz kiyisi-
na surdurdlmuastir. Ancak Macgka'dan basliyan dere yataginin allvyon birikintisi,
tasima isini zorlastirmis ve geciktirmistir. Cunkil dere yataginda akan suyun 6nem-
li bir b6lumu altvyon birikintisinin altma sizmis, ylzeyde akan su ise tomrugdu
tasimaga yeterli olamamistir. 1944 yilinda 6000m3 1945 yilinda 5000ms3 selltiloz
odununun Degirmendere ile naklinden edinilen deney sonucu o yildan sonra odun-
lar Meryemana ile Magka kentinin yakinma deg@in tasinarak orada istife alinmis-
tir (Resim 9). Meryemana deresinde ciddi ve planli bir temizlik yapilmadigi igin
naklivat hem zor hem de kayipl olmustur.



200 REFiIK ALACAM

Anabasis'ten daha 6nce aldigimiz satirlar, bu cevrenin ve ydrenin anti'k ¢ag-
lardan beri yerlesim merkezi oldujunu kanitlamaktadir. Antik caglarda bile Trab-
zon'un buyudkcge bir kent oldugu anlasiimaktadir. Trabzon'un ve kiyida kurulu ko-
loni kentinin yakacak ve yapacak odun gereksinmesi 6ncelikle Degirmendere'den
daha sonra diger derelerle yapilan nakliyatla karsilandijina inanmak gerekir. Ya-
kacak odunda boy 6nemli olmadijindan kisa boy odun yegleniyordu. Fakat insaat-
ta kullanilacak kereste genellikle yan islenmis dortkéseli idi. Bunu Osmanli im-
paratorlugu dénemi belgelerinde acik secik goériyoruz. Aynca bizim bu konularda
yaptigimiz arastirmalarda halkin agizmdan dinlediklerimiz ve goérduklerimiz, de-
relerle eski nakliyatin yukarida acikladigimiz bicimde oldujunu géstermistir. De-
girmendere'deki nakliyatin da, daha onceleri yari islenmis keresteden olustugu-
nu c¢evre koyluleri belirtmislerdir.

Bu Il. yazi dizimizi bir genel gozlemle baglamak istiyoruz.

Buhar gucu ile cahsir katrakh kereste fabrikalarinin memleketimizde yaygin-
lasmasindan 6énce Marmara bdlgesi ve Bati Karadeniz bdlgesinde su gucu ile ca-
hsir tek testereli su hizarlari ¢ok yaygin idi. Ornedin Bolu cevresinde bir dere
icinde arka arkaya dort bes su hizan goérmek olasi idi. Fakat Dogu Karadeniz
bolgesinin Degirmendere’ye kadar inceledigimiz yukandaki ayriminda ne gec¢cmis
yuzyillarda ne de yakin yillarda kurulup isletilmis bir su hizari ile karsilasmadik.
Demek ki Karadeniz ingsam el hizannin olmadigi dénemlerde yalniz baltasi ile,
daha sonralari el hizannin uygulamaya konulmasindan sonra ise el hizan ve bal-
tasi ile birlikte calismayi yeglemistir.

Yakin denecek yillara dedin Karadeniz insam gurbetgi idi. Ancak cay tan-
nanim gelismesi, findigin iyi fiyat bulmasi ve yabanci memleketlere is gtcu ihraci,
Karadeniz insanin memleket icinde gezginci is¢i olmaktan cikarmistir. 19601
yillarda bile memleket icinde Karadeniz insanini gezgin kalaycilik yapmak ve el
hizan ile kereste islemek Uzere kdy koy dolastigim gérmek olasi idi. Bu gezgin-
ci kereste iscisinin 2-3U bir ekip olustururdu. 3-4 ekiplik bir grup bir araya
gelince gunde bir su hizarmdan fazla kereste isleyebildiklerini sdylemek hig te
abartma degildir. Ekibi olusturanlar gug, cabukluk, maharet bakimlarindan esit
insanlardir. Aralarinda tam esitlige dayali bir ortakhik vardir. Bu ortakhigin ana
kural hizli ve olanca olabildigince surekli calismaktir. Bu kurala ayak uydura-
mayanlar ekibe giremezler. Bu kurallan Karadeniz oyunlarinda da gorebiliriz.
Falso yapanlar oyuna alinmaz, tek basma da Kardeniz oyunu oynanmaz. Karade-
niz bolgesinde agac iscisinin ¢ok becerikli olmasinin yaninda, bdlgenin kereste
pazari istanbul ve Bati Anadolu'dan uzak olmasi da su hizarlanmn kurulmasini
o6nlemis olabilir. Buharli gemilerin Karadeniz'de igsleme§e baslanmasinin arkasin-
dan Karadeniz kiyillarinda kereste fabrikalarinin pesi pesine islemege basladiji-
na bundan o6nceldi yazimizda deginmistik. Bundan yerel gereksinmeyi el isciligi
karsiladigl 6lcude, ortada pazar da olmadikca su hizan kurmaya girisilmedigi
sonucunu ¢ikarabiliriz.

Son olarak genel gozlemimize bir de oluk yapimim eklemek istiyoruz.

Tasinmak istenen yan islenmis dortkdse kereste nakliyat deresinden uzakta
ise, bu durumda kerestenin bulundugu yerle nakliyat deresi arasina bir oluk in-
sasl geregi dogar. Boyle bir oluk bazan birkag km uzunlugunda olabilir. Arazinin
uzunluk profilini ¢ikarmak, profil Gzerinde olugu cizmek gibi muhendislik bilgisi
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istiyen bu isi, insanlarimiz deneyleri ile, kazandiklari bilgi yardimi ile eksiksiz
yapabilmislerdir (Resim 10 a,b,c). Resimler oluktan goéruntuleri sergilemekte ve
olugun nakliyat yapilacak kucguUk bir derede son buldujunu gdstermektedir.

Resim 10a. Yari islenmis keresteyi dereye gétiirmek
icin yapilmis bir oluk. Foto : Alagam

Resim 10b. Ayni olugun sonu. Foto: Alagam
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Resim 10c. Olukla tasinmis yari islenmis kereste dare iginde. Foto: Alagam
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