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K ı s a  Ö z e t

O rm an  sa h a la r ı içinde sey reden  devlet, il, köy  ve o m ıa ıı y o lla rı id a ­
ri, tic a r i , rek reasy o n e l ve peyzaj (m a n za ra ) po tan s iy e li fonk s iy o n la rın a  
sa h ip tir . B ilh assa  o rm an  y o lla rın ın  p ey za j po tan s iy e li genellik le  m ü ­
kem m eld ir. Yol k o rid o ru  boyunca k a rş ıla ş ıla n  p eyza j özellik lerin in  t a k ­
dim i, rek rea sy o n  im k â n la r ı ve e s te tik  çev re  düzen lem eleri p ek  çok  o r­
m a n  yo lu n a  b ir  p eyza j yolu  k a ra k te r i  k a ta r .  Ç evren in  p ey za j p o tan s i­
yeli ile  h a lk ın  ta leb in in  m a n z a ra  zevkin i kam çılay ıp  ih tiy a ç  ha lin e  g e ­
tird iğ i y erd e  in şa s ı düşünü len  b ir  yo lun  g ü ze rg âh u ım  p ey za j yo lu  k r i te ­
rin e  g ö re  geçirilm esi icap  eder.

GİK İŞ

P ey za j yolu, ça rp ıc ı m a n z a ra  değerle rine  sah ip  b ir a raz id e  p lan lan an  v eya  inşa 
edilen em niyetli, e s te tik  o la ra k  çekici ve t r a f iğ i  s ın ırlı b ir  yoldur. B u yol, büyük  
ölçüde h a z  am aç lı t r a f iğ i  ve  çok az  m ik ta rd a  d a  tic a r i  v ey a  t r a n s i t  tr a f iğ i  celbe­
den ek se riy a  b ir  v eya  ik i şe r itl i b ir  yol olup, a ra z i d u rum una , tr a f iğ in  tip  ve h a c ­
m ine ve d izayn  h ız ına  bağ lı o la ra k  değ işik  s ta n d a r t ta  yap ılır .

P ey za j yo lunun  esas am acı, yol boyunca v a ro lan  em salsiz  ob jeler veya  ak tiv i-  
te le r  k a rş ıs ın d a  du rup  ilg inç m a n z a ra  sey ri f ı r s a t la r ı  b ah şed erek  z iy a re tç ile re  h az  
du y m a im k ân ı s a ğ la m a k tır . Z iyare tç iler, p ey za j yolu üzerinde  zevkle g ez in ti y a p ­
m a k  ve çev rey i sey re tm e k  f ı rs a t ın a  sah ip  o lm alıd ır. B u yo l ve koridoru , m eselâ  
ta b ia t, ta r ih , jeo lo ji veya  a ra z i ku llan ım  şek ille ri g ib i ta b ii ve sun î peyzaj objele­
rin i z iy a re tç iy e  ta k d im  e tm elid ir.

1. P E Y Z A J YOLU PL A N L A M A SI

H erh an g i b ir  ça lışm ada  gayeye v eya  am ac a  u la şm ak  için  p lan lam a  önem lidir. 
B u itib a rla , p eyza j yolu tesisinde  de p lan lam a  en önem li sa fh ay ı o lu ş tu ru r . E ğer, 
p lan lam a  iy i b ir  şekilde yap ılm azsa , yolun peyzaj değeri z a r a r  gö reb ilir  v eya  b ü ­
y ü k  ölçüde aza lab ilir.

P ey za j yolu  p lan lam ası, bu yolu e tk ileyecek  b ü tü n  fa k tö r le r in  bilinm esin i g e ­
re k tir ir .  B ir peyzaj yo lunun p lan lan m as ın d a  d ah a  önem li b ir  husus da, p lan lam a-
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cınm  a raz iy e  uygun  yol tip in i belirleyecek  ve peyzajın  o r ta y a  ç ıkm ası için  m evcu t 
f ı r s a t la r ı  k u llan acak  k ab iliy e tte  o lm asıdır. Yol g ü ze rg âh ın ın  en iyi peyzaj g ö rü n ü ş­
le rin i se rg ileyecek  şekilde geçirilm esi fev k a lad e  önem lidir. K eza, p ey za j yo lunun 
ekonom ik bak ım d an  uygun  olup o lm adığının  te sp iti için b ir ekonom ik analiz  g e ­
rek lid ir.

1.1. Faktörler

B ir p eyza j yolunun  p lan lanm ası, yol ve onun n as ıl yapılaca.ğm a d a ir  k a ra r la r  
üzerinde e tk ili o lacak  b ü tü n  fa k tö rle r in  te sp iti ile başla r. K ü çü k  b ir h a ta  v ey a  y a n ­
lış, p ro je  ta m a m la n d ık ta n  so n ra  y ılla rca  prob lem lere  v ey a  p ro jen in  uygu lanam a- 
m asm a  sebep o labilir. B ir peyzaj yolunun p lan lan m as ın d a  d ik k a te  a lın m ası gereken  
önem li fa k tö r le rd e n  baz ıla rı şu n la rd ır  :

—  G eleceğe a i t  ku llan ım  tahm in le rine  d ay an an  d izayn  hac im le ri ve m ukayesey i 
m üm k ü n  k ılan  m ev cu t y o lla r ü zerindek i aylık , g ü n lü k  ve s a a tlik  y ü k sek  t r a ­
f ik  hacım  e tüd leri. M ukayeselerin  doğru  ve tah m in le rin  uygun  o lm ası önem ­
lidir.

—  P ey za j yolu ve çevresin in ; b ak ış  yeri, v is ta  ve benzeri yol k en a rı te s is le ri­
n in  ve d iğ er im k ân la r ın  tah m in i op tim um  k ap asite le ri.

—  P la n la n a n  peyzaj a k tiv ite s in in  tipi.
—  îlg i, yaş, c in siyet v esa ire  itibariy le  beklenen  tu r is t le r in  k a ra k te r is tik le r i .
—  G üzergâh ın  peyzaj, k ü ltü re l veya  ta r ih i n iteliğ i.
—  M evcut ak tiv ite le r in  değişim i.
—  A na yo ldan  u laşılab ilirliğ i.
—• A n a  z iy a re tç ile rin  nü fusu  vc yaşad ığ ı yerler.
—  T a sa r la n a n  peyzaj yolu  ile d iğer s a h a la r  ve t r a f ik  is tek le rin in  uygunluğu .
-— G üzergâh la  d izayn  ve em n iye t özellik lerin in  uyum u.
—  A raz i k u llan ım ındak i m uh tem el değ iş ik lik ler.
—  B ölgesel n ü fu su n  eğ ilim leri vc p ro jen in  u lu sa l önemi.
—  G elecekte k u llan ılacak  v a s ıta la rın  b ü y ü k lü k  ve k a ra k te r is tik le r i .
—  S aa tlik , g ü n lü k  ve ay lık  p eriyod la r z a rf ın d ak i m uh tem el t r a f ik  yoğun luk ları.
—  Z iyare tç ile rin  k u llan acak la r ı v a s ıta  h ız la rı esnas ında  y a k a la y a c a k la r ı peyzaj 

f ırsa tla r ı .
—  O rm an d a  sah a  kayb ın ın  duyarlığ ı.
—  O rm an  ve d iğ er k a y n a k la r ın  ku llan ım ın a  k a rş ı ta lep  a rtış ı.
—  N ü fu su n  a r t ış  potansiyeli.
—  A çık  a lan , o rm an  ve su  k a y n a k la r ın ın  g id erek  a r ta n  b ir  şekilde aza lm ası 

sebebiyle bu  k a y n a k la ra  duyulan  ta leb in  şiddeti.
—  M otorlu  v a s ıta  ile g ez in ti ve d iğ er k a y n a k  a k tiv ite le r i sebebiyle m eydana 

gelen  tr a f ik  a ra s ın d a k i uyum un ölçüsü.
—• 20 y ıllık  b ir  p lan lam a  d ilim indeki fa y d a  ve m a s ra f  durum u.

İ

1.3. P ey za j Yolu T ipleri

Zevk için  m o to rlu  v a s ıta  içinde gezin ti, h a lk ın  en önem li k ırsa l rek reasy o n  ak - 
tiv ite le rin d en  b irisid ir. T oplum un fe r tle ri, b a lık  av lam a, k ü re k  çekm e, k am p  y a p ­
m a  v eya  yüzm e g ib i sp o rla rın  h e rh an g i b irinden  d ah a  çok, v a s ı ta  içinde zevk  için 
gez in ti y a p m a k ta d ır . G elişen T ü rk iy e ’de o rm an  yo lları bu bak ım d an  zengin  b ir  po-
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tangiyele sah ip  b u lu n m ak ta ; f a k a t  m evcu t o rm an  yo lla rın ın  uygun  y e rle rde  elden 
geçirilip  peyzaj yolu s ta n d a rd la r ı ile uyum lu  hale  g e tirilm esi ge rek m ek ted ir. A şa ­
ğ ıd a  İlci a y rı peyzaj yolu s ta n d a rd ı v e rilm iş tir  :

1.2.1. A n a  p e y za j yolları

B u yollar, v a s a t derecede tr a f ik  y o ğun luğuna  sah ip  olup ek se riy a  ik i şe r itl i ve 
k ap lam alıd ır . D izayn  h ızı genellik le 55 - 65 lc m /s a a t’tır . T ra f ik  hacm i, m a n z a ra  g e ­
z in tis i iç ind ir; o rm an  içindeki d iğ er yo lla r üzerinde  esas itib a riy le  o rm an  v a s ı ta la ­
rın ın  k u llan ım ı sözkonusudur.

P ey za j yo lları, n isbe ten  y ü k sek  e s te tik  veya  k ü ltü re l değere  sah ip  a ra z iy i b a ş ­
ta n  b aşa  geçm eli ve v a s ıta  içinde zevkle g ez in ti ve m a n z a ra  sey ri im k â n la r ı v e r­
m elidir. K eza  bu yollar, yol k en a rın d a  b ak ış  y eri ve v is ta  g ib i ek  im k â n la r la  z iy a ­
re tç ile rin  d in lenm esine f ı r s a t la r  sunm alı ve k am p  ku rm a , p ik n ik  y ap m a  vesa ire  şe k ­
lindeki rek reasy o n e l fa a liy e tle r  için  yol g ü ze rg âh ın ın  d ış ındak i a la n la ra  g iriş i m ü m ­
k ü n  k ılm alıd ır.

B u tip  b ir peyzaj yo lunun  sık ıcı o lm asından  kaç ın ılm alıd ır. A n a  k a ra  yo lla rın ­
d an  v eya  d iğ e r tr a n s p o r t  tes is le rin d en  sözkonusu  yo la  y a n  y o lla rla  b a ğ la n tıla r  y a ­
p ılm alıd ır.

D oğanın  em salsiz  güzellik lerine  bağ lı o la ra k  değ iş ik  u zu n lu k la rd a  sey redeb ile­
cek  o lan  bu  p eyza j yo lla rı üzerindek i s e y a h a t sü resi, g enellik le  2 - 4  s a a t  k a d a r  ol­
m alıd ır.

1.2.2. T a li p e y za j y o lla n

D izayn  hızı 30 - 50 k m /s a a t  o lan  bu  y o lla r b ir v ey a  ik i şe ritlid ir. B un lar, t e f ­
r ik  edilm iş, gözden  u zak  b ir  m a n z a ra y a  g iden  y a n  v ey a  a r k a  yo llard ır. K a lab a lık ­
ta n  k açm a y ı a rz u  eden k im se le r iç in  bu y o lla r ideald ir. U zu n lu k la r ı o ldukça  k ıs a ­
d ır ; ek se riy a  b ir s a a t  k a d a r  se y ah a te  h izm et e tm esi ye te rlid ir. Bu yo lla rın  te rc ih an  
d ah a  y ü k sek  h ız  y ap ılan  y o lla rla  ir tib a tla n d ırılm a s ı gerek lid ir.

1.3. P eyzaj F ırsatları

M ah d u t b ir  m ah a ld ek i m ev cu t peyzaj f ı r s a t la r ı  say ıca  sın ırlıd ır. B u sebeple, 
b ü tü n  m a n z a ra  f ı r s a t la r ı  te s p it ed ilerek  p eyza j yo lunun  e tü d  ve y ap ım ında  veya 
yol k e n a rı tanz im inde  d ik k a te  alınm alıd ır.

B u yolun m a n z a ra  ko rido ru  şu  üç u n su rd an  o luşu r :

—  Y olun ve ön cephe m an za ras ın ın  gö rünüşü .
—  U zak  m an za ra .
—  P ey za j tu ru n u n  v a ry e te s i ve ilginçliği. ,

B u  geniş p a ra m e tre le r  içinde, güzel b ir  se y a h a ti tem in  edecek f ı r s a t la r  son­
suzdur.

İlg in ç  b ir tu r  için, yol k e n a rı m an za rasın ın  değ işim i e sas tır . M onotonluk y a ra ­
ta c a k  ay n ı tip  g ü ze rg âh  seyrinden  kaçın ılm alıd ır. D ere ta b a n ın d a n  s ı r ta  k a d a r  fa rk lı  
ö r tü  tip leri, su  k en a rı ve o rm ancılık  ak tiv ite le r i g ib i m a n z a ra  değ iş im leri ile v a r ­
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y e te  sağ lan ab ilir. P lan lam a , b irb iri a rd ın d an  gelen  önem li özellik lere d ik k a t çeke­
cek  ve f a k a t  m a n z a ra  s ıra s ı d ik k a ti a z a ltm a d a n  iz lenecek  b ir  şekilde yap ılm alıd ır. 
B azı p eyza j f ı r s a t la r ı  şu n la rd ır  :

a )  Su. T ab ii göller, re ze rv u a rla r , dereler, n eh irle r, b a ta k lık la r , p ın a r la r  ve
şelâleler.

b ) T o p o ğ ra fik  özellik ler. U çu rum lar, k a y a  fo rm asy o n la rı, u zak  d ağ la r, k a n ­
yonlar, k u m u lla r, jeo lo jik  özellikler.

c) V eje ta syon . M era la r, step le r, k ır  ç içek leri ile k a p lı sah a la r, o rm an  m eş- 
cereleri, i lk b a h a r  v eya  so n b ah a r renk leri, u lu  a ğ a ç la r  vs.

d) T a rih se l ve  k ü ltü re l  özellikler.
e) B a lık la r, y ab a ıı h a y a tı ve ç if tlik  h a y v a n la n . H av u z la rd a  yüzen  balık lar, 

k ır la rd a  o tla y a n  s ığ ırla r , k oyun lar, gey ik ler, k a ra c a la r , d ağ  keç ile ri vs.
f)  Y ol k e n a rı im k ân la rı. B ak ış  yerleri, d in lenm e n o k ta la rı, ta b ia t  yolları, d a ­

n ışm a m erkezleri, eğ itic i iş a re tle r  vs.
g ) Y a la n  rek rea sy o n  f ırs a tla r ı .  K am p ku rm a , p ik n ik  yapm a, k ü re k  çekme, 

yüzm e, yü rüm e, a ta  b inm e vs.
h ) K ırs a l peyza j. T a rım sa l aktiviteleı-, b a k ir  o rm an la r, o rm ancılık  ça lışm aları.
i) A rkeo lo jik , jeo lo jik  ve  eko lo jik  sah a la r. T a rih i k a lın tıla r , k a y a la r  içindeki

fosiller, jeo lo jik  dev irlerdek i değ işm eler vs.

2. D İZA Y N

B ir p eyza j yolu  v ey a  yol k en a rı düzenlem esi sözkonusu  o lduğunda, ilk  iş, b ir 
fiz ib ilite  a ra ş tırm a s ı y a p m a k  o lm alıd ır. Bu a ra ş tırm a , p lan lam a  sa h a s ın a  özgü olup 
d ah a  önce z ik red ilm iş bu lu n an  aktiv ite le ı-in  tip le r in i k a p sa r . Bu iş tam am lan d ık tan  
sonra , yo l y ap ım m m  d e tay lan d ırılm ası v eya  yo l y ap ıs ın ın  d izayn ı başla r.

B ir p eyza j yo lunun  dizaynında, em niyetli ve ekonom ik  b ir  yol y ap ım ı için, bi­
lim sel p ren s ip le rin  y a n ıs ıra  uygu lam alı b ilim in  ve s a n a ts a l  y ak la ş ım la rın  d a  d ik ­
k a te  a lın m ası; d iğ e r b ir  ifade  ile, em niyet ve ekonom iden b a şk a  yolu k u llan an la r ın  
psiko lo jik  is te k  ve  tep k ile rin in  de h esab a  k a tı lm a s ı icap  eder. B u cüm leden o larak , 
yo lun  y a k ın  çevresi ve b u  çevren in  z iy a re tç ile r  üzerinde  y ap acağ ı e tk ile r le  ilg ili b ü ­
tü n  h u su s la r  değerlend irm eye g ire r. P ey za j yolu d izayn ı ile ilg ili bazı k a v ra m la r  
şu n la rd ır

2.1. M o to ris tle rin  G örsel E tk ile ııiın i

M oto rlu  v a s ıta n ın  d izayn ı ve hızı, b irb iri peşinden  ge len  m a n z a ra la r ı z iy a re t­
ç ilerin  k o lay lık la  gö rm esin i e tk ile r . H em  u zak  m a n z a ra  hem  de y ak ın d ak i ob jeler 
üzerinde  o d ak laşm ay a  ça lışan  gözler, önem li v ey a  g ö rü lm eğe  değ er kom pozisyon­
la r ı a n c a k  zo rlu k la  y ak a la r. V a s ıta  h a re k e t ha linde  o lduğundan , kom pozisyonun 
d ah a  sade  ve m o to ris tle r  bak ım ından  ilg inç o lm asında  fa y d a  v a rd ır . V asıtan ın  
önünde ve a rk a s ın d a  o tu ra n  z iy a re tç ile rin  re ak s iy o n la rı f a r k  eder. G enel o la ra k  se ­
y a h a t, o rm an  p eyza j y o lla rı üzerinde  a n a  k a ra y o lla r ın a  n a z a ra n  d ah a  düşü k  h ız ­
la r la  sey red e r; bu  sebeple m a n z a ra  n o k ta la r ın d a n  ve çevreden  e tk ilenm e de değ i­
ş ik lik  arzeder.
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H arek e t, yol n e k a rı p ey za jı ile u y g u n lu k  sa ğ la m a k  için  b ir ön p lan lam ay ı g e ­
rek li k ıla r. D izayna  göre, h a re k e t; te sk in  edici, sarsıc ı, u zak la ş tır ıc ı, e tk iley ici, sir 
k ıç ı v eya  a ld a tıc ı o labilir. Y erli yerinde sözkonusu  o lduğunda b u n la r ın  h içb iri bir 
d ezav an ta j değildir.

Panaromik peyzaj

Belirgin peyzaj

R esim  1. Peyzaj k o m p o z isyo n la r ı.
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D eğerler, d izayn  k rite r in e  ve yolun tr a f ik  h ız ına  bağ lı o la ra k  değ işir. K ıvrım lı, 
dü şü k  hızlı s a p a k  peyzaj yolları, d ah a  yoğun  tr a f ik  için  d izayn  edilen y o lla ra  n a ­
za ra n  fa rk lı  b ir  g ö rse l e tk ilenm e sağ la r. G örsel 'etk ilenim  d eğ erle ri yol k e n a r la r ı­
n ın  tam am lan m as ı iç in  y ap ılan  p lan lı düzen lem elerin  tip i ile değişir.

B ir  v a s ıta d a n  izlenen peyzaj kom pozisyon ları genel o la ra k  p an o ram ik  peyzaj, 
b e lirg in  peyzaj, k a p a lı peyzaj, o dak laşan  peyzaj, d e ta y  peyzaj ve ö rtü lü  peyzaj şe ­
k ille rinde  k a ra k te r le r  a rzed e r (R esim  1).

P ey za j yo lla rın ı p lan lam ak  için  m o to rlu  v a s ıta  içindek i k im selerin  tip ik  r e a k ­
s iyon la rın ı y ak ın d an  ta n ım a k  gerek ir. B u n la rın  d ik k a ti b irçok  şey le r üzerinde  yo­
ğ un laş ır. P ey za j yo lunda s e y a h a t ederken  görm e k o n san tra sy o n u  ile ilg ili bazı h u ­
su s la r  şu n la rd ır  :

2.1.1. H a reke t esnasında  görm e

G örm e, v a s ıta n ın  y an  ta r a f la r ın d a n  ziyade ile ris i iç in  sözkonusudur. S ey ah a t 
h ızı düştü k çe  gö rm e açısı gen iş le r (R esim  2 ); y a k ın  o b je le r d ah a  iy i be lirg in leşir 
ve  u z a k ta k i m a n z a ra la r ı gö rm e im k ân la r ı d ah a  iy ileşir.

R e sim  2. Se ya h a t  hızı ile gö rm e  a ç ıs ı a ra s ın d a k i ilişki.
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G erçek te  o lm asa  da, psiko lo jik  o larak , hız yokuş a şa ğ ı is tik a m e tte  y ü kse lir; 
f a k a t  yokuş y u k a rı ç ık a rk e n  düşüş g ö ste rir . Bu d u rum  m a n z a ra  sey ri bak ım ından  
e tk ili o lur. P ey za j yolunun, konum u y ü k sek  ve gö rüşü  aç ık  k ıs ım ları, b o şlu k ta  yüz­
m e h issi y a ra tır .

P ey za j y o llan , eğ rise l b ir g ü ze rg âh a  sah ip  o lm alı vc sp ira l k u rb la r la  geçişler 
yapm alıd ır. B u yo lla rd a  uzun d o ğ ru la ra  m eydan  verilm em elid ir. Bu husus o rm an  
y o lla rın ın  a raz iy e  uyum  ve nüfuz  sağ lam a  ş a r t ın a  uygundur.

2.1.2. M anzara  seyr i

Bu b ak ım d an  peyzaj değeri y ü k sek  çeşitli n o k ta la r  vc bu  n o k ta la ra  d ik k a tle ­
r in  çekilm esi b ilh a ssa  önem  arzeder. M eselâ :

—  Göl, neh ir, uçurum , b itk i ö rtü sü  ve ik lim in  m eydana  g e tird iğ i ışık , gölge vc 
re n k  özellik leri gibi ilg inç ta b ia t  ob jelerine;

—  P ey za j yo lundak i te k s tü r , renk , şekil, ak sesu a r, te r s  tr a f ik  vesa ireye;
—  Sarnıç, ta r ih i y ap ıla r, ru s tik  çitler, ç if tlik  b in a la rı gibi in san la r ta ra f ın d a n  

yap ılm ış ese rle re ;
—  Y üzm e, k ay m a , a t a  binm e gibi sp o r ta ti f  fa a liy e tle re ;
—  H a y v a n la ra  ve can lı b itk ilere , sözgelim i av  ve ç if tlik  h ay v an la rın a  ve ltır- 

çiçeklerine.

2.1.3. Sürücünün  cUkka.ti

O rm an  p eyza j yo lla rın d a  sü rücünün  d ik k a ti, yolun, keza  v a s ıta la rın  hızını, dü- 
m enlenm esin i ve o riy an tasyonunu  e tk ileyen  yol k en a rı d izayn ın ın  m an ip ilasyonuna 
göre  değişebilir. M eselâ :

a ) D iim eıılem e

P ey za j po tans iye li y ü k sek  olan k ıs ım la rd a  düm enlem eyi ko lay laştırıc ı p lan la ­
m a  yap ılm a lıd ır (g ü ze rg âh ; uzun ta n ja n t  ve büyük  y a rıç ap lı k u rp la rd a n  o lu şm a­
lıd ır). K eza, fa z la  düm enlem e kon tro lü  g e re k tire n  y erlerde  m onoton b ir yol ken a rı 
düzenlem esi ge liştirilm elid ir.

b) H ız

T ra f ik  h ız ın ın  kon tro lüne  yard ım cı o lm ak  için yol k e n a rı ö rtü sü  k u llan ılm alı­
d ır. K ap a lılık  h ızın  a za lm asın a  yo laçar. T ra f ik  h ızın ı y ü k se ltm ek  için yol k e n a r la ­
rın ı açm a k  veya ç ıp la k la ş tırm a k  icap  eder. B aşk a  b ir  deyişle aç ık  yol k e n a rla r ı h ı­
zın yükselm esine  yolaçar.

K u rb la rd a , k a v şa k la rd a  hız değ iş tirm ek  g e re k ir ; bu husus d izaynda d ik k a te  
a lın ır. K eza g e rek li yerlerde, ilginç b ir objeye yak laş ırk en , h ızın  a za ltılm as ı söz- 
konusu  olur; bu ta k d ird e  de eğ rise l g ü z e rg â h la r ku llan ılır .

c) Oı-iyantasyon

G üzergâh ı k u v ve tlend irm ek  için b itk ile rden  y a ra r lan ılab ilir . A n cak  dönüş y e r­
lerinde  u y a rı işa re tle rin e  d ik k a t çekm ek m ak sad ıy la  a ç ık lık la r  b ırak ılab ilir. Bu yo l­
la rın , m eselâ  yoğun  b ir  o rm an  pa rças ın ı devam lı b ir ş e r it  halinde k a te tm e  durum u 
k arş ıs ın d a , yol güzergâh ın ın , m o to ris tle rin  m ekân , h a re k e t ve o riy an tasy o n  b ak ım ­
la r ın d an  is te k  ve g ö rü ş le ri ile uyum luluğu  sağ lanm alıd ır.
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B ir  p eyza j yolu, doğa güzellik lerin i h izm ete  su n an  v eya  ta n ı ta n  b ir  im kând ır. 
B u im kân , ü zerinde  b ir  v a s ı ta  ile s e y a h a t ederken  v eya  y a y a  o la ra k  y ü rü rk e n  fo n k ­
siyoneldir. B u  yo lun  d ah a  önce de b e lirtild iğ i g ib i ta r ih î, jeo lo jik  vs. şek linde se r­
g iled iğ i p eyza j f ı r s a t la r ı  e tk i ve konum  itib a r iy le  b irb iriy le  en uygun  ir t ib a t  iç in ­
de olm alıd ır. B u yo lla rın  d izayn ında  p siko lo jik  b ak ım d an  :

—  M o to ris tle r iç in  en  d ra m a tik  gelen  kom pozisyon lar veya  d u ru m la r m ekan  
itib a riy le  y a ra t ı la ra k  önem le vu rg u lan m alıd ır. B u n la r v a s ı ta  içinde sey ah a t 
ha linde  y ü k sek  ilg i n o k ta la rıd ır .

— B ü tü n  g ü ze rg âh  boyunca yol k en a rı de tay ı, ren k , gölge - ış ık  ve te k s tü r  göz- 
önüne a lın a ra k  dengeli ve cazip b ir p eyza j yolu ta m  o la ra k  ge liş tirilm e li­
d ir. S in ir bozucu öğeler elim ine edilm elidir.

—  D ik k a te  d eğ e r v eya  d ik k a ti g e re k tire n  n o k ta la ra  k ö p rü  k u rab ilen  ta l i  k om ­
pozisyon f ı r s a t la r ı  ku llan ılm alıd ır.

—- B u yo lla rın  persone l k a ra k te r i  d o m in an t o lm alıdır.
—  M o to ris tle r  ile y a y a  ak tiv ite le r i a ra s ın d a  b ir  denge sağ lanm alıd ır.

2.2. D izayn  Tekniği

2.2.1. H a rita  ve  benzeri m a lzem eler

B u n la r; h a r i ta la r , h av a  fo to ğ ra fla rı, m ozaik  ve fo to h a rita la rd ır .

a )  H a r i ta la r  :

P lan , to p o ğ ra f ik  h a r i ta la r  üzerinde d izayn  edilir. P ey za j yo ların ın  ve yo lkenarı 
düzen lem esin in  e tk in  p lan lam as ı ve d izaynı a n c a k  uy g u n  b ü tü n  a lte rn a t if  g ü ze r­
g â h la r ın  k a p sa m lı b ir  a ra ş tırm a s ı ile yap ılab ilir . B u  e tüd lerde , m alzem e o la ra k  m ev­
cu t en iy i to p o ğ ra fik  h a r i ta la r ın  ve h a v a  fo to ğ ra fla r ın ın  ku llan ılm ası gerek ir. 
1 /25  000 ölçekli to p o ğ ra fik  h a r i ta la r  a ra z i is tik şa f ı için  y e te r lid ir. A lte rn a tif  g ü ­
z e rg â h la r  bu  sa fh a d a  b e lirg in  d e z a v a n ta jla r ın a  gö re  elim ine edilebilir. A n cak  bu 
am aç la  1 /5  000 ö lçekli b ir  ş e r i t  h a r i ta  d a h a  uy g u n  ve fay d a lı olur. Bu h a rita la r , 
m odern  fo to g ra m e tr ik  m e to d la r la  elde edilir. Yol k o rid o rla r ı s ın ırlan d ır ıld ık tan  ve 
n ilıay i g ü ze rg âh  v ey a  g ü ze rg âh  k o rid o ru  h ak k ın d a  d ah a  d e tay lı b ir  şek ilde a raz i 
verilerin i to p la m a k tır . B u verile r y a  a ra z i ç a lışm a la rı veya  fo to g ra m e tr ik  m etod ­
la r la  elde edilebilir.

b) H a v a  fo to ğ ra f la r ı :

H av a  fo to ğ ra fla r ın ın  b iris i u çağ a  y e rle ş tir ilen  fo to ğ ra f  m ak in asm ın  o p tik  ek ­
sen in in  y e r  yüzüne d ik  d u ru m d a  çekilen düşey  h a v a  fo to ğ ra fla r ı, d iğ er eğ ik  o la rak  
çekilen  eğ ik  h a v a  fo to ğ ra f la r ı o lm ak  üzere  ik i ç e ş ittir . B u n la rd an  sadece düşey  h a ­
v a  fo to ğ ra f la r ı p eyza j yolu  p lan lam ası ça lışm a la rın d a  k u llan ılm ay a  elverişlid ir ve 
bu fo to ğ ra f la rd a  eğ im  h a ta s ın ın  b u lu n m am ası g e rek ir. B aşk a  b ir  aç ık lam a  o lm ad ık ­
ça, h a v a  fo to ğ ra f la r ı denince sadece ak la  düşey  h av a  fo to ğ ra f la r ı gelir.

F o to ğ ra f  ölçeği, a raz in in  o r ta la m a  sev iyesinden  y a  da  deniz yüzeyinden olan 
uçuş yüksek liğ ine  gö re  belirlend iğ i için  h a v a  fo to ğ ra f la r ın d a  d a im a  o rta la m a  öl­
çek sözkonusudur. Ç ünkü  d ağ lık  araz ide  çekilen  fo to ğ ra f la rd a  b ir ölçek değil, çok 
ölçek m ev cu ttu r .
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F o to ğ ra f  ölçeği büyüdükçe, fo to ğ ra fla rd a n  y a ra r la n m a  a r ta r .  B una  k a rş ılık  m as­
r a f  ve m a liy e t yükselir.

H av a  fo to ğ ra f ı ölçekleri, 1 /5  000 -1 /1 5  000 a ra s ın d a  değ iş ir, o p tim a l ö lçekler 
1 /9  000 - 1 /12  000 a ra s ın d a  olup o rta la m a  1 /10  000 d ir. 1 /5  000 ölçekli h a v a  fo to ğ ra fı 
ekonom ik  bak ım d an  ka tlan ılab ilecek  fo to ğ ra fla r ın  a l t  s ın ırın ı o lu ş tu ru r.

c) M ozaik ler ve  fo to h a r ita la r  :

M ozaik; b ir  a ra z i p a rças ın ın  gö rün ü şü n ü  re sm e tm ek  için  b irb irine  uygun  m ün- 
fe r id  fo to ğ ra fla r ın  s is te m a tik  b ir  şekilde b ira ra y a  g e tirilm esid ir. B u n la r üzerinden  
a lm an  ölçü ler şu  sebep lerden  do layı g e rçek te  o lduğu  g ib i değ ild ir ;

—  K a m e ra  tip i
—  Ö lçek fa rk ı
— R ölief şekli.

Ö lçek fa rk ı  ve k a m e ra  tip i yüzünden  o r ta y a  ç ık an  h a ta la r  k o n tro llü  m ozaik  say e ­
sinde b e r ta ra f  edilir. G eriye rö liy e ften  k a y n a k la n a n  h a ta  k a lır . A n cak  y a ta y  ve h a ­
f if  eğim li a raz ile rd e  sıh h a t, h a r i ta  s ıh h a ti s ta n d a rd la rm a  yak laşab ilir .

B ü tü n  bu  h a ta la r  o rto fo tom oza ik  ile yo k  olur. O rto n eg a tif le r, h av a  fo to ğ ra fı 
ç if tle rin in  s te reo sk o p ik  k o n tro lle  inceden inceye a ra ş tır ılm a s ı su re tiy le  ü re tilir . Do­
lay ısıy la , o rto fo to m o za ik  ü re tim i de, bu  n e g a tif le r i b ir le ş tirm ek  ve ta b e tm e k  su re ­
tiy le  y ap ılab ilir .

P ey za j y o lla rı b ak ım ın d an  o rto fo tom ozaik le rin  bazı fa y d a la r ı şu n la rd ır  :

—  V e je ta tif , jeo lo jik  v eya  d iğ er k a y n a k  v e rile rin in  te şh is  ve te sp it i iç in  p lani- 
m e tr ik  esas.-

—  F o to g ra m e tr ik  a le tle r in  y a rd ım ın a  ih tiy aç  göste rm eden , p lan lan m ış o lan  yol 
ve y o lk en a rı düzenlem elerin in  s ıh h a tli resm i.

—  D e tay lı p eyza j düzenlem e p la n la rı iç in  bü y ü k  ölçekli o rto fo tom ozaik ler.
—- M ezkû r sa h a  içindeki alien  a ra z i p a rç a la r ın ın  hüv iyet, ölçü ve değer tesp iti.
—  Y aban  h a y a tın ın  m ek ân  itib a riy le  teşh isi.
—  Yol p lan lam a  için  tem el bilgi ve d ah a  b irçok  fay d a la r.

D e tay lı p lan lam a  sözkonusu  o lan  yerlerde , d ah a  ile ri b ir ad ım  o la ra k  peyzaj 
y o lla rı için, te sv iy e  eğ rili o rto fo to  b ir  h a r i ta  tem in  ed ilm elid ir. T esv iye eğ rile ri şe k ­
lindek i to p o ğ ra fik  v e rile rin  dah il edildiği bu o rto fo to la r a y r ıc a  şu  a m a ç la r  için  de 
u y g u n d u r :

— Y olların  is tih şa fı, g ü ze rg âh  seçim i ve d izaynı. K öprü lerin , su  ve k a n a liz a s ­
yon  s is tem lerin in  y e r  seçim i.

—  P lan lan m ış  rek reasy o n  ve düzenlenm iş yol boyu ü n ite le rin in  y eri ve eğim i.
-— D ren a j d izayn ı ve  to p ra k  k o ru m a  ile ilg ili h id ro lo jik  verile r. ı

Şüphesiz, o rto fo to n u n  değeri, h a r i ta  b ilg ilerin in  ilâvesiy le a rtır ılab ilir .

2.2.2. P e y za j yo lu  güzergâh ı

Y ol g ü ze rg âh ı; ta r ih se l, e s te tik  ve  d iğ e r m an ev i d eğ e rle r  gözöniine a lın a ra k  
geç irilir. P ey za j yolu  d izayn ında b ilindiği g ib i psiko lo jik  e lem en tle r de fevkalade  
önem lidir. P lan lam an ın , z iy a re tç ile rin  gö rse l ve d u y g u sa l zevk le rin i zih inde can la n ­



7 8 Ö. B Ü L E N D  SE Ç K İN

d ıra ra k  yap ılm as ı gerek lid ir. Bu itib a rla , z iy a re tç ile rin  ve a raz in in  iy i tam n ıp  kav- 
ran m ası, bu p lan lam ad a  ön ş a r t t ı r .

V asıta  k u llan m a  ve m a n z a ra  sey re tm e  zevk i ve em n iy e t h issi, yolun, an i ve 
teh like li k u rp la ra  m ey d an  verm eden  m u n ta z a m  b ir  şek ilde sey rin e  bağ lıd ır. Yol, ile­
ris indek i değ iş ik lik le ri sü rü cü y e  tah m in  v ey a  fa rk e tm e  im k ân ı verm elid ir. A ksi 
tak d ird e , tem p o d ak i an i b ir  değişm e r i tm i bo zacak tır. B u  d ah ili h a rm o n i v ey a  r i ­
tim ; devam lılık  v ey a  güzergâh , üç boyu tlu  k oo rd inasyon  ve h a re k e t h a lin d ek i b ir  
v a s ıta d a n  iz lend iğ i g ib i b irb ir i a rd ın d an  ge len  m a n z a ra la r ın  kom pozisyonu  ile  ifade 
edilir.

U zun, em n iye tli ve  a raz iy e  uy g u n  k u rp la rm  ku llan ılm ası, sü rü cü le ri r a h a t la ta n  
g e liş tirilm iş  b ir  peyzaj e tk is i y a ra tır . Böyle g ü ze rg âh la r, to p o g ra fy a y a  ek se riy a  uzun  
ta n ja n tla rd a n  d ah a  iy i u yum  g ö s te r ir  ve m ühend isin  yolu a raz iy e  d a h a  iy i in tib ak  
e ttirm es in e  im k â n  verir.

G ü ze rg âh ta  m o to ris tle rin  gö rüş m esafesi; k eza  y ak ın  ve u zak  m esafe lerdek i 
m ev cu t m a n z a ra la r  h e sab a  k a tılır .

P ey za j yolu; a ra z i k u llan ım ın ı ve  d eğerin i d eğ iş tiren  ve  e tk i sah as ı içindeki 
n ü fu su n  ekonom ik  d u ru m u  üzerinde  ro l o y n ay an  önem li b ir  k a m u  y a tır ım ı say ıl­
m alıd ır. A raz i k a z a n m a  v ey a  m a n z a ra  f ı r s a t ı  y a ra tm a  m a s ra f ı önem lid ir; ancak  
bu, b ü tü n  a ra z i h a k k ın d a k i k a ra r ın  sadece b ir  pa rças ıd ır. P ey za j yo lu  g ü ze rg âh ­
la r ı e tü d  edilirken , çoğu kez, ne  k a d a r  m a s ra f la  h an g i k a lited e  n e le r yap ılab ilece­
ğ ine  d a ir  b ir  ön p lan lam a  y ap ılm ası fay d a lıd ır. B ir peyzaj yolu  için, ek se riy a , en
az  sosyal m a s ra f la  m aksim um  sosyal fay d a y ı sa ğ la y a n  g ü ze rg âh  en  iy i a l te rn a t if ­
tir .  M aksim um  so sy a l fay d ay ı d a  sadece peyzaj düzenlem e ile tem in  e tm ek  m ü m ­
k ü n  olabilir.

A raz ide  m ev cu t olup ko n tro lü  m ü m k ü n  o lam ayan , ç irk in  v ey a  sak ın ca lı g ö rü n ­
tü le r, yo lun  yönünü  d e ğ iş tire re k  v eya  o n la rı g iz lem ek  iç in  yo l eğim iyle o y n ay arak , 
b itk ile rle  ö r te re k  ve y o lkenarm ı düzen leyerek  a sg a r i hadde ind irileb ilir.

a. A n a  p eyza j yolu  gü zerg âh ııu n  p lan lan m ası

A n a  p eyza j yolu gü zerg âh ın ın  p lan lan m as ın d a  şu k r i te r le r  fay d a lı o lab ilir :

—  Yol, m a n z a ra  ile y a  ay n ı seviyede veya d ah a  y u k a rıd a  konum land ırılm alı- 
d ır. M üm kün  olan  yerlerde  g ü z e rg â h la r  vad i h a ric in e  çekilm elid ir. V asa t 
y ü k sek lik tek i do lg u la r tr ib ü n  m a n z a ra s ı e tk is i y a ra t ır .  F a k a t, fa z la  y ü k ­
sek  d o lg u la r em niye ts iz lik  h issi v e rir . B un lar, özel b ir  am aç  iç in  d izayn  
edilm edikçe b ir  m in im um da tu tu lm a lıd ır .

— A raz in in  ve o rm an la rın  k en a rın d an  sey reden  yo l g ü z e rg â h la rı peyzaj de­
ğ e rle rin e  d a h a  az  z a ra r  v erir. Bu g ü ze rg âh la r, ek seriya , d ah a  fa z la  k u rb  
tes is ine  ih tiy aç  g ö ste rir . B un ların  fa y d a la r ı şu n la rd ır  :

@ Yol in şa a tın d a  kaz ı ve dolgu m ik ta r ı az  olur.
9  D ren a j ve to p ra k  ş a r t la r ı  e k se r iy a  d ah a  iyidir.
9 Y ol m a n z a ra y ı p a rç a la ra  ay ırm az .
9  Y ol to p o ğ ra fy a  ve o rm an  ö rtü sü n e  uygun  şekilde d izayn  edilir. Bu

sık ıc ılığ ı a za ltır .
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—  A raz in in  b ü tü n  özellik leri e tüd  edilm elidir. Y eni yol g ü ze rg âh ı geçirilm eden 
önce ta b ii özellik ler ve y a p ıla r  belirlenm eli; o rm an  içinden geçen  yo lların  
g ü ze rg âh  e tü d ü  s ırasında , v is ta  n o k ta la r ı ve m a n z a ra  sey ir y e rle ri a r a ş t ı ­
rılıp  te s is  edilm eli, önem le üzerinde d u ra ra k  ko ru n m alıd ır. M o to ris tle rin  b a ­
k ış la rı, özellikle em niyetli yerlerde, ilg inç n o k ta la ra  çekilm elidir. G üzergâh, 
m o to ris tin  göl, dağ, köprü , re ze rv u a r vb. m a n z a ra la r ı gözleyecek şekilde ta n ­
zim  edilebilir.

—  in sa n o ğ lu  ta ra f ın d a n  y ap ılan  tesisler, eğ e r ta m  b ir  peyzaj v a sf ı ta ş ım ıy o r­
sa, gözden  sak lan m alıd ır. A ncak  m esela  eski b ir  ta ş  duvar, ç if tlik  ak tiv ite - 
le r i vb. objeler, eğ er b u n la r p ey za ja  h av a  k a tıy o rsa , ta ş ıd ığ ı m a n z a ra  de­
ğ e ri ihm al edilm em elidir.

—  Z iy a re tç ile rin  ilg is in i çeken  a n a h ta r  n o k ta la r  a ra ş tır ıl ıp  seçilm eli ve yol, 
hem  h a re k e t halinde sey re tm e, hem  de d u ra ra k  çevrey i izlem e f ı r s a t ı  ve­
recek  şekilde d izayn  edilm elidir.

b. G üzergâh  h arm on isi

Fonksiyonel d izayn  hızı, gö rü ş m esafesi, yolun k o n fo r ve em niyeti ek se r iy a  gö ­
rü n tü y ü  v eya  e s te tik  h u su s la rı tam am la r. A şağ ıd ak i genel k r ite r le r , g ü ze rg âh  h a r ­
m onisin i kuv v e tlen d irm ek  için  k ısm î k o n tro l aç ıs ından  fa y d a la r  sa ğ la r  :

—  U zun, ün ifo rm  b ir  ak s i m eyil m esafesi dah ilinde b a şk a  k ısa  m esafe li in iş - 
ç ık ış la rd an  kaçın ılm alıd ır.

—  M eyilde, p ek  zo run lu  o lm adıkça, sık  sık  d eğ iş ik lik le r yap ılm am alıd ır.
—  Y a ta y  b ir  k u rp ta n  hem en önce b ir m eyil k ır ık lığ ı o lm am alıd ır.
—  Yol m ey illi doğ ru  h a t  şek linde g id e rk en  b ir  tep e  ile k a rş ıla ş tırıld ığ ın d a , d i­

zayn  h ızı g e rek tirm ese  de, çok uzun  ve gen iş k u rb la r  ku llan ılm alıd ır.

2.3. D izayn  S ta n d a rd la r ı

P ey za j yolu  geliştirm e, b ir  ölçüde, b ir  s a n a t iş i olup y a ra tıc ılığ ı, yen i f ik irle ri 
ve yolu  k u llan acak  k iş ile rin  psiko lo jik  doyum una ilişk in  te k n ik le r i g e re k tir ir . Bu 
y o lla rın  d izay n ın d a  veya yol k e n a rı düzlenm esinde k a t i  d izayn  s ta n d a rd la rm a  veya 
k u ra lla r ın a  kesin lik le  y e r  y o k tu r. F a k a t  b u n a  karş ılık , tec rü b e li p rofesyonel u y g u ­
lam ac ıla rın  k a r a r  verm ede ve p o tan s iy e l p rob lem leri ta n ım la m a d a  k u llan d ık la rı m i­
nim um , m ak s im u m  ve genel k r i te r le r  nev inden  belirli b a şp a rm a k  k u ra lla r ı v ard ır.

A şağ ıd ak i d izayn  s ta n d a rd la r ı genel k r ite r le rd ir . B un lar, yol ta sa rım c ıs ın ın  d a ­
h a  iy i b ir  p ey za j yolu g e liş tirm esinde  y a rd ım c ı o lur. Bu cüm leden o la rak , h e r  p ro ­
jen in  d e tay lı b ir e tü d ü  ve to p o g ra fy a  ile uyum lu  d izayn ı ve  h e r  m ünferid  problem in  
k a rş ıla ş ıld ığ ı yerde  çözüm ü ş a r t t ı r .

P ey za j y o lla rı için  sözkonusu d izayn  s ta n d a rd la r ı şu n la rd ır  :

D izayn  h ı z ı : N o rm al o la ra k  65 k m /s a a t ,  f a k a t  bazı k a p a lı k u rp la rd a  ve k ısa
m seafe lerde  50 k m /s a a t  v e y a h u t d a  d ah a  azd ır. Y üksek  h ıza  m ü sa it doğrusal' g ü ­
z e rg â h la r  p ey za j y o lla rı için  uygun  değildir.

K ap lam a  : P ey za j yo lları, d ah a  önce de b e lirtild iğ i üzere, b ir  veya  ik i şe ritli
olur. 3.0 - 3.5 m  gen işliğ indek i bu şe r itle r  a s f a l t  v eya  s tab ilize  b ir  k ap lam a  ile  k a p ­
lan ır. M üm künse  cazip  re n k le r  ve te k s tt ir le r  k u llan ılm alıd ır. B azı ha llerde  ik i şe ­
r i t l i  y o lla rın  b ir  re fü jle  b irb irinden  ay rılm ası d ah a  uygundur.
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B a n k e tle r  : N o rm al 1.8 m  ve m in im um  1.20 m  g en iş lik te  olur. Ve idea l ik lim
şa r tla r ın d a  b u n la r  çay ırlan d ırılır .

K u rb la r  : M inim um  k u rb  y a rıç ap ı d izayn  h ız ına  bağ lı o la ra k  te s p it edilm elidir.

M eyil : N o rm al m aksim um  m eyil % 8 dir.

D üşey  k u rb la r  : D ış bükey  (tepe) b ir  düşey  k u rp u n  uzun luğu  gö rü ş m esa fe ­
sine uy g u n  o la ra k  belirlen ir. İç  bükey  (dere) k u rb la r  n isb e ten  d a h a  y u m u şak  yan i 
k u rp  uzun luğu  d ah a  b ü y ü k  o lm alıd ır. K eza düşey  k u rp la rm  y e ri ve uzunluğu , d u r ­
m a  g ö rü ş  m esafesi, sü rü cü  ve yolcu konfo ru  ve d ren a j ted b irle ri ile de etk ilen ir.

M in im um  d u rm a  gö rü ş m esafesi : Y u k a rıd a  verilen  d izayn  h ızı için  m inim um
d u rm a  g ö rü ş  m esa fesi 82 m  ve m inim um  geçm e gö rü ş m esafesi de 450 m ’dir.

K az ı ş e v le r i : B u şev ler m üm kün  olduğu k a d a r  d ü zgün  ve to p o g ra fy a y a  u y ­
gu n  olm alıd ır. K az ı şevin in  eğim i, k az ı yüksek liğ ine , b itk ilen d irm ey i sa ğ la y a c a k  ve 
p ey za jd ak i y a ra y ı b ir  m in im um da tu ta c a k  m a te ry a lin  tip in e  b ağ lı o la ra k  a y a r la n ­
m alıd ır. K a y a lık  y e rle rde  sözkonusu  şev eğ im leri m ü m k ü n  olduğu  k a d a r  d ik  o lm a­
lıdır.

D olgu  ş e v le r i : B u şevler, dolgu yüksek liğ ine  ve to p o g ra fy a y a  bağ lı o la ra k  eğim -
lendirilm elid ir. Ç ıp lak  dolgu şev lerin in  uzun luğu  60 m  den  fa z la  o lm am alıd ır. E ğ i­
m i % 50 - 60 a ra s ın d a  o lan  y am aç la rd a  is tin a d  d u v a rla rı ve d ren a j y a p ıla rı d üşü ­
nülm elid ir.

V is ta  p a rk  y e r l e r i : B ü tü n  p a rk  yap m a  y e rle ri b ir  perd e  ile tr a f ik  şerid inden
ay rılm alıd ır.

Tem izlem e şeritli : M inim um  tem izlem e şerid i gen işliğ i k az ı y am ac ı sın ırı, k az ı
şev i k az ığ ın d an  1,5 m  d ışa rd an  geçm elid ir. D olgu şevinde, şev topuğu  tem izlem e 
şerid i gen işliğ in in  d iğ e r k en a rı olabilir.

K a m u la ş tırm a  a lan ı : Yol k en a rın ın  y e te r li b ir  şek ilde m u h a faza s ı iç in  gerek li
m in im um  k a m u la ş tırm a  a lan ı gen işliğ i 120 m  o la ra k  düşünü lü r. A ncak  peyzaj g ö ­
rü şü n ü  g e liş tirm ek  iç in  ilâve m esa fe le r de g e rek li o labilir.

K o rk u lu k la r : B u am aç la , boyanm am ış, ko rozyona k a rş ı d ay an ık lı çelik lerin
k u llan ım ı düşünülm elid ir. P a rm a k lık  sözkonusu  olduğunda, boru  d em irle r k u llan ıl­
m alı, em n iye t k r i te r i  sağ land ığ ı ta k d ird e  de a h şa p ta n  y a ra r lan ılm a lıd ır .

D ere  k o ru m a  : Yol do lgu ların ın  su  a k ıta n  b ir dere  vb. a k a rs u  m ecrasın ın  iç in ­
de v eya  y ak ın ın d a  o lduğu  y erlerde  sözkonusu  m ecra , yol gövdesinde ve dolgu şe ­
v inde a lın a c a k  'erozyon ve d ren a j ted b irle ri ile k o n tro l a lt ın a  a lınm alıd ır.

B itk ile ııd irm e p la n la r ı : Özel a ra z ile r  iç in  b itk i y e tiş tirm e  p lan la rı, d izaynın
b ir  bölüm ü o la rak , b ir  peyzaj m im arı ta ra f ın d a n  haz ırlan m alıd ır.

E m n iy e t ş e r i t le r i :  U zun m esafe lerde  yokuş a şa ğ ı in işte , ac ilen  d u rm a  ih t i­
y a ç la rın ı k a rş ıla m a k  için  yol boyunca y e r  y e r  cep ler te s is  edilm leidir.

C epler ve b an k e tle r , yol g ü ze rg âh ı ile uyum lu  ve s is te m a tik  o lm alıd ır. B a n k e t­
ler, t r a f ik  şerid in in  sın ırın ı ün ifo rm  ve belirg in  b ir şekilde göste rm elid ir.
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B elirsiz  yol k e n a r la r ı ve b a n k e tle r  özellik le m o to ris tle rin , yo l d izay n  h ızından  
d ah a  s ü ra tl i  g itm es i h a linde  z a ra r  gö rü l-. C eplerin  g ö rse l b içim i sü rü cü y e  ceplerde 
hem  g i r i ş - ç ık ı ş  s irk ü lasy o n u n  olacağ ım , h em  de  n a s ıl p a rk  edileceğini im a  e tm eli; 
k ısaca s ı b a n k e t ve  cepler, fiz ik se l ve g ö rse l o la ra k  fonksiyonel olm alıd ır.

G eliş - g id işi ay rılm ış  ş e r i t l e r : T op o g ra fy an ın  b ü y ü k  ölçüde sade leştiğ i, özel 
v a s ıf la r ın  g e liş tir ild iğ i v eya  k o ru n d u ğ u  v ey a  yo lun  gene l e s te tiğ in in  iy ileştirild iğ i 
ye rle rd e  geliş - g id işi ay rılm ış  şe r itle r  k u llan ılm alıd ır.

Y ap ıla r  : B ü tü n  y ap ıla r  çevre a ra z i ile  e s te tik  b ak ım d an  u yum  sa ğ la y a c a k  b ir
şekilde d izayn  edilm elidir.

T ra f ik  iş a re tle r i : Ü n ifo rm  t r a f ik  k o n tro l s ta n d a rd la rm a  uy g u n  g e rek li b ü tü n  
iş a re tle r  ku llan ılm alıd ır, i ş a r e t  d irek  ve lev h a  a rk a  yüzleri, p ey za jla  u yum  sa ğ la ­
y a c a k  b ir  şekilde boyanab ilir . K eza d an ışm a  ve d iğ e r rek rea sy o n  v eya  yönlendirici 
iş a re tle r  k a ra k te r  o la ra k  ru s t ik  olm alıdır.

D iğ e r yo l k r i t e r l e r i : Y ol k en a rı im k a n la r ı s a p a k  veya  y a n  y o lla r bak ım ından
d ah a  düşü k  s ta n d a rd la r ı g e rek tireb ilir . B u im k a n la r  iç in  ta s a r ım c ı d a im a  tra f iğ in  
h a re k e tin i y e te r li şekilde k a rş ıla y a n  yo l s ta n d a rd la rm ı k u llan m a lı ve b u n la r ı p ey ­
z a jla  uyum lu  hale  g e tirm elid ir.
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