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PEYZAJ YOLU KAVRAMI VE DIZAYN ESASLARI

Dog¢. Dr. O. Biillend SECKINI

Kisa Ozet

Orman sahalari icinde seyreden devlet, il, kdy ve omian yollari ida-
ri, ticari, rekreasyonel ve peyzaj (manzara) potansiyeli fonksiyonlarina
sahiptir. Bilhassa orman yollarinin peyzaj potansiyeli genellikle mu-
kemmeldir. Yol koridoru boyunca karsilasilan peyzaj ozelliklerinin tak-
dimi, rekreasyon imkanlari ve estetik cevre dizenlemeleri pek cok or-
man yoluna bir peyzaj yolu karakteri katar. Cevrenin peyzaj potansi-
yeli ile halkin talebinin manzara zevkini kamcilayip ihtiya¢ haline ge-
tirdigi yerde insasi dusinilen bir yolun giizergdahuim peyzaj yolu krite-
rine gdre gecirilmesi icap eder.

GiKis
Peyzaj yolu, carpici manzara degerlerine sahip bir arazide planlanan veya insa
edilen emniyetli, estetik olarak cekici ve trafigi sinirli bir yoldur. Bu yol, blyuk
Olciide haz amach trafigi ve cok az miktarda da ticari veya transit trafigi celbe-

den ekseriya bir veya iki seritli bir yol olup, arazi durumuna, trafigin tip ve hac-
mine ve dizayn hizina bagh olarak degisik standartta yapilir.

Peyzaj yolunun esas amacl, yol boyunca varolan emsalsiz objeler veya aktivi-
teler karsisinda durup ilging manzara seyri firsatlari bahsederek ziyaretcilere haz
duyma imkani saglamaktir. Ziyaretciler, peyzaj yolu Uzerinde zevkle gezinti yap-
mak ve cevreyi seyretmek firsatina sahip olmalidir. Bu yol ve koridoru, mesela
tabiat, tarih, jeoloji veya arazi kullanim sekilleri gibi tabii ve suni peyzaj objele-
rini ziyaretciye takdim etmelidir.

1. PEYZAJ YOLU PLANLAMASI

Herhangi bir calismada gayeye veya amaca ulasmak icin planlama 6nemlidir.
Bu itibarla, peyzaj yolu tesisinde de planlama en 6nemli safhayi olusturur. Eder,
planlama iyi bir sekilde yapilmazsa, yolun peyzaj degeri zarar gorebilir veya bi-
yik 06lgude azalabilir.

Peyzaj yolu planlamasi, bu yolu etkileyecek butin faktdrlerin bilinmesini ge-
rektirir. Bir peyzaj yolunun planlanmasinda daha &nemli bir husus da, planlama-

1 1.0. Orman Fakiltesi Ogretim Uyesi, Bahgekéy - Biiyiikdere - istanbul.
Yayin Komisyonuna Sunuldudu Tarih : 8.1.1987
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cinm araziye uygun yol tipini belirleyecek ve peyzajin ortaya c¢ikmasi i¢cin mevcut
firsatlari kullanacak kabiliyette olmasidir. Yol glzergadhinin en iyi peyzaj gorunus-
lerini sergileyecek sekilde gecirilmesi fevkalade o6nemlidir. Keza, peyzaj yolunun
ekonomik bakimdan uygun olup olmadiginin tespiti icin bir ekonomik analiz ge-
reklidir.

1.1. Faktorler

Bir peyzaj yolunun planlanmasi, yol ve onun nasil yapilaca.gma dair kararlar
Uzerinde etkili olacak butun faktdrlerin tespiti ile baslar. Kiciuk bir hata veya yan-
lis, proje tamamlandiktan sonra yillarca problemlere veya projenin uygulanama-
masma sebep olabilir. Bir peyzaj yolunun planlanmasinda dikkate alinmasi gereken
onemli faktérlerden bazilari sunlardir :

— Gelecege ait kullanim tahminlerine dayanan dizayn hacimleri ve mukayeseyi
miumkin kilan mevcut yollar Gzerindeki aylik, ginlik ve saatlik yuksek tra-
fik hacim etidleri. Mukayeselerin dogru ve tahminlerin uygun olmasi dnem-
lidir.

— Peyzaj yolu ve g¢evresinin; bakis yeri, vistave benzeri yolkenari tesisleri-
nin ve diger imkanlarin tahmini optimum Kkapasiteleri.

— Planlanan peyzaj aktivitesinin tipi.

— Tlgi, yas, cinsiyet vesaire itibariyle beklenen turistlerin karakteristikleri.

— Glzergahin peyzaj, kultirel veya tarihi niteligi.

— Mevcut aktivitelerin degisimi.

— Ana yoldan ulasilabilirligi.

—e Ana ziyaretc¢ilerin nufusu vc yasadig! yerler.

— Tasarlanan peyzaj yolu ile diger sahalar vetrafik isteklerininuygunlugu.

— Glzergahla dizayn ve emniyet 0Ozelliklerinin uyumu.

— Arazi kullanimindaki muhtemel degisiklikler.

— Bolgesel niufusun egilimleri vc projenin ulusal 6nemi.

— Gelecekte kullanilacak vasitalarin buyuklik ve karakteristikleri.

— Saatlik, ginlik ve aylik periyodlar zarfindaki muhtemel trafik yogunluklari.

— Ziyaretcilerin kullanacaklari vasita hizlari esnasinda yakalayacaklari peyzaj
firsatlari.

— Ormanda saha kaybinin duyarhg.

— Orman ve diger kaynaklarin kullanimina karsi talep artisi.

— Nufusun artis potansiyeli.

— Acik alan, orman ve su kaynaklarinin giderek artan bir sekilde azalmasi
sebebiyle bu kaynaklara duyulan talebin siddeti.

— Motorlu vasita ile gezinti ve diger kaynak aktiviteleri sebebiyle meydana
gelen trafik arasindaki uyumun d&lgusa.

— 20 yilhk bir planlama dilimindeki fayda ve masraf durumu.

1.3. Peyzaj Yolu Tipleri

Zevk i¢cin motorlu vasita i¢inde gezinti, halkin en dnemli kirsal rekreasyon ak-
tivitelerinden birisidir. Toplumun fertleri, balik avlama, kirek cekme, kamp vyap-
ma veya ylzme gibi sporlarin herhangi birinden daha c¢ok, vasita i¢cinde zevk igin
gezinti yapmaktadir. Gelisen Tirkiye’de orman yollari bu bakimdan zengin bir po-
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tangiyele sahip bulunmakta; fakat mevcut orman yollarinin uygun yerlerde elden
gecirilip peyzaj yolu standardlari ile uyumlu hale getirilmesi gerekmektedir. Asa-
gida llci ayri peyzaj yolu standardi verilmistir :

1.2.1. Ana peyzaj yollari

Bu yollar, vasat derecede trafik yogunluguna sahip olup ekseriya iki seritli ve
kaplamalidir. Dizayn hizi genellikle 55-65 lcm/saat’tir. Trafik hacmi, manzara ge-
zintisi icindir; orman igindeki diger yollar tzerinde esas itibariyle orman vasitala-
rinin kullanimi sézkonusudur.

Peyzaj yollari, nisbeten ylksek estetik veya kultirel de§ere sahip araziyi bas-
tan basa ge¢meli ve vasita icinde zevkle gezinti ve manzara seyri imkanlari ver-
melidir. Keza bu yollar, yol kenarinda bakis yeri ve vista gibi ek imkénlarla ziya-
retcilerin dinlenmesine firsatlar sunmali ve kamp kurma, piknik yapma vesaire sek-
lindeki rekreasyonel faaliyetler igin yol glzergadhinin disindaki alanlara girisi mim-
kin kilmahdir.

Bu tip bir peyzaj yolunun sikici olmasindan kacinilmahdir. Ana kara yollarin-
dan veya diger transport tesislerinden sdzkonusu yola yan yollarla baglantilar ya-
ptimalidir.

Doganin emsalsiz guzelliklerine bagli olarak degisik uzunluklarda seyredebile-
cek olan bu peyzaj yollari Uzerindeki seyahat siresi, genellikle 2-4 saat kadar ol-
malidir.

1.2.2. Tali peyzaj yollan

Dizayn hizi 30-50 km/saat olan bu yollar bir veya iki seritlidir. Bunlar, tef-
rik edilmis, gozden uzak bir manzaraya giden yan veya arka yollardir. Kalabalik-
tan kacmayil arzu eden kimseler icin bu yollar idealdir. Uzunluklari oldukca kisa-
dir; ekseriya bir saat kadar seyahate hizmet etmesi yeterlidir. Bu yollarin tercihan
daha yuksek hiz yapilan yollarla irtibatlandirilmasi gereklidir.

1.3. Peyzaj Firsatlari

Mahdut bir mahaldeki mevcut peyzaj firsatlari sayica sinirhidir. Bu sebeple,
butin manzara firsatlari tespit edilerek peyzaj yolunun etid ve yapiminda veya
yol kenari tanziminde dikkate alinmalidir.

Bu yolun manzara koridoru su d¢ unsurdan olusur :

— Yolun ve 06n cephe manzarasinin goérunisi.
— Uzak manzara.
— Peyzaj turunun varyetesi ve ilgingligi. ,

Bu genis parametreler icinde, guzel bir seyahati temin edecek firsatlar son-
suzdur.

ilging bir tur icin, yol kenari manzarasinin degisimi esastir. Monotonluk yara-
tacak ayni tip guzergadh seyrinden kaginilmalidir. Dere tabanindan sirta kadar farkli
ortu tipleri, su kenari ve ormancilik aktiviteleri gibi manzara degisimleri ile var-
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yete saglanabilir. Planlama, birbiri ardindan gelen 6nemli o6zelliklere dikkat ceke-
cek ve fakat manzara sirasi dikkati azaltmadan izlenecek bir sekilde yapilmalidir.
Bazi peyzaj firsatlari sunlardir :

a) Su. Tabii goller, rezervuarlar, dereler, nehirler, batakliklar, pinarlar ve
seléleler.

b) Topografik o&zellikler. Ugurumlar, kaya formasyonlari, uzak daglar, kan-
yonlar, kumullar, jeolojik &zellikler.

c) Vejetasyon. Meralar, stepler, kir ¢icekleri ile kapli sahalar, orman mes-
cereleri, ilkbahar veya sonbahar renkleri, ulu agaclar vs.

d) Tarihsel ve kulturel dzellikler.

e) Baliklar, yaban hayati ve ¢iftlik hayvanlan. Havuzlarda ylzen baliklar,
kirlarda otlayan sigirlar, koyunlar, geyikler, karacalar, dag kegileri vs.

f) Yol kenartimkéanlari. Bakis yerleri, dinlenme noktalari, tabiat yollari, da-
nisma merkezleri, egitici isaretler vs.

g) Yalan rekreasyon firsatlari. Kamp kurma, piknik yapma, kirek c¢ekme,
ylzme, ylrime, ata binme vs.

h) Kirsal peyzaj. Tarimsal aktivitelel-, bakir ormanlar, ormancilik ¢alismalari.

i) Arkeolojik, jeolojik ve ekolojik sahalar.Tarihi kalintilar, kayalar icindeki
fosiller, jeolojik devirlerdeki degismeler vs.

2. DIZAYN

Bir peyzaj yolu veya yol kenari dizenlemesi sézkonusu oldugunda, ilk is, bir
fizibilite arastirmasi yapmak olmalidir. Bu arastirma, planlama sahasina 6zgu olup
daha once zikredilmis bulunan aktivitelei-in tiplerini kapsar. Bu is tamamlandiktan
sonra, yol yapimmm detaylandirilmasi veya yol yapisinin dizayni bagslar.

Bir peyzaj yolunun dizayninda, emniyetli ve ekonomik bir yol yapimi igin, bi-
limsel prensiplerin yanisira uygulamali bilimin ve sanatsal yaklasimlarin da dik-
kate alinmasi; diger bir ifade ile, emniyet ve ekonomiden baska yolu kullananlarin
psikolojik istek ve tepkilerinin de hesaba katilmasi icap eder. Bu cimleden olarak,
yolun yakin c¢evresi ve bu cevrenin ziyaretgiler lizerinde yapacagi etkilerle ilgili bi-
tin hususlar degerlendirmeye girer. Peyzaj yolu dizayni ile ilgili bazi kavramlar
sunlardir

2.1. Motoristlerin Gorsel Etkiletiini

Motorlu vasitanin dizayni ve hizi, birbiri pesinden gelen manzaralari ziyaret-
cilerin kolaylikla gérmesini etkiler. Hem uzak manzara hem de yakindaki objeler
tzerinde odaklasmaya c¢alisan gozler, 6nemli veya go6riilmege degder kompozisyon-
lari ancak zorlukla yakalar. Vasita hareket halinde oldugundan, kompozisyonun
daha sade ve motoristler bakimindan ilging olmasinda fayda vardir. Vasitanin
onunde ve arkasinda oturan ziyaretgilerin reaksiyonlari fark eder. Genel olarak se-
yahat, orman peyzaj yollari Uzerinde ana karayollarina nazaran daha disiuk hiz-
larla seyreder; bu sebeple manzara noktalarindan ve cevreden etkilenme de degi-
siklik arzeder.
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Hareket, yol nekari peyzaji ile uygunluk saglamak igin bir 6n planlamayi ge-
rekli kilar. Dizayna gore, hareket; teskin edici, sarsici, uzaklastirici, etkileyici, sir

kigcr veya aldaticit olabilir. Yerli yerinde sdzkonusu oldugunda bunlarin higbiri bir
dezavantaj degildir.

Panaromik peyzaj

Belirgin peyzaj

Resim 1. Peyzaj kompozisyonlari.
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Degerler, dizayn kriterine ve yolun trafik hizina bagh olarak degisir. Kivrimli,
diusuk hizli sapak peyzaj yollari, daha yogun trafik icin dizayn edilen yollara na-
zaran farkli bir gdrsel etkilenme saglar. Gorsel 'etkilenim degerleri yol kenarlari-
nin tamamlanmasi igin yapilan planli dizenlemelerin tipi ile degisir.

Bir vasitadan izlenen peyzaj kompozisyonlari genel olarak panoramik peyzaj,
belirgin peyzaj, kapali peyzaj, odaklasan peyzaj, detay peyzaj ve Ortili peyzaj se-
killerinde karakterler arzeder (Resim 1).

Peyzaj yollarini planlamak i¢in motorlu vasita icindeki kimselerin tipik reak-
siyonlarini yakindan tanimak gerekir. Bunlarin dikkati bircok seyler lzerinde yo-
gunlasir. Peyzaj yolunda seyahat ederken gérme konsantrasyonu ile ilgili bazi hu-
suslar sunlardir :

2.1.1. Hareket esnasinda gdrme

Gorme, vasitanin yan taraflarindan ziyade ilerisi i¢in s6zkonusudur. Seyahat
hizi distukce gdrme agisi genisler (Resim 2); yakin objeler daha iyi belirginlesir
ve uzaktaki manzaralari gorme imkanlari daha iyilesir.

Resim 2. Seyahat hizi ile goérme acisi arasindaki iliski.
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Gergekte olmasa da, psikolojik olarak, hiz yokus asagi istikamette ylkselir;
fakat yokus yukari c¢ikarken dislis gosterir. Bu durum manzara seyri bakimindan
etkili olur. Peyzaj yolunun, konumu yuksek ve goériust acgik kisimlari, boslukta yiuz-
me hissi yaratir.

Peyzaj yollan, egrisel bir glizergaha sahip olmali vc spiral kurblarla gegisler
yapmalidir. Bu yollarda uzun dogrulara meydan verilmemelidir. Bu husus orman
yollarinin araziye uyum ve nifuz saglama sartina uygundur.

2.1.2. Manzara seyri

Bu bakimdan peyzaj degeri yuksek cesitli noktalar vc bu noktalara dikkatle-
rin cekilmesi bilhassa 6énem arzeder. Meseld :

— Gol, nehir, ugurum, bitki ortisi ve iklimin meydana getirdigi 1sik, gélge vc
renk Ozellikleri gibi ilging tabiat objelerine;

— Peyzaj yolundaki tekstlr, renk, sekil, aksesuar, ters trafik vesaireye;

— Sarnig, tarihi yapilar, rustik citler, ¢iftlik binalari gibi insanlar tarafindan
yapilmis eserlere;

— Yilzme, kayma, ata binme gibi sportatif faaliyetlere;

— Hayvanlara ve canli bitkilere, sdzgelimi av ve ciftlik hayvanlarina ve Itir-
giceklerine.

2.1.3. Sdricunin cUKkka.ti

Orman peyzaj yollarinda sirtciniun dikkati, yolun, keza vasitalarin hizini, du-
menlenmesini ve oriyantasyonunu etkileyen yol kenari dizayninin manipilasyonuna
gore degisebilir. Mesela :

a) Diimernleme

Peyzaj potansiyeli yiuksek olan kisimlarda dumenlemeyi kolaylastirici planla-
ma yaptlmalidir (glzergdh; uzun tanjant ve buyuk yaricaph kurplardan olusma-
lidir). Keza, fazla dumenleme kontroli gerektiren yerlerde monoton bir yol kenari
dizenlemesi gelistirilmelidir.

b) Hiz

Trafik hizinin kontroline yardimci olmak icin yol kenari ortustd kullaniimali-
dir. Kapalilik hizin azalmasina yolagar. Trafik hizini yiukseltmek icin yol kenarla-
rini agmak veya ciplaklastirmak icap eder. Baska bir deyisle acik yol kenarlari hi-
zin ylkselmesine yolagar.

Kurblarda, kavsaklarda hiz degistirmek gerekir; bu husus dizaynda dikkate
alinir. Keza gerekli yerlerde, ilgin¢g bir objeye yaklasirken, hizin azaltilmasi s6z-
konusu olur; bu takdirde de egrisel glzergahlar kullantlr.

c¢) Oi-iyantasyon

Guzergahi kuvvetlendirmek igin bitkilerden yararlanilabilir. Ancak dénis yer-
lerinde uyari isaretlerine dikkat ¢ekmek maksadiyla agikhklar birakilabilir. Bu yol-
larin, meseld yogun bir orman pargasini devamli bir serit halinde katetme durumu
karsisinda, yol gizergadhinin, motoristlerin mekan, hareket ve oriyantasyon bakim-
larindan istek ve gorisleri ile uyumlulugu saglanmalidir.
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Bir peyzaj yolu, doga guzelliklerini hizmete sunan veya tanitan bir imkandir.
Bu imkan, uzerinde bir vasita ile seyahat ederken veya yaya olarak yuriurken fonk-
siyoneldir. Bu yolun daha o6nce de belirtildigi gibi tarihf, jeolojik vs. seklinde ser-
giledigi peyzaj firsatlari etki ve konum itibariyle birbiriyle en uygun irtibat igin-
de olmalidir. Bu yollarin dizayninda psikolojik bakimdan :

— Motoristler icin en dramatik gelen kompozisyonlar veya durumlar mekan
itibariyle yaratilarak ©6nemle vurgulanmalidir. Bunlar vasita icinde seyahat
halinde yuksek ilgi noktalaridir.

— Bitln guzergah boyunca yol kenari detayi, renk, golge -1sik ve tekstir goz-
onune alinarak dengeli ve cazip bir peyzaj yolu tam olarak gelistirilmeli-
dir. Sinir bozucu 6geler elimine edilmelidir.

— Dikkate deger veya dikkati gerektiren noktalara képri kurabilen tali kom-
pozisyon firsatlari kullaniimahidir.

— Bu yollarin personel karakteri dominant olmalidir.

— Motoristler ile yaya aktiviteleri arasinda bir denge saglanmalidir.

2.2. Dizayn Teknigi
2.2.1. Harita ve benzeri malzemeler

Bunlar; haritalar, hava fotograflari, mozaik ve fotoharitalardir.

a) Haritalar :

Plan, topografik haritalar tzerinde dizayn edilir. Peyzaj yolarinin ve yolkenari
dizenlemesinin etkin planlamasi ve dizayni ancak uygun bitin alternatif glzer-
gahlarin kapsamli bir arastirmasi ile yapilabilir. Bu etudlerde, malzeme olarak mev-
cut en iyi topografik haritalarin ve hava fotograflarinin kullaniimasi gerekir.
1/25 000 olcekli topografik haritalar arazi istiksafi icin yeterlidir. Alternatif gu-
zergahlar bu safhada belirgin dezavantajlarina go6re elimine edilebilir. Ancak bu
amacla 1/5 000 olgekli bir serit harita daha uygun ve faydali olur. Bu haritalar,
modern fotogrametrik metodlarla elde edilir. Yol koridorlari sinirlandirildiktan ve
nillayi guzergdh veya glizergdh koridoru hakkinda daha detayl bir sekilde arazi
verilerini toplamaktir. Bu veriler ya arazi c¢alismalari veya fotogrametrik metod-
larla elde edilebilir.

b) Hava fotograflari :

Hava fotograflarinin birisi ugaga yerlestirilen fotograf makinasmin optik ek-
seninin yer yizine dik durumda c¢ekilen disey hava fotograflari, diger egik olarak
cekilen egik hava fotograflari olmak Uzere iki cesittir. Bunlardan sadece disey ha-
va fotograflari peyzaj yolu planlamasi galismalarinda kullanilmaya elverislidir ve
bu fotograflarda edim hatasinin bulunmamasi gerekir. Baska bir agiklama olmadik-
¢a, hava fotograflari denince sadece akla disey hava fotograflari gelir.

Fotograf olcegdi, arazinin ortalama seviyesinden ya da deniz ylizeyinden olan
ucus yuksekligine gére belirlendigi icin hava fotograflarinda daima ortalama o6l-
¢ek sodzkonusudur. Cinki daglik arazide cekilen fotograflarda bir dlgek degil, ¢ok
Olcek mevcuttur.
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Fotograf olcegi buyudikce, fotograflardan yararlanma artar. Buna karsilik mas-
raf ve maliyet yukselir.

Hava fotografi dlcekleri, 1/5 000 -1/15 000 arasinda degisir, optimal &lgekler
1/9 000 - 1/12 000 arasinda olup ortalama 1/10 000 dir. 1/5 000 o6lcekli hava fotografi
ekonomik bakimdan katlanilabilecek fotograflarin alt sinirini olusturur.

¢) Mozaikler ve fotoharitalar :

Mozaik; bir arazi pargasinin gorunusini resmetmek i¢in birbirine uygun min-
ferid fotograflarin sistematik bir sekilde biraraya getirilmesidir. Bunlar tzerinden
alman olciler su sebeplerden dolayr gergekte oldugu gibi degildir ;

— Kamera tipi
— Olgek farki
— Raolief sekli.

Olgek farki ve kamera tipi ylzinden ortaya cikan hatalar kontrolli mozaik saye-
sinde bertaraf edilir. Geriye roliyeften kaynaklanan hata kalir. Ancak yatay ve ha-
fif egimli arazilerde sihhat, harita sihhati standardlarma yaklasabilir.

Bitin bu hatalar ortofotomozaik ile yok olur. Ortonegatifler, hava fotografi
ciftlerinin stereoskopik kontrolle inceden inceye arastirilmasi suretiyle dretilir. Do-
layisiyla, ortofotomozaik uretimi de, bu negatifleri birlestirmek ve tabetmek sure-
tiyle yapilabilir.

Peyzaj yollari bakimindan ortofotomozaiklerin bazi faydalari sunlardir :

— Vejetatif, jeolojik veya diger kaynak verilerinin teshis ve tespiti i¢cin plani-
metrik esas.-

— Fotogrametrik aletlerin yardimina ihtiya¢ gdstermeden, planlanmis olan yol
ve yolkenari duzenlemelerinin sihhatli resmi.

— Detaylh peyzaj dizenleme planlari icin blylik o6lcekli ortofotomozaikler.

— Mezkir saha icindeki alien arazi parcalarinin hiiviyet, dlci ve deger tespiti.

— Yaban hayatinin mekan itibariyle teshisi.

— Yol planlama igin temel bilgi ve daha bir¢cok faydalar.

Detayli planlama s6zkonusu olan yerlerde, daha ileri bir adim olarak peyzaj
yollari igin, tesviye egrili ortofoto bir harita temin edilmelidir. Tesviye egrileri sek-
lindeki topografik verilerin dahil edildigi bu ortofotolar ayrica su amaclar icin de
uygundur:

— Yollarin istihsafi, glizergdh secimi ve dizayni. Kdéprilerin, su ve kanalizas-
yon sistemlerinin yer se¢imi.
— Planlanmis rekreasyon ve dizenlenmis yol boyu dnitelerinin yeri ve egimi.
— Drenaj dizayni ve toprak koruma ile ilgili hidrolojik veriler. I
Slphesiz, ortofotonun degeri, harita bilgilerinin ilavesiyle artirilabilir.

2.2.2. Peyzaj yolu glzergahi

Yol glizergahi; tarihsel, estetik ve diger manevi degerler gdzéniine alinarak
gecirilir. Peyzaj yolu dizayninda bilindigi gibi psikolojik elementler de fevkalade
Onemlidir. Planlamanin, ziyaretgilerin gdrsel ve duygusal zevklerini zihinde canlan-
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dirarak yapilmasi gereklidir. Bu itibarla, ziyaretgilerin ve arazinin iyi tamnip kav-
ranmasi, bu planlamada &n sarttir.

Vasita kullanma ve manzara seyretme zevki ve emniyet hissi, yolun, ani ve
tehlikeli kurplara meydan vermeden muntazam bir sekilde seyrine baghdir. Yol, ile-
risindeki degisiklikleri suricliye tahmin veya farketme imkéani vermelidir. AKksi
takdirde, tempodaki ani bir degisme ritmi bozacaktir. Bu dahili harmoni veya ri-
tim; devamlilik veya guzergah, ¢ boyutlu koordinasyon ve hareket halindeki bir
vasitadan izlendigi gibi birbiri ardindan gelen manzaralarin kompozisyonu ile ifade
edilir.

Uzun, emniyetli ve araziye uygun kurplarm kullanilmasi, suricileri rahatlatan
gelistirilmis bir peyzaj etkisi yaratir. Bdoyle gizergahlar, topografyaya ekseriya uzun
tanjantlardan daha iyi uyum gdsterir ve mihendisin yolu araziye daha iyi intibak
ettirmesine imkan verir.

Guzergadhta motoristlerin goéris mesafesi; keza yakin ve uzak mesafelerdeki
mevcut manzaralar hesaba katilir.

Peyzaj yolu; arazi kullanimini ve degerini degistiren ve etki sahasi igindeki
nifusun ekonomik durumu dzerinde rol oynayan onemli bir kamu yatirimi sayil-
malidir. Arazi kazanma veya manzara firsati yaratma masrafi dnemlidir; ancak
bu, butin arazi hakkindaki kararin sadece bir pargasidir. Peyzaj yolu gizergah-
lar1 etid edilirken, ¢cogu kez, ne kadar masrafla hangi kalitede neler yapilabilece-
gine dair birén planlama yapilmas: faydahdir. Bir peyzaj yolu igin, ekseriya, en
azsosyal masrafla maksimum sosyal fayday! saglayan gizergah en iyi alternatif-
tir. Maksimum sosyal fayday! da sadece peyzaj dizenleme ile temin etmek mim-
kin olabilir.

Arazide mevcut olup kontroli mimkin olamayan, ¢irkin veya sakincali gérin-
tuler, yolun yonuni degistirerek veya onlari gizlemek icin yol egimiyle oynayarak,
bitkilerle orterek ve yolkenarmi duzenleyerek asgari hadde indirilebilir.

a. Ana peyzaj yolu gizergahinun planlanmasi
Ana peyzaj yolu gizergadhinin planlanmasinda su kriterler faydali olabilir :

— Yol, manzara ile ya ayni seviyede veya daha yukarida konumlandiriimali-
dir. MUmkin olan yerlerde glzergahlar vadi haricine c¢ekilmelidir. Vasat
ylUkseklikteki dolgular tribiin manzarasi etkisi yaratir. Fakat, fazla yuk-
sek dolgular emniyetsizlik hissi verir. Bunlar, 6zel bir amac¢ icin dizayn
edilmedik¢e bir minimumda tutulmahdir.

— Arazinin ve ormanlarin kenarindan seyreden yol glizergahlari peyzaj de-
gerlerine daha az zarar verir. Bu guzergahlar, ekseriya, daha fazla kurb
tesisine ihtiyac gosterir. Bunlarin faydalari sunlardir :

@ Yol insaatinda kazi ve dolgu miktari az olur.

9 Drenaj ve toprak sartlari ekseriya daha iyidir.

9 Yolmanzarayi pargalara ayirmaz.

9 Yol topodrafya ve orman ortisiine uygun sekilde dizayn edilir. Bu
sikiciligr azaltir.
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— Arazinin butun ozellikleri etid edilmelidir. Yeni yol guzergdhi gecirilmeden
once tabii ozellikler ve yapilar belirlenmeli; orman icinden gecen yollarin
glzergadh etudu sirasinda, vista noktalari ve manzara seyir yerleri arasti-
rilip tesis edilmeli, énemle lzerinde durarak korunmalidir. Motoristlerin ba-
kislari, ozellikle emniyetli yerlerde, ilgin¢ noktalara c¢ekilmelidir. Glzergéah,
motoristin gél, dag, kopri, rezervuar vb. manzaralari gozleyecek sekilde tan-
zim edilebilir.

— insanoglu tarafindan yapilan tesisler, ejer tam bir peyzaj vasfi tasimiyor-
sa, gozden saklanmalidir. Ancak mesela eski bir tas duvar, c¢iftlik aktivite-
leri vb. objeler, eder bunlar peyzaja hava katiyorsa, tasidigi manzara de-
geri ihmal edilmemelidir.

— Ziyaretgilerin ilgisini ¢eken anahtar noktalar arastirilip secilmeli ve yol,
hem hareket halinde seyretme, hem de durarak cevreyi izleme firsati ve-
recek sekilde dizayn edilmelidir.

b. Guzergdh harmonisi

Fonksiyonel dizayn hizi, goris mesafesi, yolun konfor ve emniyeti ekseriya go-
rintiyd veya estetik hususlari tamamlar. Asagidaki genel kriterler, giizergdh har-
monisini kuvvetlendirmek icin kismi kontrol agisindan faydalar saglar :

— Uzun, dniform bir aksi meyil mesafesi dahilinde baska kisa mesafeli inis -
¢ikislardan kacinilmalidir.

— Meyilde, pek zorunlu olmadikga, sik stk degisiklikler yapilmamalidir.

— Yatay bir kurptan hemen once bir meyil kiritkligi olmamalidir.

— Yol meyilli dogru hat seklinde giderken bir tepe ile karsilastirildiginda, di-
zayn hizi gerektirmese de, ¢cok uzun ve genis kurblar kullaniimalidir.

2.3. Dizayn Standardlari

Peyzaj yolu gelistirme, bir olgiide, bir sanat isi olup yaraticihdi, yeni fikirleri
ve yolu kullanacak Kkisilerin psikolojik doyumuna iliskin teknikleri gerektirir. Bu
yollarin dizayninda veya yol kenari dizlenmesinde kati dizayn standardlarma veya
kurallarina kesinlikle yer yoktur. Fakat buna karsilik, tecrubeli profesyonel uygu-
lamacilarin karar vermede ve potansiyel problemleri tanimlamada kullandiklari mi-
nimum, maksimum ve genel kriterler nevinden belirli basparmak kurallari vardir.

Asagidaki dizayn standardlari genel kriterlerdir. Bunlar, yol tasarimcisinin da-
ha iyi bir peyzaj yolu gelistirmesinde yardimci olur. Bu ciimleden olarak, her pro-
jenin detayli bir etddi ve topografya ile uyumlu dizayni ve her miunferid problemin
karsilasildigr yerde ¢ozimi sarttir.

Peyzaj yollari icin sézkonusu dizayn standardlari sunlardir :

Dizayn hizi: Normal olarak 65 km/saat, fakat bazi kapali kurplarda ve kisa
mseafelerde 50 km/saat veyahut da daha azdir. Yiksek hiza misait dogrusal' gi-
zergahlar peyzaj yollari igin uygun degildir.

Kaplama : Peyzaj yollari, daha o6nce de belirtildigi Gzere, bir veya iki seritli
olur. 3.0-3.5 m genisligindeki bu seritler asfalt veya stabilize bir kaplama ile kap-
lanir. Mimkunse cazip renkler ve teksttirler kullaniimalidir. Bazi hallerde iki se-
ritli yollarin bir refujle birbirinden ayrilmasi daha uygundur.
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Banketler : Normal 1.8 m ve minimum 1.20 m genislikte olur. Ve ideal iklim
sartlarinda bunlar cayirlandirilir.

Kurblar : Minimum kurb yaricapi dizayn hizina bagli olarak tespit edilmelidir.

Meyil : Normal maksimum meyil % 8 dir.

Diusey kurblar : Dis bikey (tepe) bir disey kurpun uzunlugu goéris mesafe-
sine uygun olarak belirlenir. i¢ bikey (dere) kurblar nisbeten daha yumusak yani
kurp uzunlugu daha biuyik olmalidir. Keza disey kurplarm yeri ve uzunlugu, dur-
ma goris mesafesi, suriici ve yolcu konforu ve drenaj tedbirleri ile de etkilenir.

Minimum durma go6rus mesafesi : Yukarida verilen dizayn hizi igin minimum
durma gorus mesafesi 82 m ve minimum geg¢me goérus mesafesi de 450 m’dir.

Kazi sevleri: Bu sevler mimkin oldugu kadar dizgin ve topografyaya uy-
gun olmalidir. Kazi sevinin egdimi, kazi ylksekligine, bitkilendirmeyi saglayacak ve
peyzajdaki yaray! bir minimumda tutacak materyalin tipine bagh olarak ayarlan-
mahidir. Kayalik yerlerde sézkonusu sev egimleri mimkin oldugu kadar dik olma-
hdir.

Dolgu sevleri: Bu sevler, dolgu yuksekligine ve topografyaya bagli olarak egim-
lendirilmelidir. Ciplak dolgu sevlerinin uzunlugu 60 m den fazla olmamalidir. E§i-
mi % 50 -60 arasinda olan yamaglarda istinad duvarlari ve drenaj yapilari dusi-
nilmelidir.

Vista park yerleri: Biutin park yapma yerleri bir perde ile trafik seridinden
ayrilmahdir.

Temizleme seritli: Minimum temizleme seridi genisligi kazi yamact siniri, kazi
sevi kazigindan 1,5 m disardan ge¢melidir. Dolgu sevinde, sev topugdu temizleme
seridi genisliginin diger kenari olabilir.

Kamulastirma alani : Yol kenarinin yeterli bir sekilde muhafazasi i¢in gerekli
minimum kamulastirma alani genisligi 120 m olarak distndlir. Ancak peyzaj go-
risind gelistirmek icin ilave mesafeler de gerekli olabilir.

Korkuluklar : Bu amacgla, boyanmamis, korozyona karst dayanikli c¢eliklerin
kullanimi disintlmelidir. Parmaklik sézkonusu oldugunda, boru demirler kullanil-
mali, emniyet kriteri saglandi§i takdirde de ahsaptan yararlaniimalidir.

Dere koruma : Yol dolgularinin su akitan bir dere vb. akarsu mecrasinin igin-
de veya yakininda oldugu yerlerde sdzkonusu mecra, yol gdvdesinde ve dolgu se-
vinde alinacak ‘erozyon ve drenaj tedbirleri ile kontrol altina alinmalidir.

Bitkilendirme planlari : Ozel araziler igin bitki yetistirme planlari, dizaynin
bir bolim{ olarak, bir peyzaj mimari tarafindan hazirlanmalidir.

Emniyet seritleri: Uzun mesafelerde yokus asag! iniste, acilen durma ihti-
yaclarint karsilamak i¢in yol boyunca yer yer cepler tesis edilmleidir.

Cepler ve banketler, yol guzergahi ile uyumlu ve sistematik olmalidir. Banket-
ler, trafik seridinin sinirint Uniform ve belirgin bir sekilde gdstermelidir.
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Belirsiz yol kenarlari ve banketler dzellikle motoristlerin, yol dizayn hizindan
daha suratli gitmesi halinde zarar gorul- Ceplerin gdrsel bi¢cimi suriucuye ceplerde
hem giris-cikis sirkilasyonun olacagim, hem de nasil park edilecegini ima etmeli;
kisacast banket ve cepler, fiziksel ve gdrsel olarak fonksiyonel olmalidir.

Gelis - gidisi ayrilmis seritler: Topografyanin buyik olgide sadelestigi, ozel
vasiflarin gelistirildigi veya korundugu veya yolun genel estetiginin iyilestirildigi
yerlerde gelis - gidisi ayrilmis seritler kullaniimahdir.

Yapilar : Biitin yapilar ¢evre arazi ile estetik bakimdan uyum saglayacak bir
sekilde dizayn edilmelidir.

Trafik isaretleri : Uniform trafik kontrol standardlarma uygun gerekli biitiin
isaretler kullaniimalidir, isaret direk ve levha arka yuzleri, peyzajla uyum sagla-
yacak bir sekilde boyanabilir. Keza danisma ve diger rekreasyon veya yo6nlendirici
isaretler karakter olarak rustik olmalidir.

Diger yol kriterleri: Yol kenari imkanlari sapak veya yan yollar bakimindan
daha dustuk standardlari gerektirebilir. Bu imkanlar icin tasarimci daima trafigin
hareketini yeterli sekilde karsilayan yol standardlarmi kullanmali ve bunlari pey-
zajla uyumlu hale getirmelidir.
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