
, .~~ _4k__ -, .., -.
1 .•. >

• • i

, '. •. •..__ . -- -- ~ .. - ~- - - -' ---

- .

ISTAN BUL ÜNivERSiTESi...

ORMAN FAKÜLTESİ
DERGiSi
ı ...



H1NTERECCER D2 Tİpİ ViNÇLi HAYAl H:\T

Yazan:
Pmf. Dr. Faik TAVŞANOGLU

Dağlık arazide dik "e sarp yamaçlar üzerindeki ormanlarda en az
% 10 meyille kurulması lazım gelen Hinteregger D2 tipi vinçli haval
hattın uzunluğu en fazla 3000 m. ye kadar ulaşmakta olup, bu hat yukar-
dan aşağı yeya aşağıdan yukarıya doğru nakliyat yapmaya müsait bu-
lıınmaktadır.

ı. Yapısı (Resim 1)

Hiııteregger D2 tipi vinçli havai hat. bir taşıyıcı kablo, bir veya iki
pılon: açık bir cer kablosıı (aynı znrnanda fren vinç kablosu), bir vinç
ambası, bir veya iki tam pon arab ası Ye kızakl» bir ıııotor-rnakaradan mey-
dana gelmektcdir.

1) T'aşıuıcı kablo ve pilonlar :

24 mm. kalınlığındaki taşıyıcı kablonun yukarı istasyondaki ucu 01'-

ınandaki bir dikili ağaca veya bir kütüğe bağlanmıştır. Tavışıcı kablo, ya-
maç üzerinde haval hat güzergfıhı boyunca arazinin gösterdiği duruma ta-
bi olarak bir veya iki çatol ayağa (pilon) "eya ormandaki karşılıklı bulu
nan iki dikili ağaca dayandırılmıştır. Taşıyıcı kablonun aşağı istasyonda-
ki ucu da ya bir dikili ağaca yeya bir kütüğe bağlanmıştır.

2) Acık cer kablosıı :

10.5 mm. kalınlığındaki açık cer kablosu aynı zamanda fren ve vinç
kablosıı olarak iş görür. Cer kablosıı krzaklı motor-makaradaki büyük
makaraya sarılıolup, bir ucu, taşıyıcı kablo üzerinde yürüyen virıç ara-
basına bağlıdır. Cer kablosu hava! hat boyunca taşıyıcı kablo pilonla-
rındaki ozel makaralar üzerinde seyretmektedir.
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38 F. TAVŞANOGLU

3) l'inç arabası ve tampon tertibatı (Resim 2 ve 3)

Hinteregger D2 tipi vinçli havai hatta, taşıyıcı kablo üzerinde yürü-
yen 4 küçük tekerlekli özel şekilde ve uzunca bir vinç arabası mevcut
olup, arabanın bu şekli, nakledilen yükün ağır-
lığının taşıyıcı kablo üzerine daha müsait bir
surette dağılmasını ve nakliyarın daha sarsıntı-
sız ve daha sakin yapılmasını sağlamaktadır,
Tomruklar emnlıjetli bir mandal tertib atıula
arabaya bağlanmış olarak nakledilmektedir.

Havai hatta, tampon arabasının taşıyıcı
kablo üzerinde istenilen noktada tesbiti, araba-
daki özel bir kıskaç tertibotıula mümkün olmak-
taclır. Bıı tertibat aşağıya sarkan bir zincir va-
sıtasıyla kullanılmaktadır.

Tampon arabası ayrıca aşağı sarkan bir
kablo ile de ormandaki bir ağaca veya kütüğe
I,)ağ lanmaktad 11:.

t~"'fO"" ~"~/~r""
k..hlttl

h
Resim 2, Yüklenmiş ve tampon tertibatından Resim 3, Vinç arabası ve

ayrılmış vinc arabası tampon tertibatı

4) Kız.okl: M otor - LUakara (Resim 4) :

Havai hattııı çalışmasını sağlıyan kızaklı motor - makaranın motoru
Yd benzinle işleyen bir motor veya Diesel bir motor olup 25-50 P,S, kuv-
vetinde Ye 5 viteslidir.

eel' kablosu makarası 2000-2500 m. boyunda bir kabloyu (0 = 10,5
mm) sarnınktadır.

Hinteregger D2 tipi hani hattı çalıştırıcıistasyon daima yukarda
bulunur:
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II. Havai Hattın Çahştu-ılması ye Nakltvat m Yapılması

Hinteregger D2 tipi 11<1\"aıhatta motorun çalı "tırılmasiyle, ccr kablo-
'sunun sarı lı olduğu makara harekete gelir ve kablo açılır. Bu suretle cer
kablosunun UCL1l1abağlı olan bu taşıyıcı kablo üzerinde yürüyen vinç ara-
"bası da taşıyıcı kablo üzerinde hareket etmeye başlar. Bıuucia önemli w'
karakteristik olan husus, taşıyıcı kablo üzerinde yürüyen arabanın, bu
kablo üzerinde bir tampon arabası vasıtasiyle durclurulmasıdu. Havai hat

"boyunca vincin yük alması, tampon arabasunlan aşağını sarkan zincirin
yarduuiyle tamponuıı taşıyıcı kabloya tesbiti suretiy le her noktada müm-
kün olmaktadır. Tamporıu istenilen noktada taşıyıcı knblov.ı tesbit et,
"mek için, taşıyıcı kablo üzerinde önde tampon ve arkada vinc arabası
-olrnak üzere, vinç arabasıvla tampon yavaş ya\'aş yukarı itilir" Bu

Resim 4, Kızaklı Motor - Makara

.sırada aşağıda taşıyıcı kablonun altında yürüyenişçi, tampon-
«ları aşağı sarkan zinciri izliyerek. bunun ağaç, kütük v.s, gibi
'l)ir engele takilmasım önlemektedir. Taşıyıcı kablo üzerinde vii-
ruyen araba tampon tertibatına dokununca otomatik olarak bu
tertibata bağlanmakta ve cer kablosunun ucuna (vinc kablosu ) bağlı olan
vinç çengeli aşağı sarkmaktadır. Aşağıda tonınıklar vinc kablosuyla bağ-
Tandrktan sonra yukarıya çekilen yüklü çcngelin arabaya takilması v
tampondan kurtulması da otomatik olarak ceryaıı etmektedir. Vinc-in bo-
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şaltılması (yükü b.rakması ). vinç arabasıınn ikinci tamporıa (A varyantı}
yaklaşması Ye dokunması neticesinde otomatik olarak tampona bağlanma-
sıyla, dolu vincin aşağı sarkınası da tamamiyle otomatik olarak vuku bul-
maktadır. Yahut Wyssen ve Baco tipi viııçli havai hatlarda olduğu gibi,
boşaltma yerinde ikinci bir tampon arabasına lüzum kalmadan yiikün

doğrudan doğruya zemine çarpmasiyle olmaktadır (B varyantı}. Bu şekil--
de vincin boşaltılrnasında daha evvelki şekle nazaran yükün aşağıya sar-
kıtılması ve vinç çengelinin tekrar yukarıya çekilmesi için harcauan za-
mandan her boşaltma için 1 dakika zaman tasarruf edilmektedir.

Hayal hattın sağ Ye sol tarafındaki saha içinde kalan odunlarm doğ-
rudan doğruya ve bizzat vinç kablosuyla hatta kadar çekilmesi (yandan
çekme) ancak belli mesafe sınırları içiııde iktisadi olmaktadır. Bu sınırlar
arazi profiline taşıyıcı kablonun yerden olan yüksekliğine Ye orman sıklı-
ğına göre 50-100 ın. dir.

Hiııteregger D2 tipi virıçli havai hatla nakliyana :

- Motoru çalıştırmak ve vinci idare etmek üzere
- Yükleme işini yapmak üzere
- Boşaltma işini yapmak üzere

1 makinist
1-2 işçi
1-'2 işçi

Toplam .
işçiye ihtiyaç vardır.

III. Vinçli Henii "attın Otinarl Nakliyatı Bakrmuıdan Önemi

Dağlık arazide yol inşaatının büyük zorluklar gösterdiği "e iktisadi
olmadığı sarp "e çok kere kayalık yamaçlar üzerinde bugüne kadar işle-
tilerneyen ormanıarın modern anlayışa göre ele alınarak işletilmesi. ba-
kum Ye geliştirilmesi vinçli havai hatlardan faydalanmak suretiyle ko-
laylıkla mümkün olmaktadır.

Vinçli liavai hatlarla, kesimler neticesinde elde edilen kuru "eya-
yaş, kabuklu yeya kabuksuz, UZUIl "eya kısa her durumdaki mahsulü
her mevsimde Ye her türlü nakliyat zararlarındaıı uzak tutarak en ince'
dallara varıncaya kadar ormandan almak ve yollara kadar taşıyarak kıv-
metlendirmek mümkün olmaktadır. Bu sebeple dağlık ve- sarp arazide
viııçli hava! hatları orman yollarının bir uzantısı "e orman yol şebeke-
lerinin bir bütünleyicisi olarak görmek yerindedir.
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Böylece vinçll havai hatlar sayesinde işletme sermayesının sirk ii-
lasyon süresi önemli nisbette kısaltılabilrnekte ye orrnanın mahsulü mik-
tar n' kalite bakımıannelan arttu-ılabilmektedir ki. bundan dolayı dağlık
araziele icap eden yerlerde vinçli havai hatlanlan faydalaumanın çok ye-
rinde ve isabetli olduğu meydana çıkmaktadır.

IV. Vin<;>1iHa,-ai Hatlarla l'\a!diyatta ı m" Odun Başına

Düşen Taşıma Masruf'mın Hesabı

Vinçli havai hatlarla nakliyatta ı m" odun başına düşen taşıma
m.ısrafun hesap etınek için önce montaj, clemontaj masraf faktörlerini
sonra da havai hat işletme masraflarını tayin etmek lazımdır.

1) Moııt a] nınsraiları :

masraflar projelendirme Ye inşaat masraflarından
Tasarlama, ölçme ve hesaplama ve aplikasyon
(Projelendirme masrafları),

b) İnşaat Masrafları :

Bu
a)

oluşur.
masrafları-

Havai hat güzergahının açılması.
Havai hat malzemesinin inşaat yerine taşınması.
Aşağı ye Ylıkarı istasyonlarrlu taşıyıcı kablo tesb it leıiuirr
yapılması.
Pilonların yapılması,

- Taşıyıcı Ye eel' kablolarının rnontajı.

c) Çalıştırma Masrafları :

- Havai hattın çalıştırılması. denemnesi ve personelin ye-
tiştirilmesi.

Montaj masraflarının toplamı (Mm) ile ifade edilmiştir.

2) Deınontai Masraflan:

a ) Her kuruluşta hattın sökülmesi için yapılan masraflar.
b) Hat malzemesinin diğer kuruluş yerine nakli için yapılan,

masraflar.
Dernontaj masraflarının toplamı (Dm) ile ifade edilmiştir.

.'3) Hava!' hatlım her kıırulıışıı i7e nakledilpn adım miktan

Hava? hattın her kuruluşu ile nakledilen odun miktarı (E (OLU ile-

ifade edilmiştir.
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Yukarıda açıklanan faktörlere dayanarak ı m" odun başına düşen
nakil masraflarının hesabı için :

a) Her kuruluş için yapılan montaj masraflarının, aynı kuruluşla
taşınan odun miktarına bölünmesiyle ı m" oduna isabet eden montaj
masrafları elde edilir. Yani

nı"
E

b) Bahis konusu kuruluş için yapılan elemontaj masraflarının nak-
ledilerı oelıın miktarına bölünmesivle ı m' oduna isabet eelen demon!aj
masrafları elele edilir. Yani

E

c) Aynı kurul uşla yapılan nakl iyatta işletme masraflarının (akar-
yakıt, yağ Ye bakım masrafları) nakledilen odun miktarına bölünme-
siyle ım" odıma isabet eden işletme masrafı elde edilmiş olur. Yani:

E

CI) Makinist Ye işçi yevmiyeleri "e idari işleri yapan personelin üc-
retlerinin nakleelilen odun miktarına bölünmesiyle ı m' oclıına düşen
işçi ycvmiveleri 'c idari personel masrafları elele edilmiş olıır. Yani

ın"
E

e) Tamir masraflarının (yedek parça bedeli ".5.) nakledilen oelıın
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