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KIZAK VE TRAKTOR YOLLARI

Bu yazinin gayesi, hi¢ bir sekilde sarp daghk arazide orman yol se-
bekelerinin diizenlenmesi meselesinin genel ve siimullii bir etiidiinii or-
tava koymak olmavip, heniiz gelisme halinde bulunan ve iizerinde uz-
manlarin goriislerinin de heniiz kistm kissm birbirinden aynrldig: prob-
lemlerin gozden gegirilmesine inhisar etmektedir.

ikinci Diinya Harbinin sona ermesinden énce Orta Avrupa Alplerin-
de dik meyilli yamaclar tzerinde arabalarn gidip gelmesine elverisli or-
man vollan insasi hususunda cok tereddiit edilmekte, ¢cok defa elle ¢eki-
len kizaklara mahsus yollar yapilmakta idi. Orman nakliyatinda bilhassa
Ikinci Diinya Harbinin bitiminden sonra yer almaya baglayan motorles-
me, —mesela Tirol'de oldugu gibi—. baz1 mintakalarda bir ara coziim
olarak tekerlekli traktorlerin gelip ge¢mesi icin sartlanm zorladig bir or-
man yol sebekesi planlamasi gerektirmisti,.  Meseld motorlii bir arac
olan Unimog gibi arazi sartlarina ve sefer icin nisbeten dar olan dag yol-
Jarma uygun tasit araclart bu yollar iizerinde ve ver yer de eski zaman-
lardan kalma kizak yollan tzerinde odun nakliyati igin hizmete konul-

1) Allgemeine Forstzeitung, 75. fahrgang, Wien, Februar 1964, Folge
2/4. Bk.: 26-31 Agustos 1963 tarihleri arasinda Cenevre'de “Orman Transport
Tesislerinin (yollar ve kablo tesisler) Planlanmasi1” konusunda diizenlenen sim-
poziyuma sunulan rapor.
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71 hallerde bu yollarda 2% 16 ya kadar meyilli yokuslar da
unduondan sadece bir akst kuple fmu]mrni\ olan (1(‘"|| L'Lsen‘,ll an-
cak 1 iiksek kudeetlis arazi sartarma uyeun, biitin tekerlekleri kuple olan

1

tasit araclary kullamlabihnektevdi. El vesa atla cekizlen kizaklar icin kizak
voilar: sehokeleri gibi aktorle sevri selere elverigli yellar dali, avm za-
manda genis Sloiide kavli halkm ilhtivaclarma da vvgen diigmekledivler.

1‘; i halk buosavede Lisin parti parti mesgale bulmakta vahat boylece

raatle tun alarak ketlamlmayan ve bua sebeple sadece bu islelmeie (zi-

\

3 tahsisi halinde iktisadt ofmasan celi hayvanlan veva traktérlerini
Bu ke fivet baz hal

kamyenla naklivaia elverishi vollar ingasnn ongoren isletmeye acma ge-

lerde Dit crman mintakalarmda

Killerinin Kovti Talk tarafindan veddedilmesine sebep elmustar. Nakliya-
nolosn vaplmass mevil sartlanon elverisli ohmast halinde bir varim

!
kizaa vikienen yiikiin ardimdan kar 3¢lu @zevinde kolayca kayan 80-90

m uzailiiunda bir tomruk katarno vedeie almmasimt miimkin kil-
:wkiu ve hivlece gavet elverishi naklivat verimleri elde edilmek!evdi.

HAMYONI A NAHLIVATA FELVERISLI YOT1AR

Bimunls boaber baheedilen bu coziimlerin ormancilik hizmetlerine

ki gelmediai cackk mu:i‘ ni'm(m!mnu dalii tem deiori ile isletmeye,
vapthiasonn miimkiin oldugo verlerde— ancak kamyponla nakliveta el-
3 fciin conel Div sekilde kabul cditmekte-
Hedir Kivrad mesalelera araliksiz hir sekilde nakliyat-
ac:ktan vonra
voramasimmn, ancak baska bir hal sekli miimkiin ol-

v batkar, Bir nakliyot soferi bir kere bag

we

caiz cirtilebilecesi volundaki anlayis. genel bir anlayig

: nester, Ao vamanda urak mesafelere naklival icin de elverighi
alun naklivat vollurinm crmandaki kesim verderine miimkiin oldugua ka-
(!‘L‘z‘ vakin hiv sekilde cecirilmesi chonomik cozitm sekillerini miimkiin

kilmakia ve buo Labil tesislor, olarak bugiin sadece kamyonla  nakliyata

clverizli onusit olmaktadir.

Cimnkit. ber Liv metrchiip icin Kilometre basima naklivat masraflarn,

hitindizi gihi. naklival mesafeleri vzadikca devaml olarak  azalmakta,
méee!d 50 ke o asan hiv tim vzanhik Gzerinde kamyenla  nakliyalta
km basma bu masrafloe, 3 kmoye kadar olan kisa mesalelerde  Tierbir

kifp icin him basina mevdana gelen masraflarm ancak yedide biri

mels
kadurom tutmakiadir. Kezalik bugiin edunun ormandan mitnkiin oldu-
gu Ladar <iv’atle aloup gelirilmesine de gayret edilmekte ve veterli bir
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kar Grtistiniin vadhgma dayanan ransport gekilleri bu yiizden  uzun
Sriilmemek-

mitddet depelamanm bilinen sakmcalarmdan do
tediv. Bunlar, islerde arahkh bir sekilde mesdana
den isletme giiclitklerine sebep olmakia kalmap aym zamanda biyiik

gikigmalar viizin-

depolama zararlarina da vol acmaliadir.
neve agna h--'-im‘z-

1.3

. kesilen odu-

Uyt
nun ermandan mibmki

in hir igh

Imesi halinde
ikee arimalta,
i

n ol

taze kesitinis afaem ardivedeki i\  dma puyvi HmL!d‘ Y aiit

kesilen adunun depoloma kilfeti bona paralel bir sekilde azalmakia uy-

rtatli sevkival savesinde pivasza Larekeilerinin

gun bir tomau!
iml

Liedir,

dide deerfendivilehiling

i, 374312 hiektan isletws pemwon olmak  fizere

B

ia3 5= LT
i

478537C hektar ornan sul a sahip olan ve 1349 odinda cila ralli-
vaia elverigli vellan hektarda 2 m i hile bulme o seliche-

sine malik clan Svosturva devlet crmanlars idaresi vilima kadar

H
o

kamycila
gebekesini

verslh 1780 L wzunlefunda hiv arman vollan

vapip hivmete kowmastn cerekiirmistiv,

B vAMAS AR TZERINDE YOI INSANTINTY SINIRTARY

Tisiimiize olarak ccorck q3mn‘-i!\i dir-

Buna gore hernel adar

rumda ve corekse nzan videli hiv edidigle kavran -.mia bir dorueeda orman

sahalarmm elverichi bir .\;{-,\.i!r;'u isteimeve actimalariin anoak ks

ol

lina ablinabileceti pe kadar sa-

]

14

naklivota vvaun cxman '.'w‘.i-»!‘-‘ ile caran

bit elza o, ba faldisde b Kabi! vollarin dik mexilli. arazide il‘:':-(l]:'!]'! vine
de arazinin dit !-‘ja n 'u“’.'!i ile srrhidie, Bu sinsehili @, bugii dezellikle. inga

WL ]

wiove insa hezen Tazlaliss e tetnlan makine!i in-

gaat nsulil de empoze ctmektediv, Bu usulde duvarlar ve baska tavs isti-
defa herren tamamen kacimlmakia ve artik
a isferi mevent bidupmakiadw, Efer gamag
e bacle bLir = wadnas Kise

“ivin bahis kenvsie clursa, Bie ciman saholarnm na-

nat va
hemen

nienailler icin

menli %5
le’.t 5

mee yolleg: ile et goibmase icin kemionla noklinata cloericli orman
yollair in ik miidafaa edilomcz. Buralaedaki toprak islevinde he

Hemon o

men ey dlana wehmekie, doldoeru-

lar atyzi ile cok vatik f_i!i' Lesisme mevdana wetivmekte olup Lithasea Jdaha
wirlar viizimden ivice sslanmalar halinde bunle giiven ve-

v E‘_-(.

wktan cikar, qnmzlc_-h!.r:u 2% 7o den farla med il olmas b

arazi yiizevi ile arbik pratik bir kesisme bhahis kemusu degildiv. Usoun
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sikihkta bir giizergdh durumu elde edebilmek icin, trasenin biiyiik kis-
mi ile saglam tabii zemin (kazi) {izerine kaydirthmast geregi biiyik bir
toprak hareketini ltizumlu kilar. Bu dar dag yollan tizerinde toprak kitle-
lerinin boyuna olarak tesviyesi ¢ok zordur ve ancak biiyiik masratlarla ya-
pilabilir. Hattd bunlarda doldurular genel yollar ingsaatindakinin aksine
olarak sun’i bir sekilde sikistinlmadiklarindan, boyle bir kitle tesviyesi
viiziinden keza teknigi bakimmdan da uygun olmayan yollar ortaya ¢ikar.
Bu sebepledir ki trasenin daha ziyade saglam zemin iizerinde bulundugu
bir durum elde etmeye ¢alisthr. Bir kitle tesviyesi vapmak istendiginde
ise transport hattimm darh@ ve elverigsizligi yiziinden toprak islerinde
kazi araclarmin yuksek verimi ile transport araclarimim disiik verimi ara-
sinda, buna mukabil Kayalk kisimlardaki insaatta kazidaki distik ve ara-
ikl verim ile tasimadaki yiiksek verim arasinda bir diizenleme yapilmasi
pek muimkiin degildir.

Gilizergdh uzunlugu istikametinde yapilan bir kitle tesviyesi yahut
lkaz1 fazlalarimin yanlarda zararsiz bir sekilde depo edilmesi, ashnda eko-
nomik bir sekilde yapilmasi kabil olsa ve hernekadar yukandan yuvarla-
nan materiyalin meydana getirdigi zararlardan kacmmayi saglasa da, yi-
ne de yapilmas: gereken toprak ve kaya iglerinin miktarim  azaltamaz:
sonug yine de ingaat masraflarmin miihim dlciide yiikselmesi olur.

Yolun dere tarafinda istinat duvarlarn insas: suretiyle ingaat sahasi-
iun daraltilmasy gerci araziyi daha ziyade korur ise de bunun gerektirdi-
@i el isciligi insaat siiresini onemli ol¢iide uzalir ve ingaal masraflarim,
da bu isin uzun mesafelere boyuna tesviye suretile yapilmasi halinde-
kinden dahada fazla arttirmr.

Tekerlekli traktorle gelip gecmeye elverisli, vamaclan fazla yarma-
van dar yollar dahi, dere taraflarindaki doldurular artik yamacla elveris-
li bir birlesme meydana getirmedigi igin, dere tarafindaki duvar ve kap-
lama igleri agactan yapildigi takdirde ve ancak ihtimamli bir sekilde ya-
pmlmak kaydiyle ve yine ancak ekstrem hallerde bahis konusu olabilir.

Bununla beraber, kanaatimize gorve, esas isletmeye agma  yollarini
temsil eden kamyonla nakliyata elverigli dere yollarimn miimkiin oldugu
her yerde sadece tekerlekli traktorle gelip gecmege elverigli yamac yol-
lart ile kombinasyonu genellikle elverigsiz olup bundan  kacuulmahdir.
Ancak istihldk merkezlerine, odun isleyen isletmelere takriben 20 km. den
asagl cok kisa mesafeler icin cok dik yamaclar lizerinde sadece tekerlekli
traktorle nakliyata elverigli vamag yollan ingasi halinde yamaglarm

—mnakliyat sirasmda— korunmasi saglanabildigi gibi aym zamanda kam-

vena vapilacak aktarmada tasarrul  edilebilir. Halbuki sumullii bir sekil-
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de uygulanmasi vaktiyle pek ¢ok defalar tavsive edilmis olan kombine
naklivat viiziinden odun nakliyat igletmesinin verimi azaltilmakta, mali-
vetleri yiikseltilmektedir. Fakat bu sozlerden. sadece tekerlekli traktor-
lerle naklivata elverisli yollarn Orta Avrupa Alpleri mimtakasmda orman
vol sebekeleri kavrami icinde pek nadir haller disinda artik hi¢ bir sekil-
de nazar itibara alinmadigi sonucuna pekde varnlmamalidi, Harb son-
rast zamaninda bu tasit araclan sadece eski devirden kalma dik dag yol-
lart tzerindeki transport islerine yaramakta idiler.

Umuniyetle odunun % 70 den fazla meyilli yamaclarda biiyiik me-
safeler boyunca yamaglardan dere yollarma, ana yollara getirilmesinde
transport aract olarak bugiin ancak kablo tesisler bahis konusu olmakta-
dur. .

Guzergahimin geriye dogru donen kisimlan icinde bulunan  genis
transport havzas: icin  isletmeye agma yollari olmak lizere ileriye —bu
havzaya— dogru seyrinde ¢ok dik yamaclardan gecirilerek inga edilen,
vahut dik meyilli arazide odunun asagiya gelirilimesi imkam icin on sar-
tn kablo tesislerle yerine geldigi ana yollar ve kezalik bunlara merbut
olarak biiyikce orman sahalanmimn isletmeye aqilmasi icin esas teskil
etmek tzere cetin arazide seyreden baglanti yollan tabiatiyle caiz goru-
Ichilen azami yamac meyilleri hususundaki smirlamanin diginda miita-
lea edilirler. Bu durumlarda artik bir yol sebekesinden degil sadece miin-
ferit transport damarlarindan bahsedilebilir. Bu simrlama keza vadi yol-
lart i¢in de genellikle pek muteber degildir; burada sartlar, yamacin ka-
z1lmasi halinde dokilen ve dolduru teskilinde yahut duvar iglerinde kul-
lamlan toprak ve kava materyalinin uzun bovlu vuvarlanamayacagn  ve
dolayisivle asagida bulunan varliklara zarar veremeyeceZi nishetle elve-
riglidir. Toprak ve kaya materiyalinden olusan doldurularin etekleri ve-
va miinferit hallerde duvarlar diz olan vidi zemini ile hemen bir birles-
me saglarlar. Fakat bilindigi tzere, angldozerin kendine mahsus ¢alis-
ma tarz1 ile kayith olarak makineli yol ingaati, giizergdhin agilmasinda
genis vadi zeminlerinden kagmarak vadinin hemen iki yanidaki yamac-
lar gozetir. Eskiden ise alt yapimn el isciligi ile insasmda buralar —eger
vitksek sulardan yveter ol¢iide masun iseler— tercih edilmekteydi.

VADI YOLLARININ SEYRI

Bir vidiyi isletmeye acacak olan bir yolun dik bir yamac lizerinde
makineli toprak ve kaya isleri bakimmdan fazla yiksekten bir seyir takip
edecek olmasy, ——insaatin el isciligi ile yapilmasi halinde de bahis konusu
woldugn vechile—, sadece mintakanim isletmeve acilmasi  bakmindan



104 Q. JZUNSOY
mahzivlu degildiv: b mahzur, vola degru kars: vamactan kablo lesisler-
fe nakliyat vaprimas: halinde kablo tesisierin glizerpithlar igin, ul‘at-
th az sayida destekle oldukea uvgun bir seyir temini kahil ol
meveuttur. Insaatin makine ile yaphnas halinde glizergahm vidi zemi-
ninden fazla vitksck clmasi takdirindge isleimeye agma balommdan za-
ten meveut olan mahzura, Gstelik insaat  masratl {
yiikselimesi ve insaat siiresinin mithim nishette uzamast da ekieniv. Dik

1

"N onemii

yamaclar fizerinde, makineli olarak ve istinal duvarlar: inga n-*f*! sizin

\cll}lld] lll"‘c" i & ;i.l-_-' i S cringe. .l““.“J‘

ra yuvarlanan

].]\-1 glizergsh ile dere wecrast arasinda k

alan sahas afy zarvarlara

-5 B8 1

mamak icin, siizersil i dere Lurafma istinal din

=T “r!i (I,,q Onent ,‘,!.‘1-.:"

Bu ize. isi yavas

mn seyrinin (]ll.’(.lll(‘[‘lll(_bil]d(’ eger bu yollar vidive valn geomeh

Tardan masun olarak josa edilecekse. vamadlarn wor ver

1 1
o Ne-

raber vitksek su

% 160 (45°) ve hatti daha fazla me-lerle kesilmesi. kiprisier vardimiy-
i, Kopriler, vapr ve sonupda hakim mas-

raflart bakimundan kat kat fazlawina ihtivae gosterir ve Ustelik hiv de yviik-

le ki1 desisthimeye tercih e

sek su tehlikesine maruzdorlar.

AESFAL ORMANT ARTNPA

ACWANIN TVGTTAMA

Escr Orta Aviipa Alplevinde yiiksek  daz silsilesinde dahi are-
sinin cok fazla dikiizi
miitesokkil vz vova cok oL bir sebeke pard o

yiiziinden kemveonla naklivata elverish

isdotiieze g

bakis leonusy olmad ¢ alanlgrn iz
arman (r?rr.!.rffs.“:n n ancak az bir giicdesinin be deecay-Ta huluide”
riiliie; tistelik b af

alar cofunlokls wuhaloza ormam sejivonn

bulurmakiadadar, Halbuki r_u‘--: dik yamazlar iizerinde de diizee vamag

kisimlar. meseld ka-wal:k varlarim alunda veya istiinde kiiciik iz

hikler,
hatta cukerluklay lv unur, Giizergihim ustalikh bir eckilde oeoivibmesi
halind

meyilli vamaclar Gzerinden. vukands bulupan ve cok defa hitviik dleiile

- vellar bn

zee kisimlavdan favdalanmak suvelisle nisheten cok

diizlesen vamae kissmlarma cikanlalili. Bu eibi imbanlan delferlendir
mek surelisk l\li;
crman alanian dala da daraltlmaktads.

ck dazlarda vollarla isletme: o acihinas kal i olmavan
CRVYN YOI TARYNIN FAYDAT AR

Cecilmesi giie dagbk arazide ciddi gitclitllerin haskisi altinda dahi
bir vol gecirme imkidnt acaba neden dalayt gecen hahiste isaret ve teklif
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edildigi  sekilde azami dlciide  degerlendirilmelidir?  Bu hususta -
gerleri arasmda su sebepler bahis konusudur: Yollar devamli mabivetie
olan {esislerdir; insalarn, kestirilebitiv bir istikbal icin ermam isletmeye
acma piobleminin kesin caztimilerini sailar. Buular cok Ktk kesimlerin
dahi ormandan devainl
3

ve ormanin ransport gurpmegn

i bir sekilde abmip goduiilmesini milmkin biar

1 T 1 1

wgiin ve kestisilohiliv bir gelocek icin

islah etttkleri cibelle ermanm delerini

miimkiin olan en ivi bir surctic

kahei bir sekiide yitkseltivier, L.."‘:Ht Wk odunun transpert masrailar ban-

lar saesinde simdiki bal icin min
bu arada lmm- o t ve (lLala‘.w masts 1.] AP e""-, ek olmass ile ar?

asady seviveye

degerli

imkin dahiline girer. 1

1 Hii'le -
THAICTL oL,
nakliyatinda — ormanm ic’ kisnnlurma dofru— i ma-

nin, evelee de kaydedilidifi ¢ibic vol kennrn
edilmesi-kabil fialtan hayda deer bir kay
mektedir. Halbuki orivan yel gebelesive ol
fesinin kisalmas sayesinde odunun ast bu en fazla b

Tow icin elde
B gaster-

s,
an c¢rhanra

port safhasnm ait masraflar Goemli  dleiide  azaltily

toplam transport masraflarinda bir  diigme  elde  edilin. Exor bil-

meden ctkarma isi, dazhk arazide ol

el isciliFi ile yap:Imakta ise, bu suretle {vani cikorma mesaiesi
miast ile)  meyvdana getivilen elverish 5'>P'i-:l1'
sarrud sadlanabiliv kil dsci kitha bulonan nmentikalar i

onemni \Lli[l!l'. :‘\}l'!' a. o1l

de miimkin olir ve veriinsiz

~halen isc¢ilcrin bag Ve o sintierindeki
krembya ramen—, vay iy ! +i habil olur,
O gollar He gek steimete GURGNHL | Gl calistiri-
lan herkesin iy ve havat e de esush feshileri vardor, Ta sa-
vede orman igcilerinin vaf al ihiivaclar J;\. en ivi biv o Lilde

verine getirilir; ezcimle iscilerin intidal orman isci ki ditbelerinde ele-

vamb almas: halinele sihhat

riva kendileri tarafindan ham -'f-l'mn ve
icin zavarh elan veknesak hesi e haft

1‘!.’-11.\;[;"’ nrman ",'l‘"] ephe l__‘_\- :.:[-I. |<\!-}-_;q;w‘!_.

o haval cdimelerinden kact-

smdan itiharen daddaki isei-
ler dahi ekseriva aksamlar suvalarma ve ailelerive ddnehil e, e, da-
wal ek a basat kuor-

taricr bir sekilde almp cotiivithnesi miimkiin elor. Yollar,

na gelen R;::.. arda varablarid en <ath ve il

A Avre-

pa’da ddet olan veya hiz deilee saglanma®a calisilan decands crmon
tsletinecilisine ce biiviik alanlar dizerinde bakim Lesimlicri ol e pis-

beten o= dlpiideki odun mikitmlarmm crmandan  devamly bir sckilde
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atenmasina da en iyi bir sekilde hizmet ederler, keza orman koruma ted-
birlerinin yerine getirilmesi hususunda da olagantistii bir onemi haizdir-
ler, sapa kalan bolgeleri kelimenin en genis ménasiyle faydalanmaya
acarlar ve ekseriya diger orman transport tesislerinden farklh olarak aym
zamanda memleket ckonomisinin diger kollarma da hizmet ederler.

Bununla beraber sikhk baknmmdan azcok velerli bir orman vol se-
hekesinin tesis imkdni icin ou sart, insaat masraflarinin nisheten diisiik
olmasicdir. Bu sart ise, Orta Avrupa Alplerinde ancak toprak ve
da— kaya iglerinde makineli ¢alismaya miimkiin oldugu kadar biiyiik, el

icabin-

isciligine ise miimkin mertebe az yer verilmesi halinde ve buna gore
mesela duvar iglerinden genis olciide vazgegmek suretiyle saglanabilir:
bu isler, toprak dolgular veya moloz doldurularla telafi edilmelidir. Aksi
halde pahaliya mal olacak bir yol ingaati, veriminin kiswligr sebebile
isletme bakinundan yeter derecede elverisli ohnayan genis gizliu bir yol
sebekesi yapilmasina sebep olur.

ORMAN YOL SEBEKESINE GETIRICI TESISLER OLARAK
KABLOLU NAKLIYAT ARACLARI

Eger yol sebekesi nisbeten sik ise, meseld yollarm birbirinden olan
maksimal arah@ ancak 300-300 metre olup sonuncusu ekstrem derecede
daglhk yerler veya ekstansif isletme sartlan igin verilmisse, odun, Avus-
turya’nim dag ormanlarmda heniiz en fazla idet oldugu sekilde vollara
emin lizerinde —sapinle— cekip savurma suretiyle kaydirlarak yahut
meyilli basit agag traversler tertibi suretivle gelirilmeyecekse, dik yamac-
lar tizerinde odunun yvollara degru sevki icin kablo araclar hizmete ko-
nabilir,

Umumiyetle kisa menzilli vincli kablo tipindeki bu kabil kablo arac-
Jarin kullamlmasi, kesilen odunun genel olarak yokus yukar gekilmesinde
veya daha seyrek ve daha clverigsiz olarak yokug agagi tasimmmasmda en
ckstrem durumlarda, kalan mescereye, topraga ve tagman oduna zarar
vermeksizin yollara getirilmesini mimkin kilar. Bundan sonraki yiikle-
menin hilen umumiyetle ddet oldugu gibi makineli olarak yapilmasi ha-
linde istif yeri yolun dere tarafinda ve yolla hemen aym seviyede halli
daha asagida bulunabiliv. Orman yollarina odunun kablolu araclarla ge-
tirilmesi sayesinde, ozellikle tasman odunun stiriikleme zararlarina karst
cok hassas olan kaym odunu olmas: halinde, énemli olgtide daha iyi bir
Favdalamlabiliv edun viizdesi elde edilebilir. Bu sayede bolmeden cikar-
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ma masrallarimn toprak iizerinde sapinle savurma suretivle ¢ikarmaya
nazaran yiiksek olmasi halinde bile yalmz ormn shibi igin degil aym za-
manda milli- ékonomi bakimindan da hemen daima 6nemli bir kazanc
saglanabilir. Ekonomik bakimdan cok degerli olmayan kaym mesgerele-
ri, bakim kesimleri dahi ekonomik bakimdan ayrica degerlendirilebilir
odun veren igne yaprakh mescerelere nazaran kaide olarak daha gevsek
‘(genis gozlii) bir vol sebekesi verdikleri icin bu hususun 6zel bir one-
mi vardir.

Tabiatiyle bu arada odunun kisa menzilli kablo vincler vardumiyle
vollara indirilmesi halinde dahi, vinein herhangi bir kurulus durumunda
odunun ancak nisbeten dar bir orman seridi icinden alimp getirilebildigi
gozden uzak tutulmamahdir. Bu alanlar tizerinde vincin bu gibi kurulus-
Tarmm iktisadi olmast icin faydalanmalar (tagmacak hacim) her halde
mimkiin mertebe 100 m* i agmahdir. Bunun i¢indir ki meseld miinferit
devrikler ¢gibi dagimk durummdaki tesadiifi kesimlerin yollara bu tesislerle
getirilmesi de ekonomik degildir.

Dik yamaclar tizerinde kisa menzilli kablo vinclerin  kullamlmas.
lopragm, kalan mescerenin ve tagman odunun korunmasi bakimindan
¢ok defa ne kadar arzuya deger goriinse ve keza bolmeden yollara ¢ikar-
ma isinden sonra makineli kabuk soyma isi bakimmdan ne kadar kirh
da olsa, bu is iktisadi olarak yine de ancak biiyiik isletmeler veya kiigiik
orman sahiplerinin meydana getirdigi biiyiik orman ortakhiklar1 dahilin-
de virutiilebilir. Daginik kiiciik koy ormam miilkii ¢ercevesi dahilinde
az ol¢iideki odunun istihsal ve tasmmasinda, aracin is yerine kadar go-
tiiriilmesi masraflari ekseri hallerde yiiksek maliyetler meydana gelmesi-
ne yol acar ve keza kisa menzilli kablo vincin istenildigi sekilde yetigmis
devamh teknik personel tarafindan yeter olclide istismart da cok defu
saglanamaz.

Ana hatlariyle yiiksek daghk arazi karakleri gosteren Tirol eyaletin-
de orman idaresinin 1962 yilindaki tesbitlerine gore kisa menzilli kablo
vingler veya kablo kaydiraklar yardimiyle bolmeden yollara ¢ikarma is-
lerine ait durumlar ve uzun menzilli kablo tesislerle uzun mesafelere ya-
pilan tasimalar asagidaki sekilde aciklanmistir.
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Kisa Menzilli Kablo Vincler veya Kaydiraklar
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Uzun menzilii kablo tesislerine dzellikle. yollarla isletmeye acilmas:
Leniiz ’l'f"Tii}‘:{I!i‘f-_‘ olmas: itibarivle Kufstein civarmda Kaicertal'deki sa-
bit haval hat dalald '

len rakkamlar, --1945 yilindan

Tirel evaleti vukarda iktibas ed

heri sadece deviete ait olmavan ormanda vapsdan 1441 km vzshilun-
da grman e insanbma rafmen Tiel'de BAIL meveut olduiu "hi—

isli misheten cevsek biv or-

= i kablo
tesislerde tagman edun nisbetinin devlete ait olmavan ormanlarda
% 1,14 ve deviel ormanlarmda 25 281 olmak lizere— did

vol schekesi olarak ka anyonla naklivata ohs

man yol sch hahis konusu olduiu h bile L:za men:

crierine nis-

betle cok kiigiik oldufunu dofmlamaktadir. Fakat diger cihetten bu

ve ovnana temas eden  veya oriman icinden
- dahil degildir.
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te-hitlerden, bu kabil araclarn nisbeten daha rasyonel bir sekilde hizme-
te konduiu devlet ormanlart icin bu transport seklinin nakliyatiaki pa-
vimin <eviete ait olmayan ormanlardakinin iki katimdan fazla oldugu da
goriilmekiedir,

Bizimn bildizimize girve Avusturya'da. daha Once aulalild:Zr sekilde

1 1

bir vol sebelesi e onmam isletmeve acmanin ekenomik bir sekilde miim-

kitn ¢hnadige pek az dwrumlar vardir, Biz sadece Taponza’da bastanbaga
b éloiide bir diklikle vzanan nisheten fazla genis alanlar gordiik ki bura-
larda eia yellara doZru uzun mesafeler bovunca sadece kablo tesislerle,
ezeimle havai hatlar ve Skidder’lerin kombine bir sekilde calismasivle
vapttacak kablo naklivati kérh ve ckonomiktir.
‘-
TAGIIK ARAZ! OBRMANIARINDA  ORMAN YOLILARI TF
ISIETMEYE AOCMANIN IYi NETICE YERMIS OLAN
BAZ1 ESAS [LLERI

Vidi Yollar

fsletmeye agmanine caasimi daima, v3dinin fazla dik olmamas: ve ci-
iv o Crilebilen azami meylin miimkin kidmast nisbetinde, v Adinin her iki
vemacin isletmeve acan ve vitksek sulardan  masun olan bir vidi volu
teskil eder.

Daghk arazide vidi yolu. nisheten bityviik iki alam. vidinin her iki
tarafinda akimu ona (](J;-)_r\l vlan vamaclart tek bir vol vzunlugu ile islet-
meye acan yvegane voldur.

derbentvari (sarp ve dar)

Efer meseld Grevinden agihmast sercken

Gsimlan ylirtnden yolun wer rer vitksekten gegivihmesi icap ediyor-
sa. o 7oman b Kisnmlar dahilinde ébiir yamaa da isletmeve acmak tizere
¢ek defa volum bu kisnmlarmin baslangic veya sonundan vadi tabamna
dedre ih vollay (sube yelu seklinde) tesis ediliv, Bununla Leraber bu ¢o-
zitmler, vAdi tabanuen aklagimas caiz goriilebilecek badar vakindan

gecen biv clizergdh sevrinin vedini lam elarak lutamaziur,  Clinkii bu

ikineisi hittdin sevvi boyunca karst vamaar da bulundudu yvamacla birlikte
isteliney e acar. Bu sube yellanmin tesisi halinde  ancak miinferit de-
po verlerine temas saglanir; bu ise bu verlere  olan bélmeden  c¢ikarma
islevinde witksek bir malivete sebep olur®.  E&er vadi icinde, giizergdhin

2Y  Bu sube vollar o1 UC-
ywmavip vadi tabaninda son buldugu icin, talandaki deps verinin kiline-
leve clan mezafeleri. ana yolun vadiyi takip ettigi haldeki mesafelerden tahia-
tile fazia olur (ceviven).

v, @na volim bu yitkeek ks

T & 1:
hiv ueundan di;
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vadi icinden gecirilmesi halinde cdiz gorilebilen  maksimal meyil ile
gecilemeyecek miinferit sarp yerler meveut ise, o zaman yerine gore
giizergdhin bir van dereye sevkedilmesi  (dere wvirajlarn) yahut gerive
dogru bir yamac iizerine siiriilip bu yamac tizerinde uygun bir yerden
geriye dontihmesi (sagr virajlar), gizergahm uzatilmasin: ve bu sayede
saip yerlerin agilmasimi miimkiin kilabilir,

Eger ana vadiye yan vadiler geliyorlarsa ve bunlar fazla meyilli de-
gillerse, o zaman ana yoldan maksimal meylin misaade ettigi nisbette
bu yan vidilere dogru dallanan yan yollar (tili yollar) uzatilabilir. Dik
yan vddiler ise ekseriva oldukca az bir meyille gecirilen yamag boliicti
yollar vasitasiyle belli araliklarla katediliv ve boylece isletmeye acilirlar.
Vadi yollan icin azami meyil Avusturya’da %12 olarak kabul edilmek-
tedir. Bununla beraber % 9-10 dan yukari meyil imkdnmna iltifat edilme-
melidir. % 15-16 ya kadar olan biiyitkge meyillere ise ancak yolun,
vadinin kapamimindaki (kaynaginda) son kismunda miinferit bazi hal-
ferde e¢ger mutlak bir zaruret varsa katlamlabilir, asag kisimlarmda ise
kabul edilemsez. Boyle biiyiik bir egim uygulamasi, giizergihm gelistiril-
mesi icin baska bir imkin bulunmadig takdirde, meseld derbent tarzin-
da bir vidi seyri halinde, vidinin umumiyetle ormanca zengin kapanim
(kaynak) kisimlarindan, odunun icabinda biitiin tekerlekleri muharrik
(kuple) olarak tertip edilmis kamyonlarla ucuz tasima madliyetleri ile
ahmp getirilmesini mimkiin kilar.

Yandan veya Asagidan Simrlandinlmayan Yamaclar Uzerindeki
Yamag Yollar:

Dik meyilli dag vadilerinde vadinin alcaldigi istikametie yikselen
vamag boliict yollar (aykirt yonli yamag yollan) gayet iyi neticeler ver-
mistir. Yamac¢ yolu bu sayede vadiden nisbeten siir'atli bir sekilde ayri-
larak. vollar arasinda  bulunan ve isletmeye acmaya elverisli olan ge-
niy orman alanlarima ulasir. Duruma gore ana vididen, belli araliklarla
ayrilan, ayrildiktan sonra da birbirine paralel seyreden ve genis bir va-
mact boliimlere ayiran hoyle birgok aykin yonlii yvamag vollari ¢ikartila-

bilir.

Bundan sonra aykiri yonli bir yamac¢ yolundan, uygun mahallerde
bu ana yamag yoluna az bir egimle inen ve yamaclari nisbeten esit alan-
lara bolen yamag yollar uzatilabilir.
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Yanlardan Veya Alt Taraflarimdan Sourlandirilmig Ormanlik
yamag Kisimlart Uzerindeki Baglanti Yollari

Yanlardan suurh yamag kisumlarmim isletmeye acilmasi,  bilhassa-
vidi zemininden yamaca dogru yiikselerek uzanan orman sahalarmn
vanlardan. ziraat maksatlan veya yabanci miilkiyet  dolayisiyie smrh
olmasi halinde bahis konusu olur: diger hallerde ise vamag alt kisnu
ziraat maksadiyle kullamldigi halde sirt yakimndaki yamac yukan ki-
simlar yine ormanliktur.

Bunlardan birinei halde, eger yamac kismu yeter olclde genis ise is-
letmeve acma isi, ¢cok defa bir ana yamac¢ volunun. yamaca genis kivriin-
larla birbirinden ayrlan % 9 civarinda, en cok % 10 a kadar, meyilli
serpantinlerle (yilankavi giizergah) sardinlmasi suretiyle yapilir. Viraj-
lar, miicbir noktalar olarak tesbit edilen, dik olmayan, elverisli mahal-
lerde tesis edilir. Arazi ne kadar dik ise serpantinler halinde yamac¢ vu-
kart yiikselen bu yollar icin o derece yiiksek bir meyil uygulanmasi ge-
rekir ki bu sayede virajdan sonra kisa mesafeler icinde yukandaki yol
kolu icin asagidaki koldan veter derecede bir arahk elde edilsin (Se-
kil : 1).

Bu isletmeye acma isi, virajlardan itibaren ancak yiizde bir iki gibi
a7z I,)il‘ lllei"C 5]“11'[{11'{1 \'e}'ﬂ 1)1]1]]‘:\1‘”] }'ﬂl{ll!l:ll'lllal k:](]éil' uzZzanan §l|}‘l(‘ _\,'()I-
lart ile tamamlanr,

(Sekil : 1) Sirt ile vadi arasmda bii- (Sekil : 2) Sadece sirt yakinlar: or-

vik ket farki bulunmasi halinde, manhk bir yamac kismmnmin alttan

vandan sinirli bir yamac¢ kistmumin kavrama yollar1 (cevre yollarn) ile

isletmeye acilinasi alttan kavranist1 ve serpantinlerle
vadiye inen irtibat yolu

Sadece sirt yakmlari ormanhk olan yamac kismtlart ise, miimkiin
oldugu kadar yollarla asagidan kavranir (cevre yollar1). Bu yollarin vi-
diye baglamgi, vididen yamaca dogru aykin yonlii olarak veya serpan-
tinlerle yiikseltilen baglanti yollan ile (Sekil : 2), yahut nadir hallerde,
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—cfer orman miilkiimin kisimlan sitlar Gzerinden diger bir vidi hav-
zasna tasiyorsa—, bu ikinei havzadan itibaren daha alcaktaki bir boyun
noktas:ndan cegerek siviitme (akm) yonii bu havzanm aksi vonde olan

buhis konusu naklivat havzast icine uzanan yollarla olur (Sekil : 3 ve 4).

4 g b . cirquss - '
: JT— _-.a—; LS \
I % | Tersaiim (strifme)
{ Yen ormasataom: baslosiy V-
- ¢ aw-m..:/

—
S
= "

Sarim catalir

rie {akum) yénit digerinin aksi yonde olun bir nalliyal

n nokiasmdan gecerek zararsiz bir aksi meyille altian

Lavram:1,

Yamace Yollurmda Meyiller veo insaal Mosrafior
Yamae yvollarnt insast halinde meyitler, vidi vollarmndakinden okie-
riviv dahia ehverisli bir sekilde dizenlenebiliv; ¢tk bu halde gizerzialoe

L{i\;i:ji\ uinumiz cile vadinin sevrini nk P elmesi gerextt

ha serbeslttir.
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Cok dik clmayan kavahk yamaclar iizerindeki insaatta insaat mas-
raflart, —buralarda insaal icin elverigsiz araziden kacnulmasi daha fazla
‘miimkiin oldugu cihetle—, genel olarak vadi yollanndaki ingaat masral-
larmdan daha azdir; biiviik kopriiler yoktur, ¢ok defa sadece boru men-
tezler veya baska tip wenfezler kullambir, Al yapimn teskili sirasinda
makineli bir sekilde yapilmas: miimkiin olan isglerin hacn, yamac volla-
rmda vidi vollarmdakinden onemli oletide daha biviktiir.

{Sekil : 4) Strliune (akim) yoéni digerinin aksi yonde olan bir nakliyat
havzasinin bir boyun noktasmdan gecerek aksi meyilsiz  olarak alttan
kavrams.

Baglant: Yollar

Isletmeye agilis nihayet, bu isi daha tesirli bir halde ortaya koymak
ve dolambach yollardan kabil oldugu kadar kagmmak tizere miinferit yol
sistemleri mahiyetindeki baglantilanda icine almalidir. Baglanti yollar
ormansiz arazi iizerinden uzakta bulunan orman nuntakalary ile genel
olarak bir baglanti saglamak icin de lizumludur. Eger baglanti vollars
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bu girevleri vani stra ormanhk arazide erisilmege gayret edilmesi gere—
ken bir isletmeye agma  fonksivonuna malik degilse, bunlarm seyirlert.
miinhasiran -teknik diistincelere ve keza bunlarla birlikte memleket eko-
nomisinin diger sektorlerinin —meseld ziraatin—, belli  meskdn yerlere
temas lizumunun ve buna benzer seylerin bu seyir lizerine empoze et-
tigi taleplerin etiidiine tabi olur.

Miiteferrik Yollar

Bunlara. digerleri meyamnda, isletime binalarma, orman parklarina.
orman mintakas: i¢cinde bulunup ziraat maksatlan icin isletilen gayrimen-
kullere, miilklere, tag ocaklarima ve benzeri yerlere giden sube yollari: bun-
dan bagka yangin kulelerine giden yollar gibi yalmz orman korumasina
hizmet eden yollar, miinhasiran orman yangin tehlikesi gosteren sahalare
stir'atle yetismege yarayan vollar ilh. dahildir. Ancak bu sonuncular bil-
hassa orman yanginlan tehlikesine maruz mintakalarda biiytk rol sahibs
olduklart halde Orta Avrupa’da bilindigi tizere hemen hi¢ meveut de-
gildir.



