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Ormancilikta bahis konusu olan bu iki naklivat seklinin mukayesesi-
ne girmeden once orman naklivatinda faydalamlan bashica hava  hato
tipierinin cahsma prensipleri ile bunlarim ozellikleri tzerinde kisaca dur-
mak verinde olacaktir.

Orman nakhvatinda kullanilan hava hatlarim faydalanma  sekline
bagh olarak:

Uzun mesafeli veva sabit hava hatlan.
— Kisa mesafeli veya portatif hava hatlari olmak tizere iki katego-
ride miilalda etmek kabildir.

— Uzun mesafeli hara hatlart grubuna dahil olan tesisler sabit bir
depo veva istif verinden biiviik miktarlardaki tomrugun uzak mesafe'e ¢
naklini saglamaktadirlar. Binnetice bu hava hatlari hemen daini: Sekor-
der veya Ana Naklivat maksach icin inga edilirler. Bunlarin karakterisi'k
vasiflant yiikleme ve bosaltma islerinin pesinen tayin ve tanzim edilini;
Gzel istasyonlarda yapilmasi ve devamh bir tesis olmalari  keyfiyetidir.
Ozel statik hesaplan ve plinlamay: gerektiren bu tesislerin kurulmasi i
tehassis teknisyenlere ihtivac gosterir. Tasima kapasiteleri viiksek olan
sabit hava hatlarmim uzunluklarm tahdit eden teknik bir sebep meveut
degildir.

Sabit hava hatti tesisleri orman ici tesislerde kullanilacak malzeme-
nin naklini de saglamakla beraber umumiyetle diger maksatlar icin fay-
dali olamamakta, miinhasiran orman nakliyatinda kullamlmaktadir. Sa-
dece muavyen yerlerdeki istasvonlardan, yiikleme imkini meveut bulu-
nan-bu tesislerin bir defada tasivabilecegi yiik 1000 Kg. civarimda olup,
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ancak yuksek inga masraflarim gerektiren tedbirler sayesinde, bu mikdar
2000 Kg.a kadar ¢ikarilabilmektedir.

Bu hava hatlarinda pilonlar ahsap veva celikten vapilmakta oiup,
birincilerde maliyet masratlar yiiksek, ikincilerde ise amortisman miid-
detleri kisadir. Esasen bu tesislerin amortisman muddetini doldurduktan
somra biiyiik bir kismimn yenilenmesi zarureti vardir.

Birim hacme isabet eden transport masraflarimi kabil oldugu kadar
indirmek icin nakledilecek mikdan yiikseltmek cihetine gidildiginden ck-
seriva bu tesisler istismar isletmeciligine vol acarlar. Bilhassa pilonlarin
ahsap malzeme ile yapildig hallerde, ahgabin nisbeten kisa olan dayan-
ma miiddeti de bu temayili kuvvetlendirmektedir. Diger taraftan, tek-
nikteki tekamiiliin bir neticesi olarak, her hava hatti muavyen bir devie
sonunda iptidai kalmaktadir. Herhangi bir sebeple isletmeden kaldimilan
hava hatlarmin sokiilmesinden elde edilecek malzemenin civarda vapila-
cak bagka bir transport tesisinde kullanilmasi da ¢ogunlukla mimkiin ola-
mamaktadir,

Biitiin bu sebeplerden ve vol insa makinelerinin gosterdigi buiviik -
kisaftan dolay1 Ikineci Diinya Harbinden sonra ormancilikta sabit hava
hatti insaati ¢ok azalmig bulunmaktadar.

Uzun mesafeli hava hatlarin iki kablolu ve ii¢ kablolu olmak iizere
iki esas grupta toplamak kabildir,  Bunlardan ilk grubu teskil eden iki
kahlolu hatlar her iki ucu tesbit edilmis bir tasivier kablo ile bir ucu ser-
best veya kapali bir cer kablosundan olusmaktadir (Sekil: 1). ki kablol
hava hatlarmimn da, bir tasivier kablosu ve frenleme vazifesi géren acik
veva nihayetsiz bir cer kablosu bulunan ve dogrudan dogruya arzm ce-

Sekil : 1 — Iki kablolu, cer kablosu agik hava hatti semas:.
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kinn kinvvetinden faydalanilan delayvisivle, herhangi bir cer amiline lizum
gostermeden calisabilen tipleri yanmda bir cer amili yardimiyle cabsia
tipleri de meveut  bulunmaktadiv, Arzm cekiminden faydalanarak cali-
gan cer kablosu nihayvetsiz sistem. Alp Memleketlerinde ormancilih inak-
sabarindan cok zirai mahsullerin naklinde kullamlmaktadir. Bunlarda ba-
sit bir vagon vardmniyle gerili tasivicr kableva asilan vk, kendi agirhign
e asa@r dogru harekel eder, Burada stir’al kontrolii biri asagr ve digeri
yukar istasyonca bulunan istikamet makavabv arasimda kapali bir dev-
re teskil eden ve devamb olarak donen bir cer kablosu vardiniyvie sag-
lapmaktadir, Yukar istasvonda hulunan makaraya teshit editen basit bir
mekanik fren bu sir'at kontrolit isini miimkiin kilar. Asagn istasvonda bo-
salan vagenlarm cer kablosunun yukarr dogru seyreden koluna  tesbit
ediicrek sevkinin kabil clmadig hallerde bunlarm baska vasiadarla vu-
Kar istasyona tasmmast gerekmcektediv.  Bu tesislerin azami nzuniugu
mitlemadi vamac uzunlucu ile tahdit edibmis bulunmaktadir. Bu sebop-
ten dolayidir ki, vakacak cdun ve sanayi edunu gibi - emvalin nakli icin
duha ileride bahreedilecek olan tel Kavamaklarm tesisi bunlardan daha
ekonomik olmaktadir,

Cer kablosunun harcketinin basit bir tren cihazi yerine bir motor
giicu ile sagland:@r bu grubun ikinei tipinde ise naklivatin hemn yokus
asagr ve hem de vokus yukar yapilmast kabildir. Siiphesiz bu durian-
da cer kablosu fren kablosu olmayip. gercek midnada cer vazitesi gior-
mektedir.

Cer kablesunun nihavetsiz ¢hmasi halinde hareket devamli,. buna
mukabil tagiviar kabloya esit uzunlukta bulunmast ve ena paralel clarak
sevri halinde ise hareket fasitlahcdhie, Bu ikinei durnmda. vani iki kablonu:

esit olmast halinde, vitk asa@ sevkediliv, bosaltildiktan sonra cer kablosu
makavasina sartlarak, bos vagon tekrar vukar cekiliv ki bu. biiyitk za-
man kaybma scbep clmaktadie. Mesela Fehlig lirmast taralindan gelis-
tirilen ve bos vagonlary yvukar istasyona avr bir kable ile tassmun ik kab-
lelu bovle bir hat 95 25 in tzerindeki yvamac meyillerinde kurulabilimekte
olup bunun uzunlugu 1060 m olarak tahdit edilmistiv. Bu tesisin saattehi
kapasitesi 1 tona kadar aikabilmektedir.

Gene bu sisteme uyvgun olarak Lasso tarafindan ara mesnctli olarak
3000 m ye kadar uzunlukta kurulabilen ve bir defada 1500 kg, vuk tasiva-
bilen baska bir hava hativ imal edilmistiv. Bu tesisin 16 Beyvgir giicii ta-
Ratmdald motorile, ve 16 isciden miitesekkil ekipi ile gtinlilk tasnma mik-
darr 200 tena kacar vikselebilmektedir.

- Uzan mesafeli hava hatlanmm en cok kullanidan sekli ikinci aru-
bu teskil eden dic kablolu hatlar olup bunlarda iki tasivier ve bir cor kab-
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lesc bulummaktade (Sekil: 2 ve 3). Bu sistemde tasiyiar kablolarin ikisin-
den de han viiklin ve hem de bes vagonlar gidip gelebilecegi gibi birisin-
den valmz bos ve digerinde de yalmz viiklii vagonlar gidip gelebilir. Ug
kablotu huva hatlan eer kablolarimn agcik veya kopade olusuna gore kendi
aralannda tekrar iki gruba aynhnaktadir.

Sekil : 2 — Cer kablosu acik 3 kablolu hava hatt: semasi.

Cer kablosu acgik olan iic kablolu hava hatlarn varagel sisteminde
cansrlar (Sekil: 2). Tasivicer kablolardan bivinin uzunluguna esit uzunluk-
taki cer kablesunun iki ucuna biver vagon tesbit edilmis olup vukar is-
tasvencaki fren kasnagr vardimiyle vitklii vagen asagr inerken bos vagon
vukart citkmaktadiv. Dolayisivle asagu istasvonda viiklic vagon bosaltihir-
ken vukan istasvenda diger tasivier kablo iizerindeki bos vagon da viik-
lerane Ktediv, Bu suretle hiv defasinda sag diger defasimda ise sol tarafta-
ki tasnoc kablo vkt vagonu sevketmektedir. Binnetice her iki tasiyien
kablo da avm kalmbktadir.

Bu sistem sadece bir fren yvardunivie yvogus asagr naklivat icin kulla-
milabilecezl gibic yokus agagr nakliyat icin, cer kablosumun hareketi bir
motor vacdunivie de saglanabilir. Sadece fren tertibatiyle cahsan sekil
cok basit ve cok emnivetli ehmakla Lberaber verimi yviiksek degildir. Bu
schople do crman nuklivatindan zivade Alplerde voleu naklinde faydala-
ndmaktader,

Cer kablesu nihavetsiz clan Gic kablolu hava hatlaninda da calisma
varagel sisteminde veva devamh olabiliv (Sekil: 2). Varagel sistemi ile
calisan. ve dolayvisivle sadece bir fren tertibatma Hizum gosteren sistem-
de. fren kabloso vazilesi giren eer kablesu kapan bie devre teskil edecek
nrasdukta olup daima frenlemeyi saglavan dst yart kisim, asag yarisin-
dan daha kalm caplidiv. Naklivat mimavebeli olarak vapiaign icin her
defastnda vitki hareketi kalin olan cer kablosu yardimivle frentenmek-
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tedir. Cer kablosunun devri hem asag ve hem de yukar istasyonda mev-
cut birer kasnak yardimiyle saglanmakta olup asag istasyondaki kasnak.
asth bir agirhk sayesinde yukari agag hareket ederek cer kablosu icin lii-
zumlu gerginligi de temin etmektedir. Bu suretle yiikiin kablo boyunca
muntazam bir sekilde hareketi miimkiin olmaktadir. Bilhassa Norvec'te
genis tatbik sahasi bulan bu tip 500-1000 m. uzunlukta tesis edilmekte
olup ayrica bir cer amiline lizum gostermemektedir.

Sekil : 3 — Cer kablosu kapali 3 kablolu hava hatt1 semasi.

Aymi sistemin, cer kablosu kesikli olarak aymi istikamette seyreden
ve Valtellina Sistemi adi ile amlan diger bir seklinde ise yiiklii vagonlar
daima ayni tasiyict kablo iizerinde seyretmektedir. Bu sebepten dolay1 bos
vagonlan sevkeden taraftaki tasiyic1 kablo digerinden daha ince caphdir.
Bu tesiste asagn istasyona gelen yiiklii vagonun bosaltilmasi icin cer kab-
losunun hareketi bir miiddet icin durdurulur ve bu sebepten dolay1 da
cer kablosunun hareketi kesiklidir. Cer kablosunun hareketinin durdurul-
mast yukari istasvondaki kasnaga tesbit edilen fren cihazi ile saglanir.
Bu tesislerin ivi bir sekilde ¢ahisabilmesi icin meylin % 12-15 den fazla
ve % 100 den de az olmasi gerekir. Bu biiyiik meyil sinir1 igersinde hemen
her yerde tesisleri miimkiindiir. Hattin tulii fazla oldugu veya arazi sart-
lart gerektirdigi takdirde asagi dogru mevli muhafaza etmek kaydiyla ara
pilonlar tesis edilebilir. Hatta kisa mesafeler dahilinde, kazamlan ivmeden
faydalanarak aksi meyilleri venmek de kabildir. Asagida izah edilen de-
vaml sisteme nazaran verimi daha diigiik clan Valtellina sistemi bilhassa
uzan mesafelerde daha ekonomiktir. Bu sebeple de Alp Memleketlerin-
deki orman naklivatinda kullamilan hava hatlan, ¢ogunlukla bu tipten-
dir. Gergekten sadece Italya’da bu tipten bugiin 800 kadar hava hatti
mevcuttur.

Umumivetle Alman Sistemi olarak adlandirilan, ve cer kablosu fa-
silasiz bir sekilde seyreden devamli sistemde ise yiklii vagonlarin bosal-
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tilmasi ve bos vagonlarm sevk edilmesi tasiyier kablo ile irtibath bir ray
vardimiyla saglanmaktadir. Yiitkleme veva bosaltmadan sonra ray tzerin-
de itilen vagon otomatik olarak cer kablosuna tesbit edilmis olur.

Buraya kadar izah edilen ve arzin ¢ekiminden faydalanarak nakliyat
yvapilmasini saglayan gerek 2, gerekse 3 kablolu hava hatlarim, diz ara-
zids, veva yokus yukar calisma zarureti olan hallerde, bir motor ile tec-
hiz etmek kabildir.

— Kisa Mescfeli Hava Hatlarima gelince, kesilerek hazirlanmis or-
man mahsullerinin, bulunduklar verden, ana nakliyat tesisleri boyunca
mevcut istif yerierine, sevkedilmelerini saglamak iizere, muhtelif hava
hatti tesisleri gelistirilmis bulunmaktadir. Dolayisiyle bu tip tesislerin esas
gayesi tomruklarin bir araya toplanmasin: saglamaktir ve bunlar tam
mainasiyle muvakkat mahiyettedir, siir’atle kurulabilip kolaylikla kaldiri-
Jabilirler. Sarp ve getin arazi sartlarinda, klasik siiritme nakliyatinin ye-
rini alarak bagka tirli isletmeye agilmasi kabil olmayan ormanlara niifuz
imkanini saglamak suretiyle meveut nakliyat sisteminin 6nemli bir mii-
temmimi durumuna girerler. Gene bu gruba dahil olan vingli hava hat-
lar: ve miiteharrik nihayetsiz tek kablolu tesisler, bolmeden ¢ikarma ya-
ninda 2 km. yi asan uzunca mesafelere de nakliyati miimkiin kilarlar.

Kisa mesafeli hava hatlarimin en basit sekli, asag1 ve yukan istasyon-
lar arasma gerilmis bir tel veya kablodan ibaret bulunan ve herhangi bir
sekilde stir'at kontroli bulunmayan tel ve kablo kaydiraklardir (Sekil: 4).
Bu tesislerde basit bir kanca veya makara yardimiyle tel veya kabloya
asilan viik, dogrudan dogruya kendi agirhginin tesiriyle, ve serbest ola-
rak, agagi dogru hareket eder. Teorik olarak, iki nokta arasma gerilmis
bulunan tel iizerinde seyreden cismin hizi, iiniform olarak yiikselmekte

Sekil : 4 — Bir tel kaydirak semasi.
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ise (e vitkiin bizzat kendi agirhgmm da tesirivle tesekkil eden sehim do-
lavisivle stirat bir miktar azalmaktadir, Bu sebeple. tel ve kablo kaydi-
vaklare stn"atin azaltlabilmesi icin asagr kisimda vatay ve hatta aksi me-
vithe biv kst mevdana geleeck sekilde sdhim vermek uygun olmaktadr.
ok tabii olarak buo da arazi sartlarma ve tesisin uzunfuguna bagh bulun-
sihtedin, Kullandlacak tel ve kablo capi hattin uzunluk ve meyli, yiiklerin
mithlar ve aralklrma gore hesap cdilmekle beraber daka zivade pratik
teeriibelere davanarak tayin edilmektediv. Umumiveile Grta Avrepa ve
Alpicrde  faydaimdan kaydiraklarda kallaban tel ve kabolarm capn
S5-12 mmn. clup stivtiinme daha fazla oldugundan ba maksat icin kablolar
ancab nadir hallerde bahis kenusu clmaktadir. Ayie naaksalla mescli Ka-
nada da kopma geriimesi 2006 K. clan 4-5 mm. Lk vitksek vasifh celik
tel hullamimaktadir. Bu tesisler icin azami vzanlok 1200 m. ve kadar
clabilinekte ise de tatbikatiaki vzoanluklar umumiyetle 700 m, i asma-
mab tadir ve 300 m. ye kadar clanlar en iyi neticevi vermektedir, Bu tesis-
lerde mevlin mmimivetle % 60 1 asmamas: savam tavsiye chmakla bera-
ber, vitkiim ivi dengelenmesi hafinde daha dik mevillerde de muovafiaki-
selle Kollanilabibnektedirler, fakat her halde kenkav bir yamag fizevinde
Lorvulmalan zarureti vardar,

Tel kavdwaklarin saatteki verimi battin vzonlucu ve meyli ile cran-
tilidie. Ortalama olarak 300 m. tuliindeki bir hatta. bir is¢i vitklomede ve
bi- isci de besalimada cahistiin ve bos cengeller baska biv vasita ile vu-
Kari istasvona tasmdi@n takdirde. her detadaki viik 40 kg. ahnosa saatte-
ki verim 1 tondan daha fazladir. Eger tel ve kablo capt her defanda bat
iizednde birden fazla savida vilk bulunmasm mitmkim bilacak selilde
seclinue olur. ve bu iste vetismis iscilerden favdalamblirsa, sastteti vorimi,
dalia da vikseltmek kabildir. Bu takdirde daha uzan mesatelerde bile
stieki verimi 13 - 1.8 tona kadar vitkseltmek kabil olmaktadir,

Va mesnetler yaparak yvuhanda zikredilen mesafelerden dalin coun
tel Revdiraklarn tesisi teeritbe  sathasinda olup. bu tesislerin vernn.

i
filici heniiz Kesin clarak teshit edilememistir,

hosa bhava hatlarmn ikind tipi vokus asagr nakbivatta hellnian ve

avig zwmanda fren vaziteol de voren tek kablelu hatlardse ekl

ki ueu Kapah olarak asagi ve sukarr istasyonlarda mevent ki kasnak cra-
s devreden busistemde. kablova tesbit edilen  vitkiin awide o ile
hable hareket cder. Yukan istasvondaki kasnak, aynr zamanda biv lren
cihaz ile techiz edilmis bulunmaktadiv. Asagr istasyondaki kavnak ice e

birv istikamel makarasi vazifesi ¢oriir ve hem de asa@ vokart hareket ode-
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rek kablo icin lizumlu gerginligi saglar. Yiikleme ve besaltma kabloyla
irtibath bir ray sistemi ile saglanmaktadir,

Orman naklivatinda, tek kablolu olan bu sistem umumiyetle moltor
giicii ile techiz edilerek kullamilmaktadir. Gergekten son villarda bu sis-
temde imdl edilmis muhtelif tipler orman nakliyatinda yer almis bulun-
makladir. Lasso kablolu havai hatti. scnsuz cer kablosu ayni zamanda
tastyier  kablo vazifesi goren bu sistemin en onemli misallerinden biri-
sidir. Zemine hemen hemen paralel olarak sevreden hattin tesgkil ettigi
poligon, mesnet vazifesi goren makaralarin yerlerini lizumuna gore de-
gistirmek surelivle genisletilip daralulabilir.

Bu sistemde kablo daima verden hemen hemen bir insan boyu yiik-
seklikte sevrettigi icin her noktada, ve kesintisiz olarak, yikleme bosalt-
ma vapilabilmektedir. Bir defaki viikiin agirhg 40-60 kg. ve 6-7 kisilik
ise1 ekibi ile giinliikk verimi 90-105 m* tiir. 4-5 kisilik bir isci postas: giin-
de 600 m. lik hatti. tesis edebilmektedir.

Sekil : 3 — Iki ucu kapali. tek kablolu hava hatt: semasi.

Bu tesis, ¢ok anzal ve batakhk arazideki ormanlarda, vakacak ve
seliiloz odunlarm:n naklinde. biiviik basar saglamistir. 4 km. ve kadar
uzunlukta tesisleri kabil oldugu icin bu hatlarla bir defada olduke¢a bii-
viik bir orman sahasinin isletmeye acilmasi miimkiin olabilmektedir.

Aym prentibe gore imal edilen. Holzlift sisteminde 1800 m. uzun-
luktaki tesisin giinliik verimi vokus asag naklivat icin 80. vokus yukar:
naklivat icin ise 30-45 m® tiir.

Bitiin bu tek Kablolu sistemlerin miisterek vasiflari. kablonun yer-
den yiiksekligi miisait oldugu takdirde. her noktadan yiiklemenin miim-
kiin olabilmesidir. Dolayisivle ancak kiiciik caph emvalin naklinde fay-
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dali olmaktadirlar, tesisleri kolay ve ucuz olup diger miitekamil tipler
gibi giizergdh boyunca bir serit aciimasma lizum gostermezler. Orman
topragima ve mescereye hicbir zarar vermeyen bu tesisler icin, vokus yu-
kar1 azami mevil 15° ve vokus asag naklivatta ise 30" den fazla olma-
mast gerekmektedir.

Kisa hava hatlarmm iiciincii tipi de vincli hava hatlanicdhr (Sekil : 6).

Birlesik Amerika'min kuzeybati orman mintakasinda uzun seneler-
denberi kullamilan vincli hava hatlari, daha hafifletilmis olarak son
15-20 yildan beri Avrupa’da da kullamilmaya baslanmistir, Bu tesislerin
en karakteristik vasfi hattin altindan ve Lateral olarak iki taraftan aza-
mi 160 metreye kadar uzaktaki tomruklan toplayip hat boyunca 2000 m.
ve kadar yokus asagi veya yokug yukari nakledebilmeleri kevfivetidir.
Doiayisiyle vingli hava hatlart hem bolmeden cikarma veva tali nakli-
vati ve hem de miiteakip ana nakliyati birlikte gerceklestirmektedir. Bu
tesisler tam ménasivle portatiftirler, bir yerden diger bir vere kolavlikla
nakledilebilirler.

Sekil : 6 — Bir vingli hava hatt1 semasi.

Son yilarda bilhassa Isvicre’de sadece bolmeden cikarma islerini
vapacak kisa vingli hava hatlan da gelistirilmis bulunmaktadir. 250-300
metreye kadar bir mesafede nakliyat yapan bu tesisler ancak kiiciik bir
sahamn isletmeye agilmasim saglamaktadirlar.

Kisa hava hatlarma en iyi ‘misal olarak Isvigre Ormancihk Aragstir-
ma Enstitiistintin - gelistirdigi tipi gosterebiliriz. Bu, asagi ve yukar is-
tasyonlar arasma gerilmis bulunan bir tagiyicr kablo iizerinde seyreden
iki tekerlekli bir vagen ve bu vagonun hareketini  kontrol eden bir cer
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kablosundan ibarettir. Tasiyier kablo {izerinde umumiyetle istenilen nok-
tada tesbit edilebilen silindirik bir odun parcasindan ibaret bir durdur-
ma tertibati meveuttur (Sekil : 7). Vagon kendi agirlrgr ile asagr dogru
hareket eder, durdurma tertibatinda takihp kalir ve cer kablosu veril-
dikge makarali kanca da asagiya zemine dogru inerek buradan viikleme
vapilir. Yukart dogru cekilme dag tarafindaki istasyonda meveut kiicik
bir motorle saglanr.

Cok basit olan bu sistem bazi sebeplerden dolayi, bazan tam mu-
vaffakiyet saglhiyamamaktadir. Bilhassa yikiin c¢cok agir oldugu ve
meylin kifi bulunmadigr hallerde kanca yukanya ¢ikip makarava kavus-
madan makara kablo iizerinde yukan dogru hareket etmektedir. Bu
tokdirde tomruk tam méanasiyle asith duruma gelmedigi icin kismen sii-

Sekil : 7 — Kisa vingli hava hatlarina ait basit bir durdurma tertibati.

rinerck hareket etmekte ve bu da mescere icin c¢ok zararli olmaktadir.
Bu mahzuru gidermek maksadiyle son yillarda bazi tidiller yapilmis ve
25C . ye kadar olan mesafelerdeki nakliyatta gayet iyi neticeler alin-
nmustir. Tulit 150 m. ye kadar olan bu tesisin fazla mikdarda enine tasi-
malar olmadig: *akdirde saatteki kapasitesi-10-13 yuktiir.

Uzun mesafeli vingli hava hatlarma misil olarak memleketimizde
de son yillarda tatbik sahasi bulan Wyssen ve Baco tipleri verilebilir.
Bunlardan Wyssen 2000 m. ve daha uzun mesafelerde kurulabilmekte ve
ozel bir durdurma tertibat1 sayesinde vagonun duracag yer tesbit edile-
bilmektedir. Vagon durdurma tertibatina carpinca yikleme cengeli asa-
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g1 sarkar ve dolayisiyle bu noktadan yikleme yvapilabilir.  Vagonun yo-
kus asagi hareketi daima kendi agirh@ ile olmakta ve nakliyat hem yo-
kus asagi hem de yokus yukari yapilabilmektedir. Bu tesisle hattin iki
tarafindan 30 ar metrelik bir serit dahilinde tomruklar cekilip nakledil-
mekle beraber bu mesafe istisnal olarak 100 m. ye kadar cikabilmektedir.
Cekme amelivesi kizak lizerine oturtulmus bir mctor ve buna bagh bir
kablo makarasi ile saglanmaktadir. Aym standard malzeme ile ¢ahsmak-
ta olan W 20 ve H 30 tiplerinin bir defada tasiyabildikleri yiik 1.5 ton
veya 1.5-1.8 m* ibreli aga¢ tomrugudur. 1200 m. tuliindeki bir hattin
saatteki kapasitesi de 3-6 m® tiir. Bu tuldeki bir hattin sokiliip tekrar
monte edilmesi 4 kisilik bir ekip tarafindan 8 giinde vapilabilir. Tasi-
vicr kablonun iki ucu arasinda kalan arazi mevlinin @ % 15 den az ve
% 8C-100 den fazla olmamas: gerekir.

Uzun mesafeli vingli hava hatlarimin diger bir tipi olan Baco da esas
itibarivle Wyssen sisteminde caligmakta, ancak bunda durdurma terti-
bati vagonun iginde bulunmakta ve vagonla birlikte harecket etmektedir.
Vagonun hareket istikameti degistirilince vani meseli asagr dogru hare-
ket eden vagon durdurulup yukan cekilince vagon tasivier kablova tes-
bit edilmis olur ve vin¢ cengeli vagondan kurtularak asag dogru sarkar.
Gene. yiklemeyi miiteakip yukari cekilen ving ¢engeli vagena carpinca
vagon kurtulur ve yukarr veva agagi dogru hareket eder.

Bu sistem icin lizumlu asgari meyil % 27 ve bir defadaki tasidig
vitk 22-27 m® ibreli agac tomrugudur. 4 kisilik ekiple calisan tesisin
ctinlitk tagima kapasitesi 70 m* e kadar cikabilmektedir.

Orman nakliyatinda kullantlan uzun mesafeli vingli hava hatlarina
misal olarak aynca Arlberg, Lortscher, Seidel, Lutzgorbach. Hintereg-
ger - Depretis, Gosch ve® Kostnapfel vingli hava hatlarim gasterebiliriz,

Bu suretle orman naklivatimda bahis konusu olan havai hat sistem-
lerine kisa bir goz attiktan sonra memleketimizdeki durumu gozden ge-
cirelim. Memleketimizde ilk defa iki orman hava hatti. 3 kablolu olmak
tizere ve biri 28 km. ve demir. digeri 45 km. ve ahsap pilonlu  olarak
Avancik'ta tesis edilmis, takriben 30 yillik bir favdalanma miiddetinden
sonra hemen tamamiyle terkedilmistir.  Son wvillarda memleketimizdeki
sarp orman mintakalarinda kullamlmak tizere 3 Wyssen ve 10 Baco tipi
olmak Gzere 13 vincli havai hat satin alinmig bulunmaktadir.  Ancak bu
tesrsierin hattm iki tarafindan ortalama 30 m. ve kadar mesafedeki tom-
ruklari toplayip sonra da bunlari hat boyunca yukan veya asagn dogru
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nakletmeleri gerekirken memleketimizde cok zaman hatali olarak, vincli
Lava hatlar1 bagka bir vasita ile siiriitiilerek muayyen bir noktaya top-
lanan tomruklar bu toplanma yerinden asagida veye yukarida bulunan
yola kadear nckletmekte kullamlmaktadir, Bu durumu ise siiphesiz vincli
hava hatlarmin, hem boélmeden cikarma yani primer transport ve hem
de ana naklivati gerceklestirmesi prensibi ile bagdastirmak imkansizdir.
Dolavisivle vincli hava hatlannmn, memleketimizde de, bu imdl edilis
gavesine uygun olarak, her iki tagimayi bir arada yapacak sekilde tesisi
ve cahstinlmasi gerekmektedir.

Hali hazirdaki kullams verleri ve sekillerinde ise yokus asag nak-
livatta daha once prensipleri izah edilen ve bir cer amiline liizum gos-
termeden varagel sisteminde veyva kesiksiz olarak cahgan iki ve ti¢ kab-
lolu hatlarmn tesisi uygun olacaktir. Ayrica bir motére lizam gostermeden
sadece bir fren tertibativle calisan bu tesislerle nakliyatin daha ekono-
mik olacag siiphesizdir. Keza, ozellikle yakacak odun istihsal eden is-
letinclerimizde vamac yollariin insasi ekseriya ekonomik olmadig icin
sadece ana dereyi takip eden bir yol insaati kabil olan hallerde, tel kay-
diraklar yardimiyle ucuz ve emin bir nakliyat saglamak kabil olabile-
cekiir.

Orman hava hatlart ile orman kara yolu naklivatmm cesitli vonler-

den mukavesesi konusuna gelince:

Gerek hava hatlarinin tesisi ve gerekse yol ingsaati halinde ormanda
serit seklinde bir giizergah acilmasi zarureti vardir. Tek tasiviean kablo-
<u olan tiplerde dar olan bu seridin ¢ift tasiyici kablolu hatlarda daha
genis olarak agilmasi gerekmektedir. Ayrica cift tasiyier kablolu hatlar-
da giizergdhin civarma rastlayan agaclarm, riizgir v.s. tesiriyle devril-
mesinin tesise zarar vermemesi icin bu serit bir gok Thallerde yol in-
saatt icin acilanlardan daha da genis olmaktacdir. Dolayisiyle zemin iize-
rinde vapilan diger cesitli nakliyat sekillerinde oldugu gibi havai hat-
larm kullanilmasi halinde de megcerenin mutlak méandda nakliyat zarar-
larimmdan korunmast miimkiin olamamaktadr.

Bugiin en ¢ok bahis konusu olan portatif vincli hava hatti tesisleri
ormanlarin devamh bir sekilde isletmeye agilmasimi saglayamazlar. Sey-
var hava hatlarn tesislerinin ekonomikligi dogrudan dogruya bir de-
tada tasmacak tomruk hacmine bagh bulunmaktadir. Aymi giizergihin
miiteakip naklivatlar icin de sistematik olarak kullanilmasi ise ancak
uzun zaman fasilalarinda bahis konusu olabilir. Devamh hava hatlar
ise ancak muayyen verlerde tesis edilen yiikleme istasyonlarinda viikle-
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me ve bosaltma vapabilirler. Bu biyiik mahzur dolayisiyle artik orman
naklivati maksatlan icin hemen hi¢ insa edilmeyen devaml hava hatla-
rinda biitiin tomruklarm evveld baska bir transport tesisi vardimiyvle yuk-
lere istasyonlarma kadar tagmmas: gerekmektedir.

Hava hatlan ile orman yollarnin mukayesesi konusunda yol sebe-
kesinin bir cliziinii tegkil eden bir orman yolu ile ilgili olarak su hususu
belirtmek gerekir ki; katettigi ormam igletmeye acan bir vol. tizerinden
bir defada nakledilen odun hacmi az da olsa, devaml bir tesistir ve bu
keviivet onun degerini daha da yiikseltmektedir. Keza insa edilen bir
orman volu, sadece transport yoniinden degil, aym sekilde, ormanda ya-
placak Silvikiiltiir tatbikati yoniinden de, biiyiik hizmetler goriir. Or-
mana nifuz etme imkanlarim genis olciide arttirdigr gibi bilhassa bol-
melere daha sik girmeyi miimkiin kilar, Genglestirme icin yvapilan ke-
simlerin ve az miktarda hasila elde edilen diger kesimlerin vapiimasima
imkan verir. Bir orman yolu iyi bir sekilde plinlandig: takdirde. genel
olarak kabul edilen amortisman siiresinin dohmasindan sonra da, hizmete
hazir bir durumda bulunmaktadir. Ayrica amortisman siiresinin dohmna-
sindan sonra nakliyat masraflari daha da ucuzlamakta olup bu devrede
artik sadece vol bakim ve tamir masraflari bahis konusu olmaktadir.
Esasen bir ¢ok hallerde amortisman miiddeti heniiz dolmadan. gerek
naklivat masraflarinda saglanan tasarruflar gerekse temin edilen diger
avantajlar sayesinde, daha kisa bir devre icinde kendi kendilerini amor-
ti etmektedir. Buna ildveten hi¢ siiphesiz glizergdhmn agilmasi icin yapi-
lan kesimlerle elde edilen hasilat da énemli bir yer isgdl etmektedir.
Dolayisiyle biitiin bu hususlart kavramak iizere diyebiliriz ki, yeni yol-
larin ingasi ile bir taraftan ormanmn isletmeve acilmast saglanirken diger
taraftan da yiiksek kiymetteki orman mahsullerinin siir’'atle ve en kisa
samanda degerlendirilmesi imkin dahiline girmekte ve bu suretle daha
ilk insa willarinda toplam amortisman masraflarmin miihim bir kisim
karsilanims olmaktadir. Diger taraftan toprak ve kaya hafriyatmm me-
kanizasvonu sayesinde, eskiden elle yapilan insaata nisbetle bugiinki
inga masraflart onemli miktarda azaldig icin buna paralel olarak amor-
tisman masraflari da azalmg bulunmaktadir. Mekanizasyonun insaat sii-
ratini de onemli miktarda arttirdugm avrica belirtmek yerinde olur .

Orman yollarmin tasima masraflari konusuna gelince: bunu soyle
basit bir misalle izah etmek miimkiindiir: Hektardaki serveti 250 m* {in
tzerinde bulunan bir ormanda vol araliginm 500 m. veva yol kesafeti-
nin 20 m/ha secildigini, bu ormani yillik etasimin 2 m*/ha, ve bu orman-
da 4.0 m. platferm -genigliginde bir tali orman yolunun insa masraflarinimn
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da 15006 lira/km oldugunu kabul edelim. Dolayvisivle bu ormanda inga
edilecek beher km. vol 530 hektar ormanmn isletmeye acilmasim saghya-
cak ve bu yol parcasindan yilda nakledilecek miktar da 100 m* olacaktir,

Yol ingaati i¢in yapilan vatinmin 20 wilda amorti  edilecegini ve
% 2 le faizlendirilecegini, bu yolun yilhik bakim masrafinm 200 lira/km.
oldugunu. kabul edersek yillik toplam yol masrafy,

Faiz ve amortisman karsihg 15000 < 0.06721 1008  lira
Yilhik bakim masrafi karsih@ 200 lira
olmak tizere toplam 1208 lira

ve bundan beher m* e isabet eden miktar 12.08 lira olacaktir. Ortala-
ma olarak m*km. tasima masrafinin da 1.00 lira kabulii halinde beher
m* icin toplam masraf yuvarlak olarak 13 lira clacaktir. Amortisman miid-
det olarak kabul edilen 20 yildan sonra ise biitiin masraf bakim ve ta-
sima masraflarr karsih@ olan 3 lirayva inecektir. Bu kadar diisiik tasima
masraflarimin ise bagka herhangi bir sekilde ve tesisle elde edilmesine
imkan voktur.

Hava hatlaru ile yol naklivati arasinda tam ve kesin bir masraf mu-
kavesesi vapmaya imkdn voktur. Bu iki tasima sekli, esas itibariyle fark-
It mahiyette bulundugu gibi, hava hatlar ile naklivat muhtelif sartlarda
buyik degisiklikler gostermektedir. Bu deger memleketimizde — 13-20
lira/m* e kadar viikselmektedir.

Diger taraftan kamyonla naklivat vapilabilen vollar tizerindeki di-
rekt tagima masraflar zemin tizerinde vapilan diger naklivat sekilleriyle
mukayvese edilemiyecek kadar dusiktiir.

Memleketimizde uzak mesafalere yapilan orman nakliyatinda beher
ilave km icin masraf 0,80 - 1.15 lira arasindadir ve yukanda verilen de-
gerlerden de goriilecegi gibi bu, hava hatti ile nakliyattan en az 10-15
defa daha ucuzdur. Mesafenin ana vola bir ka¢ km. olmasi halinde -anx
volla tdli bir orman yolu iizerinde istif edilmis odunun nakli icin talep
edilen iicret bir ¢ok hallerde aymdir. Halbuki bu durum hava hatlan
icin hi¢ bir sekilde bahis konusu olamaz. Bu gibi hallerde hava hatla-
rinda her km. icin de gene avm yiiksek tasima masrafim odemek gerek-
mektedir.

Hava hatlari, aynen oluklar ve su ile nakliyat tesisleri gibi miinhas:-
ran orman transportuna hizmet eden tesisler olup, milli ekonominin di-
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ger dallan olan ziraat, hayvancilik v.s. gibi hususlarda fayda saglayama-
maktadirlar.  Ormanlarm hava hatlari  vardimiyle igletmeye acilmas:
bunlarm artim miinasebetlerinin devamh bir sekilde 1slahi hususunu da
garanti altina alamaz. Orman yollan ise ormam tamamiyle bir kiiltiir
arazisi durumuna getirdigi  gibi mahalli halkin kiltiri yoniinden de
faydalar saglar. Orman vollar, devlet vollan ile ivice a¢ilmams  olan
hilgelerde. geri kalmis olan ziral istihsalin gelismesine de vardimer ol-
maktadir.

Tastyabilme kabiliveti konusuna gelince:  Kara volu naklivatmda
hava hatlan ile tasinmasi miimkiin olan tomruklardan daha uzun ve bil-
hassa daha agir tomruklarnn nakli miimkiin olabilmektedir.

Son villarda orman kara yolu nakliyatinda viiklemenin mekanize bir
deruma getirilmesi sayesinde viikleme biitiin yol bovunca yapilabilmekte
ve artik tomruklarin evveld istif verlerinde toplanmasi zarureti de boy-
lece ortadan kalkms bulunmaktadir, Diger taraftan orman yollarimin hir
hususiveti de bunlarm agir motorlii vasitalarm gidis gelisine  elverisli
clarak insa edilebilmeleri halinde, nakliyatin, mithim kismi devlet volla-
1t tizerinde olmak tzere, birka¢ viiz km. lik mesafeler dahilinde kesiksiz
olarak vapilabilmesinin miimkiin olmasidir. Pek tabii olarak bu durum-
da amortisman ve bakim masraflarina igtirak etmeden, devlet yollarin-
dan faydalanmak imkin dahiline girmektedir.

Belli bir kesafette insa edilecek yol sebekesinin prodiiktif orman ara-
zisinden bir kismimn kaybina sebep olacagi muhakkaktir. Ancak bu ka-
vip mesela 500 m. arahkla insa edilecek bir vol sistemi icinde % 50
vamag¢ meylinde ve 3.5 m. genislikte bir yol i¢in hektarda 200 m* vi as-
mamaktadir. Dolayisivle 10 m. insa alam genigligi olan, boyle bir yolun
kaybina sebep oldugu saha, istihsale agtigi ormanin sadece % 2 sine
tekabiil etmektedir. Diger taraftan, meseld Asag Saksonya'da vapilan
tesbitlere gore kapali bir kayin mesceresinde 5 m. ye kadar genislikte
bir giizergdhin acilmasi halinde. giizergihin kenarma rastlayan agaclar-
da husule gelen artim fazlasi sayesinde genel artimda bir azalma olma-
maktadir. Keza glizergdhin kenarima isabet eden agaclarda husule gele-
cek zararlardan dogacak kivmet kaybi da biiviik bir énem tasimamak-
tadir. Gene kaym mescerelerinde 12 m. ye kadar genislikteki seritler hek-
tardaki ortalama artimin azalmasina sebep olmamaktadir. Netice olarak
sunu ifade edebiliriz ki; kara volu ile ivi bir sekilde isletmeve acilims
olan ormanlarda giizergahlanin ormam parcalamasina ve verimli sahanmn
eksilmesine ragmen, daha entansif bir sekilde isletme saglanabilecegi
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icin gayri kafi bir sekilde isletmeye acilmig bulunan ormanlara nisbetle
dab:a viitksek bir hasila elde edilebilmektedir.

Biitiin bu miildhazalari ozetlersek: Ormanlan igletmeye acma vo-
niinden hava hatlan ile orman vollarmin karsilagtinlmasinda her mev-
sitndle motorlu naklivata elverisli bir orman yolu, bu maksat i¢in diisii-
niilebilecek tesislerin en uygunudur, ve bu vasfi haiz olan vollar, orma-
m isletmeye acan sebekenin asli unsurunu teskil ederler.

Diger taraftan Silvikiiltiriin istekleri yoniinden mesele ele alimirsa,
bir ormanimn isletmeye acilmasi konusunda bu taleplerin karsilanmasi an-
cak ivi bir karayvolu sebekesiyle kabil olabilir. Hava hatti ise ivi bir
transport tesisi, kiymetli bir nakil vasitasi olabilir, fakat hi¢bir zaman
ormam gercek ménasivla isletmeve acan bir hal tara olamaz. Iyi bir
Silvikiiltiir tatbikati ancak yolun meveudivetivle mimkiindiir ve bir or-
mon  ancak maksada uygun bir yol sebekesine sahip oldugu takdirde
gercek bir igletme ormani sayilabilir.

Netice olarak denilebilir ki, son derece gii¢ insa sartlannnin  bahis
konusu olmadigi her yerde daima #n plinda orman volu insaati gelir.
Ancak, arazi sekillerinin giiclitkler dogurdugu ve ingaatin son derece giic
ve pahali oldugu, veva izole edilmis miinferit isletme {initelerinin mevcut
bulundugu hallerde, vingli havai hatlar, transport islerinin yapimminda,
fevkaldde kiymetli yvardimer tesisleridir.
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