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Uzunluk profili iizerinde tesbit edilmis bulunan kirmuzi hattin ara-
zide gerceklestirilmesi icin lizumlu toprak isleriyle sinai imalatin ta-
mamlanmas ile alt vapr olarak isimlendirilen plitform tamamlanms olur.
Bu plitformun iizerine de nakil vasitalarmin gidis - gelisine dayanabi-
lecek evsafta esas vol insa edilir. Karayollar insaatinda ist yapt ads
verilen bu kisim biri temel tabakasi ve digeri de asmma tabakasi olmak
iizere iki ayr1 tabakadan olugmakta, bazi hallerde temel zemininin sathi
ile temel tabakasi arasina temel alti tabakasi adi verilen bir iliciined ta-
baka da ilive edilmektedir.

Genel olarak orman yollaninda giinliik ortalama ve yillik toplam trafik
sayisinin az olmasi sebebiyle daha ziyade bazi hafif tip kaplamalar ba-
his konusu olmaktadir. Bunlan o6zet olarak su iki grupta toplamak ka-
bildir:

1. Grup, temel zemini sathimi  pek basit bir sekilde 1slah  etmek
suretiyle teskil edilen yollar olup, tozla miicadele i¢in alinacak
vaglama stabilizasyonu ve kalsivum kloriirle muamele gibi ted-
birlerle zemin - cimento kangimiyle teskil edilen iist vapi tipleri,

2. Grup, aleldde kil-kum, cakil ve kirmatas kaplamalar olup bu
gruba giren yollarda sikistirma trafikle ve silindirler vardimiyle
saglanabilir.

Ancak bazi nallerde tabii zeminler herhangi bir muameleye tabi tu-
tulimadan nakil vasitalarinin gidis-gelisine davanabilecek  bir karaktere
sahip olabilmektedir. Fakat genel olarak orman yolu insaatmda karsila-
sifan zeminler bitiin yil devamh bir naklivata imkian vermek icin baz
islemlere lizum gésterirler.

Bilindigi gibi bir zeminin viik altinda stabil olabilmesi icin yeter
derecede kohezyona ve mekanik stabiliteve sahip olmasi gerekir. Kohez-
von zeminin cok kiicik parcaciklar arasindaki karsihkli ¢ekme kuvveti
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olup. defermasyona karst zemini mukavim kilar. Mekanik stabilite ise
i stirtinmesinin bir neticesidir.
Trafige mukavim bir agimma tabakasi elde edebilmek icin  tathik
edilen metodlan su ¢ esas grupta toplamak kabildir:
1. Iki veya daha fazla sayidaki zemini karistirmak suretivle mak-
sada uygun bir kangim elde edilir. Bu zeminlerin karigima 1s-
tirak nisbetleri en iyi sekilde laboratuvar denemeleri ile tesbit

edilir.

2. Zemin bitiimle muamele edilmek suretiyle hem daneciklerin bir-
birine baglanmasi ve hem de bosluklarin doldurulmasi saglanr
ve boylelikle suyun niifuzuna karst mukavim bir satih elde edilir.

3. Kumlu veva gevsek zeminlerin portland cimentosu ile stabilize

edilmesi veya sertlestirilmesi ile de dis tesirlere mukavim bir vol
insa edilebilir.
Biz burada daha zivade, orman vollar icin en cok bahis konusu ola-
biler kum-kil, ¢akil ve stebilize kaplamalar tizerinde duracagiz.

a. Kum-kil ve Topsoil Yollar :

Kum - kil yollarla topsoil yollar dig goriintsleri ve fiziki vasiflart iti-
bariyle birbirinin aym olup. her ikisi de belli bir oranda karnigmg kil
ve kumdan terekkiip etmektedir. Eger kanigim teskil eden unsurlar da-
ha once tesbit edilmis olan nisbetlerde vol zeminin iizerinde karistirila-
rak seriliyorsa bu kum - kil yol adim alir. Buna mukabil insa edilen vo-
lun civarindaki arazinin ist toprak tabakasi uygun kansimda olur ve bu
malzeme getirilerek vol sathina serilirse bu tipler topsoil yol adim ahrlar.
Bu her iki tipte de bahsi gecen karsim, kum, kil, silt ve muhtemelen
bir miktar kolloit maddenin tabil veya sun’i karisitmindan ibarettir. Ame-
rika'nin Giiney Eyaletlerinde kum-kil ve topsoil olarak insa edilen yol-
lar'm asinma tabakasim teskil eden ii¢ ayrn karisimin mekanik analiz ne-
ticeleri asagidaki tabloda verilmistir:

Tablo : 1 — Kum. Kil, ve Topsoil Yollarinin Karisim Nisbeti:

Unsurlar A B G

%o Yo Yo
Kil 10 - 18 15 - 25 10 - 25
Silt 5-15 10 --20 - 10 - 20
Kum 65 - 80 60 - 7 55 - 80

60 No.lu elekte kalan
kum nisbeti 45 - 60 30 - 45 15 - 30
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Genel olarak en iyi asinma tabakas: terkibinde % 5-10 kil, % 10-20
silt ve % 70-85 kum bulunan karisimlardan teskil edilir. Kumun % 45-60 1
60 delikli elekte kalmalidir.

Yukanida bahsi gecen iki tipten ilk olarak kum-kil yollar inceleye-
lim: Kum-kil yollarm ingasinda asagidaki 3 sekilden birisi bahis konusu
olmaktadir:

1. Kum ve kil malzeme ayr ayr getirilip vol sathina dékiiliir, orada
kanistirithir ve serilir.

2. Zemin kum oldugu takdirde, bu zemin iizerine kil serilir ve bu
iki malzeme kanstirihp istenen karnsim elde edilir.
3. Kil temel zemini iizerine kum serilir ve bu iki malzeme karisti-

rilarak uygun kansim elde edilir.

Kum temel zemini tizerine kil veya kil temel zemini lizerine kum ge-
tirilip. vol sathinda karistirma amelivesi yapilacaksa bu takdirde kanat
kesitli kaplama sekli tatbik edilir (Sekil : 1). Buna mukabil kum ve kil
malzemesi ayri ayr getirilip vol sathinda kanstirma ameliyesi yapila-
caksa sandik kesitli kaplama seklinin = uygulanmast gerekir (Sekil : 2).
Bu iki enkesit tipinde de malzeme serilmeden once tesviye edilen satha
iki tarafa dogru meyil verilmez, yatay bir sekilde tanzim edilir. Gene bu
her iki kaplama tipinde de eksenden sag ve sola dogru enine egim 1/25 1/16

dir.

Sekil : 1 Kanat Kesitli Kaplama

4-9;3 at-ig, ‘ii bilim 948 09-i8
o ‘ 25-30 |

Sekil : 2 Sandik Kesitli Kaplama
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Kum ve kil malzemesinin yola ayri ayr getirilmesi halinde 6nce bi-
cakh bir graderle tesviye zemini tizerinde sandik agilir ve bu agilan san-
dik igersine once kum veya kil'den birisi sonra da digeri serilic. Bu
sekilde toplam kahnhk €.25-030 m kadar olur. Genel olarak iki kisim
kirmla bir kisim kil'in - kanistinlmas: iyi netice vermektedir. Ancak bu
nishetler sadece bir fikir vermek icin burada zikredilmistir, ashnda bu
karigunda unsurlarn istirak nisbetleri laboratuvar tecriibeleri ile bulun-
maktadir.

Kum ve kil malzemesi sandik icine st iiste serildikten sonra mal-
zeme tamamen homojen bir duruma gelinceye kadar grader veya Harrow
Diski ile karigtirtiir. Fazla miktarda zaman alan bu kanistirma ameliyesi ga-
vel basit gibi goriiniirse de, bu tip aginma tabakalarimin insasinda en fazla
ihmale ugravan bir husustur. Halbuki bu kaplamalarin muvaffak olmas
uygun bir karigimin saglanmasi yanminda kanstirmanmin tam olarak ya-
p:lmasina da bagh bulunmaktadir. Karistirma amelivesi yvapildiktan sonra
satth reglaji vapilarak lizumlu enine egim temin edilir.

Temel zeminini teskil eden tabii toprak kumlu bir karakter tasiyor
ve ¢ok az miktarda kil ihtiva ediyorsa, uygun karisim oraninda bir kap-
lama tabakasi saglamak icin bunun {izerine bir kil tabakasi serilir. Bu
kil tabakasinmn kahnhgi, vol tabamndaki kumla kanstinldigi zaman kap-
lama olarak istenilen kalmbk elde edilecek sekilde ayarlanir. Ekseriva
0.1C - 015 m. lik gevsek bir kil tabakas: istenilen maksadi temin eder. Ye-
teri miktardaki kil tesviye edilmis yol sathi tizerine serildikten sonra alt-
ta zemini teskil eden kum, takriben iki kisim kuma bir kisim kil isabet
edecek derinlige kadar siiriilerek kabartilir.  Yukanida da izah edildigi
gibi bu malzeme devamlh bir sekilde Harrow Diski ve Pulluk gecirile-
rek iyvice kanstinhr. Malzemenin maksada uygun bir sekilde karistinl-
nast vapildiktan sonra satth bir bigakh grader veva vol siirgiisii = (Se-
kil - 3) ile muntazam bir sekilde tesviye edilir.

Temel zeminin kilden ibaret olmasi halinde aym ameliye tesvive
edilmis vol sathi tizerine kum serilmek suretiyle gerceklestirilir. Umumivet-
le bu maksatla kil vol sathi pullukla gevsetilir ve aynen yukanda izah
edildigi gibi yeter miktardaki kumla kanstinilarak maksada uygun bir
karnsim elde edilir. Kanistirma pulluk. Harrow Diski ve grader b:eagn e
vapihr.

Topsoil yollara gelince. tabiatta meveut uygun kargimdaki malze-
me getirilip yol sathina serildigi i¢in hem kanat ve hem de sandik kesitli
kanlama seklinde insa edili-ler (Sekil: 1 ve 2). Kaplamanin eksendeki
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kalinhg kanat kesitlide 0.20 - 025 m. sandik kesitlide ise 0,25 - 0.30 m
dir. Gerek kanat ve gerekse sandik kesitli tipte once temel zemini isteni-
len enkesite uygun olarak ivice tesviye edilir. Sonra kaplamayi teskil ede-
cek olan malzeme, kaplama tabakasi tam kalinhkta olacak sekilde gra-
derle serilir ve veteri kadar kanstinlhir.  Kangstirma ameliyesi Harrow
Diski Tirmuk, Grader veya Doner Kanstiricilarla yvapilir. Malzeme homo-
jen bir kangm teskil edecek sekilde kanigtinldiktan sonra istenilen enke-
site uygun olarak tesvive edilir.

Sekil : 3 Yol Siirgiisii

Gerek kum-kil ve gerekse topsoil vollar. umumivetle karayolu ingaa-
tinda su iic maksatla insa edilirler:

1. Yeni insa edilen ana vollarda, kaplama calismalarinin ilk safhas:

olarak.
2. Tali vollar icin esas kaplama olarak.
3. Agur kaplamalar icin temel tabakasi olarak.

Stiphesiz orman vollan icin ozellikle ikinci sik bahis konusu olmakta
ve bu kaplama sekli esas asinma tabakasim teskil etmektedir.

Bu her iki tip vol sathinda da uzunca zaman devam eden vagislar-
dan sonra 1-2 ¢m lik bir yumusama olmakta ise de tekerlek yiikii altinda
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bu ycllar i¢in normal kabul edilenden daha fazla bozulmalar vukua gel-
memektedir. Uzun miiddet devam eden kurakliklarda ise bu yollarda ¢ok
fazla toz olur ve satihtan 6nemli miktarda ince malzeme kaybi olur. Bu
kayip her yil 1,5-2 sm yi bulmaktadir.

Bu kaplama tipinde yol sathi, muayyen bir miktar trafige maruz kal-
macan azami sikismayr kazanamaz. Dolaysiyle bu yollar icin tam sikis-
ma saglanmigtir divebilmek icin biitiin bir mevsim trafige maruz kal-
most gerekmektedir. Avm sekilde bu satihlarin tam stabil olmadigi dev-
reler de mevcut olup bu devrelerde sathin grader veya benzeri vasitalarla
tesvive edilerek diiz ve maksada hizmet eden bir durumda bulundurul-
malari saglanmahidir.

b. Cakil Yollar :

Cakil yollar tabii veya konkasorde kirilarak elde edilen sun’i cakil-
la insa edilirler. Genel olarak tabii cakil temin edilmesi miimkiin olan
hallerde bu tip insaat daha ekonomik olmaktadir. Cakil yollar igin muh-
teli” eb’adda malzeme kullamlmakta olup buna ait tipik bir eb’ad listesi
sovledir:

17 Elektek gecen % 100
1/47 = 2 % 55-85
10 No o 2 % 40-70
200 No " - % 10-25

Tabii malzeme ocaklarindan elde edilen cakillar gok iri oldugu tak-
dirde elenerek, cok ince oldugu takdirde ise baska malzeme ile kanstirila-
rak kullamilir. Diger taraftan temiz cakilda baglanma ivi olmiyacag icin
karisim az miktairda kil ve balgik ihtiva etmelidir. Bu miktar % 10-20 ka-
dar olabilir.

Cakil yollarin ingasinda ilk vapilacak is temel zeminin graderle tesvi-
vesidir. Kanat kesitinin kullamilmasi halinde temel zemini yatay (Sekil: 1)
olarak. sandik kesitinin kullanilmas: halinde ise kaplama yapildiktan sonra
tesekkiil edecek vol sathina paralel olacak sekilde tesviye edilir (Sekil: 4).
Serilecek cakil tabskasinin 12 em. den fazla oldugu hallerde bu materyal
iki ayr: tabaka halinde serilmektedir. Tesviye edilmis temel zemini tizerine
ilk tabakay: teskil eden materyal 10-15 ecm. kalinlikta olmak iizere serilir.
Malzeme once Harrow Tirmig veya benzeri bir aletle iyice kanstirthr ve
sorra da grader bigafn veva siirgii ile tesvive edilir ve sikishirma trafikle
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saglanacaksa vol trafige acilir. Bu alt tabakada meydana gelecek biitiin
cukurluklar ve bozuk kisimlar diizeltilip 1sldh edilir, nakliyat neticesinde
meydana gelen izler kapatihr. Buradan da anlagilacag gibi ilk tabaka tra-
figin tesirivle de sikismaya terkedilebilir, silindirle de sikistinilabilir. An-
cal: trafikle sikisma cok uzun bir zamana ihtiyac gosterecegi icin, bu tak-
dirae ikinei tabakanin serilmesi icin uzunca bir miiddet beklemek gerekir.

Alt tabaka tam maénasiyle sikistiktan sonra iist tabakay: teskil edecek
kisim serilir. Bu ikinci tabakamn kahnhg: kaplama sikighrma isi tamamlan-
diktan sonra projedeki kalmhg alacak sekilde tanzim edilir. Ekseriva bu
tabaka 7-8 c¢m kadar olur. Bu iist tabakanm serilmesi, karistirilmasi ve
tesviyesi ile cukurluklarin doldurulmas: ve satih bozukluklarinin tashihi
ameliyeleri aynen birinci tabakanin teskilinde oldugu gibidir. Yol bitiimlii
bir kaplama yapilmadan trafige acilacag: takdirde, stkisma oluncaya kadar
satthda ¢ukurluklarin tegekkiiliine mani olmak icin, graderle devaml ola-
rak tesviye edilmelidir.

Sekil : 4 Sandik Kesitli Cakil Yol

¢. Stabilize Toprak Yollar :

Cakil yollarm trafik arttikca yol rendesi ile daha sik tesviye edilmesi
liizumu hasil oldugu halde, aynm malzemeye kil ve kalsiyum klortir ilave
edilmesi suretiyle yol sathimn daha iyi bir sekilde stabilizasyonu sagla-
nabilmektedir.

Stabilize edilmis yol sathi, iri ve ince agrega, baglayic1 vasfi haiz
zemin ve kalsiyum kloriiriin uygun oranlarda kanstinlmas: suretiyle elde
edilir ve bu satih, her tiirli hava sartlannda en yiiksek stabiliteyi saglar.
Bu maksatla kullanilacak malzemenin graniiliimetrik karigimi laboratu-
var denemeleri ile tayin edilir.

Mesela cakil stabilize kaplama icin tavsiye edilen bir karisim nis-
beti soyledir:
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12 Elekten gecen % 100
3/47 5 i 95
4 No. v h 53-85
10 No. ” = 40-65
40 No. = = 25-30
270 No. " " 10-25

Su sebeplerden dolay1 boyle bir satth kaplamasindan iyi netice alin-
maktadir:

a. Kum ve cakil karnisiminin granilimetrik terkibini, daneler arasin-
daki kohezyon kuvveti ve siirtiinme mukavemeti sayesinde kitlevi olduk-
ca onemli bir stabilite hassasini haiz hale getirecek sekilde tanzim etmek
miimkiindiir. ‘

bh. Stabilize malzemeyi teskil eden karisima ilive edilen kil. kohez-
voii hassast sayesinde bu stabiliteyi arttirir.

c. Bu karisimin devamh olarak rutubetli bulunmasi saglanchi@r tak-
dirde trafik tesirivle yol sathi daha ivi sikigir. sertlesiv ve her tiirlii hava
sartlerinda trafige elverisli bir satih elde edilmis olur. Kalsiyum kloriirtin
Larisimdaki vazifesi, karisini optimum rutubet muhtevasmda tutmaktir.
Yadmurlu havada vol sathina niifuz eden ilk damlalar kalsivum klortri
kaplamanin daha asagilarina tagir. Aymi zamanda satith kaplamasimi tes-
kil eden malzeme icersindeki kil, su tesiriyle hacmen genisliverek bosluk-
lare tikar ve yagmur sulan arttk kaplamaya niifuz edemez. Yagmurdan
sonra buharlagma sebebiyle satih kaplamasimin derinliklerindeki rutubet
satha dogru yikselir ve bu arada kalsiyum kloriirii de bareberinde satha
getirir. Aymi sekilde sicak ve kurak perivodlarda buharlagsma ve kapillari-
te lesirivle su ile birlikte kalsiyum kloriir de satha dogru viikselir. Dola-
visivle rutubetin. asgari oldugu devrelerde kalsiyvum kloriiriin vol sathmda
konsantre olmast da azami seviveyve cikar. Esasen kalsiyum kloriiriin bu
devrede havadaki rutubeti tutabilmesi icin satihta azami derecede birk-
mis olmasi gerekmektedir.

Cakilla kaph veya benzeri tipten bir kaplamanim mevcut olmasi ha-
linde, bunun stabilize bir kaplama haline cevrilmesi icin su sira tavsive
edilmektedir:

1. Yeni Malzeme Ilavesi : Meveut agmma tabakasimin kalmhgmm
S em den daha az olmasi halinde, sikistirllous haldeki nihai kaplama ka-
Imhgi en az 8 ecm olacak sekilde malzeme ildve edilir. Stabilize tabakanin
S em den daha fazla kalmhkta olmasi arzu edildigi takdirde, her taba-
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ka kalmhg 8 em yi gecmemek ilizere ayn ayri tabakalar halinde  seri-
lir ve sikistinlir,

2. Baglayicr Vasfi Haiz Kil'in Serilmesi ve Havalandirdmasy @ Yol
sathinda meveut biitiin gevsek malzeme, dozer veya graderle kazimarak
volun ortasma isabet eden kismima 2.50 - 3.50 m genislikte figiire halinde
toplanir. Liizamlu miktardaki kil bu malzeme tizerine iiniform bir tabaka
halinde serilir. Kil bahis konusu yol sathi tizerinde kurutulup ufalanabi-
lecegi gibi. temin edildigi ocakta kurutulup ufalandiktan sonra da getiri-
leinlir. Laboratuvarda liizumlu testler yapildiginda bu kil'in su evsafi
haiz olmasi gerekir:

1” Elekten gecen % 100
No. 4 & v % 80 (en az)

Miiteakiben agrega ile kil grader bicag ile karistirnlir ve karisgim yo-
lun banketleri iizerine muntazam bir sekilde figiire edilir.

3. Kazwarak Kabartma : Kil kurutulup havalandinlarak yol sathin-
dan temin edilen gevsek malzeme ile karistinldiktan sonra bu karism
iinitorm bir gekilde yol satiuna serilir. Miteakiben meveut agmma taba-
kast § em ye kedar derinlikte kazilarek kabartilir. 11k serilen tabakada
bailayier kil ve ince malzeme, kabartma amelivesini gliclestirecek kadar
fazla cldugu takdirde, yol sathinin kabartilmas: isi vapilirken ilk karigim
barketler iizerine figiire edilebilir. Bu takdirde kazinarak kabartilan mal-
zeme banketler dzerinde figiire edilmis olan ilk kangimin iizerine topla-
nir ve biitiin malzeme asagida izah edilecegi sekilde kangtirihr:

4. Yol Malzemesinin Karnstinidmasi : Gevsek halde iken toplanan
ve hiazma suretivle meveut yol sathindan elde edilen gakil, harigten geti-
rilen baglayier kil ile ivice kanigtirthr. Bu maksat icin malzeme figiiresi
makineler yardumyle miiteaddit defalar volun ortasindan kenarlarma ve
sonra tekrar ortaya aktarilir. Bu amelive tam homojen bir karisim
elde edilinceve kadar tekrar edilir. Bu kanigtirma isini daha iyi bir sekilde
seiceklestirmek icin Harrow Diskleri. ¢ok bicakh bakim siirgiileri veva
graderler kullamlabilir.

3. Biunik Eb’adli Taglarm Aypklanmasi : Kanstirma ameliyesi sira-
smda veya bundan hemen sonra. kazma sirasmda satha ¢ikan biitiin bii-
viik taslar mekanik veva elle kullamlan tirmiklar yardimiyle ayiklanir ve
uzaklastinhr,
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6. Sulama ve Sikistirma Ameliyesi : Kaplama icin kullanilan malze-
me kuru oldugu takdirde buna su ilave edilmesi gerekir. Bu maksatla kil
ve agrega karisiminm tamam banketler tizerine nakledildikten sonra te-
mel zemini bir arazoz yardimi ile tiniform bir sekilde islatilir.  Banket
tizerine toplanmis olan malzemenin takriben 1/4 4 hemen sulamayr mii-
teakip bu islatilmis temel zemini iizerine serilir. Bu serilen malzeme taba-
kasi aynen temel zemini gibi tiniform bir sekilde 1slatilir ve iizerine ikinei
1/4 malzeme serilir ve kuru karisimm son kismi serilinceve kadar ameli-
veve bu sekilde devam edilir.

Son serilen tabaka islatilmadan once yolun tesviyesi yapilir ve go-
ritlecek lizuma gore va trafikle sikigmaya terkedilir veya silindir ve diger
makineler vardimivle sikistinilir. Sikistirma ameliyesi sirasinda piiriizsiiz,
diizgiin bir satth ve 1/25 - 1/16 kadar bir enine egim temin edilmeye
cahsilmalichr. Tesviye isi tamamlandiktan ve yola istenilen sekil verildik-
ten sonra da yol sathi tekrar 1slatihp sikistirilmalidar.

Stiphesiz yukarida izah edilen ameliye bir yagmur esnasinda veya
vagmurdan hemen sonra yapildigi takdirde malzemeye ayrica sun'i ola-
rak su ildvesine lizum kalmiyvacaktir.

7. Kalsiyum Kloriir Havesi : Yol tesviye edildikten ve yukarida izah
cdiicigi gibi tabakalar halinde sikistiildiktan sonra kalsiyum klorir be-
her metre kareye en az 300 gr. isabet edecek sekilde ve satha tniform
olarak serilir. Bu ameliye sabahin erken saatleri ve gece gibi rutubetin
viksck oldugu devrelerde yapilmahdir. Yol sathimin rutubetli olmasi ha-
linde ise giniin her saatinde kalsiyum kloriir tatbik edilebilir.

d. Tabii Temel Zeminlerinin Takviyesi :

Bazen trafigi ¢ok az olan yollarda bir kaplama insasma lizum kal-
madan vasitalart dogrudan dogruya temel zemini iizerinden geg¢irmek
kabildir, Fakat trafik tesiriyle satihta malzeme zayiati, cukurluklar ve iz
tesekkiilii gibi anzalarin meydana gelmesine mani olmak i¢in  bunlarin
takvive edilmesi lazimdir. Bu takviye su iki sekilde yapihr:

1. Bitiimle muamele : Drenaju iyi tabii zeminlerden olugan ham yol
satthlarim bitiimlii malzeme ile muamele etmek suretiyle bunlart nisbe-
ten agir bir trafige elverigli duruma getirmek kabildir. Zeminin ekseriyetini
siltin teskil etmesi halinde miisait kivamli bir bitiim puskiirtiilerek bu-
nun zemin larafurdan tamamen emilmesi beklenir. Bu suretle daneler ara-
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sinraki kohezyonu zayif olan silt'in yagmur ve riizgar tesiriyle asimp ta-
sinmast onlenmis olur. Dolayvisivle bu amelive zeminin stabilitesini artirir
ve dayamkl bir yol sathi saglar. Bu maksat icin ilkbahar baslangicinda
yol sath {iniform hale getirilir ve enkesiti istenen sekli alacak tarzda tes-
vive edilir. Bitimlii malzeme puskiirtiildiigii sirada yol sathmm  hatifce
nemli olmasi tercih edilir. Zira sathin gevsek ve tozlu olmast halinde bi-
timlenen malzemenin bir kismi alt zemine vapisamaz ve ilerde vol sathi
ver yer gerit halinde soyulur. Silt’li zeminler sicak havada rutubetini he-
mern: kaybettigi icin sathin son tesvivesi bitimlii malzeme tatbikinden
hemen once vapilmalidir.

Silt'li temel zeminlerinin bitiimle muamelesi icin Mc' O, S¢® O veva
Se 1 kivamh bir katbek asfalti kullamhr, Bitiimlii malzeme tatbiki basinc-
It dagitic1 denilen aletlerle yapilir. 1lk tatbikte metrekareye 2,25 litre ka-
dar bitum piskiirtiiliir ve bunun tamamen zemine niifuzu beklenir. Bu ilk
tabaka tamamen emildikten sonra 1.13 It/m” lik ikinci bir ptiskiirtme yvapi-
lir. Bunun da emilmesinden sonra yol trafige acilir. Bir kag hafta sonra
metrekareye 1,13 litrelik ticiineti bir piiskiirtme vapilmas: sayam tavsivedir.

2. Cakilla Takviyeli Yaglama : Temel zeminlerinin kapillar olmayan
empermeabl kil cinslerinden ibaret olmasi halinde tatbik edilir. Bu sartlarda
bitumle muameleyi miiteakip vol sathi ince bir cakil veya kum-cakil ka-
ngimi ile kaplamirsa iyi nelice vermektedir.

Bu maksat icin ilkbahar baslarinda vol satln grader ve stgii  ile
tesviye edilip profiline getirilir. Bundan sonra tratik altinda sikizacal pu
riizsiiz ve elastiki bir durum almasi beklenir, Miteakiben metrekareve
133 litre Me O, Se O veva Se 1 knvamii bittim piskiietii'se Bu esnada
satth kuru ve tozsuz clmahdir. Bu baglavienim tamamen satih tarafimdan
emilmesi beklenir. Bunu miteakip metrekareye 1.4 : 2.3 htrelik ¢abuk
sertlesmeven Mc 2, Mc 3 veva Mec 4 tipi bitimlii malzem: puaskuirtihir
ve lzeri, bitiim daneleri 1/2 elekten, ve % 15 - 50 si 10 numarali elekten
gecen cakilla ortiiliir. Sonra satha, cakilla bitiimlii madde ivie2 karism-
caya kadar grader ve siirgi tatbik edilir.

1, Mc —- Orta siiratle koruyan likit asfalt
2)Sc — Yavas kuruyan likit asfalt
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