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YOLLAR UZERINDE NAKLIYATIN AKSAMAMASI TEKERLEKLERLE
YOLLAR ARASINDAKI iLISKILERE BAGLIDIR

Yazan:

Prof. Dr. Faik TAVSANOGLU

Amerika Yol Ingaatgilar: Birligi Bagkanm Ed. Holt'un, Washington
iyi Yollar Derneginde yaptigl ve bazi kisimlariyle Pasifik Insaatgilar
ve Miihendisler Dergisinde yayinlanmis olan ve yukaridaki basligi ta-
sivan konusmast® bir Tarzan hikayesi ile baslamakta ve ozetle soOyle
demektedir :

Sliphesiz hepiniz Tarzani hatirlarsiniz. Bu ad, onun gercek adi
degildir. O, Biiyik Britanyali Aristokrat Lord Greystoke olup heniiz
kiiclik bir cocuk iken ana ve babasi tarafindan Afrika ormanlarina bi-
rakilmig ve bir maymun cifti tarafindan evlat edinilmisti.

Iyi bir sans eseri olarak Tarzan’in ana ve babasi ona kiiciik bir
kitaplik da birakmiglardir. Onlar, Tarzan’in bu kii¢lik kitaphktaki ki-
taplar1 okuyarak onlardan faydalanabilecegini ve bu sayede bati me-
deniyeti hakkinda bazi bilgilere sahip olabilecegini diisinmiislerdi.

Gercekte, onun bu bir siirii yanmiltic1 bilgilere ihtiyaci yoktu. Zira
o yaniltict bir cevrede yasamiyordu. Gercek ve pratik bilgi ona may-
munlardan ve oOblir hayvanlardan gelivordu. Evet, Tarzan hayvan-
larla konusarak ormanda nasil barinabilecegini 6greniyordu.

Tarzan’in vaptigl en giizel seylerden birisi de tekerlek olmadan yer
Ustlinde hir tasima bicimi gelistirmek oldu. Hepimizin bildigi gibi te-
kerlegin kesifi bir siiri degisik problemlerin ortaya cilkmasia sebep
oldu. iste bu sayede Tarzan bu problemlerden uzak kald.

Tasimay1 yerine gore elle, cok degisik ve ilkel bir teknolojiyi uy-
gulayarak yapiyordu. Onun icin hizl1 tasimada esas bigim, asma dal-
lan tlizerinde bir nokta etrafinda her yénde donmekti. Havada bdylece

1) THE TESTING WORLD, 25th Anniversary No 25, 1972.

—lges
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sallandip1 sirada cizdigi her yayin sonunda yeni bagka bir asma da-
Iim1 yakaliyan Tarzan cevrenin ekolojisini bozmadan ormanda Kken-
disini tasiyor ve slratle ilerliyordu.

Ancak asma dallar1 tizerindeki bu tasimanin, iki elin kullanilma-
sin1 gerektirmesi gibi bir sakincasi vardi. Ama Tarzan kendisi ile
birlikte bir gey tasimak istedigi vakit ki O, genellikle bunu yapmazdi ve
bagka bir tasima bicimi uyguluyordu. Bu degisik bicimlerden en ilging
olani fil ile tastma idi. Hepimiz bilivoruzki fil sevimli ve ¢ok yiiriimeyi
seven fakat nasil bir yolda yiliriidiigiine pek aldirig etmeyen ve sirtinda-
ki yiikiin agirhginl da pek umursamiyan bir hayvandir. Denilebilirki
Tarzan, kendi istedigi yola gitmekte olan bir fili de bulmakta zorluk
cekmiyordu.

Ote yandan bereket versinki ormanda meyve ve sebzeler bol bu-
lunuyor ve Tarzan’a tarimsal diyet pek iyi geliyordu. Tarzan’in bu
diyetten sapmasi, oOrnegin kendi yemegine et katmak istemesi, bu
Tarzan’in, dostluk vaptigi hayvanlarla bozusmasi demek olacaktir.
Yine bereket versinki, O uyguladigi bu transport sistemine uy-
gun olarak Florida portakallarindan, ya da Washington elmalarindan
olusan meniisiini bu bicimde genisletmek arzusunu hicbir zaman duy-
mamistl. Tarzan onlari kendi yakininda bulamaz ya da buldugunu bo-
zulmadan tagiyamazsa, kendi kendine, onu, unut derdi. Yine iyi bir
sans eseri olarak Tarzan’in yasadigi cevrede sallanan cinsten niifus ta
(maymunlar) pek kalabalik degildi.

Eger bu cevrede asma dallarinda sallanan niifus kalabalik olsay-
di, bu durum trafigin sikismasina ve birgok 1zdirapli ¢arpismalara yol
acardi. Ozellikle giiniin kalabalik saatlerinde asma dallarinda salla-
nanlarin frenleme yetenegi pek sinirli kalir ve bunlarin sigorta edil-
mesi de mimkiin olmazdi.

Tarzan’in bu bicim yasantis: bir ekolojistin cenneti olarak nitele-
nebilir. Saghkli ve ihtiyaclari pek smirli genc¢ bir adam icin yeterli
olan bu sistem, cevreyi saglik durumlari, ihtiya¢ ve istekleri degisik
olan bir¢cok insanlarla doldurdugumuz zaman, siiratle bozulur.

Bugiin Amerika’da bizim biiylik problemlerimiz var. Bu problem-
ler, genis ve hala biiyiiyen halk Kkitlelerini nasil mutlu ve saghkl ki-
lacagimiz sorunu ile ilgilidir. Diigtinliyoruz ki bu: (1) bir taraftan
son yuzyll icinde bize hemen hemen dl¢iilemiyecek kadar ¢ok fay-
da saglamig bulunan bugiinkii teknolojiden tam olarak yararlanmak
ve (2) diger taraftan Tarzan’i da boylesine mutlu b1r vatanda.i yapan
dogal cevreyi korumak demektir. .

#% DU
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Niifus arttikca ve medeniyet ilerledikce insanlik bazi korkung
probiemlerin icine girmektedir. Dogal kaynaklarin sagladigt avan-
tajlardan faydalanmak istediginiz takdirde karsilagtiiniz problem-
lerden bir¢ogunun transportation problemi oldugunu gorirsinuz.

Daha, ylizyil ¢énce New York sehri bir milyondan fazla niifusu
olan bir gehir haline gelmisti. Sehirdeki iik halk tagima bicimi, atlarla
cekilen omnibuslerle idi. Bu omnibiisler yerlerini sonradan mekanik
araglarla gekilen tasitlara birakmistir. Bunlari, yukariya dogru egimli
olarak dosenmis raylar lizerinde yiriyen buharli ve elektrikli loko-
motifler izlemistir. Ve bilindigi gibi, daha sonra benzinle caligan ve
kendi kendine yiiriiyen tasitlar, yani otomobiller, otoblis ve kamyon-
lar gelismistir. Diinya o zamana kadar bdyle bir sey gérmemisti. Herne
kadar bu tasitlar ilkin, en iyi olarak, diizgiin yollar lizerinde yiiriiyor-
lardiysa da sonradan oldukca arizali olan yollara da adapta edilmig-
tir. Bu araglar daha kolay kullanmilmakta ve Ornegin bir ata binmek-
ten daha az efor ve maharet istemektedir. Bu tasitlara daha sonra
radyolar bir ya da iki yollu stereo teypler ve klima cihazlar da yer-
lestirildi. Uzun zaman sliratle yuriyen bu tasitlar trafigin sikisik ol-
dugu yer ve saatlerde, mekanik yeterliligine zarar gelmeden gerektigi
kadar yavag da yiritilebilmektedir.

Birlegik Amerika Devletlerine bizler vaklasik olarak 3,6 milyon
mil uzunlugundaki devlet yollar1 i¢in para ddedik. Bilitiin bu yollar
tzerinde biliylik kamyon ve otobiisler ¢alismaktadir. Ama genellikle bu
yollar ilizerinde herkes ¢zel otomobili ile de en az bir zahmetle her tarafa
gidip gelebilmektedir.

Bu distincelerimizi bir an icin burada birakarak konumuz baki-
mindan Birlesik Amerika Devletlerindeki tarihsel gelismeye bir goz
attigimiz zaman, bunun inanilmayacak kadar biiyiik oldugunu gori-
riz : Gecmiste hicbir zaman bu kadar ¢ok sayida insanin bu kadar
kolaylikla her tarafa gidip gelmesi, kendisine posta ile ve 6biir bi¢cimler-
de gonderilen esyalari kapisinin oniinde teslim almasi mimkin ol-
mamis ve bu ginki stiratli ambiilans ve itfaive servislerine sahip oldu-
gumuz gorilmemistir.

Bu gelismenin bitin yan etkileriyle faydali olmadigini ben de
biliyorum. Siiphesiz bu genislik ve ¢aptaki her teknolojik gelismenin
bazi koti yan etkileri olacaktir. Gozlerimizi bu etkenlere kapaya-
bilecegimizi diislinmiiyor ve tamamen tersine olarak bizim bu etkilerle
karsilasacagimizi, fakat bunlari elemine etmege cabalamamizin ge-
rekrektigine inanmiyorum.
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Ornegin cevrede calisir durumda ve hareket halinde milyonlarca
makinenin bulundugunu ve eksosgazi sactigini gozoniine getirerek, bu
gazlarin insan sagligini tehdit etmemesi icin caba sarfetmege mecbur
oldugumuz sliphesizdir. Diger taraftan nufus artisinl diizenlemek ve
hi¢ olmazsa geciktirmek ve bu konuda emniyeti saglamak zorunda
oldugumuza inaniyorum.

Otomobilin toplum havatinda yol actigi degisikliklerle ilgilendi-
gimiz takdirde, bunun yarar ve sakincalariyle birlikte degerlendirme-
miz gerekmektedir.

Bizim ¢cogumuz otomobil devrinde yetismis insanlariz. Hi¢ birimi-
zin, sehirlerin at arabalarn devrindeki sapa kalmis yasantis1 hakkinda
bilgisi yoktur. Bugtin artik otomcbil devri Sncesi yaganti bi¢imi bir
hikadyeden ibaret kalmistir. Amerika Cumhuriyetinin kuruldugu za-
manlarda halkin blyiik cogunlugu zor kogullar icinde yasiyordu. Y-
zelli y1l kadar geriye baktigimiz zaman erkekler icin omir sadece 38
yidan ibaret idi. Haftalik calisma siiresi 72 saate kadar cikiyordu.
Bircok insanlar dogduklari yerden 20 milden daha fazla uzaklasma
magtL

Millet olarak bugline kadar verdigimiz en yararh transportation
kararlarindan birisi Evaletler arasi karayollari sisteminin kurulmasi
ve modernize edilmesi karari idi. Bu sistem bir biitliin olarak buyuk
halk kitlelerinin ve endiistrinin bulundugu merkezleri birbirine bag-
layan ana Kkarayollarindan olugmaktadir.

Fakat sliphesiz yalniz Eyaletlerarasi karayollar: sistemi ile biitiin
karayolu transportation problemi coziilmezdi. Hi¢c kimse bdyle bir sey
soylememistir. Yeni sistem cok ¢nemli ve insanin gdzini en cok do-
yuran bir sistem olup, ancak birkac yil sonra filen tamamlanmig
olacaktir. Bizim bugilin diisiik emniyetli ve trafik kapasiteli 220 000
mil uzunlugunda yolumuz vardir.

Elli y1l o6nce, bugiin sahip oldugumuz karayollar1 sisteminden soz
etmemiz ekonomik ve teknik bakimlardan miimkiin olamazdi. Bu se-
beple bugiin hepimizin transportation planlarmi gliniin ihtiyaclarina
uygun olarak ve ileriyi gorerek yenilemeyi ve islah etmeyi kabul et-
mesi gerekir. Zira diisiniyorumki ulusal transportation isteklerimiz
glinden gline ve siiratle bliyimektedir. Biitiin halk: ve lriinii tasimak
kabiliyet ve kapasitesine sahip olmamiz gerekmektedir ki, hu tasima
ancak karayollar1 ve obir yollarla mimkin olabilir.

Or. Fak. Dergisi Seri : B — 2
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Birlesik Devletlerdeki biitiin ekonomik ve teknik faktorleri ve bu-
nun yaninda halen insanlarin ve iiriinlerin nasil tagindigini ve gelecek-
te de nasil tasinabileceklerini sbyle bir gdzoniine getirirsek, insanlari
ve Urlinleri tasimak icin ana transport sistemimizi islah ve tamamla-
mamizin onemini kolayca anlariz.

Birlesik Amerika Devletlerinde karayollar1 sistemimizi modernize
etmek icin planlarimiz ve paramiz vardir. Yeterki bunu yapmak igin
gereken eforu sarfedelim. Esasen bunun aksini distinmek ve yapmak
elimizde de degildir. Tarzanin ormandaki yasantisini bir kez daha
gozonine getirelim. Yani Tarzan'in ormanda yalniz ve kendi basina
kaldig1, ya da Kkendisi gibi dallarda sallanan ve daldan dala atlamak
suretile kendisini tagiyanlarin sayisinin az kaldigr siirece coziilmesi
gereken herhangi bir problem yoktur. Zira bu takdirde dallarda salla-
nan yaratiklar birbirlerine carpmadan ve birbirlerini rahatsiz etme-
den kolayca sallanabilecekleri gibi, ormanda ve cevrede yetisen mey-
valar da az sayidaki bu yaratiklar1 doyurmaga yetecektir. Fakat sayet
ormanda bu bicimde yasayanlarin sayisi artar ve bunlar biiyik bir
kalabalik haline gelirse ortaya bazi problemler ¢ikar : Ornegin daldan
dala atlayanlarin birbirleriyle carpismasi; ormanda ve cevrede yeti-
sen meyvalarin varolan niifusa yetmemesi v.s. gibi.

Iste buglin diinyanin bircok memleketlerinde ve birlegsik Ameri-
ka’'da fakat o&zellikle gelismekte olan memleketlerdeki durum buna
cok benzemektedir. Bu sebeple bu memleketlerde niifusun cok artma-
sina, ihtiyaclarin cogalmasina ve bu arada turistik isteklerin ve bu-
nunla birlikte motorlu trafigin genisleyip gelismesine paralel olarak
karayollar: sisteminin isléh edilmesi ve tamamlanmas. zorunlugu
vardair.

Ed. Holt'un konusmasina bir Tarzan hikayesi katmasi Birlesik
Amerika Devletleri Karayollar: sisteminin her giin biraz daha genig-
leyen ihtiyaclar karsisinda geregi gibi islah edilmesi ve tamamlan-
masl suretiyle transport probleminin c¢oziilmesi konusunu, kendisini din-
leyenlere cekici bir bicimde sunmak icin olabilir.

Gercekten bu hikdvede tasarlanan orman ve bu ormanda barinan
Tarzan’in yasantisinda diisiiniilen gelisme ile Birlesik Amerika Dev-
letlerinde ve diinyanin &biir memleketlerindeki artan ve buna bagh
olarak motorlu trafikte kaydedilen gelisme arasinda biiyik bir ben-
zerlik vardir.

Bu konusmasimin bu o6zelligini bdylece belirttikten sonra énce Ed.

Holt'un konusmasinin baghgini tegkil eden ve herkesin bildigi bir ger-
cege burada bir kez daha isaret etmek, sonra da ormanlarimizdaki yol-
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larin eksikliklerine ve orman nakliyatinin bugiinkii durumuna bir
gozatmak istiyoruz :

Yollarla, yollar tlizerinde yapilan nakliyatta kullanilan tasitlar
(tekerlekler) arasinda sik: bir iligki vardir. Ozellikle motorlu tangltla;rm
isletme ve onarim masraflarl ve dayanma siireleri biiyiik 6lciide yolla-
rin yapisina ve durumuna gore degistiginden yollar, lokal iliski ve
kosullarin gozoniinde tutulmasi suretiyle, uygun bir iist yapiya ka-
vusturulmalidir. Bu sebeple yeterli ekonomik ve teknik bilgilere sa-
hip bir miihendis, yollarla trafik arasindaki iliskileri tam olarak dlec-
mek suretiyle yol insaat, bakim ve onarim masraflariyla trafik ara-
sinda o6lculu ve saglam bir denge kurmags gayret etmelidir. Ancak bu
sayede tasitlarin tasima Kkapasitesinden tam olarak yararlanmak ve
nakliyatta siirat saglayarak zamandan kazanmak ve ayni zamanda
tagitlar1 ve yollar1 korumak suretiyle nakliyat masraflarini 6nemli
oranda azaltmak miimkiin olur.

Iste bu goriis ve anlayisla orman isletmelerimizde bugiine kadar
insa edilmis olan yollar1 ve bu yollar lizerinde yapilmakta olan nakliya-
t1 burada kisaca ele alarak, bu bakimdan varolan durumu ve yapil-
mas1 gerekeni bir kez daha incelemek istiyoruz.

1970 yili sonu itibariyle orman isletmelerimizde 57,025 km uzun-
lugunda yol inga edilmis olup bundan 48,873 km si toprak, 7,771 km si
stabilize (lizerinde dere cakili serilmis) ve 351 km si sose durumun-
daki yollardir ki, bu yollar menfez, kiprii, istinad ve kaplama duvar-
lar: gibi sanat yapilarindan genis 6lclide yoksundur.

Orman yollarimiz bu durumlariyla ézellikle ¢ok yagisli gecen Kkis-
lardan sonra, bunlar lzerinde boyuna olarak sik sik olusan ve gelisen
oyuntularla, yollarin iki tarafindaki kazt ve dolduru sevlerindeki go-
clintii ve ¢okiintiilerle, kelimenin tam anlamiyla bir harabe durumuna
gelmektedir ki bu durumdan otiirii ormanlarda her yil Ilkbaharin
sonlarinda ve yaza dogru, yani nakliyatin basglamasindan once bu
yollarin ise ¢ikarilmas:, yani nakliyata elverigli bir duruma sokulmasi
gerekmektedir ki bu ig her yil yollar boyunca greyderlerle genis olc¢ii-
de bir toprak tesviyesine gidilmek suretiyle yapilmaktadir.

Orman yollarimiz, iizerine c¢akil serilmis olan 7,771 km yol da da-
hil, bu durumlariyla yagishh giin ve zamanlarda oOzellikle araba ve
kamyonlarla tomruk nakliyat: gibi agir bir nakliyata dayanikli ve elve-
rigli degildir. Bu sebeple yaz mevsiminde, o6rnegin 1972 yaz1 gibi ya-
gislarin erken bastirdigl yillarda orman isletmelerinde nakliyata sik
sik ve uzunca siire ara vermek zorunlugu cikmakta, Sonbaharin gel-
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mesiyle ve mevsim yaimurlarinin baslamasiyla ormanda kesilmis ve
nakliyat icin hazir duruma getirilmis tomruklarin artik o yil tasi-
namiyarak kig siiresince ormanda birakilmasi sonucunda bunlarda
kantite fakat ézellikle kalite bakimindan biiyiik zararlar meydana gel-
mektedir. Yani kisacasi orman yollarvmizla bu yollar iizerinde nakli-
yatta Fkullamilan tasitlar ve tekerlerler arasindaki iliskiler heniiz
diizenli sayumaktan cok uzaktir.

Diger taraftan memleketimizin yakacak odunu, sanayi kerestesi
v.s. gibi orman irinlerine karst duydugu ihtiyacin, nifusun artisina
ve gelisen kalkinma cabalarina paralel olarak, ormanlarimizdan elde
ettigimiz {rilinlerin aksamadan vaktinde ve devamli olarak tiiketim
ve degerlendirme merkezlerine tasinmasi suretiyle karsilanmasi ge-
rekmektedir.

Bu sebeple ormanlarimizda genel yol sebekeleri icinde ana yol
olarak yer almis ve yapimlari gerceklestirilmis yollarda dnce menfez,
koprii, istinad ve kaplama duvar:t gibi sanat yapilarinin daha fazla
vakit gecirmeden tamamlanmasi; sonra yollal {izerine yerine gore 20-30
cm kalinliginda iki tabaka halinde kirmatas (dere cakili degil) se-
rilmesi ve bu yollarin lizerinde diizenli bir trafigin uygulanmasiyla
yol lstiiniin yeteri kadar sikistirilarak kaplanmasi suretiyle bu yollarin
yvagisll giin ve zamanlarda nakliyata elverigli bir duruma getirilmesi
zorunlugu vardir.

Ormanlarimizda ancak bu takdirde isabetli nakliyat planlar1 dii-
zenliyerek, her yil kesilen ve tasinmasi gereken materyelin o yil ve
zamaninda nakledilmesi ve sonug olarak ormanlarimizdan tam bir sekil-
de faydalanma imkéani saglanabilir.

Bu takdirde nakliyat planlarimmin diizenlenmesi, ilkbahar sonla-
rinda toprak yan yollar lizerinde basliyacak olan siiriitme ve at ara-
balariyla nakliyatin biitlin yaz ve sonbahar yagmurlarinin baslama-
sina kadar devam etmesi ve o yll ormandan kesilerek nakledilmesi ge-
reken materyalin kaplanmis ve her mevsimde nakliyata elverisli ana
yollara kadar tasmmasit ve o yollarin iki tarafindaki istiflere alinma-
s1 biciminde olacaktir ki ancak bu sayede bu materyalin buralardan
itibaren biitiin kis satis depolarina nakiedilmesi miimkiin olabilecektir.

Ozet olarak, ormanlarimizdaki yol sebekelerinin bu goriis ve an-
layisla ele alinarak, her isletmenin kendi yollarini, érnegin 5 yil siire-
li bir plana gore islah etmesi ve tamamlamasi zorunlu oldugu husu-
suna burada bir kez daha isaret etmek isterim.



