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E-5 OTOYOLUNDA EKOLOJIK VE PEYZAJ YONUNDEN BOZULMALAR

Y.Dog¢. Dr. Nurgul ERDEM T

Kisa Ozet

Kent ici veya cevresinden gecen otoyollar, o kentte yasayan insanlarin
gunlik yasamlarindan bir kisminin gectigi yerlerdir. Otoyollar boyunca
genis alanlar kaplayan yol sevleri, kendine 6zgl estetigi ve ekolojik kosullari
olan alanlardir. Bu alanlar kent i¢i ve cevresindeki diger yesil alanlara gore
farkl etkiler altinda kaldiklari i¢in bakim ve korunmalarinda cok daha fazla
dikkat istemektedir.

Bu calismada istanbul kentinin cevresinden gecen ilk otoyol olan E-5
Otoyolu sevlerinde meydana gelen ekolojik ve estetik bozulmalar ve koruma
onlemleri ortaya konulmustur.

Anahtar Kelimeler: Yol sevleri bakimi, Otoyol sevlerinde bozulma, E-5
Otoyolu, Otoyollarda Yangn, istanbul

1. GIRIS

Yollar, insanlari birbirine baglayan, yasam bdélgelerini ve onlarin kiltirlerini birbirine
yaklastiran, ihtiyaclarin ve imkanlarin bulusturuldugu arazi parcalaridir. Yollar ginimuizde insan
yasaminin bir béliminin gectidi, bir baska deyisle sadece gecilen degil yasanan mekanlar olarak
tanimlanabilir.

Hizla artan dinya nifusu, blyuk kentlerde olusan nifus artisi, gelisen teknolojinin
yarattigr yeni ve hizli ulasim aracglari bir yandan yeni buyuk 6lcekli yollarin yapimini giindeme
getirmis, diger yandan da bu yollarin sadece teknik yapilar olmadigim ortaya koymustur. Doga
Uzerinde en fazla olumsuzluk yaratan bu muhendislik yapilari, Uzerinden gectigi dogaya uymak,
ve kullananlarla da butinlesmek zorunda kalmistir.

Ozellikle kirsal kesimden gegen yollar dogdal peyzajin yaralanmasina neden olurken, kent
ici veya cevresinden gegen yollarinda kent peyzajinda bazi islevler dstlendigi gorilmektedir.

Bir otoyolun kazi ve dolduru alanlarindan olusan sevlerinin ve ayirici bantlarinin (reftjler)
gorsel ozellikleri yaninda estetik ve psikolojik 6zellikleri de birgok bilimsel calismaya konu
olmus ve bunlar birkag islevi gerceklestirebilen arazi parcalari gibi degerlendirilmeye
baslanmistir.

Dinyanin cevresinde adeta bir “ag” olusturmus olan karayollari, icinden gegtikleri peyzaji
ikiye bélen kuvvetli birer plan elemanlaridir. Ozellikle modern ¢agin “surat yollari (Autobahn,
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Motorvvay, Expressway, Autostrada, Outoroute) kopriler, tuneller, alt ve Ust gegitler, yonca
yapraklari gibi ayrintilari ile ¢cevrenin en dominant elemani olmakla kalmaz, ayni zamanda arazi
ve toplum planlamasinda ¢ok etkilki bir faktér olarak yer alirlar (AKDOGAN 1972).

Otoyol sevlerinin bitkisel materyal ile kaplanarak yol boyunca estetik deger yaratmasi
aynl zamanda suricuniin dis etkenlerden korunmasini da amag edinen bir ¢alismadir.

Otoyollar boyunca yapilan teknik ve bitkisel objeler, striici psikolojisi, dikkat dagitici
objelerin ve Kkirletici gazlarin yok edilmesi, girultt ve goruntu Kirliliginin azaltilmasi veya
tutulmasi gibi pek ¢ok islevi de yerine getirmeyi amaclamaktadir. Renk, doku, harmoni gibi
estetik  dustnceler ozellikle kent i¢ci ve cevresi yollarda cagdas yaklasimlarla
degerlendirilmektedir.

2. KENT CEVRESIi OTOYOLLARDA ESTETIK KIRLENME VE YAPISAL
BOZULMA SORUNLARI

Kent ¢evresi veya yakinlarindan gecen hizli ulasim yollari, bir baska ifade ile otoyollar,
buyik bir cogunlukla o kentin yasayanlari tarafindan kullaniimaktadir. Her ne kadar o kentin veya
Ulkenin kulturune yabanci suriculer de belli bir siire bu otoyollar Gzerinde bulunsalar da asil
kullanicilar o kentte veya en yakin yerlesim alanlarindaki yasayanlardir.

Bu nedenle kent cevresi otoyollarda gérilen ve kullanici kiltir ve aliskanliklarindan
olusan bozulmalar bazen otoyol sev ve refijlerindeki estetik, mimari ve mihendislik yapilarinda
farkli farkli ortaya ¢ikmaktadir. istanbul gibi, farkli kiltir ve yasam tarzinin birbiri iginde
yasandigr kent cevresindeki otoyollarda, otoyol peyzaji ve estetik yapi ile diger mimari ve
mihendislik yapilari birlikte bozulmaktadir (NRVMA 2001).

Kent ¢evresi otoyollar, ekolojik kosullarin hizla ve siddetle etkilendigi alanlar olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Basta egzoz gazlari olmak tizere yol glizergahina bagh olusan gurultu ve
bunlara ilave olarak gorulen kaza ve kaza kalintilarinin yol sevleri boyunca ekolojik kirlenmeye
neden olmalari kaginilmazdir.

Son yillarda istanbul kenti gevresindeki otoyollarda sikga gériillen bu olgular, iilkemizdeki
biiyiik kentler cevresinde de benzer sekilde devam etmektedir. Ulkemize 6zgii olarak otoyol
sevlerinin rekreasyonel amacla kullanilmasi bile bir bozulma etkeni olarak karsimiza
¢cikabilmektedir.

Diger taraftan otoyol sevleri boyunca ve &zellikle otoyollarin baglanti noktalarina yakin
yerlerdeki yesil alanlar kismen ulasim ve konaklama noktalari gibi de kullaniimaktadir.

Ozellikle buyiik istanbul kenti kuzeyinden gecen otoyollarda bu olgunun ortaya konmasi
ve ekolojik, estetik ve teknik vyapilardaki bozulmanin derecesini saptayip bunlarin
iyilestirilmesine yonelik dnlemlerin belirlenmesi bu arastirmanin konusu olarak secilmistir. Bu
amacla E-5 Otoyolu olarak adlandirilan Birinci Cevre Yolunun Goztepe-Topkap! arasinda kalan
kisimi arastirma ve incelemeye konu edilmistir. '

3. ARASTIRMA ALANININ TANIMI
3.1 Arastirma Alaninin Konumu ve Gilzergahinin Tanitimi

Arastirma alani olarak secgilen otoyol E-5 otoyolu olarak adlandirilan glizergahin Goztepe-
Uzuncayir mevkiindeki Bo§azi¢i Koprusiine giren kavsaktan baslayarak Altunizade - Beylerbeyi



E-5 OTOYOLUNDA EKOLOJIK VE PEYZAJ YONUNDEN BOZULMALAR 91

-Bogazici Koprisi - Ortakéy Viyadiigd - Zincirlikuyu Kopriuli Kavsagr - Esentepe -
Mecidiyekdy Viyadugu - Caglayan Kopruli Kavsagr - Okmeydani - Haliciogli Koprili Kavsagi
- Halic Koéprist - Ayvansaray Koprili Kavsagr - Tinel ve Vatan Caddesi Koprili Kavsagi
arasinda kalan sahasi olarak secilmistir. 1973 yilinda kullanima agilmis olan bu otoyol TEM
otoyolu yapilana kadar Ankara-istanbul-Edirne otoyolu olarak kullanilmistir. 18 km uzunlugunda
olan bu kavsak tizerinde 9 adet koprili kavsak (ana baglanti noktasi) bulunmaktadir. (Sekil 1)

3.2 Arastirma Guzergahinin Genel Ekolojik Ozellikleri
3.2.1 Genel iklim Ozellikleri

E-5 karayolunun bu arastirmaya konu olan glizergahi genelde biyuk yukselti farkhiliklari
iceren bir topografyadan ge¢cmemekle birlikte, GoOztepe Uzuncgayir baslangicinda denizden
ylksekliginin 35 m oldugu, bu yukseltinin Altunizade kopruli kavsaginda 68 m ye ciktigi,
Bogazici Koprisiu civarinda 60 m ye indigi gorilmektedir.

Sekil I : Arastirma Alani Guzergahi
Figure 1: Experimental part of the E-5
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Sekil 2 : Arastirma alani guzergah bakilari ve hakim rizgar yinleri
Figlre 2 : Route of the experimental area and prevailing wind direetions

Buna karsilik Zincirlikuyu’da denizden ylksekligin 80 m tere ulastigi otoyol gizergahi,
6zellikle Caglayan Kavsagi, Okmeydani ydresinde alcalmaya baslayarak bir sirt topografyasi
tizerinde seyretmektedir. Hali¢ Kdprisu civarinda ve Beylerbeyi civarindaki daha mutedil deniz
etkili iklim kosullarinin, bu topografik yapida nispeten sert bir iklim kosullarina dénismesi
gozlenmektedir. Bu genel topografik yapinin etkisi altinda, otoyol giizergahi boyunca hakim hava
hareketleri hem nemlilik kosullarini hem de sicaklik kosullarini degistirmektedir. Glzergahin her
iki yanindaki yol sevlerinde &zellikle Beylerbeyi - Zincirlikuyu arasi ile Halic Képristu - Vatan
Caddesi baglantisi arasi denizsel etkinin fazlaca hissedildi§i ve Bogaz ile Hali¢ Gzerindeki nemli
hava akimlarinin bu bélgedeki ekolojik kosullari giizergahin diger bdlgelerinden farkl kildigi
gorilmektedir.

incelenen giizergah boyunca, sicaklik, ya§is ve hakim riizgar yénleri gibi meteorolojik
elemanlarin degerlendirilmesi 6nemli gorilmus, bu elemanlarin incelenen alanin Anadolu yakasi
kismi igin Goztepe Meteoroloji istasyonu verileri degerlendirilmis, buna karsi Zincirlikuyu-
Caglayan-Okmeydani arasi igin ozellikle rizgar yonleri tespit edilmis sicaklik kosullari noktasal
olarak yorumlanmistir. Tablo |’den de izlenebilecedi gibi, glzergaha en yakin meteoroloji
istasyonu olan Go6ztepe Meteoroloji istasyonu kayitlarina gére ortalama aylik sicaklifin 20 °C ve
Uzerinde oldugu aylar Haziran-Eyiul arasi 4 aylik yaz periyodudur. Ayni aylara ait yagis degerleri
de incelendiginde yillik toplam yagisin (673.4m), %9 u boélgede Haziran-Temmuz-Agustos
aylarinda dustugu gorilmektedir. Bu nedenle nispi nemin de en disik, yagisin da en az oldugu
yaz mevsimi otoyol sevlerinin yil boyunca en sorunlu aylar oldugunu ortaya koymaktadir.
Ozellikle hakim riizgar yonii olan Kuzeydogu (NE) rizgarlarinin esme sayilarinda yaz boyunca
(Haziran-Agustos) 6nemli artislar oldugu, yol sevlerinin kurutucu rizgarlara acik ve si§ toprakh
alanlar olarak cabuk kuruyan ve nem kosullarinin minimuma indi§i yerler olarak
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degerlendirilmelidir. Diger taraftan lokal iklim kosullarinin incelenen yol glizergahi boyunca sik
sik degistigi hakim rizgar yoninin, Okmeydani-Caglayan kavsaklari civarinda Kuzey-bati,
Altunizade-Camlica arasinda Kuzey yonlerinde ve daha kuvvetli oldugu belirlenmistir.

Tablo 1: Goztepe Meteoroloji istasyonuna Ait Bazi iklim Verileri
Table 1:Some important Meteorological Data of G6ztepe Meteorology Station

Gozlem
Meteorolojik elemanlar Siiresi Aylar Yillik
| 1] 1] v \" VI Vil vl IX X X1 Xl
1 Ortalama Sicaklik (°C) 42 54 55 6,9 114 163 207 232 234 196 156 118 8 14
2 : Derecesi 42 198 23,4 268 32,7 341 363 383 405 357 324 264 215 405
3 En Dustik Sicaklik Derecesi 42 -139  -161  -111 2 28 71 105 102 6 23 -72 -108 -161
4 Ortalama Yagis Miktar (mm) 42 90,1 79,6 629 423 30 239 21,7 189 502 634 824 1079 673,4
5 Gunlik En Cok Yagis Miktari 42 473 72,8 521 388 47,6 454 56 51,7 72 578 878 675 878
Ortalama Karla értilt Giin
6 Sayisi 42 3,3 3 0,7
7 Ortalama Bagil Nem (%) 42 80 79 76 74 T4 70 70 70 74 78 8 8 75
8 En Dustk Bagil Nem 42 12 25 n 14 20 16 17 n 14 12 25 18 n
9 Ortalama Riizgar Hizi (m/sn) 37 35 34 33 29 27 28 32 31 28 26 27 33 3
10 En Hizh Ruzgar Yoni Hizi 37 N N WSW NE NE NE NNE NE NE NW SW NwW N
(m/sn) 225 30,9 308 22,7 172 188 255 225 232 19 263 231 309
Egemen Rizgar Yonl Sayisi
1 ve Hizi-NE 22 615 478 733 699 717 859 1141 1137 979 899 680 590 9532
34 3,3 35 32 3 3,2 34 83 31 25 28 37 32
12 Ortalama Sisli Gunler Sayisi 42 0,7 0,8 0.7 09 09 0,3 05 05 12 11 09 07 94

3.2.2 Topografya ve Yol Sevlerindeki Balcilarin Guneslenme Kosullan

Yol sevlerinin ekolojik kosullarinin, yolun iki yanini g¢evreleyen sevlerin gineslenme
durumlari ile c¢ok siki iliskide oldugu bilinmektedir (YOUNG 1978). Bu amacla incelenen
glizergah boyunca mevcut sevlerin, dért ana yonde hangi mikro-baki kosullarina sahip oldugu ve
bunlarin kuru ve nemli bakilar olarak bir ayirimi yapilmistir (Sekil 2). Sekil tzerinde
incelenebilecedi gibi, arazi tespitleri sonucu elde edilen bu haritada; tam glineye bakan ve
6zellikle vejatasyon doneminde gin boyu guneslenen bakilar ile tam kuzeye bakip da giun boyu
golgeli kalan bakilar ve kismen veya yari ginesli bakilar olmak tzere bir ayirima gidilmistir. Bu
haritadan da gorulebilecegi gibi ginesli ve yaz aylari boyunca kuru bakilarin, Uzungayir -
Bogazici Koprusi arasindaki, kopriye gelis yoniundeki sevler ile Caglayan Kopruli Kavsagr -
Halic Koprusi girisi ve Edirnekapt Tuneli ¢ikisina baglanan sevlerin bulundugu alanlar oldugu
gorilmektedir.

Yol glizergahi boyunca en gdlgeli bakilarin Altiinizade-Beylerbeyi arasi ve Levent
ayrimindan Ortakdy’e kadar kdpriye giris yonine gore sagda kalan sevler oldugu gérilmektedir.
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3.2.3 Mikro-Klima ve Ruzgar Kosullan

Arastirmaya konu edilen E-5 Karayolunun Goztepe - Vatan Caddesi boluminde glizergah
boyunca bazi noktalarda kendine 6zgu mikro-klima kosullari ve riizgar koridorlari bulunmaktadir.

Gilizergah boyunca 6zel mikro-klima kosullarinin, Uzungayir - Goztepe girisinden
baslayarak genelde koprulu kavsaklarin yer aldiklari, bir baska deyisle mevcut topografyanin da
kucuk vadiler ve cukurluklar yaptigi bdlgelerde olustugu goérulmektedir. Yonca yapraklari
seklinde olusturulan baglanti yollarinin sevleri ve vadi kenarlari, 6zellikle Beylerbeyi ¢ikisi ve
Zincirlikuyu baglantisi sevlerinin olusturdugu lokal mekanlar kicik, ancak kendine 6zgl mikro-
klima kosullarina 6rnek olusturabilecek bdlgelerdir. Bu noktalar ve ¢evresinde 1973 - 1974
yillarinda yapilan bitkisel uygulamalarin farkli gelisme gosterdikleri arazi tespitlerinde dc
belirlenmistir.

Arastirmaya konu edilen otoyol giizergahi boyunca, yapilan de§erlendirme ve tespitlerde
otoyolu olusturan genis kesitin bazi bolgelerinde riizgar koridorlarinin olustugu goértlmektedir.
Bunlardan en dnemlisi Esentepe - Mecidiyekdy - Caglayan Kavsagina kadar olan viyadiuk ve
baglantilaridir. Bu kesimde glizergah boyunca yapilanmanin da olusturdugu bir oluk boyunca
hakim riizgar yéni Kuzey-Bati yonidir. ikinci biyik riizgar koridorunun Bogazici Koéprisi
giselerinden c¢ikisin Altunizade ayirimina kadar olan kismidir. Burada hakim rizgar yonti
Kuzeydir. Arastirma alani boyunca hakim riizgar yénleri Sekil 2 izerinde isaretlenmistir.

3.2.4 Arastirma Giizergahinda Sevlerde Yer Alan Bitki Ortiisi

1973 yili sonbaharinda baslanan yol sevleri ve yakin cevresinin bitkilendirilmesinde,
genel prensip olarak bir otoyol agaglandirmasindan o6te kent ici yol kenari agaclandirmasi ile
otoyol agaclandirmasi prensiplerinin kombine edildi§i goriilmektedir.Tim glzergah boyunca
dogal bitki ortustiniin kismen kalmis drnekleri Beylerbeyi-Ortakdy arasinda ve genel Bogazigi
peyzajinin bir uzantisi olarak bu bodlgede gormek miumkindir.Giuzergah boyunca 6zellikle
koprali kavsaklarin bulundugu sahalarda iyi bir gelisme gosteren tirlerin, ibreli tirlerden Pinus
maritima, Pinus pinea, Pinus nigra, Cedriis ciflantica, Cupressiis seinpervirens oldugu, bunlara
karsilik yapragini déken agag turlerinden Robiiia pseudoacacia, Populiis alba, Acer ve Fra.vils
trlerinin belirgin olarak ortaya ¢iktigi saptanmistir.

Bu agac¢ tiurlerine ilave olarak yol sevleri boyunca, Marmara bolgesi kosullarinda
yetisebilen sayisiz cali tirinun kullanildigr sev ve dolgu eteklerinde basta, Spirea, Ligustrum,
Pyracantha, Nenimi, Tamarix, Spartium gibi ¢ali tirlerinin 6zellikle gaz zararlilarindan en az
etkilenen turler oldugu saptanmistir.

3.4.5 Toprak Kosullari

Arastirma glizergahi boyunca otoyol yapimi sirasinda olusturulan yer yer ¢ok dik, yer yer
dik meyildeki kesme sevlerinde toprak kosullan genelde olumsuz kosullardir. Bu sevler boyunca
topraklar derinlik olarak degerlendirildiginde, otoyol glizergahi boyunca en si§ topraklarin
Caglayan koprust kavsagindan baslayarak Halic Koprisiine kadar otoyolun her iki yakasindaki
sevlerde oldugu belirlenmistir. Yine yol glizergahi boyunca en derin topraklarin Camlica - Kisikh
ayrimi ile bu bdlgedeki az egimli sevlerde oldugu gorilmektedir.

Yol glizergaht boyunca 6zellikle makinah ¢alisma ile acilan yol sevlerinde topraklarin 20
cm. den az derin oldugu, buralarda anakayanm yer yer ortaya ¢ikmis durumda birakildi§i, dolgu
alanlarinda ise 50 cm. den derin dolgu topraklarin yer aldigi koprulu kavsaklar ve civarindaki
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dolgu alanlarinda bu toprak derinliginin 1-2 m. ye ulastigi, ancak dolgu toprak olarak getirilen
materyalin hemen hemen tamaminin harfiyat topragr olmasi nedeniyle kil icerigi yuksek ve
nispeten agir teksturde oldugu belirlenmistir.

4. ARASTIRMA GUZERGAHINDA SAPTANAN BOZULMA GCESITLERI

incelenen yol giizergahinda, estetik ve gérsel bozulma, ekolojik bozulma ve fiziksel
kosullarin bozulmasi olarak baslica (¢ ana konudan bahsetmek mumkindir. Bu kosullarin
olusmasina neden olan etkenler asagidaki basliklar altinda toplanmistir.

4.1 Otoyol Sevlerinin Yanhs Kullanimi

istanbul Kentini kuzeyden cevreleyerek gecen her iki otoyolun sevleri ve képrili
kavsaklarin rekreasyon amaci ile kullanimi ¢ok dikkat gekici bir olgudur. Ozellikle yaz aylari
boyunca ve hafta sonlarinda, Beylerbeyi ayrimi sevleri, Caglayan ve Okmeydani koprili
kavsaklarindaki sevler ve bunlar cevresinde kapalilik olusturulmus yogun agachk alanlarda gevre
halkinin gintbirlik kullanim alanlari oldugu gorilmektedir.

Diger taraftan yol sevleri boyunca, dzellikle dlzensiz yapilanmalarin arka planda yer
aldig1 bolgelerde ve kdprulu kavsaklarin bulundugu bélgelerdeki otobiis duraklarinin civari ve ana
cikislarinda yol sevlerinin ulasim amaciyla patika yollar halinde kullanildigi, sevlerden bekleme
noktalan olarak faydalanildigi gorilmektedir. Bu sevler Gizerinde yakin ¢evrede oturan insanlarin
hayvanlarini otlattiklari, daha 6tesinde bu bdlgeden yemeklik otsu bitki toplandigi ve bunlarin
yendigi saptanmistir.

4.2 Otoyol Sevlerinin Kati Atiklar ile Kirlenme Sorunu

Bir taraftan 6nemli gdrsel kirlilik yaralan kati atiklar, incelenen gizergah boyunca ¢ok
6nemli toprak Kirliligi de yaratmaktadir. Yol sevleri boyunca yesil alanlar tizerinde gorilen bu
atiklarin, ayni zamanda drenaj sistemlerinin tikanmasina da neden oldugu belirlenmistir.

Yol sevleri tzerindeki kati atiklarin bilesimine bakildiginda, bunlarin daha ¢ok yiyecek-
icecek artriklari olmasi beklenirken otomobil parcalari ve bunlarin atiklarinin, ayni zamanda evsel
kati atiklarin da 6nemli bir yer tuttugu dikkat ¢ekici olmustur. Yol sevleri boyunca ve yakin
cevredeki dolgu alanlarinin evsel atiklar ile kirletildigi alanlar ise 6zellikle Okmeydani Képrulu
Kavsagi ¢evresinde yogunlasmis bulunmaktadir.

4.3 Otoyol Teknik ve Koruma Yapilarinin Tahribi

incelenen yol giizergahi boyunca, 6zellikle Zincirlikuyu Képriili Kavsagi, Caglayan ve
Okmeydani Koprulu Kavsagl arasindaki alanlarda koruyucu elemanlarin tahrip oldugu, bu
bolgelerde kafes tel orgllerinin yer yer tamamen ortadan kaldirildigi, bunun hem gdrsel bir
kirlenme yarattigi hem de yesil alanlar Gzerinde insan hareketlerine olanak sagladigi, bunun da
sonucta bitki ve toprak dzelliklerinde olumsuz etkiler yaptigi belirlenmistir.
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4.4 Otoyol Sevlerinde Yanginlar ve Yarattigr Olumsuzluklar

E-5 otoyolunun , 6zellikle bu arastirmaya konu edilen giizergah tzerinde bitki 6rtlisinin
en 6nemli sorunlarindan bir tanesi, yaz mevsiminde olusan yanginlardir. 2002 yaz mevsiminde
arastirma giizergahinda, irili ufakh 24 adet yangin noktasi tespit edilmistir.istanbul kosullarinda
Haziran ay! basindan itibaren baslayan ve sevlerdeki otsu bitkilerin kurumasiyla sahada
yogunlasan yanici materyal, orti ve tepe yangini seklinde 6nemli ekolojik bozulmalara neden
olmaktadir.

Ozellikle ¢ok giinesli Giiney ve Giineybati bakili yamaglarda bir yillik otsu bitkilerin
bicim faaliyeti yapilmayan ¢im alanlarin kurudugu mevsimlerde yol sevlerindeki bu otsu materyal
bir cok nedenle basta araclardan atilan yanici madde ve egsozlardan ¢ikan kivilcimlar ile kolayca
tutusmakta, cal ve agaccik ile kaph sevler kisa surede ¢iplaklasmaktadir. Bu sahalarin nemli
tutulmasi ¢cok énemli bir koruyucu énlem olarak degerlendirilmelidir.

4.5 Bitkilendirilmis Alanlarda Ekolojik Kosullarin Bozulmasi

Otoyol sevleri ve refujleri boyunca uzanan yesil alanlarin diger yesil alan ve konut
parklarina gére zor ve problemli ekolojik kosullara sahip oldugu bilinen bir gercektir. Bu nedenle
inceleme alaninda, yol sevleri ve dolgu alanlarinin yol ve ulasim patikalari, rekreasyon alanlari ve
kati atiklarin dékuldugu alanlar olarak kullaniimasi, basta toprag: koruyan bitki értustinin ortadan
kalkmasina neden oldugu, yodun olarak ulasim icin kullanilan patikalar boyunca toprak
stkismasinin asiri dizeylere ulastigi saptanmistir. Toprak sikismasinin goérildigu bu patikalar,
yagis ve sulama sularinin hemen hemen tamaminin yiizeysel akisa gecip toprak tasinmasinin
basladigi alanlardir.

Sekil 3: Yol sevlerinde yangin
Figure 3: Fire on the roadside

Sekil 4: Yol sevlerinde yangin
Figlre 4: Fire on the roadside
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Sekil 5 : Sevlerin ¢oplik olarak kullanimi
Figlre 5: Solid \vastes on the roadside

Sekil 6 : Sevlerin ¢oplik olarak kullanimi
Figlre 6: Solid \vastes on the roadside

Sekil 7 : Otoyol kenari ¢opligu ve durak olarak kullanimi
Figlre 7: Solid \vastes and bus station

Sekil 8 : Otoyol sevine dokulmus moloz
Figlre 8: Stones and soil material on the
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Sekil 9 : Otoyol sevinin piknik alani olarak kullanimi
Figure 9: Recreational use of the 10adside

Sekil 10 : Otoyol sevinin piknik alani olarak kullan
Figure 10: Recreational use of the roadside

5. OTOYOL GUZERGAHI BOYUNCA GERGEKLESTIRILMESI GEREKEN
ONLEM VEUYGULAMALAR

5.1 Yapisal Kosullarin ve Koruyucu Onlemlerin Islahi

Bu amacla 6zellikle yol sevleri boyunca yer yer tamamen ortadan kalkmis veya hasar
goérmus sinirlayict teknik yapilar acilen onarilmalidir. Bu onarim bir yandan siris emniyeti
saglayacak, diger yandan da yesil dokunun korunmasina yardimci olacaktir. Ozellikle yol kenari
drenaj tesisleri bazi noktalarda hemen hemen tamamen islev disi kalmis bulunmaktadir. Bunlarin
toprak ve diger kati atiklardan temizlenmesi gerekmektedir. Otoyol glzergahi boyunca, dzellikle
koprulu kavsak ve ust gecitlerin altindaki yesil alanlar kullanicilar igin, gerektigi yerlerde
yonlendirici yol ve gegitler ile tekrar ¢dziimlenmelidir. Ozellikle yonca yaprag:i olarak
adlandirilan ve bunlarin arasindaki alanlar yeniden planlanmahdir.

5.2 Ekolojik Kosullarin iyilestirilmesine Yonelik Onlemler

Sevler ve kismen dolgu alanlari Gzerinde, 6zellikle otoyollarin ana ¢ikis ve girislerini
olusturan kavsaklar cevresinde olusmus acik alanlarda, sikismis topraklarin islahi ve bu bdlgelerin
acilen bitkilendirilmesi yapilmahdir. Yol sevleri boyunca gruplar halinde sahada yer alan ¢ali-
agaccik guruplarinda bakim ve ayiklama calismalari acilen yapilmali, bunlarin altlarinin’ temiz
tutulmasi saglanmalidir.

5.3 Yanginlara Karsi Alinabilecek Onlemler

Otoyol sevleri ve ¢evre yolu baglantilarinda Haziran sonlarindan Eylil ortalarina kadar
siren kuru devrede, sevler ve civarinda otsu bitki &rtlisunin bigme islemi mutlak surette
yapilmalidir. Devaml gunesli bakilarin bu mevsimlerde yanici her tirli materyalden uzak
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tutulmasi saglanmahlidir. Otsu bitkiler ile kaph alanlar disinda ¢ali ve aga¢cik kapli alanlarin
altindaki toprak yiizeyinin budama ve ot ayiklama ile yanici materyallerden arindiriimasi
gerekmektedir.

Otoyol boyunca yaz aylarinda kurumanin asiri oldugu Temmuz-Agustos-Eylil aylarinda
yangin riski olan bakilarin islak tutulmasi amaciyla belli araliklarla sulanmasi yangina karsi
faydali bir uygulama olarak degerlendirilmelidir (JENSEN 2000).

6. SONUC VE ONERILER

E-5 Karayolu olarak adlandirilan 1 Cevre Yolu, istanbul kentinin yerlesim alanlari
arasinda kalmis ve en yogun hizli ulasim yolu olarak ayri bir 6neme sahiptir. Bu yol boyunca yer
alan karayolu peyzajinda ve yolun teknik yapilarinda gorilen bozulmalar, basta kullanicilardan
olmak lzere, yol kenari yanginlari ve kati atiklardan kaynaklanmaktadir. Bir yandan gorsel
kirlilik, bir yandan da ekolojik bozulmalar bu guzergahin suricli emniyetini zorlastiracak
boyutlara ulastigini géstermektedir.

Ozellikle yol kenari yanginlarinin énlenmesi, bozulan karayolu peyzajinin yenilenmesi,
toprak kosullarinin islahi ve ulasimin emniyetini saglayici teknik yapilarin onarilmasi, acil
o6nlemler olarak degerlendirilmelidir.



LANDSCAPE AND ECOLOGICAL DEGRADATION ON TIIE
ROADSIDES OF E-5 HIGIIWAY

Y. Dog¢. Dr. Nurgil ERDEM

Abstract

Roads can be accepted as the land parts connecting the settlenients,
different cultures, demands and productions. Beliind of these functions they
are also mentioned as the land parts, vvhich are not only using but aiso living
areas.

Increasing of the population of the cities, and developing of the
technology created new rapid transportation facilities and high cpiality roads,
called Motorvvay, Autobahn, and llighvvay in different countries dver the
vvorld.

Along the roadside of these large-scale engineering structures, visual,
aesthetic and technical aspects alvvays are taken into consideration. Covering
of these roadsides vvith plant material is not only for creating a landscape but
also creating a safety drive condition, by isolation of undesired noise and
scenes.

Degradation of the landscape and spoiling of the esthetical structure of
the roadside are niainly originates from hardy ecological conditions of road-
cuts and pollution problems.

Maintenance and rehabilitation affairs need continuity and expenses. Fire
is a destructive factor on the roadsides.

Keyvvords: Roadside Landscape degradation, Aesthetic of roadside,
Roadside fire.

1. INTROBUCTION

Rapidly grovving the vvorld population, technological development and increase in the
regional activities created new connecting structures such as highvvays.

Construction of the highvvay can cause drastic changes in the ecological balance
especially in the rural area. Highvvay or Motorvvay routes sometimes pass through or arourid the
tovvns and big cities, and they tum into a special part of the city. On the roadside of the highvvay
especially near the cities, there must be a special appearance. Their landscape structure and
aesthetic aspect get different meaning, and also their maintenance becomes more difficult than
rural area.
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On the roadside, along the special route or special part of this way, living object such as
plant material and non-living object such as technical object have multipurpose. Driving safety,
control of the pollutive gases, none and visual beauty are some of them.

2. DEGRADATION OF ROADSIDE LANDSCAPE AND SPOILING PROBLEM
ON THE CITY AROUND - HIGHWAYS

Highvvays” paits near the big cite may be used by citizens in part of daily life. There is no
doubt; culture of the user and their habits can be the main factor of the aesthetic and physical
degradation of the roadside landscape. intensive use of these speedways is also other effective
factor of the degradation around big cities. This occurrence can easy be seen in motorvvays of
istanbul Metropolis.

This study has been planned to find out of the factors and degree of the spoiling on the
special part of E-5 Motorvvay roadsides. For this purpose 18 km part of the E-5 Motorway vvhich
pass through northem part of the istanbul city vvas evaluated and ecological and visual pollution
vvere determined.

3. STUDY AREA AND FIELD VVORKS

Beginning from Goztepe-Uzuncayir to Vatan Road Junction, 18 km part of E-5 Motorvvay
was chosen for the study area. On the route of study area there are 9 main junctions tovvards to
different part of the city. E-5 Motorvvay is the first high quality road of Turkey vvas opened to
service in 1974, and repairing and revegetations vvorks continued for several years. Radical
changing on the landscape of the roadsides has been made especially on the part of newvly
established or redesigned junctions duling the last 20 years.

Topographical condition on this part of the vvay has not big dil'ferences. At the beginning
of the route elevation is around 35 m above sea level, and it reaches 68 m near Altunizade
Junction. and 60 m. on the Bosphorus Bridge. The highest level of the study part of the highvvay
is 80 m at the Zincirlikuyu, and gradually decreasing begins from this point tovvards to Halic
Bridge and dovvn to 40 m at the end of Route There are twwo hilly topographic structure effect the
local climatic conditions, and also two long bridge and their around exhibit rather mild and humid
climatic condition.

Meteorological data vvere obtained from Gdztepe Meteorological station located jiist near
the beginning of the route. Temperature, precipitation vvind direction and velocity vvere specially
evaluated for ecological determining of roadside.

During the fieldvvork, main aspects of roadside in the four directions vvere separated and
framed on a map. Prevailing vvind direction and micro-climatic condition for local topographical
differences vvere additionally controlled.

Due to summer fire hazard, vvhich is frequently occurred on these roadsides. Burned
places and their destructive effect on the landscape vvere investigated. Traffic accidents, solid
vvastes and man-made impact on the soil of the roadside photographed and plant covers resistant
to pollutive gases vvere determined.
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4. RESULTS AND BISCUSSION

After field works, along the roadside of E-5 Highway in summer season of 2002
Esthetical, Ecological and technical degradation are considered as a huge problem in the study
area. There degradation originates from four main seasons.

- Misuse of roadside

Twenty years people living nearest settlements unfortunately use old landscape and
planted roadsides as a recreational area. During the summer months, this people prefer some
shaded parts of the roadside and especially around main functions. Even this people collcct some
edible herbs for eating.

Another kind of degeneration of the green roadsides is vvalking paths created by people to
reach some point in shoitest way. Soil compaction and lawn spoiling on these paths so drastic that
some parts need soil improvement treatments

- Solid Wastes and population

Along the roadside of the study area solid wastes are creating visual and soil pollution
problems. These solid wastes also cause filling up and topping the drainage systems composition
of the solid wastes on the roadsides vary widely.

In addition to food vvrapping, tins, wastepaper, different kind of plastic materials,
unexpectedly, high percentage of waste material consist of domestic wastes and industrial vvastes
such as car parts, tire ete. Vegetation covers of these polluted areas were totally destroyed and soil
compaction is common problem

- Destruction of Technical and Safety struetures

Along roadsides in some places Fences and other safety struetures were heavily
destructed, near the settlements and on the planted areas vvhich are using as walking roads or
paths an around bus stations these technical strueture need repairing and improvement.

- Roadside fires

On the part of E-5 highvvay chosen for fire study, during the summer season of 2002, 24
roadside fires were occurred. Beginning from dry seasons (July), weeds and herbs are getting
ready to bum. Especially on the South or southvvest aspects of the roadsides, fires are destruetive
events. Buming create many open areas.

During the fire, smoke and heat also effect driving safety and can cause accidents.

5. CONCLUSIONS

First circular road of istanbul city as called E-5 Highway, has been surrounded by new
settlement and highly used the citizens. Along the roadsides, mainly people living nearest
settlements affect Landscape, visual appearance and technical struetures.

Miss use of these roadside, solid wastes, and fire cause damaging of landscape and drastic
changing of the ecological condition.
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