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TURKIYE'DE ORMAN YOLLARINI KARAYOLLARINDAN AYIRAN
OZELLIKLER VE BU YOLLARIN SINIFLANDIRILMASI

Do¢.Dr.Mesut HASDEMIRD
Ar.Gor.Murat DEMIRD

Kisa Ozet

Her miihendislik iiriiniiniin kendisinden beklenen gorevi tam olarak yeri-
ne getirebilmesi icin gerekli olan kosullar yol planlama ve yapiminda da soz
Konusu olup bunlar; sartlara, kurallara uygunluk, emniyetlilik ve ekonomik-
lik kosullaridir. Bu kosullarin saglanmasi icin de oncelikle tesisin yapilmasin-
daki amacin bir bagka ifade ile gorecegi gorevin cok iyi belirlenmesi ve ikin-
ci asama olarak da emniyetlilik kosulunun yerine getirilmesi yani bu tesisle-
rin amaca uygun hizmette bulunabilmesi igin gerekli olan standartlarin belir-
lenmesi s6z konusudur. Ayrica hizmet verecek olan bu tesislerin ekonomik bir
yatirum olmasi zorunludur.

Siiphesiz, bu kosullarin saglanmasi i¢in planlama ve uygulama asamala-
rinda gorev alacak Kisilerin de buna uygun egitim gormiis ve deneyim kazan-
mis olmalari gerekmektedir.

Rasyonel bir ormancihigin alt yapisini olusturan ve ormani isletmeye acan
sistematik yol sebekesinde yer alacak olan orman yollarimin planlama amag
ve ilkeleri, geometrik standartlari ve ingaati diger karayollarindan olduk¢a
farkh dzellikler tasimakta oldugu ve bunlarin planlanmasinin ve yapimlari-
nin orman miihendisligi egitim ve 6gretimi gormiis uzmanlar tarafindan ger-
¢eklestirilmesi zorunlulugu ortaya ¢ikmaktadir.

Iste bu makalede bir miihendislik yapisi olan orman yollarimin amac,
standart ve ekonomiklik él¢iitleri bakimindan karayollarindan olan bashica
farkhiliklar: ortaya konulmaya cahsilmstir.

L.GIRIS

Her tiirlii tasit ve yaya ulagimi igin kamunun yararlanmasma agik olan arazi geridi
(UMAR/YAYLA 1986) veya yaya ve araglarin gegmesine hizmet eden tesviye edilmis bir yiizey
(SECKIN 1986) ve her tiirlii yiiklenmeyi zemine aktaran, alt ve iist yapidan olusan bir miihendis-
lik yapisi olarak tanimlanan yol; devlet yollari, il yollari, kéy yollari ve orman yollan olarak dort
gruba ayrilmakta olup (ERDAS 1986) ¢ogunlukla devlet yolu, il yolu ve kdy yollan karayolu ola-
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rak adlandiriimaktadir. Diger miihendislik yapilarinda oldugu gibi yol yapiminda da yapisal amag-
11 genel ilke; yapinin fonksiyonuna bagh olarak, tagitlardan dogacak statik ve dinamik etkilere, di-
ger dig etkilere ve yapiyr meydana getiren malzemenin fiziksel ve kimyasal niteliklerinden kay-
naklanan ig etkilere karsilik, gerek kendi biinyesinde ve gerekse oturdugu dogal zeminde kalici de-
formasyonlar meydana getirmeden, yeterli giivenlik ve teknik ozellikte ekonomik bir yol yapisi-
nin saglanmasidir (ERDAS 1980).

Her miihendislik ¢alismasinda oldugu gibi yol planlama ve yapiminda da sartlara uygun-
luk, emniyetlilik ve ekonomiklik kogullarinin saglanmasi gerekmektedir. Goriildiigii gibi sartlara
uygunluk bir basgka ifade ile ¢alisma sonucunda ortaya konacak iiriiniin (tesisin) kendisinde bekle-
nen gorevi yerine getirebilecek niteliklere sahip olmasi basta gelmektedir. Bunun icin de 6ncelik-
le tesisin yapilmasindaki amacin (gorecegi gorevin) ¢ok iyi belirlenmesi gerekmektedir.

ikinci agama olarak emniyetlilik kosulunun yerine getirilmesi yani bu tesisleri dngoriilen
siire igerisinde amaca uygun hizmette bulunabilmesi igin gerekli olan standartlarin belirlenmesi
gerekmektedir.

Son olarak da hizmet verecek olan bu tesislerin ekonomik bir yatirim olmasi zorunludur.

Orman yollarinin ana amaci; ormanlarin isletmeye agilmasi, entansif ve rasyonel orman-
cthi@gr mimkiin kilinmasidir. Genel anlamda ormancilik ¢aligmalari;

« Yetigtirme (Ekim, Dikim, Bakim)

« Koruma

« Kesim ve tasimaya elverisli hale getirme (Uretim)

« Transport (Tagima)

* Degerlendirme

konularini kapsamaktadir. Bu amagla gereksinilen en énemli araglardan birisini orman yollan
olusturmaktadir. Bu goriisiin 15181 altinda ¢ok genel olarak orman yolu; "Ormanin her ksesinde,
her zaman, elde edilen iiriiniin ve her seyden dnce ana iiriin olan odunun iiretildigi yerden, deger-
lendirilecegi yere kadar, en uygun teknik ve ekonomik yontemle tagimayi saglayan yapilardir”
seklinde tanimlanmaktadir (TAVSANOGLU 1973). Bu yollar, ormani isletmeye agarken bir yan-
dan da odun hammaddesi, personel, malzeme ve ekipmanin taginmasina, orman koylerinin yol ge-
reksinmelerinin ve ayrica rekreasyonel isteklerinin Kargilanmasina olanak saglamaktadir. Boylece
orman yollari, ekonomik, sosyal, hatta kiiltiirel fayda yaratmaktadir (SECKIN 1982).

Diger yandan, orman yollarinin ve transportun rasyonel olarak planlanmasi i¢in bu saha-
da ¢aligan kisilerin orman isletmeciliginin teknik, ekonomik ve idari 6zelliklerinin yaninda orman
iiriinlerinin ve ormancilik hizmetlerinin tiretimi konularinda bilgi sahibi olmalarini gerektirmekie-
dir. Bu nedenle biitiin bu ¢alismalarin ormancilik egitimi almig orman miihendisleri tarafindan ger-
ceklestirilmesi zorunlulugu ortaya ¢ikmaktadir.

Iste bu makalade orman yollarinin amag, standart ve ekonomiklik dlgiitleri bakimindan ka-
rayollarindan olan baglica farkhiliklar ortaya konulmaya ¢aligilmistir.

2. YOL CESITLERI

Yukarida da belirtildigi tizere yollar genel ve idari yonden dort gruba ayrilmaktadir. Bun-
lar:

* Devlet yollar

« il yollan

* Koy yollan

* Orman yollan
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Devlet yollari, 6nemli bolge ve il merkezleri ile, demiryolu, havayolu, denizyolu ulagimi-
na iliskin istasyon, iskele, liman ve alanlari birbirine baglayan birinci derecede ana yollardir,

11 yollari, csas olarak devlet yollari sinifina girmeyen ve il simirt iginde kalan ikinci dere-
cede énemli olan yollardir, Bu yollar, il ile ilge merkezlerini birbirine, il merkezlerine ve komsu
ildeki ilgelere, ayrica 6nemli turistik ve sanayi merkezlerine, liman, istasyon gibi yerlere baglayan
yollardan olugsmaktadir.

Koy yollari, devlet ve il yollar1 aglarina girmeyen ve orman yollar1 diginda kalan biitiin
yollar kéy yollari olarak nitelendirilmektedir. Ulkemizde kdy yollari ile ilgili biitiin calismalar Koy
Kanunu hiikiimlerine uyularak her tiirlii planlama, yapim ve bakim isleri Bayindirhik Bakanhg
biinyesinde Karayollari Genel Miidiirliigii (KGM) tarafindan yiiriitilmektedir.

Daha once de deginildigi gibi, devlet ve il yollar ile ilgili devlet yollan igerisinde yer alan
ckspres ve otoyollar, bilyiik hacimdeki trafigin yiiksek bir hizla ve giiven i¢inde akigina olanak
saglamak amaci ile en son teknigine gore insa edilmiy yollardir. Motorsuz tagitlar ile yavag giden
motorlu tagit trafifine kapali olan bu yollar, iki gidis ve iki gelis olmak iizere en az dort seritli ola-
rak inga edilmektedir ve gelis gidis platformlar bir orta refiij ile birbirinden ayrilmaktadir. Ayrica
yol boyunca yanlardan gelebilecek yaya ve hayvan trafigine kargi her iki kenarda engeller inga
edilmektedir. Bu yollardan kismi erigsme kontrolii olanlara ekspres vol, tam erisme kontrollii olan-
lara da oroyel ad1 verilmektedir. Erigme kontrolii; kisaca yola girig ve ¢ikislarin kontrol altina ali-
nip belirli noktalardan yapilmasinin saglanmasidir. Istanbul Cevre Yolu otoyol karakterinde olup,
Istanbul-Gebze-1zmit yolu ise ekspres yol olarak planlanmistir. Ulkemizde planlamasi yapilmis ve
yapilmakta olan baska ekspres yol giizergahlari da bulunmaktadir.

Uluslararasi yollar, Avrupa Ekonomik Komisyonu'nca kararlagtinilmig olan uluslar arasi
ana trafik yollarinin iilkemizde bulunan bolimidir. Ornek olarak, Edirne-istanbul-Ankara-Ada-
na-Antakya'dan gegen D-100 yolu uluslararasi yol niteligindedir. Ulkemizde halen 6851 m uzun-
lukta uluslararasi yol bulunmaktadir (UMAR/YAYLA 1994).

Orman yollar: ise kisaca orman iginde yer alan ve sistematik bir sekilde ormanin her ta-
rafina niifuz ederek ormanlarin rasyonel olarak isletmeye agilmasina hizmet eden yollardir. Bu
yollar:

- Siirlitme yollar1 (Primer transport)
- Kamyon yollar1 (Sekonder transport)

olmak tizere iki gruba ayrilmaktadir.

Tiim bu yol gruplarini birbirinden ayiran baslica 6zellikler ise; tesis amaglari, planlama
kriterleri ve bunlara bagh olarak belirlenen geometrik standartlarinin farkl olusudur.

2.1 Karayollarimin Tesis Amaglar: ve Planlama Kriterleri

Tiim iilkeye dengeli sekilde yayilmsg, yeterli uzunlukta, fiziki ve geometrik standartlar iyi
bir yol aginmn varlig1, dolayisiyla boyle bir yol aginin sagladigi erigebilirlik ve ulasim kolayhgi,
gevre ve iilke igin baghca asagidaki olanaklan yaratmaktadir (UMAR/YAYLA 1994);

* Yol agindaki iyilesme sonucu ortaya ¢ikan kolay tagima ile, iireticiye iirettigi mah daha
¢abuk ve daha uygun bir fiyatla pazarlama olanagi dogmakta, boylece yol yetersizligin-
den dolayr ihmal edilmis durumdaki bir bolgeye tretim yoniinden canlihik getirilerek
kullanilamayan kaynaklar harekete gegirilmektedir.
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Kolay ve ekonomik tagima sonucu her ¢esit mal iilke ¢capinda daha genis bir bélgeye da-
ha ucuza intikal ettirilerek tiiketim talebinde, dolayisiyla iiretimde artig gergeklestiril-
mekte, ticari faaliyet ve ekonomi canlilik kazanmaktadir.

Uretimin artmas ve tasima maliyetindeki diisiis iilkenin ihracat olanagini artirmaktadr.

Ulke gapinda iyi bir yol aginin saglacdigi ulagim kolayligi nedeniyle gesitli sektérlere ait
yatirimlar tiim iilkeye yayilmakta ve boylece bdlgeler arasinda daha dengeli bir kalkin-
ma gergeklestirilmektedir.

Yol agindaki iyilegsme, bir bdlge halkinin ¢evredeki hatta daha uzak bolgelerdeki biiyiik
yerlesim merkezlerine gidis gelislerini kolaylagtirmakta ve artirmaktadir. Bu durum ise
bolgeye canlilik getirmekte, sosyal bir gelismeye ve ayrica kiiltiir birligine yol agmak-
tadir.

Devletge saglanan egitim, saghk, haberlesme gibi kamu hizmetleri daha etkin ve yaygin
bir bigimde yapilmakta, ayrica, devlet otoritesinin etkinligi ve iilkenin savunma giicii
artmaktadir.

Kolay ve ucuz ulagim sayesinde i¢ ve dig turizm sektorii olumlu yénde hizla gelismek-
tedir.

Yol aginin fiziki ve geometrik standartlar yoniinden iyilestirilmesi ile iilke ¢apinda in-
san ve esya taginmasindaki giiven ve konfor artmakta, tasit isletme maliyetini olusturan
bilesenlerde azaltma olmaktadir. Bunun sonucu olarak; zaman, yakit, tagit eskimesi ve
bagka hususlarda biiyiik tasarruflar saglanmakta, ayni zamanda biiyiik maddi ve mane-
vi kayiplara yol agan trafik kazalari en aza indirgenmektedir.

Yukarida siralanan olumlu etkilerine kargilik bu yollarin ve iizerinde olusan trafigin birta-
kim olumsuz sonuglari da bulunmaktadir. Bunlar ise kisaca;

Trafik kazalar,

Biiyiik kentlerde trafik sikisiklifinin yol agtig1 hava kirlenmesi, giriiltii, titresim ve in-
sanlar iizerinde neden olunan stres,

Kentin yapisina uygun bi¢imde planlanmamus yollar ile kentin genel goriiniimii, dogal,
turistik ve tarihsel dokunun bozulmasi,

Insan, bitki ve hayvan topluluklari ile ilgili ekolojik dengenin bozulmasi

seklinde siralanabilmektedir.

Karayollarinda belirlenen amaclarin gergeklestirilebilmesi i¢in baslica agsagidaki planlama
kriterleri gbzoniinde bulundurulmaktadir;

.

iki nokta arasinda kisa, siiratli ve en kolay ulagimin saglanmasi
Yol standartlarinin yiiksek tutulmasi

Diigiik egim

Genis yol

Az sayida ve genis kurplar

Uygun alt ve iist yap1

Biiyiik hacimli sanat yapilar

Yiiksek proje hizi
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2.2 Orman Yollarinin Tesis Amaclari ve Planlama Kriterleri

Ulkemizde modern ormancilifin uygulanmasi, ormanlarin korunmasi, orman iiriinlerinin
ekonomik deger kazanmasi kisaca ormanlarin isletmeye agilmasi herseyden dnce iyi bir orman yol
sebekesinin mevecut olmasina baghdir. Orman yol sebekesinin diizenli ve kapsamli olmasi halin-
de, basgta koruma olmak iizere ormana yapilacak her tiirli bilimsel ve teknik miidahele ile yillik
cari artim iizerinde etkili olmak ve her tiirlii orman iriiniiniin orman digina taginarak degerlendi-
rilmesini saglamak olanakl hale gelmektedir. Ayrica agaglandirma ¢alismalarinin yapilmasi, or-
man yanginlarinda yangin bolgesine gerekli malzemelerin gotiiriilmesi, kisaca ormanlarin isletme-
ye agilmasi sonucu elde edilecek mal ve hizmetlerin rasyonel iiretimi orman yol yebekesinin or-
man i¢indeki dagiligina ve sebekedeki yollarin zamaninda insa edilmesine baglh bulunmakradir.
Yukarida belirtilen amaglar ayni zamanda orman yollarinin gérevlerini de ifade etmektedir.

Orman yollarinin tesis amaglari genel olarak;

* Orman iiriinlerinin ekonomik olarak taginmasi,

+ Orman iginde ekim, dikim, dogal genglestirme vb silvikiiltiirel miidahelelerin zamanin-
da gerceklestirilmesi i¢in ulagim sorununun ¢ozimii,

* Ormanin siirekli ve kontrollu bigimde korunmasi igin gerekli malzeme ve personelin ta-
sinmasi,

« Orman yangimlarinin ve bocek afetlerinin denetim altina alinmasi ve kontrollerinin ya-
pilmasi igin ulagim sorununun ¢ozimii,

* Ormanda iretim igin malzeme ve personelin orman igine taginmasi,
« Orman i¢i kdyler arasinda ulagim sorunun ¢éziilmesi,
« Orman i¢i turistik ve rekreasyonel sahalarin ulagima agilmasi

seklinde siralanmaktadur.

Orman yollari bu amaglarla tesis edilirken ayn1 zamanda dolayli olarak iilke savunmasina
ulasim ve hizmet agisindan da katkida bulunmaktadir.

Karayollarinda oldugu gibi orman yollarinin da yanlig uygulamalar sonucu birtakim olum-
suz etkileri ortaya gikabilmektedir. Bu olumsuz etkiler bashica;

« Prodiiktif orman arazisi kaybi

+ Doganin tahribi

« Erozyon riskinin artmasi

+ Usulsiiz miidahelelere zemin olugturmasi
seklinde gerceklesebilmektedir.

Orman yollarinin yukarida belirtilen amaclari gergeklestirebilmek icin asagidaki planlama
kriterleri gézoniinde bulundurulmaktadir;

« isletmeye agilacak sahada optimal yol yogunlugu ve yol araliginin tesisi
+ Sistematik yol sebekesi olusturularak tiim ormanin igletmeye agilmasi

.+ Primer transport (bélmeden ¢ikarma) ve sekonder transport (ana nakliyat) tesislerinin
birlikte planlanmasi
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« Yol yapiminin arazi kosullari nedeniyle ¢ok gii¢ oldugu ya da ekonomik olmadigr du-
rumlarda ana nakliyatin kablo hatlar ile kombine edilmesi gerektigi gozdniinde bulun-
durularak diger yollarin buna gore planlanmasi

« Ormanin serveti, yangina hassaslik durumu, arazi(topografya) yapisi, nakliyat sekli ve
siklign ile buna bagl olarak belirlenen proje hizina gore uygun ve ekonomik orman yo-
lu standartlarinin uygulanmasi

* Minimum (% 2) ve maksimum (% 12) egim
+ Minimal kurp yarigapt (15 m)

» Uygun alt ve iist yapi

* Yeterli say1 ve nitelikte sanat yapisi

* Yeterli platform genisligi (4-7 m)

+ Yamag virajlari ve deverlerin uygulandig1 yerlerde ormani tahrip etmeyecek egim ve ge-
nigliklerin uygulanmasi

+ Zorunlu olmadikga ters egimlerden kaginilmasi
+ Sirkiilasyonun tam olmasi ve bu amagla ¢ikmaz yollara (saplama yol) yer verilmemesi
2.3 Tiirkiye’de Uygulanmakta Olan Karayolu Standartlar: ve Simflandirmasi

Tiirkiye'de Karayollari Genel Miidiirliigii tarafindan 1979 yilindan itibaren uygulanmasi-
na baglanan geometrik standartlar Tablo 1'de verilmistir. Tablo 1'den de goriilecegi gibi, geomet-
rik standartlar; trafik yogunluguna, arazinin topografik yapisina ve esas alinan proje hizina gore
degismektedir. Belirtilmesi gereken bir diger nokta da iilkemizdeki trafigin karakterine gore saat-
lik proje trafiginin YOGT un (Yillik Ortalama Giinliik Trafik Degeri) % 10’u olarak alinmasidir.
Geometrik standartlarin segimi sirasinda esas alinan trafik yogunlugu ve kompozisyonu, sézkonu-
su yol i¢in 6ngoriilen 20 yillik hizmet 6mrii sonundaki degerlerdir. Ayni durum fiziki standartlarin
secimi icin de gegerli olmaktadir. Fiziki standartlarin segimi sirasinda esas alinan dingil yiikii ise,
tek dingil i¢in 13 ton, iki dingilli aks grubu (tandem dingil) i¢in 19 ton olarak belirlenmistir
(UMAR/YAYLA 1994).

Karayollarini sahip olduklan geometrik ve fiziki standartlarina gére, ekspres ve otoyol,
Lsimif, ILsiif, IILsinif ve IV.simif yol olmak iizere bes gruba ayirmaktadir. Bu siniflamaya gore,

Tablo 1: Tiirkiye'de Uygulanan Karayolu Geometrik Standartlari (UMAR/YAYLA 1994).

Proje Elemanlar Birinci Simif ikinci Simf Ugiincii simf

YOGT* (tagit/giin) 12000 | 6500 | 4000 | 11000 | 5500 | 3000 | 8000 | 4500 | 2500
Trafik  pST+ (tagit/saat) 1200 | 650 | 400 | 1100 | 550 | 300 | 800 | 450 | 250
Proje Hiz1 (km/saat) 100 80 70 80 70 60 70 60 50
Minimum kurp yarigap: (m) 400 250 200 250 200 150 200 150 90
Maksimum boyuna efim (%) 4 6 7 5 7 8 6 8 9
Maksimum dever (%) 8 8 8 8 8 8 8 [ 8
Serit Genisligi (m) 3,50 | 3,50 | 3,50 | 3,50 | 325 | 325 | 3,00 { 3,00 | 3,00
Banket Genigligi (m) 2,50 | 2,00 | 2,00 | 1,50 | 1,50 | 1,50 | 1,00 | 1,00 | 1,00
Platform Genigigi (m) 12,00 | 11,00 | 11,00 | 10,00 | 9,50 9,50 8,00 8,00 | 8,00
Kamulagtirma Genigligi (m) £ 60,00 + 40,00 + 15,00

*YOGT : Yillik Ortalama Giinliik Trafik (tagit/gtin).
* PST : Proje Saatlik Trafigi (tagit/saat).
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devlet yol aginda daha ¢ok L, IL, IILsinif yol bulunmakta ise de az miktarda IV.sinif yol yer al-
maktadir. 1l ve kdy yollari genellikle I11. ve IV. sinif olarak yapilmaktadir. Sekil 1'de bir karayolu
giizergah plant goriilmektedir.

Bu yollar ayni1 zamanda; toprak yollar, stabilize yollar, asfalt ve beton yollar gibi kaplama
tipine gore de siniflandiriimakta ancak bu teknik olmayan bir siniflama geklini olugturmaktadur.

Karayollarindaki bu standartlar incelendiginde en kisa siirede ve en rahat seyahat imkani
saglayacak sckilde iki nokta arasindaki mesafenin kisa tutuldugu, bunun igin de proje hizi yiiksek
tutulmaya ¢ahigilarak olabildigince az ve genis kurblar kullanilmakta ve egim simirlarinin diisiik
alindig1 goriilmektedir.

2.4 Turkiye’de Uygulanmakta Olan Orman Yolu Standartlari ve Simflandirmasi

Orman yollar1, ekonomik ve teknik yonden diger yollardan farkl 6zelliklere sahip bulun-
maktadir. Orman yollan hi¢bir zaman sadece iki noktay1 birbirine baglayan bir tesis olmayip, or-
manin tiim bélme ve bélmeciklerini kavrayan ve dolayisiyla da ormanin her kégesinden yararlan-
may1 olanakh kilan tesislerdir. Bu nedenle de; yapim amagclari, planlama, geometrik standartlari,
inga teknigi, yapildig: yerin arazi zorluklarn nedeniyle orman yollar, diger karayollarindan ayril-
maktadir. Ote yandan orman yollari daima; amaca uygunluk, giivenlilik ve ekonomiklik unsurlari
bakimindan bir denge olugturmak zorundadir. Bu 6gelerden birisinin daha ¢ok 6nem kazanmasi bu
dengeyi bozmaktadir. Bunun igin, bir orman yol sebeke planini hazirlamak ve bu yollarin ingasini
gergeklestirmek higbir zaman sadece bir yol yapim teknigi olarak goriilmemelidir. Ciinkii, bu plan-
larin hazirlanmasi ve uygulanmasi i¢in orman igletmesinin ekonomik, teknik ve yonetimle ilgili
biitiin dzelliklerini bilme yaninda iiretim, tagima ve degerlendirme iliskileri iizerinde de bilgi sahi-
bi olma zorunlulugu bulunmaktadir (SENTURK 1992).

Bir ormanin igletmeye agilmasini saglayan baglica olanaklardan birisi ve en 6nemlisi, bir
baska ifade ile ormanciligin alt yapisini olusturan orman yollart uygulamada:

a) Ana orman yollari
b) Tali orman yollan
- A tipi orman yolu
- B tipi orman yolu
¢) Siiriitme yolu (Traktér yolu)

olmak iizere ii¢ gruba ayrilmaktadir ve bu orman yollarinin yerlesim bélgesi ve genel yol sebeke-
si gibi kardinal noktalar ile baglantisi irtibat yollari ile saglanmaktadir.

Ana orman yollari; orman yol sebekesinin esasini olusturan, taginan {iriin hacminin yiik-
sek oldugu ve devamli kullanilan yollardir. Bu nedenle, drenaj tesislerini, yeterli él¢iide miihen-
dislik yapilarini ve uygun kalinlikta bir tist yapinin tesis edildigi, standard1 diger orman yollarina
oranla daha yiiksek olan yollardir.

Tali orman yollari; orman igine niifuz eden ya da orman igi istif yerleri ile ana orman yol-
lari arasindaki baglantiyr olusturan yollardir. Bu yollar ¢ogu kez iist yapisiz olup yil boyunca kul-
lanimu sézkonusu degildir. Tali orman yollar tizerindeki transport (nakliyat), kuru zemin, agik ve
giinesli hava kogullari ile simirhdir. Tali orman yollar A tipi ve B tipi olmak tizere ikiye ayrilmak-
tadir. Ulkemizde orman yollari ingaatinda uygulanan standartlar Tablo.2'de gésterilmistir.

Siiriitme Yollari (Traktor Yollari); Arazi egiminin yiiksek olmasi nedeniyle siiriitme
araclarimin her tarafa gidis gelisine olanak vermeyen ormanlarda iiretimi saglayan ve yapim mas-
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raflan diisiik olan basit yollardir. Bu yollarin yapimlan genellikle kaba bir toprak tesviyesini ge-
rektirmektedir. Yagish mevsim periyodlarinda siddetli erozyon kaynagi olma 6zelligine ¢ok elve-
riglidirler.

Irtibat yollari; orman yol sebekesi ile iilke ulagim sebekesi (Genel karayolu ya da demir-
yolu sebekesi) arasinda bir baglanti saglamaktadir. Genel yollar ile ana orman yollari arasinda bag-
lantiyr olusturan bu yollar orman arazisi disinda mer’a ya da tarim arazisi i¢inde seyretmektedir.
Dolayisiyla irtibat yollart orman yol sebekesi kapsamina girmemekte ve orman yol yogunlugu he-
sabinda da dikkate alinmamaktadir (SECKIN 1982).

Burada belirtmek gerekirse iilkemizde mevcut yol sebekelerindeki yollarin biiyiik ¢ogun-
lugunu B tipi tali orman yollar olugturmaktadir. Orman iinitelerinin isletmeye agilmasi amaciyla,
daha once belirtildigi gibi Ana Orman Yolu, A Tipi Tali Orman Yolu ve B Tipi Tali Orman Yolu
olarak genelde iig tip yol sozkonusu olmaktadir. Bu yollar sirasiyla Tablo.2’den bakilirsa 7 m, 6 m
ve 4 m platform genigliginde inga edilmektedir. Bunlardan hangisinin nerede inga edilecegi konu-
su iizerinde dogrudan tasinacak hacim miktarlan etkili olmakta, bu bakimdan Tablo.3’te gosteri-
len degerler 6lgii olarak alinmaktadir (OGM 1967 ve 1984).

Tablo 2: Orman Yollaninda Uygulanan Standartlar (OGM 1984).

YOL TiPLERI
TALI ORMAN YOLLARI
OGELER BIRIMI | ANA | A-TiPi TALI [ B-TiPi TALI| SURUTME
ORMAN ORMAN ORMAN YOLU
YOLU YOLU YOLU
Platform genisligi m 7 6 4 3,50
Maksimum egim Yo 8 10 9-12 18
Minimum kurp yarigapt m 50 35 10-12 8
Serit sayisi Adet 2 1 1 1
Serit genigligi m 3 3 3 3
Banket genigligi m 0,50 0,50 0,50 -
Hendek genisligi m 1 1 1
Ust yap1 genisligi m 6 S 3

Tablo 3: Orman Yol Tipinin Se¢iminde Kullanilan Gerekli Hacim Miktarlari (OGM 1967 ve 1984).

YOL TiPi GEREKLI HACIM (m*)
Ana orman yolu 50000 m*’ten fazla ise
A tipi tali orman yolu 50000 m?-25000 m* arasi
B tipi tali orman yolu 25000 m*’den az ise
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Orman yollarinin bir diger siniflandirma gekli ise transport yontem ve teknigine kosut ola-
rak yapilan simflandirmadir. Bilindigi gibi, ormanlarin igletmeye agilmasini saglayan tesisler pri-
mer transport ve sekonder transport tesisleri olmak iizere iki grupta toplanmaktadir.

Kesilip nakliyata hazirlanan tomruklarin kiitigii dibinden kamyon yolu kenarina kadar sii-
riitiilmeleri ya da kablo hatlarla ¢ekilmelerinde kullanilan tesisler bir bagka ifade ile primer trans-
port tesisleri siiriitme seritleri, siiriitme yollar1 ve kablo hatlardan olugsmaktadir.

Siiriitme seritleri; Diize yakin ya da az egimli (%25-30) arazide tarim ve orman tarktor-
lerinin gidis geligine elverigli, sadece iizerindeki agaglarin kesilip ¢ikarilarak olusturulan seritler-
dir. Siiriitme seritleri ayni zamanda traktor yolu olarak da adlandiniimaktadir.

Suritme yollary; Daha dik (%50-55) egimli arazide tamburlu traktérlerle ve kaydirma su-
retiyle tomruklarin toplanip daha sonra traktérlerle siiriitiildiigii yollardir. (Bu yollara verilecek en
uygun egim % 5-10 (15) olup genisligi traktériin giivenligi bakimindan minimum 3.0 m’dir.

Primer transportla bélmeden ¢ikarilan iirlinlerin tomruk depolanina ya da dogrudan dogru-
ya islenecegi yerlere ulagimi saglanmaktadir.

Kamyon yollarinin ana iskeletini olusturdugu sekonder transport tesisleri. gogunlukla or-
manin her tarafini esit olarak kavrayan orman yollarindan olugmaktadir. Ancak arazi kosullarinin
zorladig durumlarda uzun mesafeli vingli hava hatlar1 ve benzeri tesisler de sekonder transport te-
sisi olarak kullanilmaktadir.

Orman yollarinda arag sayisi ve yogunlugu bir yandan igletmeye agma alanun biiyiikligii-
ne ve yerine, diger yandan yolun fonksiyonlarina bagh bulunmaktadir. Bu nedenle arag sayisi ve
yogunlugu, yerlesim alanlarina yakin olan yerlerde ve nakliyat hacmi fazla olan yollarda, daglik
arazideki bir yola oranla daha fazla olmaktadir.

Ormani isletmeye agmak amaciyla planlanan sebeke yollar bir bagka sekilde; I, II. ve IIL.
sinif yollar olarak da siniflandirilmaktadir. Biitiin bu yollar iizerinde kamyon ve benzeri motorlu
araclarla tagima yapilabilmekte, bunlardan en biiyiik trafik hacmine sahip I. sinif olanlar, orman-
daki en énemli yollari olusturmaktadir. Genellikle 6.0 m genisliginde insa edilen bu yollar, 5.0
m’lik bir kaplama genigligine sahip olup ¢ift yonlii trafigin gegisine elveriglidirler. II. simf yollar,
kaplama genisligi 3.0 m olarak insa edilmektedir. III. sinif, yani yol sebekesinin yan kollarini olug-
turan yollar ise 3.0 m genisliginde, fakat kaplamasiz olarak yapilmakta olup bunlar genellikle sii-
rekli agir trafigin seyrine elverisli degildirler (SECKIN 1977).

Komple bir orman kamyon yolu sebekesini olusturan bu farkli standarttaki orman yollari-
nin sebeke igindeki oranlart degisiktir. Genel olarak bu konuda, yolun sahip oldugu trafik hacmi
ile sebeke igindeki uzunlugu arasinda ters bir orantinin varoldugu soylenebilir. Bu ise, bir orman
yol sebekesinde bu ii¢ ayr siniftaki yollardan II. sinif yollarin I. sinif ve IIL. simif yollarinda I1. si-
nif yollardan daha fazla olabilecegi seklinde yorumlanabilir.

Yolun genislik, egim, kurp yarigapi, kaplama durumu vb fiziksel 6zellikleri hem teknik,
hem de ekonomik bakimlardan ¢ok biiyiik ¢nem sahiptir. Ornegin, teknik olarak uygun ve yeterli
olan stz konusu ozellikler, yol boyunca trafigin rahat bir bicimde seyrine olanak saglar ve ekono-
mik bakimdan uygunluk ise kérh bir tasimacihigi olanakl kilar.

Orman yollarinda yillik arag sayist ortalama 1000-20000 arasinda degismektedir. Ulke-
mizde orman yollarinda bilindigi gibi genellikle yaz mevsiminde nakliyat yapildigindan yillik ta-
sit sayisi genel olarak yaz aylarinda artmaktadir. Orman yollarinda y1l boyunca orman igine veya
orman i¢inden disariya insan tagiyan arag sayisi, aZir yiik tagitlarindan daha fazla bulunmaktadir.



TURKIYE'DE ORMAN YOLLARINI KARAYOLLARINDAN AYIRAN OZELLIKLER 95

Arastirmalar, orman yollarini yil i¢inde % 78 oraninda insan tagiyan araglarin, % 22 oraninda yiik
tastyan araglarin kullandigini gostermektedir (ERDAS 1997).

3. SONUC

Orman yollanm diger karayollarindan ayiran baghca unsurlar yapim amaglari, planlama il-
keleri ile standartlarinin farkhiliklandir.

Orman yollarinin yapim amaglarini; ormandan elde edilen iirtiniin tiikketim merkezlerine ya
da fabrikalara taginmasi, ormanin yetistirilmesi, korunmasi ve denetimi islerinin kolaylikla yapil-
masi, orman i¢i ve bitisigi koylerin ulagim sorunlarinin giderilmesi, kirsal ve ozellikle orman igi
rekreasyonun gelismesine katkida bulunulmasi kisaca ormancilik disiplininin geregi iretilecek
tiim mal ve hizmetlerin uygun, emniyetli ve ekonomik bir sekilde tiretiminin saglanmasidir.

Bu amaglarin rasyonel olarak yerine getirilebilmesinde her orman iinitesinin mevcut agag
serveti, arazi yapisi, gerceklestirilecek ormancilik ¢aligmalarinin entansitesi, tiretim miktari, yan-
gin ve benzeri tehlikelere kars: hassaslik durumu, orman igi ve bitigigi yerlesim alanlarinin sayisi
ve niifusu, rekreasyonel kapasitesi vb 6zellikleri dogrudan rol oynamaktadir.

Orman yollarinin standartlari, igletmeye agilacak orman tinitesindeki bitki ortiisiiniin du-
rumu, topografik yapi, uygulanacak olan nakliyatin yontem ve teknigi, proje hizi vb unsurlara go-
re belirlenmekte ve karayollarindan oldukga diisiik standartlan igermektedir.

Ancak bu standartlarin yiikseltilmesiyle tagimada verimliligin artacagi ve bu suretlede
ekonomiklik kogulunun saglanmasina katki yapilacagi kugkusuzdur.

Goriiliiyor ki; rasyonel bir ormanciligin alt yapisini olusturacak ve ormani igletmeye aga-
cak olan sistematik yol sebekesinde yer alacak olan orman yollaninin planlama amag ve ilkeleri,
geometrik standartlan ve ingaati diger karayollarindan oldukga farkli 6zellikler tagimakta olup,
bunlarin planlanmasinin ve yapimlarinin orman miihendisligi egitim ve 6gretimi gérmiis eleman-
lar tarafindan gergeklestirilmesi zorunlulugu ortaya ¢ikmaktadir.
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