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Bu calismada; Bogazici'nde, tarih ve kiltiir mirasimiz olan iskele ve
iskele meydanlarmm Kultir ve Tabiat Varliklarim Koruma Kanunu'nda
tanimlanan "Sit" kapsaminda ulasim ve rekreasyonel kullanim islevlerinin
glncellestirilmesi ve ayni zamanda Bo§azig¢i'nin karakteristik mimarisine ve
peyzajma uygun hale getirilmesi i¢in dizenleme kararlarinin belirlenmesi
amaclanmistir.

Bu amacla yapilan iskele meydanlarma ait arazi cabsmalari, imar
planlari ve orto-foto haritalari ile mevcut durum UGzerinde analiz ¢alismalari
yapilmistir. Kullaniciya uygulanan anket formlari sonuglariyla, Bogazigi
iskele meydanlarmm yenilenmesinde, fonksiyonel ve estetik agcidan amag-
lanan peyzaj diuzenleme hedeflerine ulasilmaya calisiimistir.

1. GIRIS

insanlarin; gerek sosyal, gerekse islevsel agidan kullandiklari en énemli kent ici agik
alanlari icerisinde yer alan meydanlar, konumu, mimarisi ve iginde yasayan kullanicisiyla 6zel-
likle ge¢mis ile glinimiz, glinimuz ile gelecek arasinda kopri kuran yerlerdir.

istanbul'un en giizel yerlesim yeri olarak kabul edilen Bogazigi'nde de, tarih ve kiltar
zenginligimiz agisindan korunmaya deger en 6nemli yerlerimiz Bogazigi iskele meydanlaridir.

#* i.0. Orman Fakiltesi, Peyzaj Mimarh§i Bélimii, Peyzaj Teknikleri Anabilim Dali
Yayin Komisyonuna Sunuldugu Tarih: 10.10.2001
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Kiigiik birer balikgi kdyil durumundan, bugiin her biri istanbul'un énemli bir semti olan yerlesim
alanlarindaki iskele meydanlari, ¢esitli fonksiyonlar amaciyla kullanilmalari nedeniyle bugin
onemlerini yitirmekle karsi karsiya bulunmaktadirlar.

Bu amagcla, Bogazigi ve icerisinde kalan iskele ve iskele meydanlari Kultir Bakanhgi'mn
20 Mart 1975 'te ilan ettigi Gayrimenkul Eski Eserler ve Anitlar Yiksek Kurulu'nun 14. 12.
1974 gin ve 8172 sayili karari ile "SIT Alani" ilan edilmistir (15183 Sayili Resmi Gazete
20.3.1975) (ANONIM 1975).

Bu iskeleler; Anadolu ve Rumeli yakasinda, 4 Belediyeye bagh 22 iskeleden olusmak-
tadir (Sekil 1).

Bogazici'nin sit alani olarak ayrilmasina ragmen sirekli tartisma konusu olan kazikli yol-
lar denizden kazanilan platformlar, tarihi ve kiltiirel zenginligimizi olusturan bu alanlarin da
tahrip olmasina neden olmaktadir. Bunlara 6rnekler olarak, kazikli yol Gzerinde kalan Blyuk-
dere ve Arnavutkdy gibi iskele ve iskele meydanlari verilebilir.

Sekil 1: Bogazici Anadolu ve Avrupa Yakasi iskeleleri
Figire 1. Bosphorus Anatolian and Europian Sides Landing Fields

Deniz ulasimina nazaran, kara ulasiminin daha fazla tercih edilmesi nedeniyle, iskele ve
iskele meydanlari eski 6zelliklerini yitirmeye baslamislardir. Belirli donemlerde diizenlemeye
konu olan Bogazici iskele meydanlari, yogun kullanim ve diizenlemelerdeki planlama hatalari
nedeniyle fonksiyonel kullanim ve estetik bir dizenleme icinde degillerdir. En fazla begeni
kazanan Ortakdy iskele meydaninda bile, bugin kullaniciyi rahatsiz eden birgok sorun bulun-
maktadir.

Bu calisma kapsaminda; har.ta ve imar planlari incelenmis, iskele meydanlari ve gevre-
sine ait arazi calismalari yapilmistir. Uygulanan "Bogazici iskele Meydanlarinin Kullammi ve
Kullanici Profili* adli anket ¢calismalari ile Bogazici iskele meydanlarina ait kullanim ve istekler
saptanarak giinimiz kosullarina gére planlama ve kullanici degerlendirmeleri ortaya konmustur.
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2. BOGAZICIi ISKELE MEYDANLARININ TARIHI PERSPEKTIFI

Bogazici, Fatih Sultan Mehmet'in istanbul'u fethetmesinden oénceleri birkagc manastir ve
ayazma ile az sayida kigiik balik¢i kdyinin bulundugu tipik bir ¢ekirdek yerlesimi durumun-
daydi. Ulasim olanaklarinin da yetersiz olusu bu yerlesim tipinin uzun yillar ayni yapida kal-
masina neden oldu (ERDEM 1996).

istanbul'un fethinden sonra , Anadolu'dan getirilen niifusun Bogazici'ndeki mevcut veya
yeni olusturulan koylere yerlestirilmeleri ile ilk Tirk yerlesimleri Bogazici'nde gorilmeye
baslanmistir. Fetihten sonra Bogazici'nde ilk Tiirk mahalleleri, Anadolu ve Rumelihisar'l iginde
veya yakimndaki mahallelerdir (KUBAN 1973). Daha sonra Osmanll'larin ileri gelenleri
Bogazici kiyilarinda yaptirilan yalilara ve kdsklere yerlesmeye baslamis ve Bogazici bir sayfiye
yeri niteligi kazanmistir. Bdylece belli zamanlarda da olsa Bogazigi'nde bir hareketlilik saglan-
mis ve yogunlugu artmistir.

Belli bir yogunluga erisen nifus ulasim araci olarak 'pereme' denilen kigik yik ve
yolcu kayiklarini kullanmistir. Bogazici'nin dik yamaglar halinde bulunmasi ve yamaclarin dogal
bitki ortaleri ile kapl olmasi deniz ulasimini zorunlu kilmistir. Deniz ulasiminin dnem kazan-
masl ile birlikte iskele ve iskele meydanlari da yavas yavas yasama ge¢meye baslamis ve yore
halkinin en 6nemli ve tek irtibat noktasi haline gelmistir (PAMAY 1975).

Bogazici, ancak Sirket-i Hayriye vapurlarinin diizenli bir sekilde seferler yapmaya basla-
masindan sonra kalabaliklasmis ve canlilik kazanmistir (TUTEL 1998). Bogaz ulasiminda 1828-
1829 yillarinda ilk buharli gemilerin isletilmesi ve 1850 yilinda bir Tlrk sirketi olan Sirket-i
Hayriye'nin kurulmasiyla dizenli gemi seferleri baslamis ve bu arada da iskele ve iskele mey-
danlari da gelisimlerini tamamlamislardir (I.S.H. 1979). Béylece, Tirk mimarisine uygun
iskeleler ve meydan diizenlemeleri de Bogazigi'ndeki yerlerini almistir. Bu meydanlar, yére
halkinin zaman igerisinde toplanma ve dagilma yeri olmus, kiciik dikkanlar, el sanatlari atdl-
yeleri, kahvehaneler, ibadethaneler ve yesil doku ile butinlesmistir (BELGE 1993).

1956-1960 yillarinda olusturulan istanbul imar Yasasi ile sahil ve sirt yollarinin genis-
letilerek iyilestirilmesi, Bogazigi yerlesim alanlarina ulasim zamamm kisaltmis ve beraberinde
deniz ulasiminin daha az tercih edilmesine ve 6nemini yitirmesine neden olmustur. Bdylece,
1830'lardan 1970 yillarina kadar gegen sire igerisinde yaklasik 140 yillik bir gelenekte yok
olmaya baglamistir.

Nitekim 1960'li yillarin sonlarina degin istanbul 6lcedi ve kentsel imaji ile su kenti 6zel-
ligini sirdirmistir. Ancak 1970'lerden bu yana hizli ve plansiz kentlesme sonucu istanbul'da
dogal ve cografi 6zellikleri géz ardi eden bir sire¢ yasanmaktadir. Artik kent her ydniyle yayil-
makta, su kenti kimligini yitirerek kara kenti niteligine burinmektedir. Kentliler deniz ile geg-
miste ahisik olduklari yogun iliskiyi kuramamaktadirlar. Su yizeyleri giderek kolay erisebilirlik
ve ulasimda temel ortam olma 6zelligini yitirmektedir (UNAL/YENEN/MEREY 1993).

Yeni vapur iskeleleri vadilerin kiyitya acildigi, yalilarin yogdunlastigi noktalarda yer
almaktadir. Bdylece vadi iclerinde yasayanlarla yalilarda oturanlarin diger yerlesmelerle ve is
yeri-konut-isyeri ve merkez ulasimlari buralardan, 1850'lerde organize olarak sehir hatlari sefer-
lerine baslayan buharli vapurlarla saglanmistir (UNAL, YENEN, MEREY, 1993).

iskele meydanlari kullanildiklari siirece ticari metamn, zanaat Griinleri satisinin ve sosyal
iliskilerin karsilandigi, resmi dairelerin, kiraathaneler, berber, bozaci gibi birimlerin yer aldigi,
sosyal iletisimi yogun, diger bir deyisle sosyo-ekonomik iletisinii olan mekansal odaklardir. Bu
meydanlarin birim, 6lcek, doku, renk, aydinlatma &6zellikleri agisindan insan psikolojisi Uzerinde
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uyarict, dinlendirici, 6gretici ve bunun gibi etkileri mekanla kullanicilar arasinda islevsel ve
iletisimsel iligki kurulmasinda yardimci olmustur (UNAL/YENEN/MEREY 1993).

Her birisi kendi icerisinde ayri bir tarih aniti olan Bogazigi iskele meydanlari 1973 yilin-
da agilan Bogazici koprisi ve 1990 yilinda agilan Fatili Sultan Mehmet Koprisi ve bunlara bagl
olarak gelistirilen karayolu ulasiminin rahatligi nedeniyle kullanici agisindan énemlerini yitir-
mislerdir. Deniz ulasiminin daha uzun siire almasi, Denizcilik isletmeleri'nin ulasim politikalari
da bu kararda etkili olmustur.

Son yillarda, Besiktas, istinye, Sariyer, Uskiidar, Beykoz iskelelerine yapilan hizli deniz
otobus seferleriyle, deniz ulasimi yeniden dnem kazanmis (BAYKAL 1992) ve &zellikle bu
iskelelerde yeniden canlilik baslamistir. Ancak mevcut iskeleler hizli deniz otobusinin yanas-
masl i¢in uygun olmadigindan, kullaniimasi mimkiin olmamaktadir.

Bogazici'nde, 6zel Bogazici gezileri daha ¢ok turizm amach olarak kullaniimakta olsa
da, ulasim agisindan da hizmet veren Anadolukavagi'ndan baslayarak Emindni'ne kadar devam
eden Bogaz hatti kullanimlari da mevcuttur. Ayrica; Cubuklu-istinye-Pasabahce-Beylcoz-Ye-
nikdy; Beykoz-Yenikdy; Kanlica-Anadoluhisar-Kandilli-Bebek; Sariyer-Rumelikavagi-Ana-
dolukavagi arasinda ki ring seferleri ulasim amagli olarak devam etmektedir.

3. MATERYAL VE YONTEM

Bogazigi Iskele Meydanlari'mn kullaniimasi ve kullanici profilini ortaya koyma amacly-

la, istanbul metropoliine bagl bulunan 4 ilgeye ait 22 adet iskele meydaninda calismalar gergek-
lestirilmistir.

Bu iskeleler;

Besiktas ilcesi: Besiktas, Ortakdy, Arnavutkdy, Bebek,

Sariyer ilgesi: Rumelihisari, Emirgan, istinye,Yenikdy, Biyiikdere, Sariyer, Rume-
likavagi,

Uskidar ilgesi: Uskiidar, Kuzguncuk, Beylerbeyi, Cengelkdy, Kandilli,

Beykoz ilcesi: Anadoluhisari, Kanlica, Gubuklu, Pasabahce, Beykoz, Anadolukava-
grdir.

Biyiikdere ve Cubuklu iskeleleri ¢ikislari direk olarak sahil yoluna baglidir, bu nedenle
sadece iskele olarak kullaniimaktadir. Emirgan iskelesi tamamiyla kaldirilmis, Rumelihisari ve

Arnavutkdy iskeleleri ise hem iskele olarak, hemde meydan olarak 6niinden gecen yolun et-
kisiyle, 6nemlerini tamamiyla kaybetmislerdir.

Bu nedenle, arastirmamiza konu olan iskele meydanlarindan iskelesi ¢esitli nedenlerle
yok olmus ve yeniden kazanilmasi olanadi bulunmayan iskele meydanlari degerlendirmemiz
disinda yer almaktadir.

Bu calismada; istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Planlama ve imar Daire Baskanli§i Harita
Midirlagi’nden elde edilen 1/1000 dlgekli 22 adet iskele meydamna ait imar Planlari ve Orto-
foto haritalar ile nievcut durum her iskele meydani igin degerlendirilmistir. Ayrica, Bogazici
meydanlarina ait literatir calismalari ile ge¢misten ginimize kadar olan meydanlardaki
degisimler incelenmistir.

Bu incelemeler sonucunda hazirlanan bir anket calismasi 'Bogazici iskele Meydanlari'nin
Kullanimi ve Kullanici Profili Anket Formu' (Ek Tablo 1), her iskeleye ait kullaniciya 60'ar adet
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uygulanmistir. Anketin hazirlanmasinda, ayni amaclarla Scottish Natural irleritage tarafindan
hazirlanmis olan 'Visitor Monitorilig Equipment Inventory, 1996' adli eserden yararlaniimistir.

4. ISKELE MEYDANLARININ BUGUNKU KULLANIMLARI

iskele Meydanlari'mn anket ¢alismalari yapilmadan énce bu meydanlarin giincel duru-
munun ortaya konulmasi amaciyla arazi ¢alismalari yapilarak, ¢zellikle asagida bulunan su soru-
larin yanitlari aranmistir (Tablo 1). Bunlar;

1. Su andaki yer, iskele meydani olma ozelli§gini koruyor mu?
. Aktif ulasim amaciyla kullanihiyor mu?

. Rekreasyon amaciyla kullaniliyor mu?

iskele binasi disinda tarihi doku agisindan énemi var mi?

iskele meydani alansal olarak gelismeye uygun mu?

o o~ W N

. Son yillarda (son 10 yil icinde) herhangi bir meydan diizenlemesi gerceklestirildi mi?

Tablo 1: Bogazici iskele Meydanlari'nin imar Planlarma Gére Buginki Kullanimlari
Table 1: Recent Use of the Bospliorus Landing Fields According to the Municipal Plan
Controlling Development and Construction within the Area

(© : Evet, 0: Kismen, ® Hayir)

?

Besiktas ilcesi 1 3 4 5 6 Diger

Besiktas © © © © © © Yogun deniz ve kara trafigi ile butiinlesmis
Ortakoy © 0 © © © © Yogun yaya kullanim1 ve rekreasyon ilisk.
Amavutkdy o 0 © © o 0 iskele kaldiriimis

Bebek o 0 © © © © Park iginde

Sanver ilgesi

Rumelihisari o 0 0 0 0 0 iskele kaldiriimis

Emir.gan 0 o o 0 0 o iskele kaldirilmig

istinye © © © © © 0 Yanda park iliskili

Yenikoy 0 © o o o o Yogdun ring seferleri

Biiyiikdere o 0 Q 0 o o Kazikli yol ustiinde

Sariyer 0 © © © © © Yanda park iliskili

Rumelikavagi 0 © 0 0 0 0 Y anda park iliskili

Uskiidar ilgesi

Uskudar © © © © © 0 Yogun deniz ve kara trafigi ile bitinlesmis
Kuzguncuk 0 0 © © 0 0 Yaya kullanimi ve rekreasyon iliskili
Beylerbeyi © 0 © © 0 0 Yaya kullanimi ve rekreasyon iliskili
Cengelkdy © 0 © © 0 0 -

Kandilli 0 0 © © 0 0 -

Bcvkoz ilgesi

Anadoluhisan 0 0 © © 0 0

Kanlica 0 0 © © 0 0 Yaya kullanimi ve rekreasyon iligkili
Cubuklu 0 0 0 0 o o -

Pasabahgc © 0 © 0 © 0 Y anda park iliskili

Beykoz 0 © o © © o Yanda park iligkili

Anadolukavagi © © © © 0 0 -
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U5KUD«;

PASABAHCE

FABRIKA

Sekil 2: Anadolu Yakas! Bogazici iskele Meydanlari ve Etkilesim Alani
Figiire 2: Anatolian Side Bosphorus Landing Fields and their impact Areas
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Sekil 3: Avrupa Yakasl Bogazici iskele Meydanlari ve Etkilesim Alani
"“Figlire 3: Europian Side Bosphorus Landing Fields and their Impacl Areas

31
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5. ISKELE MEYDANLARINA AiT ANKET SONUGCLARI

Bogazici iskele meydanlari kullanicilari profilinin ve mevcut potansiyelin ortaya konul-
masl amacliyla, her iskele meydaninda; 30 kisiye hafta ici ve 30 kisiye hafta sonu olmak uzere
toplam 60 adet 'Bogazici iskele Meydanlan'nm Kullammi ve Kullanici Profili Anket Formu'
uygulanmistir. Anket ¢alismasi bir yil boyunca tim mevsimleri, glnleri ve saatleri kapsayacak
sekilde uygulanmis ve bu veriler dikkate alinarak, iskelelerin hafta ici ve hafta sonu yogun kul-
lanimlarina bagh olarak gruplandirilmasi yapilmistir.

Anket calismalarina gore Bogazici iskele meydanlari hafta ici ve hafta sonu (tatil giinleri
dahil) kullanimlarina gore iki grupta incelenmistir;

5.1 Bogazici iskele Meydanlan'nm Hafta i¢ci Kullanimlari
5.1.1 Cok Yogdun Kullanilan iskele Meydanlari (Besiktas, Uskiidar)

5.1.2 Yogun Kullanilan iskele Meydanlari (Ortakdy, Bebek, istinye, Yenikdy,
Sariyer, Beykoz)

5.1.3 Az Yodun Kullanilan iskele Meydanlari (Rumelikavagi, Kuzguncuk,
Beylerbeyi,
Cengelkdy, Kandilli, Anadoluhisari, Kanlica, Cubuklu, Pasabahge,
Anadolukavagr)

5.2. Bogazici iskele Meydanlan'nm Hafta Sonu Ve
Tatil Gunlerinde Kullammlan

5.2.1 Cok Yodun Kullanilan iskele Meydanlari (Besiktas, Ortakdy, Bebek, Yenikdy,
Sariyer, Rumelikavagi, Uskiidar, Beylerbeyi, Kanlica, Beykoz, Anadolukavag)

5.2.2 Yogun Kullanilan iskele Meydanlari (istinye, Kuzguncuk, Cengelkdy, Kandilli,
Anadoluhisari, Cubuklu, Pasabahce)

5.1 Bogazici iskele Meydanlan'nm Hafta ici Kullanimlari
5.1.1 Cok Yogun Kullanilan iskele Meydanlari (Besiktas, Uskiidar)

Bu grup iginde yer alan iskele meydanlari, istanbul'un en yogun yasanan mekanlaridir.
Bu mekanlardan, istanbul'un tim semtlerine dagilim séz konusudur. Mekanlar genel olarak
ulasim ve bulusma amaciyla kullaniimaktadir. Deniz ulasimi genel olarak ise gitmek amaciyla
ve daha kolay oldugu icin tercih edilmektedir. Mekana ulasimlar %44 otobis ile saglanmakta ve
meydanlara varmak %56 oraninda 30 dak.'dan daha fazla siire almaktadir. %87 oramnda insan-
lar, alani strekli olarak kullanmaktadir. Bu alanlarda en ¢ok kullanilan kentsel donati eleman-
larinin  %35'i oturma banklari, % 39'u ise alisveris yapilan bufelerdir. %69'a varan bir kisim
insan, buranin fazla hareketli olmasindan sikayetcidir. Bu mekanlarin daha bakimli ve trafikten
arindiriimis yerler olmasini isteyen kisi orani %76'dir. Her yas grubundan kisilerin yer aldigi
bu mekanlarda, en fazla meydanlari kullanan yas grubu %68 oraniyla 25-54 yagslar arasidir.
Meslek gurubuna ait degerlendirmede oranlar birbirine yakin olarak tesbit edilmistir. %49
oraninda orta gelir diuzeyinde, %36 oraninda disuk gelir dizeyinde, %212 oraninda iyi gelir
dizeyinde, %3 oraninda ise cok iyi gelir diizeyinde insanlarin tercih ettigi mekanlardir.
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5.1.2 Yogun Kullanilan iskele Meydanlari (Ortakdy, Bebek, istinye, Yenikdy,
Sariyer, Beylerbeyi, Beykoz)

Bu meydanlari kullananlarin %78'i bu semtte yasayan insanlardan olusmaktadir. Bu
alanlar genel olarak %58 dinlenmek amaciyla kullaniimaktadir. Ozellikle, Yenikdy'deki bu mey-
dani kullanim agisindan ulasim amaciyla %87'si tercih etmektedir. Son yillarda Sariyer, istinye
ve Beykoz'a baslatilan deniz otobus seferleri ile bu mekanlardaki canlanma daha da etkili olmus-
tur. Bu mekanlara varisi %65'i yaya olarak gergeklesmekte olup, %15 oraninda otobusle ulasim
mumkin olmaktadir. Bu alana varislar, genel olarak 15-20 dak.'da gerceklesmektedir. %80 kisi
bu alani giin asiri kullanmaktadir, %78'i ise bu alam her hafta sonu ziyaret etmektedir. Bu
mekanda bulunan kentsel donatilar icinde en ¢ok kullanilanlar oturma banklari ve dinlenme alan-
lari olarak siralanmaktadir. Bu mekanlarda en fazla Bogazici manzarasi insanlari mutlu etmekte
olup, ¢evrenin bakimsizligindan %88 oraninda sikayetler bulunmaktadir. Gece kullanimi icinde
meydanlarin ideal oldugunu, ancak aydinlatmalarin yetersiz oldugunu sdyleyenler %66 oranin-
dadir. Bu mekanlari hog mekanlar olarak niteleyenler %82 oranindadir. Ancak trafik ve 6zel-
likle alanda bulunan planlama diizensizlijinden %76 oraninda sikayet edilmektedir. Meydanda
bulunan isletmecilerin kiltir dizeyleri ve insan iliskileri acisindan yetersizlikleri de sikayet
konusudur. Ozellikle bu sikayet Ortakdy meydanindaki isletmecilere yapilmistir. isletmeciler ise
kullanicilarin genel olarak dusuk kapasitelerde oldugunu ve bilingsiz bir kalabalik seklinde toplu-
luklarin oldugunu savunmaktadirlar. Her yas grubundan Kisilerin yer aldi§i bu mekanlarda %52
oraninda 18-24 yas en yogun olan guruptur. Hafta i¢i kullammda, alam %48 oraninda 6grenci-
ler en yogun olarak kullanan guruptur. %43 oraninda orta gelir dizeyinde insanlarin tercih ettigi
mekanlardir.

5.1.3 Az Yodun Kullanilan iskele Meydanlari (Rumelikavagi, Kuzguncuk, Cengelkdy,
Kandilli, Anadoluhisari, Kanlica, Cubuklu, Pasabahce, Anadolukavagi)

Bu meydanlar, hafta icinde 6zellikle kis mevsimlerinde %82 oraninda aym semtte yasa-
yan insanlar tarafindan kullaniimaktadir. Meydanlar; dinlenme, ulasim, alisveris, bulusma ve
hatta haberlesme amaglariyla kullaniimaktadir. Hafta icinde vapurlar ve motorlarla yapilan kisa
ring seferlerine ragbet fazla olmaktadir. Yiriime mesafesi olarak %72 oramnda insanlar alana
5-10 dak. 'da ulasabilmektedir. %85 oraninda alan aym Kkisilerce hergin kullaniimaktadir. Bu
mekanlarda bulunan kentsel donatilardan en fazla dinlenme alanlari, oturma banklari ve ¢op
kutulari kullanilmakta olup, bu donatilarin sayi ve kalitesinin yetersiz oldugu vurgulanmaktadir.
Meydana gelenlerin burayi tercih etmesinin asil nedeni bu mekanlarda huzur icinde olmalaridir.
Mekanlar gece kullanimlari i¢cinde uygun bulumnakta olup %72 oramnda alan aydinlatmasinin
yetersizliginden sikayetler bulunmaktadir. Alan hafta i¢i kullanan Kkisiler tarafindan hos
bulunurken, alani her yas grubundan kisilerin yer aldi§i ancak %32 emekli, ve %22 oramnda da
ogrencilerin alam kullandiklari gériilmektedir. Hafta ici kullanimi olarak, %64 oraninda dusik
gelir diizeyindeki insanlarin alani kullandigi gorilmektedir.

5.2 Bogazici iskele Meydanlari’'nin Hafta Sonu Ve Tatil Giinleri Kullanimlari

5.2.1 Cok Yogun Kullanilan iskele Meydanlari (Besiktas, Ortakdy, Bebek, Yenikdy,
Sariyer, Rumelikavagi, Uskiidar, Beylerbeyi, Kanlica, Beykoz, Anadolukavagi)

Bu mekanlara gelenlerin hafta sonu kullanimi olarak %68'i baska semtlerden gelmekte-
dirler, bu mekanlar %76 dinlenme amaciyla tercih edilmektedir. Ulasimlarin %56'si kullani-
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cilarin kendi araciyla gerceklesmektedir. Hafta sonu gelenlerin %67'si en az ayda bir gelmek-
tedir. Gelislerinde buradaki lokantalardan ve cay bahcelerinden yararlanmaktadirlar. Kentsel
donatilardan en fazla dinlenme alanlari, oturma banklari ve ¢6p kutulari kullanilmakta olup, bu
donatilarin sayi ve kalitesinin yetersiz oldugu vurgulanmaktadir. Meydana gelenlerin buray ter-
cih nedenlerinin basinda Bogazi¢i manzarasi yer almaktadir. Mekanlar gece kullanimlari i¢inde
uygun bulunmakta olup, kullanicilarin % 72'si aydinlatmanin yetersizliginden sikayet etmekte-
dir. Ziyaret amaciyla gelen kullanicilar, en az 2 saat gecirmektedirler. Hafta sonu gelenler
tarafindan meydan %70 oramnda normal hoslukta olarak degerlendirilmektedir. Meydan kul-
lanimindaki en ¢ok sikayet konusu trafik ve ara¢ ¢coklugu Uzerinedir. Hafta sonu ziyaretgilerinin
sikayetlerinin basinda ulasim sorunu, otopark yetersizligi, meydanda bulunan isletmecilerin
yetersizligi, meydanlarin bakimsizh§i yer almaktadir. Her yas grubundan Kisilerin yer aldigi bu
mekanlarda hafta sonu kullanicilar olarak %36 oramnda 25-54 yas gurubu, %43 oraninda ise
50 yas ve Uzeri yas gurubu yer almaktadir. Meslek gurubuna dahil insanlar arasinda %34
oramnda serbest meslek, %23 oramnda tim giin calisan grup agirlikhi olarak yer almaktadir.
Orta gelir diizeyinde %44, iyi gelir dizeyinde %27, ¢ok iyi gelir dizeyinde %23 insanlarin ter-
cih etti§gi mekanlardir.

5.2.2 Yogun Kullanilan iskele Meydanlari (istinye, Kuzguncuk, Cengelkdy, Kandilli
Anadoluhisari, Cubuklu, Pasabahce)

Bu meydanlar, %78 oraninda bu semtte yasayan kisilerce kullaniimaktadir. Alanlar hafta
sonu %88 oramnda dinlenme amaciyla tercih edilmektedir. %86 oramnda aym Kisiler tarafindan
meydan her gun kullaniimaktadir. Mekamn tercih edilmesinin esas nedeni %68 oraninda aliskan-
liklardan kaynaklanmaktadir. Mekanlar %56 oraninda burada bulunan kahvehaneler, camilerin
kullanimi seklinde de@erlendirilmektedir. Gece kullanimi, %23 oramndadir. Bu mekanda bulun-
mak %74 oramnda Kkisiyi mutlu kilmaktadir. Mekan, %46 oramnda 55 yas ve lzerindeki yas
gurubu tarafindan kullanilmaktadir. %47 oraninda emekli, %35 oramnda ise serbest meslek
sahibi olan kisilerce bu meydanlar kullaniimaktadir. Aylik gelir ortalamasi olarak %36 oramn-
da orta, %22 oramnda ise iyi gelir ortalamasina sahip Kisiler bu mekanlari kullanmaktadirlar.

6. SONUC VE TARTISMA

istanbul'un en giizel yerlesim yeri olarak Sit alani kapsami iginde yer almakta olan
Bogazici, dogasl, mimarisi ve kilturl ile korunmasi gereken miraslarimizin en 6nemlisidir. Bu
mirasin bizden somaki nesillere devri de bu alanlarin bilingli bir sekilde korunmasi ile gercek-
lesecektir.

1830 yillarindan baglayarak 1970 yillarina kadar gecen sure icinde yaklasik 140 yillik
surede en yogun tasimacilik gorevini sirdiren iskeleler, ulasim agisindan son 30 yilda gittikge
dnemlerini yitirmiglerdir. Hizl kentlesme ve geleneklerin yok olmasina paralel olarak iskele
meydanlarindaki kullanici ve kullanim seklide degismistir. Bu degisim buradaki insanlarin din-
lenme, birlikte olma, bulusma, haberlesme gibi sosyal iliskilerinin de zayiflamasina neden
olmustur.

Bogazici iskele meydanlari, genel kapsamda incelendiginde cami, ¢esme, ¢ay bahcesi,
kuclk lokanta ve kicuk ahs-veris yerlerinin oldugu, insan &l¢ulerinin hicbir sekilde zorlan-
madi§i huzur ortamlari olarak tarif edilebilirler. Meydanlarin vazgegilmez elemanlari olarak
¢inarlar, atkestaneleri, thlamurlar, servi gibi agaclar ise, bu tarihi ortama daha da deger kazan-
dirmaktadir.
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Besiktas ve Uskiidar'in her zaman igin yodun bir kapasite ile kullaniimasiyla birlikte
Sariyer, Beykoz ve istinye'de baslatilan deniz otobiisleri seferleriyle bu iskele meydanlarinda da
yeni bir stire¢ baslamistir. Arastirmamiza konu olan iskele meydanlari Bogazici'nde bulunan tiim
iskele ve meydanlarini icermekte olup yapilan anketler dahilinde degerlendirmeye alinmistir.

Bu degerlendirmelere gére asagidaki oneriler ve sonuglar cikarilmaktadir;

0

o

1850 yilinda insa edilmis ve Tirk mimarisini temsil eden diger iskeleler ve meydan-
larin diizenlemelerinin yenilenmesi ve yasatilmasi gerekmektedir,

iskele meydanlarmm yenilenme c¢alismalarinin yapilmasinda, bu meydanlarin birim,
Olcek, doku, renk, aydinlatma gibi mimari yapisinin insan psikolojisi ile yakin ilis-
kileri goz 6nine alinmahdir,

Bu meydanlarda kuguk sanat Grtinleri satisi, kiraathane, berber, bozaci, vb. kiguk ti-
caret ve folklorik yapitim devami saglanmalidir,

iskele haricinde meydanlarda bulunan dini yapi, sebil, lokanta, konutlar gibi tarihi ya-
pilar aslina uygun sekilde restore edilmelidir,

Bu meydanlarin yeniden diizenlenmesi ve yasatilmasi yogun kullanilan Besiktas, Uskii-
dar meydanlarmm da kullanim yogunlugunu azaltacaktir,

Bogazici'nin essiz guzelligi bir manzara bitiinliginde meydam kullananlara sunul-
mahdir,

Planlama calismalarinda, kuguk yas gruplarina hitap eden ¢ocuk bahgelerine gereksi-
nim bulunmaktadir, var olanlar ise mimari doku ile yabanci bir gérinim sunmaktadir,

Kentsel donati elemanlari olarak; oturma banklari, telefon kulubeleri, ¢dp kutulari,
yonlendirme levhalari, vb. olmasi gereken donatilarin kaliteli ve bulundugu alamn
mimarisine uygun donati elemanlarina yer verilmesi,

Gece kullanimlar agisindan emniyet, fonksiyon ve estetik dikkate alinarak aydinlatma
sorunlarinin giderilmesine gereksinim vardir,

Meydanlardaki tesisleri isleten isletmelerin verdigi hizmet kalitesi denetimi yapilma-
hdir,

Arag trafiine daha koklu bir ¢oziim getirilmeli, sirt yollariyla sahile varilmasi saglan-
malidir. Sahil yolu boyunca rayli sisteme gecilmesi i¢in calismalar baslatiimalidir,
bdylece Bogazici sahili timiyle insan kullanimina sunulabilecek ve insan yogunlugu
belirli bolgelerde toplanmayacaktir,

Aragc trafiginin gorsel etki disinda tutulmasi, yola yakin yerlerde katli otopark diizen-
lemelerinin tesis,edilmesi gerekmektedir.

Bogazici'nde yapilan kisa vapur ve motor ring seferleri, hafta ici ulasiminda da ilgi
gormekte olup, yasatilmasi ve yayginlastiriimasi trafige katki saglayacaktir.
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Abstract

In Bosphorus, there are 22 docks and landing fields, four of which
belonging to the Municipality of istanbul.

The survey about " The Use of Landing Fields of Bosphorus and
Their User Profile" has been applied to 30 people on \veekdays and 30 peo-
ple on weekends for each dock. The evaluation of survey and land itself pro-
vided a framework for organizing the landing fields according to usage den-
sity. Bosphorus landing fields are evaluated in two different groups.

For the determination of planning and reconstruction principles of
Bosphorus landing fields, the evaluation of the landings functional usage was
examined. Aftervvards a number of proposals and suggestions for the recon-
struction of Istanbul-Bosphorus landing fields were niade.

SUMMARY

Because people are attracted to functional amenities, public squares are the unique urban

open spaces that establish a bridge between past, today and future with the opportunify of their
location, architecture and the user groups.

There is no doubt that the Bosphorus is the most beautiful place in istanbul and possesses
one of the most famous waterfronts in the World, combined with its rich history, forms an
integral part of Turkey's unique cultural heritage. In Bosphorus, there are 22 docks and landing
fields, four of which belonging to the Municipality of istanbul.
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Over time, the landing ftelds of Bosphorus made a progress from the fishermen's village
to urban settlement and these developments brought continual pressure with overuse of these
areas for different functions and put these fields in dalger. Because of the threat, the Ministry
of Culture has prepared a protection strategy for Bosphorus and its landing fields in 1975. With
the opening of the suspended bridges that tie the Asia and Europetogether in1973 and 1990,
the automobile has become the prime mode of transportation.After theCrossing of the staked
highways along some parts of the seashore, the landing fields have lost their identity and
function and became unattractive, vacant places loosing their original functional properties. This
situation has also influenced the architectural texture of these fields negatively.

Focusing on the municipal plan controlling development and construction wvithin
Bosphorus area, the first phase of this research has included the study of land properties of docks
and landing fields. The function and social situation of these places have been investigated dver
time. The strategic plan is based on consensus from a wide cross-section of istanbul citizens and
the survey about "The Use of the Landing Fields of Bosphorus and Their User Profile” has been
applied to people to evaluate the user demands.

The aim of the user questionnaire was to search the answer of the questions listed below:

Does the landing field carry the specific characteristics of an urban public square?
Is the landing field used for active transportation?

o o o

Is the landing field used for recreational purposes?

Except from the landing’s buildings, has the landing field an importance in historical
texture of the area?
o Is the area of the landing field suitable for future development?

® Has any planning process happened in the landing field in last 10 years?

The physical evaluation of the landing fields based on the 1/1000 scale zoning and con-
struction plan and the landings Central impact area has been determined according to that plans.

The spatial evaluation of the landing fields show that front sides of the landings that the
exit areas located on have continued linear and this linearity makes the landing loose its public
square characteristics.

The survey about" The Use of Landing Fields of Bosphorus and Their User Profile" has
applied to 30 people on weekdays and 30 people on weekends for each dock. The application of
questionnaire spread out dver different seasons, days and times to evaluate tire user demands
more precisely.

The evaluation of survey and land itself provided a framework for organizing the
landing fields according to usage density and thus Bosphorus landing fields evaluated in two
different groups.

1. According to weekday usage

a- The landing fields that have very intensive use (Besiktas - Uskiidar)

b- The landing fields that have intensive use (Ortakdy - Bebek - istinye - Yenikdy -
Sariyer - Beykoz)

c- The landing field that have little density (Rumelikavagi - Kuzguncuk - Beylerbeyi-
Cengelkdy - Kandilli - Anadoluhisari - Cubuklu - Pasabahce)
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2. According to vveekends and holidays usage

a- The landing fields that have very intensive use (Besiktas, Ortakdy, Bebek, Yeni-
kdy, Sariyer, Rumelikavagl, Uskiidar, Beylerbeyi, Kanlica, Beykoz, Anadolu-
kavagr)

b- The landing fields that have intensive use (istinye, Kuzguncuk, Cengelkdy, Kan-
dilli, Anadoluhisari, Cubuklu, Pasabahge)

For determination of planning and reconstruction of Bosphorus landing fields, the eval-

uation of the landings functional usage was examined. The altemative Solutions for transporta-
tion and the problems of urban equipments were also being considered.

The resulting planning decisions have aimed to reestablish the historical texture and pro-

posed Solutions for aesthetics use.

A number of proposals emerged from the evaluations are:

® Built in 1850, these landings and design of their fields should hereconstructedand

refined.

o The architectural frame of the landings like units, scale, texture, color, lighting ete.

should be related with human psychology.

0 The vemacular strueture of the landings should be continued with the encouragement
of establishing small business shops like cafe, hand-made art shops, barbers,
bookstores ete.

o0 The physical struetures of landings like religious places, restaurants, public fountains

and residences should be restored based on the original.

o Re-planning and functionality of these landing fields should cary the density of Us-
kiudar and Besiktas landings that have very intensive use.

0 The unique beauty of Bosphorus should be presented as a frame forthe usergroup of

landings.

0 The existing playground areas are not in good condition and tliey don't go with

architectural texture of the area. In the planning phase of the landing field, there is a
need for the children playgrounds that address the different age groups.

o The urban equipments such as sitting benehes, telephone booths, shelters, planters,
trash cans and signage are not qualified very well in the area. They need to be changed
with the equipments suitahle for the arehiteeture and the environment.

o

There is a need for lighting system that enable the night-use of the areas safe,
aesthetics and comfortable.

0 The service quality of the small businesses and facilities needs to be controlled and
their inspeetion should be made regularly. '

o Designing for light rail linkages and their support facilities aiong the seashore will
eliminate the continual pressure on roadway and parking facilities and distribute the
density of people from the seashore to overall of the area.

o

There is a need for effective public transportation to reduce the demand on roads and
parking.
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» The operation of steamship line and motorboat ring are very popular on weekdays.
The increase in the number of these vehicles should be encouraged and make
vvidespread.
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Ek 1. ANKET FORMU

Apendix 1. QUESTIONNAIRE

BOGAZICIi ISKELE MEYDANLARI NIN KULLANIMI VE KULLANICI PROFILI
THE USE OF LANDING FIELDS OF BOSPHORUS AND THEIR USER PROFILE

Roportaji yapan:
Interviewer

Tarih
Date

Hava durumu
Weather

Saat

Time
Bulunulan yer
Location

Roportaj no
Survey no

Gorlsllen: Bay (), Bayan ()
Respondent: Male( ), Female ( )

1- Bu semtte mi yasiyorsunuz? Evet( ), Hayir( )
Do you live in this region? Yes( ), No( )

2- Bu mekam hangi amagla kullaniyorsunuz?
What kind of activities andfacilities that you have used, or exspect to used in this area?
Dinlenme( ), Ulasim( ), Ahsveris( ), Bulusma( ), Yolumun Gsti( ),
iletisim( ), Diger i,
Resting( ), Transportation( ), Shoppingf ), Meeting( ), On my way( ), Communitionf ),
Otiter...

3- Su anda nereden geliyorsunuz?
Where are you comitig right now?
Ev( ), is( ), Ahsverig( ), Gezinti( ), Diger ..o
Homef ), Work( ), Shopping( ), Walking( ), Other......

4- Neden Vapur/Motor yolculugunu tercih ediyorsunuz?
Why do you prefer steamship/motorboat?
Kisa oldugundan( ), Rahat hareket edebildigimden( ), Trafik sikismadigmdan( )
Shortcutf ), Comfortable( ), Infrequent trafficf )

5- Buraya ne sekilde ulastiniz?
What was the niainform of transport that used to come here ?
Yaya( ), Otomobil( ), Otobls( ), Minibls( ), Diger..........
Walk( ), Car( ), Bus( ), Minibus( ), Other.......
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15-
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Bu mekana ne kadar sirede ulasabiliyorsunuz? Yaya( ), Vasitaile( )
How long does it take to come here? Walk( ), Vehiclef )

0-5 dk.( ), 5-10 dk.( ), 10-15 dk.( )

15-20 dk.( ), 20-30 dk.( ) 30 dk.'dan fazla( )
0-5 miti. (), 5-10 min.( ), 10-15 miri. ()
15-20 min.( ), 20-30 min.( ) Odver 30 min.( )

Bu mekam ortalama olarak hangi siklikta kullaniyorsunuz?

1low often on average do you use here ?

Hergun( ), Gun asiri( ), Haftada 3-4gun( ), Haftada 1gin( ), Cok nadiren( )
evelyday( ), a day after( ), 3-4 days a week( ), once a week( ), very rare( )

Haftasonu kullaniminiz hangi siklikta?

How often do you use here on weekends ?

Her haftasonu( ), Ayda iki kez( ), Ayda bir kez( )
Every weekend( ), twice a month( ), once a month( ),

Haftasonu kullaniminiz hangi amaghdir?
What prirpose do you came here on weekends?

Bu mekanda var olan Kentsel donati elemanlarindan en ¢ok hangisini kullamyorsunuz?
(Birden fazla tercih kullanabilirsiniz)

What kind of urban equipment do you used the rnost in the area ?

(You can choose more than one)

Dinlenme alanlari( ), Oturma banklari( ), Telefon kabinleri( ), Cesmeler( ),

Restingplaces( ), Sitting benches( ), Telephone booths( ),Fountains( ), Other..

Mekanda olmasini istediginiz kentsel donati elemanlari var mi?, Nelerdir?
In your opinion, is there any lackingurban equipment in the area?, What are they?

Bu mekanda en fazla neyi seviyorsunuz?
What do you like most in the area ?

Bu mekanda en az neyi seviyorsunuz?
What do you like least in the area?

Mekani gece (19-24 saatleri arasi) kullaniyormusunuz?
Do you use this area between at 19-24 pm. ?

Gece kullanimt i¢in uygun mu? Hangi amac¢h kullamyorsunuz?
Is this area suitable for night-use? What is your reason to use this area at night?

Bu mekanda harcadiginiz sire (kullanim siresi) ne kadardir?
How many hour do you spent in the area every time ?
Gunduz kullanimi( ), Gece kullanimi! )

Day nse( '), Night use( )
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Bu mekanda bulundugunuz faaliyetler nelerdir?
What kind of activities do you petform in this area?

Bu mekanda kendinizi nasil hissediyorsunuz?
How do you feel in the area?

Hos( ), Normal( ), Hayal kirici( )
Pleasant( ), Normal( ), Disappointing( )

Mekanda herhangi bir degisiklik istermisiniz? Evet (), Hayir ()
Do you want a change in this area? Yes( ), No( )

Genel olarak eklemek istedi§iniz tavsiyeleriniz var mi?
Do you have any suggestionfor the area?

Hangi yas grubu igindesiniz?

Which ofthese age hrackets do you belong to?

0-14( ), 14-17( ), 18-24( ), 25-54( ), 55-ustu ( )
0-14( ), 14-17( ), 18-24( ), 25-54( ), 55 + ()

Hangi meslek grubundasimz?

Which of the following best describes your present employment situation?

Tim giin calisan( ), Parttime calisan( ), Serbest meslek( ), Emekli( ), issiz(

Ev hammi( ), Ogrenci( ), Diger.........

Working Full-Time( ), Working Part-Time( ), Self-Employed( ), Retiredf ),
Unemployed( ), Housewife( ), Studentf ), Other..........

Aylik geliriniz?
What is your salary ?



