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Ormancilik calismalarinda ormanlarin yangindan korunmasinda; koruyucu,
onleyici ve yanginlarin séndirilmesi calismalarinda yangin emniyet yol ve serit-
lerinin tesis edilmesi buyik 6nem tasimaktadir. Ancak yurirlikteki Orman Ka-
nunu'na gore bu tesislerin planlanarak bir an énce bitirilmesi zorunlu olmasina
karsin, uygulamada bunlara yeterince d6nem verilmedigi gortlmektedir.

Yangin emniyet yol ve seritlerinin 6ngorilen islevlerini eksiksiz olarak yerine
getirebilmeleri icin genel orman yol sebekeleri ile birlikte planlanmalari, planla-
ma ilkelerinin rasyonel olarak belirlenmeleri ve planlamaya iliskin verilerin sag-
likh bir sekilde ortaya konmasi gerekmektedir.

1. GIRIS

Planli orman yolu yapimina kadar, Tirkiye ormanciliginda izlenen yol yapim politikasi; mev-
cut ormanlarin rasyonel olarak isletmeye acilmasi seklinde olmayip, salt giinlik gereksinmelerin
karsilanmasi amacglanmis, glizergahlarin seyri, uygulanmasi gereken minimum ve maksimum
egim degerleri vb. gibi konulara yeterince egilmeksizin ¢abuk, kolay ve ucuz orman yolu yapimi

seklinde gelismistir (BAYOGLU 1965).

Bu politika, devamlilik ve ¢ok yonlu yararlanma gibi temel ormancilik prensiplerine aykiri
olarak plansiz yollarin orman icinde yer almasina ve dolayisiyla ormanlarin tahribine neden ol-
mustur.

1) i. U. Orman Fakiiltesi Orman Entomolojisi ve Koruma Anabilim Dali.
2) i.U. Orman Fakilltesi Orman insaati ve Transportu Anabilim Dali.
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Ulkemizde orman yollan sebeke planlamasi ¢alismalanna 1964 yilinda baslanmis ve galisma-
lar 1974 yilinda sonuglandiriimistir. Bu planlarda salt produktif ormanlarin isletmeye agilmasinin
amaclanmis olmasi, baltalik ve bozuk ormanlarda yapilacak iretim ve agaglandirma calismalari
ile orman yanginlari ile micadele ¢alismalannin g6z 6niinde tutulmamasi bu planlarin revizyonu-
nu dogurmustur (CELIK / HASDEMIR 1993).

Orman yollan sebeke planlamasi ¢alismalarinda amaglanan baslica hedefler;

* Ormanlarin igletilmesi, korunmasi ve gelistirilmesi islerinin zamaninda ve aksaksiz bir se-

kilde gergeklestirilmesi

e Orman kdéylerinin ulagim sorunlarinin ¢éziimlenmesi

» Halkin rekreasyonel gereksinimlerinin karsilanmasina olanak saglanmasi

seklinde siralanmaktadir (SECKIN 1982).

Ozellikle yangina hassas bolgelerde, ormanlarin korunmasi ve bu baglamda yanginla miica-
dele amacl, cogu kez diger amaclardan daila fazla 6nem tasimaktadir. istatistiklere gére, ilkemiz-
de 1937-1993 yillarini iceren donemde 53800 adet orman yangini ¢ikmis ve bu yanginlar sonu-
cunda 1.424.24 hektar orman alani yitirilmistir (ANONIM 1988/a). Tirkiye'de yangin tehlikesi
acisindan bdlgeler itibariyle bir siralama yapildiginda gittikge azalmak suretiyle yanginlar en ¢ok
Akdeniz, Ege ve Marmara bdlgelerinde gorilmektedir. Gerek orman yanginlarinin gikmamasi, ge-
rekse ¢ikan yanginlarda etkili bir savas i¢cin Orman Genel Mudiirliginhin yaptigi cesitli faaliyetler
icerisinde orman yollan ile yangin emniyet yol ve seritlerinin teknigine uygun bir sekilde planla-
narak yapilmasi son derece dnemlidir. Bu disiince iledir ki, bu gline dek ¢ikartilan orman yasalari
ve halen uygulanmakta olan 6831 sayili Orman Kanunu’nin 27.9.1983 tarih ve 2896 sayili kanun-
la yapilan en son degisiklikler de dikkate alindiginda, adi gegen yasanin 75. maddesi orman idare-
sinin yanginlari 6nlemek amaciyla, en ¢ok bes yilda gerceklestirilecek bir plan ve program iginde,
yangin emniyet yol ve seritlerinin yapilmasi zorunlulugunu getirmis olmasina karsin tulkemizde
yangin emniyet yol ve seritlerinin yapilmasi faaliyetleri ancak son yillarda hizlandiriimistir.

Yangina ¢cok hassas mintikalarda planlama ve buna paralel olarak da uygulama ¢alismalari
muinferit olarak baslamissa da yangina hassas mintikalardaki orman alaninin yaklasik 10 milyon
hektar oldugu ve hektara 2 m yangin emniyet yolu yapilacagi hesabiyla gerekli yangin emniyet
yolu gereksinimi 20.000 km olarak hesaplanmaktadir. Bu miktarin 1992 yili sonu itibariyle 8340
km'si mevcut olup, geriye kalan 11.660 km'si ileriki plan dénemlerinde yapilacaktir (ANONTM
1992).

Bu nedenle, yangina hassas bolgelerde yapilacak yol sebekesi planlama calismalarinda yan-
gin emniyet yol ve seritleri; dretim, agaclandirma, ulasim, rekreasyonel islevler gibi ormancilik
hizmetleriyle birlikte ele alinmali ve bunlarla ilgili genel planlama ilkeleri ortaya konulmalidir.

Bu yazida, yangin emniyet yol ve seritlerinin orman yol sebekeleriyle olan iliskileri, birlikte
planlanmalarinin énemi ve bunlarin genel planlama ilkeleri agciklanmaya cahsilacaktir.

2. YANGIN EMNIYET YOL VE SERITLERININ PLANLANMASINDA
ETKIiLi OLAN KRITERLER

Yanici maddelerin yangin tehlikesinin fazla oldugu yorelerde tamamen temizlenmesi, en
guvenilir koruyucu yodntemdir. Fakat bu yéntem, maliyetinin yiiksekligi nedeniyle heniiz higbir
Ulkede uygulanmamistir. Bu konuda yanici maddelerin kigiik alanlara ayrilmasi, maliyetin katla-
nabilir sinirlar icinde olmasi nedeniyle uygulamada 6nem kazanmistir.

Bu ana fikirden hareketle Gince yangin emniyet yollari ve sonra da daha genisleri olan yangin
emniyet seritleri gelismistir. Yangin emniyet yol ve seritleri, yangin ¢cikmadan énce dogal ve ya-
pay engellerden yararlanilarak yapilan, ¢iplak veya ortiili yanginin yayilmasini énleyen tesisler-
dir. Maliyet ve bakim guglikleri nedeniyle daha ¢ok yangin tehlikesinin fazla ve ekstrem oldugu
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orman alanlarinda insa edilirler. Bunlar genellikle dort ana amaca hizmet etmektedir (CANAKCI-
OGLU 1985);

* Yanginla savas icin savunma hatti

« Karsi atesi uygulama yerleri

* Mekanik yangin engeli

e Transport

Ozet olarak denilebilir ki, bu engellerin amaci, 6rtii yangininin yayilmasina direkt bir engel
olusturmak ve yanginlarin®kiiciik alanlar icinde kalarak yangin maliyetinin en aza indirilmesini
saglamaktir (CANAKCIOGLU 1988).

Bununla birlikte yangin emniyet yol ve seritlerinin planlanmasinda etkili olan kriterler ise;
* Bitki ortlsu

« Tklim

* Topografya

e Yerlesim alanlarinin karakteristikleri

* Mevcut yollarin niteligi

* Maliyet
» Teknolojik olanaklar

seklinde siralanmaktadir.

Bitki ortlisi: Yangin emniyet yol ve seritlerinin planlanmasinda, bitki drtiisine ait; aga¢ ti-
rd, yas, kapalilik gibi 6zelliklerin belirlenmesi biiyik énem tasimaktadir. Farkli agag tirlerinin
yangina karsi direngleri de farkli olmaktadir.

Siddetli yanginlar harig, i§ne yaprakh tiirler, yapraklilara oranla yangina daha hassastir. igne
yaprakl tirler arasinda, daha fazla regine icermeleri, 151k agaci olmalari, kurak yetisme bdlgele-
rinde saf ve buyik mescereler olusturmalari nedeniyle cam tirleri yangindan en fazla zarar gor-
mektedir. Bunlari sedir ve ladinler izlemektedir. Goknar ise, golge ajaci olmasi nedeniyle yangin-
dan en az zarar géren ibreli tiir olmaktadir. Ayrica 1sik agaglan golge agaglanna oranla yangindan
daha fazla etkilenmektedirler. Zira i1s1k agaclanndan kurulu mescerelerin altinda ot ve ¢cali gibi ya-
nici maddeler daha fazla bulunmakta ve yangin riskini artirmaktadir (KUCUKOSMANOGLU
1992).

Mescerenin yasi da yangina hassaslik derecesinin bir 6lgiisii olarak goriilmektedir. Ornegin,
yangindan en fazla genclik ya da kuru dallan fazlaca bulunan sinklik ¢agindaki igne yapraki mes-
cereler etkilenmektedir. Buna karsin altlarinda 6rtli ve enkaz bulunmayan yasli mescerelerde yan-
gin riski daha az olmaktadir (CANAKCIOGLU 1985). Ayrica mescere kapaliligi da yangin riski-
nin bir élgusu olmaktadir. Cok stk mecereler, bol miktarda kuru ve dlmekte olan materyali, fazla
seyrek mescerelerde toprak istiinde kolay tutusabilen diri ve 6l orti tabakasini ihtiva etmelerin-
den dolayl, yangin igin tehlike olusturmaktadir. Bu nedenle yangin tehlikesi bakimindan, mescere-
ler ne gok sik, ne de ¢ok seyrek olmamalidir ERASLAN 1969).

Bu nedenlerden otird, yangin emniyet yol ve seritlerinin planlanmasinda, bitki drtisinin
karakteristikleri ile toprak 6li ve diri 6rtlstinin yangin riski bakimindan detayl bir sekilde irde-
lenmesi gerekmektedir.

iklim: Yangin emniyet yollarinin planlanmasinda iklim Kriterinin etkisi dogrudan olmaktadir.
iklim kriterine ait; hava sicakli§i,nem, riizgar ve yagis 6geleri planlamaya yén vermektedir. Hava
sicakhigina bagli olarak bagil nemdeki degismeler, yagis ve hakim riizgarin yon ve siddeti yangir.
riskini belirleyen kriterlerden olup, yangin emniyet yollarinin gtizergah, genislik, egim gibi karak-
teristiklerini etkilemektedir.

Bunun icin iklim kriterine ait verilerin saglikli bir sekilde belirlenmesi gerekmektedir.
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Topografya: Bir yorenin topografik durumu ¢ikan yanginlar Gzerine degisik etkilerde bulun-
maktadir. Ozellikle yorenin bakisi, yiiksekligi, e§imi ve arazinin sekli yanginlarin gelismesine ge-
sitli sekillerde etki yapmaktadir. Dolayisiyla genel yol sebekesi planlamalarinda planin oturtuldu-
gu temel olarak nitelendirilebilecek topografik yapi; yikselti, baki, e§im ve form 6zelikleri baki-
mindan planlamayi da etkilemektedir.

Farki bakilarda, giineslenme, sicaklik, rizgér, bitki ortlsd, yanici madde miktari ve nem
oranlari da farkli olmaktadir. Guney ve giineydogu bakilari daha fazla dogrudan glnes aldiklari ve
hava ile yanici maddelerin sicakliginin birlikte artmasi nedeniyle yanginin ¢ikmasi ve yayilmasi
bakimindan riskli yerleri olusturmaktadir.

Yangina hassaslik derecesi; yikseklik kriteriyle ters, egim kriteriyle dogru orantilidir. Vadi
tabanindan yikseklere ¢ikildikga yangin tehlikesi azalmakta ve arazide egim arttikca yangin tehli-
kesi artmaktadir. Aynca dar vadi, keskin sirtlar, dalgali arazi gibi olusumlar, yanginlarin yina, hi-
z1 ve sondirilmeleri Gzerinde etkili olmaktadir.

Gerek genel yol sebekesinin gerekse yangin emniyet yol ve seritlerinin planlanmasi siirecinde
dere, yamag ve sirt yollarinin yukandaki yangina hassaslik 6zelligi de dikkate alinarak planlanma-

hdir.

Yerlesim alanlarinin karakteristikleri: Bilindigi gibi, orman yanginlarinin meydana gelme-
sinde insan 6§esi 6nemli bir rol oynamaktadir. Ozellikle orman ici ya da bitisiginde yer alan or-
man koylerinde, orman-halk iliskileri orman yanginlari bakimindan énem tagimaktadir. Orman
icerisinde/bitisiginde tarim arazisinin fazlaca bulundugu yoérelerde yangin riski tarim arazisinin az
oldugu bdélgelere oranla daha fazla olmaktadir.

Bu nedenle, orman yol sebekelerinin ve yangin emniyet yol ve seritlerinin planlanmasinda
mevcut orman i¢i kdylerin sayisi, nifusu, ulasim durumlari ile sosyal ve ekonomik yapilari géz
oninde bulundurulmasi gerekmektedir. Bir baska ifade ile, yol sebekesi planlama calismalarinda,
yerlesim alanlarinin, orman yanginlarina olan etkilerini ortaya koyabilmek i¢in, orman kdylerine
iliskin yukarida sozu edilen karakteristiklerin bélge bazinda etrafli bir sekilde analiz edilmesi ve
bu amagcla detayli bir envanter calismasinin yapiimasi zorunlu gérilmektedir.

Mevcut yollarin niteligi: Orman yol sebekeleri olusturulurken mevcut yollarin durumlarinin
(itinerilerinin) belirlenmesi, diger planlama amaclarinda oldugu kadar orman yanginlari ile mica-
dele amaci igin de 6nem tasimaktadir.

Yanginla savas ve koruyucu dnlem olarak ormandaki mevcut yollarin, giuzergah, egim, genis-
lik, Ust yapi gibi 6zelliklerinin bilinmesi gerekmektedir. Uretim yollarinin belirlenmesinde stan-
dart disi ve terk edilmesi gereken yollar olarak nitelendirilenler, yanginla micadele amaci g6z
tninde tutularak bunlarin yangin emniyet yolu olarak degerlendirme olanaklan arastiriimalidir.
Bu nedenle, bu yollarin sebekeye dahil edilmeseler bile standart disi isaretiyle sebeke planlarinda
yer almalari gerekmektedir.

Maliyet: Orman yanginlari ile savas amaciyla yapilacak tlim yatirimlarda, fayda-maliyet ana-
lizinin yapilmasi gerekmektedir. Yapilan analizde net 6zel faydalarin yaninda toplam kazang ve
kayiplarin ayni zamanda sosyal fayda agisindan da degerlendirilmesi sé6z konusudur.

Kisaca; bir yatirim niteligi tasiyan yol sebekesinin, dolayisiyla yangin emniyet yol ve seritle-
rinin projelendirilmesinde ve gergeklestirilmesinde; toplam girdi ve ¢iktilar salt net kazang acisin-
dan ele alinmayip, ayni zamanda sosyal faydalar gibi para ile élgiilendirilemeyen faydalar da gz
onunde bulundurularak bir fayda-maliyet analizinin yapiimasi gerekmektedir.

Teknolojik olanaklar: Yangin emniyet yol ve seritleri ile yanginlari énleme ve yanginlarla
savagta mevcut tim teknolojik olanaklarin kullaniimasi zorunlu gériilmektedir. Ozellikle yol yapi-
minin guc ve pahali teknolojiyi gerektirdigi arazi kosullarinda yangin emniyet yol ve seritlerinin



YANGIN EMNIYET YOLLARI VE SERITLERI 87

3. ORMAN YOL SEBEKELERI VE YANGIN EMNIYET YOLLARI

Daha &nce de belirtildigi gibi Turkiye'de orman yollari sebeke planlamasi ¢alismalari ilk kez
1964 yilinda baslamis ve 1974 yilinda tamamlanmistir. Ancak zamanla bu planlarin gelisen or-
mancilik ¢alismalari karsisinda yetersiz kaldigi gériilmus ve séz konusu planlarin revizyonu geregi
ortaya ¢ikmistir.

Glnumizde, orman yollari gereksiniminin aralik ve yogunluk olarak bulunmasinda; ormanin
servet durumu ve yangina hassaslk ozellikleri dikkate alinmaktadir. Ayrica agaglandirma alanlari-

nin istikbaldeki durumlari géz 6niinde bulundurularak bu tur sahalarin da serveti 250 m-fyha olarak
kabul edilmektedir. Buna gdre uygulanan yol yogunlugu ve yol araliklari asagida gosterilmektedir
(Tablo 1).

Tablo 1: Tirkiye'de yol yogunlugu ve yol araliklarinin bulunmasinda uygulanan degerler.

Ormanin Yol Yol

Ormanin Niteligi Serveti Yogunlugu Arahgi
m3/ha m/ha m

lyi koru, agaclandirma >250 20 500
sahasi ve yangina hassas
saha
Bozuk koru ve baltalik 100-250 10 1000
saha
Bozuk koru ve baltalik <100 6 1500-2000
saha

Bu yeni dizenleme karsisinda Ulkenin tim ormanlik alani icin toplam yol gereksinimi
201.810 km olarak bulunmus olup, 1992 yili itibariyle 118.085 km'sinin mevcut oldugu ve 83.725
km'siniin dretim yolu olarak yapilmasi gerektigi belirtilmistir (ANONIM 1992).

Ote yandan mevcut ormanlar ile yeni tesis edilmis aaglandirma sahalarindan yangina karsl
onlem ve savas amacliyla yangin emniyet yol ve seritlerinin yapilmasi gerekmektedir. Ancak éne-
minin bilinmesine karsin, yangin emniyet yol ve seritlerinin planlanmasi ve ingasi konusu oldukga
ihmal edilmistir. Bu ihmal, orman yol sebekelerinin planlanmasi ile yangin emniyet yollarinin
planlanmasinin ayri olarak distinilmesinden de kaynaklanmaktadir.

Yangin emniyet yollarinin uzunlugu konusunda VI. Bes Yillik Kalkinma Plani'nda iki farkli
deger verilmektedir. Orman yollari calisma grubunca; yangina hassas mintikalardaki orman alani-
nin yaklasik on milyon hektar oldugu ve hektarda 2 m yangin emniyet yolu yapilmasi gerektigi
gbz oniinde bulundurularak tlke yangin emniyet yolu gereksiniminin 20.000 km oldugu belirlen-
mistir. Aynca bu miktarin 1987 yili sonu itibariyle 3.267 km'sinin mevcut oldugu ve geriye kalan
16.733 km yangin emniyet yolunun her yil 500 km'sinin yapilmasi ile yaklasik 27 yil sonra, 2021
yilinda tamamlanabilecedi hesaplanmistir (ANONIM 1990).

Buna karsilik, orman ve ¢evre koruma ¢alisma grubu ise, her yil yapilacak yangin emniyet yo-
lu uzunlugunu 600 km olarak belirtmektedir.

Goruldigu gibi, yangin emniyet yol ve seritlerinin yanginlarla savastaki 6nemi biyiik olmasi-
na karsin gerek planlamada, gerekse uygulamada yeterince tzerinde durulmamistir.

Butin bu aciklamalardan anlasilacagi tzere tGlkemiz ormanlarinin yangindan korunmasinda
koruyucu, 6nleyici ve yanginlarin sondirimesi sirasinda ¢ok énemli fonksiyonlari olan yangin
emniyet yol ve seritleri yasal zorunluluga ragmen bitirilememistir. Daha acik bir ifade ile 1937 ta-
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rihli 3116 sayill Orman Kanunu ile yan gin emniyet yol ve seritlerinin orman yanginlarinin dnlen-
mesindeki islevleri belirtilmis, ancak 57 yil gegmis olmasina ragmen bu tesislerin ingaasi heniiz ta-
mamlanamamistir.

Bu nedenle, yangin emniyet yol ve seritlerinin genel planlama ve uygulama esaslari yeniden
ele alinmak suretiyle orman yanginlarina en hassas mintikalardan baslanarak en kisa strede bitiril-
mesi gerekmektedir.

3.1. Planlamaya iliskin Esaslar

« Oncelikle yangin emniyet yollari ile tiretim yollan kavramlan ¢ok iyi belirlenmelidir. Genel
olarak tretim yollari; orman yol sebekesini olusturan, ormanlari isletmeye acarak entansif ve ras-
yonel ormanciligin yapilmasina olanak saglayan, orman koylerinin yol gereksinimleri ile halkin
rekreasyonel gereksinimlerine hizmet veren yollar seklinde tanimlanmaktadir.

Yangin emniyet yollari ise, ana amac olarak orman yanginlarinin yayilmasini énlemek ve or-
man yanginlari ile micadele edebilmek igin tesis edilen, Gizerinde yanict madde bulunmayan genis-
likleri 6-15 m olan yollardir.

Yangin emniyet yollari; arazi yapisi, bitki ortusu, hakim rizgar yoni ve siddeti gibi dlgutlere
baglh olarak yangin emniyet seritleri ile takviye edilmektedir. Yangin emniyet seritleri ot, ¢ayir vb.
yesil ortu ile kaph tabani yanici materyalden biyik 6l¢ide arindiriimis alanlardir (CANAKCIOG-
LU 1970).

« Yangin emniyet yol ve seritleri orman yol sebekeleriyle birlikte planlanmalidir. Orman yol
sebekesi, ancak yangin emniyet yol ve seritleri ile birlikte planlanmasi durumunda bir bitunlik ka-
zanacaktir. Oysa mevcut uygulama; 6ncelikle tretim yollarinin planlanarak bir yol sebekesi olustu-
rulmasi ve daha sonra bu planin {izerine yangin emniyet yol ve seritlerinin planlanmasi seklindedir.
Bu tutum, ek bir arazi ¢alismasi ile eleman ve zaman gerektirmesi nedeniyle rasyonel olmamakta-
dir.

* Yangin emniyet yollarinin planlanmasi sirasinda bdlgede mevcut olan; yangin kule ve kuli-
beleri, yangin ilk mudahale ve hazir kuvvet ekip binalari, havuzlar, géletler ve havaalani gibi veri-
ler harita Uzerine isaretlenmelidir.

» Bélgede daha 6nce meydana gelmis orman yanginlari ile ajaclandirma alanlari ve yerlesim
birimlerinin yerleri harita tzerinde taranarak belirlenmeli ve ayrica orman arazisi ile tarim arazisi
arasindaki sinir isaretlenmelidir. Tarim arazisi ile orman arazisi sinirini olusturan yollar, ormani;
agma, yangin gibi insan midahalelerine karsi korumaktadir.

Bu nedenle, orman arazisi ile tarim arazisi sinirinda, varsa orman tahdit hattinda yoksa fiili or-
man sinirinda yapilacak olan yollar yangin emniyet yolu olarak planlanmalidir (OGM 1988).

» Planlamada, araziye ait meyil ve baki gibi topografik; yagis, hakim riizgar yonu gibi iklim
karakteristikleri g6z 6ntinde bulundurulmalidir. Kurplar; gliney ve gineydogu balalarda dusuk ra-
kimlarda (0-500 m), dar vadi yamaclarinda, yayvan sirtlarda ve dalgal arazilerde en az 50 m yari-
capta olacak sekilde planlanmalidir.

* Yangin emniyet yol ve seritleri yangin yerine en kisa zamanda ulasmay! saglayacak sekilde
genel orman yol sebekesine baglanmalidir. Burada, 6zellikle yanginla micadele ekip ve ekipman-
larinin motorlu tasitlarla yangin mahalline en kisa stirede ulasmalarini saglamak icin yangin emni-
yet yollarinin egim durumu 6nem kazanmaktadir. Zorlayici nedenler disinda yangin emniyet yolla-
rinin egimi % 20'yi asmamali ve daha dik egimlerde yapilan yangin emniyet yollarina ulasimi sag-
lamak igin yamag yollari planlanmali, gikmaz saplama yollara yer verilmemelidir (ANONIM
1990).
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» Ulkemizde orman yanginlarina hassaslik derecelerinin teshiti Orman Bolge Midurliikle-
ri'nce isletme Midurligi bazinda yapilmaktadir. isletme Midirliiklerinin yangina hassaslik dere-
celerinin tesbiti icin énce Isletme Midirligiu ormanlarinda son 20 yilda gikan yanginlarin yillik
ortalamasi hesaplanmaktadir. Bundan sonra bulunan rakam asagida agiklanan bes tehlike grubun-
dan hangisine giriyorsa, s6z konusu isletme Mudurli§i yangina hassaslik bakimindan o gruba da-
hil edilmektedir. Bunlar;

1. derece en ¢ok tehlikeli grup icin 10,1 ve daha fazlasi

2. derece ¢ok tehlikeli grup i¢in 6.1-10.0

3. derece orta tehlikeli grup i¢in 3.1-6.0

4. derece az tehlikeli grup i¢in 1.1-3.0

5. derece ¢ok az tehlikeli grup icin 1.0 ve daha az
seklinde ifade edilmektedir (ANONIM 1989).

Yangin emniyet seritleri ile bdlinecek alanlar;

Birinci derecede yangina hassas alanlar 200-300 ha

ikinci derecede yangina hassas alanlar 301-500 ha

Uciincii derecede yangina hassas alanlar 501-800 ha
ve yangin emniyet yollariyla bélinecek alanlar ise;

Birinci derecede yangina hassas alanlar 15-25 ha

ikinci derecede yangina hassas alanlar 26-50 ha

Ugiincii derecede yangina hassas alanlar 51-100 ha
seklinde siralanmaktadir (ANONIM 1988).

» Guzergahlar topografik yapiya bagl olarak mimkiin oldugu kadar galeri olusturmamalidir.
Ozellikle kapalih§: fazla, boylu bitki 6rtist bulunan yerlerde yangin emniyet yolu, hava sirkiilas-
yonu olusturmaksuretiyle amacinin aksine yanginin siddetini artirici rol oynamaktadir. Bu nedenle

yangin emniyet yollarinin uzun mesafelerde dogru bir hat olusturmasindan kaginilmahda.

* Yangin emniyet yol ve seritlerine ait kot, uzunluk, tst yapi durumu gibi bilgiler orman yol
sebeke haritasinin tanitim kisminda gésterilmelidir. Mevcut yangin emniyet yollari, kirmizi renkte
kesiksiz (0,8 mm) ve kesikli (0,5 mm) olmak tGzere 2 mm aralikli birbirine paralel iki ¢izgi seklin-
de, yangin emniyet seritleri ise 0,2 mm kalinliginda 2 mm aralikh birbirine paralel iki kesikli ¢izgi
seklinde orman yol sebeke haritasina isaretlenmelidir. Yapilacak yangin emniyet yollari ise 0,5
mm kalinhi§ginda kesikli iki paralel gizgi, seritler ise 0,2 mm kalinhg§inda kesikli tek cizgi seklinde
gosterilmelidir. Yangin emniyet yollarinin kotlaiimasinda da orman yol sebekesinin kollanmasin-
da g6z éniinde bulundurulan kurallar uygulanmali ve kot numaralan kirmizi ile yaziimahdir.

 Standart disi ve terk edilecek ulasim yollan yanginla miicadelede kullanilabilecedi disiin-
cesiyle, 6zel bir standart disi isaretiyle yol sebeke planinda gosterilmeli, mimkinse bu yollarda
da sirkulasyon saglanmahdir.

3.2. Uygulamaya iliskin Oneriler

* Yangin emniyet yol ve seritlerinin yapimina asagi rakimlardan baslanmalidir. Yangina has-
saslik derecesine bagh olarak yiuksek rakimlara dogru insa islemine devam edilmelidir.

* Yayvan arazide yagis nedeniyle yolun bozulmasina engel olmak icin hendek kenarlarinin
edimi % 50, yol bombesi % 5 olmalidir. Yolun egimine gore hendek kenarlarinin egimi % 30 ve
yol bombesi % 2'ye kadar indirilebilmektedir (ANONIM 1984).

* Yol genisligi yangina hassaslik durumuna gore 6-15 m olmalidir. Gerekli genislikte yol ya-
piminin mimkin olmamasi durumunda yapilabilen yol genisligine ilave olarak yolun her iki tara-
finda her tirlt yanici maddeden arindiriimis yeterli genislikte seritler olusturulmalidir.
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* Yangin emniyet yoliannin yil boyunca ulasim ve nakliyat gereksinmeleri igin servise hazir
durumda bulunmalari saglanmalidir. Bu amagla, iretim yollarinda oldugu gibi, gerekli yerlerde
Ustyap! ve sanal yapilari islevlerine uygun sekilde gerceklestirilmeli ve periyodik bakimlari yapil-
malidu-

 Ulusal parklar, av dretme alanlari, piknik ve mesire yerleri ile tarihi ve turistik yerlerdeki
yangina hassas ormanlarda yapilacak yangin emniyet yol ve seritleri dogal goriinimi bozmaya-
cak, idari ve isletme amaclarina ters diismeyecek sekilde dizenlenmelidir (ANONIM 1988).

* Planlanan orman yangin yol ve seritleri plan siiresinde bitirilmelidir. Bu nedenle, genel or-
manyol sebekesi ile birlikte yangin yol ve seritlerinin yapilmasi icin gerekli parasal kaynak, ekip
ve ekipmanlarin saglanmasinda hicbir fedakarliktan kaginilmamalidir.

5. SONUG

Ulkemizde istitistiklerin incelenmesinden anlasilacagi tizere, hemen her yil degisik sayi ve
buyiklikte orman yanginlari meydana gelmektedir. Orman yanginlari, meydana geldikleri bitin
Ulkelerde blyik maddi ve manevi zararlara neden olmaktadir. Orman yangini Turkiye i¢in orman
tahrip faktorleri icinde dnemli bir yer tutmaktadir. Yanan orman alanlarinin en aza indirilmesi, or-
manlarin yangindan korunmasinda koruyucu, 6nleyici ve yanginlarin séndiriilmesi konularinda
kokll onlemlerin alinmasiyla mumkin olacaktir. Bu énlemlerin basinda gerek ormani yangindan
koruma ve gerekse yanginla savas esnasinda yapilacak ¢alismalara dogrudan katkida bulunan yan-
gin emniyet yol ve seritlerinin planlanmasi ve uygulanmasi gerekmektedir. Yangin meydana gel-
meden once alinabilecek tedbirler arasinda bulunan yangin emniyet yol ve seritleri gerek yurir-
likteki Orman Yasasl, gerekse yangindan zarar goren cesitli ulkelerdeki uygulamalar da dikkate
alindiginda; tlkemizde de 6zellikle yanginlarin en ¢ok gérildugu Akdeniz, Ege ve Marmara bol-
gelerinde dncelikle planlanmalari ve yapimlarinin tamamlanmasi zorunludur. Orman yanginlariyla
savas sirasinda sondurtculerin etkili ve guvenli bir sekilde ¢alismalari icin bu yol ve seritlere bi-
yik gereksinim duyulmaktadir. Yangin emniyet yol ve seritlerinin orman yanginlarindaki sayisiz
yararlari géz o6ntne alindiginda ilkemiz ormanlarinda bu tesislerin yapiminin hizlandirilarak ive-
dilikle tamamlanmasi gerekmektedir.

istatistiklere gore yillar itibariyle orman yanginlarinin sayi olarak artis géstermesine karsin
yanan orman alaninda 6zellikle son on yilda, bir diislis olmustur. Bunun nedenlerinden biri de
yangin emniyet yol ve seritlerinin gerceklestirilmesi amaciyla yapilan ¢alismalardir.

Kisaca; yangin emniyet yol ve seritlerinin rasyonel olarak planlanmasi ve uygulamaya gegi-
rilmesiyle orman yanginlarinin ormanlar tizerindeki tahripkar etkisi en aza indirilecektir. Bunun
icin Ulke dizeyinde orman yol sebekeleri yenilenirken yangin emniyet yol ve seritlerinin planlan-
masina 0zel bir 6nem verilmelidir. Ayrica planlama calismalari sirasinda Orman Koruma ve Yan-
ginla Miicadele Daire Bagkanhgi ile insaat ve ikmal Daire Baskanli§i mensuplan bir protokolle
isbirligi yapmaldirlar.
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