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Ulasim problemi, glinimiz kentlerinin sorunlarindan biridir. Kentlerin nifus yogunlugunun artmasiyla birlikte
motorlu tasit kullaniminin fazlalagsmasi ve beraberinde getirdigi trafik problemlerinin yarattig sikintilar, hava kirliligi
ve glrllti hem insan sagligini hem de kent yasantisini olumsuz yonde etkilemektedir. Saghkl, glvenli, ekonomik,
doga dostu ve erisilebilirlik agisindan son derece kullanish bir ulasim tlari olan bisiklet, kent igi ulasim
problemlerinde, en 6nemli ¢6ziimlerden biri olarak gorilmektedir. Arastirmada, Canakkale kentinin 6zellikleri ve
kent ici ulasim aginin yapisi goz 6niinde bulundurularak bisiklet kullanimi yoninden degerlendirilmesi ve tasarimi
yapilmistir. Degerlendirme sonucunda, l¢ glizergah belirlenmistir. Yontem olarak belirlenen giizergahlar, 10 olgiit
acgisindan degerlendirilerek uygunluk ve agirlk katsayilari belirlenmis ve toplam uygunluk puanlari hesaplanmistir.
Ayrica arastirma da bisiklet yolu yapimina uygun olarak goérilen bisiklet gilizergahlarinin kentli kullanimina
sunulabilmesi icin gerekli olan planlama, tasarim ve gizimler yapilmistir. Arastirma sonucunda Canakkale kent
merkezinde sahil seridinin kent igi bisiklet kullanimina en uygun bisiklet yolu oldugu, ikinci giizergah olarak
belirlenen Troya Caddesinin ve Ggiincili olarak ise Esenler Mahallesi glizergahinin bisiklet kullanimi igin uygun oldugu
sonucuna ulasiimistir. Glizergahlar ile Canakkale kent merkezinde kesintisiz bir bisiklet ulasim agi tasarlanarak, kent
ici ulasim sorunu en aza indirgenmeye calisiimistir.
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Bicycle Usage for Sustainable City Transportation: A Case Study for Canakkale
City Center

Transportation is one of the problems of today’s cities. Together with the rise on the population density in the
cities, the troubles created by the traffic problems, air pollution and noise carried by the rise of the motor vehicle
usage effect both human life and city life negatively. Bicycle usage is seen as the most important solution of the
urban transportation problems as it is a healthy, safe, economical, eco friendly type of transportation and useful in
terms of accessibility. At the survey, the assessment and design of the city was made in terms of bicycle using taking
into consideration the city features of Canakkale and the structure of the transportation network. Three routes
were determined according to the results found at the survey. The routes which were determined were assessed in
10 criterions, weighting and convenience coefficients were determined and total convenience points were
calculated. On the other hand, the planning, design and drafts needed to present the appropriate found bicycle
routes to the citizen’'usage were made at the survey. As the result of the survey, it is found that the coastline is the
most appropriate cycle lane in the city center of Canakkale in terms of bicycle usage. The second route to be
appropriate for bicycle using is the Street of Troya, and the third route is the neighbourhood of Esenler. With the
routes, it is aimed to minimize urban transportation problems by designing an uninterrupted bicycle transportation
network.

Keywords: Bicycle, sustainable transportation planning, urban transportation, planning, design, Canakkale

seviyelerini de olumsuz yonde etkilemektedir
Giris (Ciftgi, 2006). Cevre kirliliginin gittikce arttig
blyik sehirlerde, bisiklet kullanimi bu soruna
alternatif  ¢d6zim  yollarindan  biri  olarak
gorilmektedir (Akay, 2006; Kaplan ve Ulvi, 2005;
URL1, 2014).

Ulasim problemi kentlerde karsilasilan en biyiik
sorunlardan birisidir. Ozellikle toplu tasima
sistemlerinin etkin ve yaygin bir sekilde tesis
edilemedigi kentlerde otomobil kullaniminin
artmasi,  trafik  problemleri ve ¢evresel Bisiklet ulagimi sahip oldugu 6zellikleri nedeniyle
olumsuzluklar gibi sonuglar olusturmakla birlikte,  kisa ve orta mesafeli yolculuklar icin 6zel araglarin
kentlerdeki erisilebilirik ve yasam kalitesi yerini alma potansiyeline sahiptir (Elbeyli, 2012).
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Bu baglamda bir¢ok gelismis (ilkede, otomobil
kullaniminin ~ artmasiyla ortaya ¢ikan enerji
tiketiminin fazlalasmasinin neden oldugu cevresel
problemlerin ¢6zUmu igin bisiklet, son vyillarin
onemli bir ulasim tird haline gelmistir (Oregon,
1995). Ayni zamanda kent i¢i ulasimda, insan
saghg bakimindan da ©6nemli bir unsurdur
(Yaman, 2010; URL2, 2014). Gevreye saygil ulasim
sekli olan bisiklet, hem tim bu olumsuzluklardan
uzak, hem de insanlarin spor yapmasina da imkan
saglamaktadir. Buglin bisiklet, gelismis Ulkelerde
cevreyi, insan saghgini, ekonomiyi, atmosferi
korumanin en onemli araglarindan biri haline
gelmistir. Arttk modern yasamda kisa mesafe
ulasim araci olarak kabul edilmektedir (Akay,
2006; Ciftci, 2006; URL3, 2014).

Glnimuzde bisiklet kullaniminin birey igin fiziksel
ve ruhsal dinlenme, toplum igin ise ¢evre duyarh
ve enerji korunumu ilkeleriyle bagdasan bir ulasim
tird oldugu, sehir ve ulasim plancilari tarafindan
da kabul edilmektedir (Mert, 2010). Ulkemizde
son yillarda gorilen kent igi yolculuk talebindeki
onemli artiglar ve biyik kentlerde 6zellikle doruk
saatlerde ulasilan yolculuk hacimleri, konunun
planlama boyutuna duyarhilik gosterilmesini
gerektirmektedir ~ (Ulastirma  Ozel  Ihtisas
Komisyonu Raporu Kentici Ulasim Alt Komisyonu
Raporu, 2001). Bisiklet kullaniminin artirilmasi igin
motorlu tasit trafigi ile kesisimlerin minimize
edildigi, tim onceliklerin bisikletlilere verildigi yol
tipi  olan bisiklet yollarinin,  planlanmasi
asamasinda uyulmasi gereken bazi kriterler
bulunmaktadir. Ancak lGlkemizde bisiklet yollarinin
planlanmasina yonelik kapsamli bir standart
gelistirilmemistir. Turk Standartlari  Enstitsi
(TSE)’niin konu ile ilgili 6ng6rdlgu bazi standartlar
(T.S. 10839, T.S. 11782, T.S 9826 ve T.S. 7249)
olmasina ragmen bu standartlarin yetersiz kaldigi
ve daha kapsamli bir g¢alismanin yapilmasi
gerektigi ortaya c¢ikmaktadir. Bazi  Avrupa
Ulkelerinde ve ABD’ de konu ile ilgili kapsamh
arastirmalar yapiimis ve (lke kosullarina gore
standartlar olusturulmustur. Ozellikle Amerikan
Devlet Otoyollari ve Resmi Tasimacilik Birligi
(AASHTO- American Association of State Highway
and Transportation)’nin gelistirmis oldugu bisiklet
yollari standartlari oldukg¢a kapsamlidir. TSE 9826
(1992)’e gore, bisiklet yollari genellikle iki yonli ve
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iki seritli olarak planlanmaktadir. Avrupa ve
ABD’de iki yonliu bisiklet yollari igin 6ngorilen
minimum kaplama genisligi 2.4 m’dir. TSE’nin
Ongordigld minimum genislik ise 2.00 m’dir. Tek
yonlu bisiklet yollari icin éngoriilen bisiklet yolu
genisligi ise 1.5 m’dir. Bisiklet yolu ile komsu
motorlu tasit seridi arasinda minimum 1.5 m
genisligindeki bir emniyet mesafesi birakilmaldir
(Uz ve Karasahin, 2004). AASHTO (1999), TS 7249
(1989) ve TS 9826 (1992)’e gore, dlsey engeller ile
kaplama arasindaki minimum agiklik 2.5 m
olmalidir. Pratikte 3.0 m yuksekligindeki bir agiklik
uygun olabilir (Uz, 2003). Bisiklet yolunun egim
durumu da planlamada goz o6niline alinmalidir.
Yiksek egimli vyollarda bisiklet kullanimi
zorlagmaktadir. Bisiklet yolu tasariminda egimin
surekli oldugu uzun mesafeli yollarin kullanisl
olabilmesi icin egim % 2 ile sinirlandiriimalidir.
Bisiklet yolu baglantilarinda sert gegisler yerine yol
giris ve cikislar bisikletliyi tehlikeye sokmayacak
Olctide egimli planlanmalidir. Yol baslangic ve
bitislerinde egimler aniden degil, belli bir
mesafeden azaltilarak yapilmalidir (Bisiklet Yolu
Kilavuzu, 2012).

Bu tasarim ilkeleri arastirmaya konu olan
Canakkale kent merkezi orneginde incelenmistir.
Arastirma, bisiklet ulasiminin kesintisiz olarak
sirdirilebilmesi icin gerekli olan planlama ve
tasarimin sunulmasi ve GCanakkale’de glvenli
bisiklet kullanimi bilincini olusturmak amaciyla
yapilmistir.

Materyal ve Yontem

Materyal

Arastirmaya konu olan Canakkale kent
merkezinde, 1/5000 6lcekli Canakkale Nazim imar
Plani, 1/1000 o&lcekli uygulama imar planlari ve
Google Earth uydu gorintisinden
faydalanilimistir.

Arastirmada, bisiklet yolu ¢ gilizergah olarak
belirlenmistir.  Belirlenen glizergahlarin  kent
merkezinde bir ag seklinde bitlinlik
olusturmasina dikkat edilmistir (Sekil 1).
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= Glizergahl : Sahil seridi
e Glizergah 2: Troya Caddesi

E o

Glizergah 3: Esenler Mah.

Sekil 1. Guizergah segeneklerinin arastirma aam icindeki konumlari (URL4, 2015)
Figure 1. The positions of the route options in the research area (URL4, 2015)

Bu glzergahlar asagidaki gibi aciklanabilir:

Sahil  Seridi  Glizergahi: Glizergah, Atatirk
Caddesi’den, Kiyi alisveris merkezinin yanindaki
sokak ile Baris Kordonu’na baglanmaktadir.
Buradan, Aziziye Caddesi, Deniz Sokak, Plaj
Caddesi, kdprii, indnii Caddesi, Mehmetgik Bulvari
yolunu izleyerek Kordon’a ulasmaktadir. Yine bu
noktadan 2. Bahce Sokak, Sahil Sokak, inénii
Caddesi, Tuna Sokak, Velibey Sokak, Ahmet Acar
Sokak, Guzelyurt Sokak yolunu izleyerek Esenler
Mahallesine ulasmaktadir. Glzergahin cevresinde
yerlesim ve ticaret alanlari yogun bir sekilde
bulunmakla birlikte, rekreasyonel olanaklar ve
gorsel nitelik agisindan oldukga iyi alanlara da
sahiptir. Ara¢ ve yaya trafigi hafta ici yuksek
yogunluktadir. Glizergdh uzunlugu vyaklasik 5,5
km’dir.

Troya Caddesi Giizergahi: Glizergah, Kipa alisveris
merkezinin ~ onlinden  baslayarak,  Atatiirk
Caddesi’'nin  bir boéliimiinii, Troya Caddesi, 10

Agustos Caddesi, Bayrak Sokak, Bilent Dikmene
Caddesi yolunu izleyerek Esenler Mahallesi’'ne
kadar ulagsmaktadir. Glizergahin etrafinda yerlesim
alanlari, restoranlar, alisveris merkezleri,
diikkanlar yer almaktadir. Glizergah ayni zamanda
yerlesim ve ticaret alani icerisinde kalmaktadir.
Arac ve yaya trafigi hafta ici yliksek yogunluktadir.
Guzergah uzunlugu yaklasik 3,5 km’dir.

Esenler Mahallesi Glizergahi: Glzergah, Bilent
Dikmene Caddesi, Naci Dura Sokak, Ozgirliik
Caddesi, Sadi Fenercigil Caddesi, Dutluk Sokak,
Demokrasi Caddesi, Ahmet Piristina Caddesi (60
metrelik yol) ve Karacabren Caddesi yolunu
izleyerek Troya Caddesi glzergahina
baglanmaktadir. Glizergdh etrafinda vyerlesim
alanlari yogunluktadir. Egitim kurumlari glzergah
lzerinde sik¢a yer almaktadir. Ayni zamanda
glizergah rekreasyonel olanaklar bakimindan
oldukga zengindir. Arag ve yaya trafigi hafta sonu
yuksek yogunluktadir. Glizergah uzunlugu yaklasik
4,5 km’dir.
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Yontem

Arastirmada Uslu ve ark.(2009)'nin  kullanmis
olduklari  yontemin  olgUtleri, katsayr ve
uygunluklar Canakkale kent merkezinin fiziksel
ozelliklerine gore bazi degisiklikler yapilarak
uygulanmistir.  Ornegin  bisiklet kullaniminda
onemli bir parametre olan kent igi yollarda “hiz”
olgutl, Canakkale kent merkezinin buylk illere
kiyasla kuglik olmasi ve yollarda sik sik hiz siniri
uygulanmasi nedeniyle géz ardi edilmistir.

Yontemin ilk asamasinda, degerlendirme
Olgutlerini tanimlayan tematik haritalarin birlegimi
saglanmistir. Seceneklerin bisiklet yolu
olabilirliklerinin incelenmesi icin tematik veri tabani
olusturulmustur. Es yikselti egrisi, imar plani ve
Google earth gorintisinidn cakistirlmasindan
faydalanilarak, cevre kullanimlar, yesil alanlar,
manzara Ozellikleri, glizergahin trafik ve vyaya
yogunlugu, topografik veri ve egim ozellikleri
verilerinden yararlaniimstir. Bisiklet yol
glzergahlarinin saptanmasinda, Olgutlerin
degerlendiriimesinde ve segilen glizergahlarda
bisiklet yollarinin TSE standartlari kapsaminda
tasarlanmasinda, bu verilerin birlesiminden
olusan haritadan yararlaniimistir.

ikinci asamada, olgiitlere degerler ve agirlik
katsayisi atanarak, segilen glzergahlara
uygulanmistir.

Arastirmada  glizergahlarin  belirlenmesi  ve
yapilacak olan planlama ve tasarimin islevselligi,
uygulanabilirligi ve kullanilabilirligi  agisindan
Canakkale kent merkezinde bisiklet yollarini yogun
olarak kullanan “Bisiklet Pedal Toplulugu”na (ye
10 kisi ile karsilikli gorisme yapilmistir. Bu
toplulukla yapilan goriisme kapsaminda, kent
icinde bisiklet kullanimindaki kisitlayici etmenler
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ve Olgltlere verilen puanlar ve katsayr degerleri
belirlenmistir. En sik kullanilan guzergahlar,
glzergahlarda karsilasilan sorunlar vb. konular
tartisiimistir. Yapilan goriismeler sonucunda; kent
merkezinde bulunan vyollarin  darligl, gece
kullaniminda aydinlatma vyetersizligi, drenaj
sorunlari, yapilmig olan bisiklet yollarinin dikkat
¢ekmemesi nedeni ile yaya yolu olarak
kullanilmasi, bisikletliye saygi duyulmamasi, var
olan bazi glizergahlarin egim olarak dik olmasi gibi
etmenler kent icinde bisiklet kullanimini kisitlayici
Olgltler olarak saptanmistir.

Arastirmada glzergahlarin degerlendirilmesinde
kullanilan olgiitlere farkli kosullar igin olgit
puanlari ve katsayr degerleri atamasi  “Bisiklet
Pedal Toplulugu” na lye 10 kisi ile birlikte
belirlenmistir (Cizelge 1). Olgiitlere verilen
puanlar, +3 ile -3 arasinda degismektedir.
Olgutlere hem arti (+), hem eksi (-) deger
verilmesinin amaci, olumlu ve olumsuz etkenler
arasindaki ayrimin belirginlestiriimesidir. Ayrica
yontemin uygulanmasinda degerlendirme
Olgiutlerinin 6nem dizeylerinin degisebilecegi goz
online alinarak her olgit igin 1 ile 3 arasinda
degisen agirhk katsayilari belirlenmistir. Her
glzergah kendi icerisinde 10 o&lglt icin ayri ayri
puanlandiriimistir. Degerlendirme 6lgltine (+3 ile
-3 arasinda degisen) atanan puanlar, ol¢ltin

agirlik katsayisi ile carpilmistir.  Elde edilen
puanlar toplanarak s6z konusu glzergahin
uygunluk  (bisiklet yolu olabilirlik) degeri

belirlenmistir. Bu hesaplamalara gore seceneklerin
her birinin ulasabilecegi en yiiksek uygunluk
degeri 75 ‘tir. Arastirmada bu maksimum degere
en yakin olan secenek bisiklet yolu igin tasarim
Olgltlerine en vyakin segcenek olarak kabul
edilmistir.
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Cizelge 1. Degerlendirmede kullanilan 6lgitler, katsayilar ve 6zellik puanlari (Uslu ve ark., 2009’ dan

Table 1. The criteria used in the evaluation coefficient, and feature points (Uslu et al. 2009 modified

degistirilerek)

from)

Degerlendirme Olgiitleri, Katsayilari ve Ozellik Puanlari
1.Kesisme (kavsak) noktalari..................... Katsayi: 3

Km basina kesisme sayisi 0,00-1,00 arasl......c.c.cceeevreeee. 3

Km basina kesisme sayisi 1,01-2,00 arasl .........ccceeneee. 2
Km basina kesisme sayisi 2,01-3,00 arasl .........ccceeuuene 1
Km basina kesisme sayisi 3,01-4,00 arasi .............c...... -1

Km basina kesisme sayisi 4,01-5,00 arasi ..
Km basina kesisme sayisi 0,00-1,00 arast........ccceeveeee. -3

3. Glizergah genisligi.......cocvevveveeeeenenee Katsayi:

Genis, ayri bir bisiklet yolu diizenlemeye uygun (50-40m)
................................................................................... 3
Genis, ayri bisiklet seridi diizenlemeye uygun (35-

10 ) TR 2
Ayri bir bisiklet seridi dizenlemeye uygun (25-

19,51 e e s e s se e 1
Genis, motorlu arag seridinde kullanima uygun

L1210 OO -1
Dar, motorlu arag seridinde kullanima uygun

LGS T -2
Dar, motorlu arag seritlerinde kullanim glglUgu
YUKSEK(7M) ittt et st st -1
5. Topografik ozellikler..........c.ccccueuune...e. Katsayi: 3
Guizergah boyunca en fazla %1 egim........ccceevvevernnnnenn. 3
Guizergah Uzerinde uzun araliklarda en fazla %3

(= =4 L0 OO O TSROSO SOPPRRPRY.
Glizergah Uizerinde uzun araliklarda en fazla %5

[=Y={] 0 TORRU . el

Glizergah Uizerinde uzun araliklarda en fazla %7 egim....-1
Guizergah Uizerinde uzun araliklarda en fazla %9

1= <4104 PP SPPPR -2
Guizergah Uzerinde uzun araliklarda %10’dan fazla
=Y ={] PO TR T

7.Gorsel nitelik..

....Katsay1:2

Yiiksek.. 3
(O 75 - TP TSRS SR PO ROOPOPOPROPRIRORt 2
Diisiik 1
KOTU. ettt s e e e e e -1
COK KBl e veveeer e eeeeesseseeees e seeseeseeeeeseeseeeeseeeene 2
9.Gulzergah gevresinin niteligi................... Katsayi:2

Yiiksek diizeyde konfor ve gekicilik sunabilme .............. 3
Orta diizeyde konfor ve gekicilik sunabilme...................
Dusuk duzeyde konfor ve gekicilik sunabilme..

Konforu kisitlayan gorintiler.........co.ooeoeeeeveeveeerernennne

Konforu kisitlayan guriltd, koku vb. kosullar................... -2

Konforu olumsuz etkiliyen goriintd, guriltd, koku
VO.KOSUIAT ...ttt -3

Degerlendirme Olgiitleri, Katsayilari ve Ozellik Puanlari
2.Cevresel etkilere duyarlilik... ...... Katsayi: 3
Kullanimla iliskili eylemlere hosgorii diizeyi ¢ok
YUKSEK.c.vovieee et .
Kullanimla iliskili eylemlere hosgori dizeyi
YUKSEK...cveeveiverirees e rrrrererenreennens 2

Kullanimla iliskili eylemlere hosgorii diizeyi orta.......... 1
Eylemlerden olumsuz etkilenecek bitki varhgi............... 1
Eylemlerden olumsuz etkilenecek yasam ortamlari...... 2
Koruma gerektiren tar ve alanlarin varligi..........cccoceuu... 3
4. Motorlu arag yogunlugu...........c..cc...... Katsayi: 3
Glinboyu diistik yogunluk (hafta boyunca)..................... 3
Hafta sonunda yiiksek yogunluK..........cccccevereveveereineeennnns 2

Hafta igi doruk saatlerde yiiksek yogunluk...............c..... 1

Hafta igi stirekli yiksek yogunluk..........cccooeeeiveieinvnnnn. -1
Glinboyu yiiksek yogunluk (hafta boyunca) ................ -2

Ginboyu ¢ok yiiksek yogunluk .................-3

6. Fiziksel kogsullar. Katsayi: 3

Yizey  Drenaj _ Aydinlatma

Uygun  VYeterli Yeterli . uevereercreiesieiviirerniinns 3
Uygun  Yetersiz = Yetersiz.........ueveceeveevvevvcvvnncnnn.2
Uygun  Yetersiz =~ Yetersiz........oeonevecevveenee. 1
Bozuk  Yeterli  Yetelli........uveeevecvevecrernnnn. -1
Bozuk  VYetersiz VYetersiz...... -2

Bozuk Yetersiz

(=11 S -3

8. Varolan rekreasyon olanaklari (giizergahiizerinde)
Katsayi:2

Biiyiik parklar ve oyun alanlar.. .3
Kiigiik parklar ve oyun alanlari................ccccevevvevevevcvennnn.. 2
KUGUK PATKIQT........cveeevreievecrierecesiseiieras e 1

Kisith olarak yararlanilabilecek birkag okul bahgesi.....
1

Kisith olarak yararlanilabilecek bir okul bahgesi
Rekreasyon olanaklari yoK..............cccvveveeveiervnnann.
10. Kullanici kaynagi ve yogunlugu.............. Katsayi: 1
Yiiksek yogunlukta konut bélgesinde...................cccvvuene.3
Orta yogunlukta konut bélgesinde..............ccvevveevrvannnn.2
Diisiik yogunlukta konut bélgesinde.. .1
Seyrek ve daginik konut bélgesinde..................cocovun...
Konut bélgeleri disinda olmakla birlikte bu bélgelerle
DAGIANT ..ottt -2
Konut bélgeleri ile baglantisi yok.............cceceeevevenanen.. -3
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Cizelge 2. Segeneklerin bisiklet yolu degerlendirme &lgltlerine uygunluklari

Table 2. Bike path to suitability assessment criteria of choice

Degerlendirme

Bisiklet Glizergahlari

Olgitleri . . . S Giizergah 3 (Esenler
Guzergah 1 (Troya Caddesi)  Glizergah 2 (Sahil seridi) Mahallesi)
Deger  Agirhikh . Agirhkh . Agirlikh
Katsay! Deger Deger Deger Deger Deger

Kesisme
noktalarinin 3 -3 -9 -3 -9 -3 -9
sayisl
Cevresel etkilere 3 ) 6 ) 6 1 3
duyarhhk
Guizergah 3 -1 3 3 9 3 9
genisligi
Mcztorluuarag 3 1 3 1 3 ) 6
yogunlugu
Topografik 3 2 6 2 6 1 3
ozellikler
Fiziksel kosullar 3 2 6 3 9 1 3

i - 2
Gorsel nitelik 2 2 4 3 6 1
Varolan
rekreasyon 3 1 3 3 9 2 6
olanaklari
Guzergah 1 2 3 6 2 4
gevresinin niteligi
KuIIar1|C| kaynagl ) ) 5 ) 3 3
ve yogunlugu

14 23 12

Toplam Deger/En 0.31
Yiiksek Deger 0.19 0.16
Siralama 2 1 3

Aragtirma Bulgulan

Arastirmada glizergah segeneklerinin her olgit igin
aldiklari  degerler, agirhkli degerler, toplam
uygunluk degerleri ile uygunluk oran ve siralamasi
Cizelge 2’de verilmistir.

Arastirma sonuglarina gore Sahil seridi Canakkale
kent merkezi i¢in en uygun glzergah olarak tespit
edilmistir. Troya Caddesi ve Esenler Mahallesi
gizergahlarinin uygunluk degerleri birbirine ¢ok
yakin  olmakla birlikte, bu glzergahlarin
hesaplanan uygunluk degerlerinin, sahil seridi
glzergdhinin uygunluk degeriyle kiyaslandiginda
onemli bir farkhlik gosterdigi belirlenmistir.

Sahil seridi (1. Glzergah) Canakkale kent merkezi
icin en uygun glzergah olarak tespit edilmistir.
Toplam uygunluk degeri 23’tir (alinabilecek en
yliksek deger olan 75 puaninin  %31’ini
olusturmakta). Bu secenek yiiksek puan almasina
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ragmen kisitlayici bazi 6zellikler de icermektedir.
Guzergdh  Uzerindeki  kesisme  noktalarinin
sayisinin 5’ten fazla olmasi kullanicilarin kesisme
noktalarinda karsilasma sikhgini artirmasi nedeni
ile olumsuzluk olusturmaktadir. Bu glizergdh genel
olarak sehir merkezinden gegtigi igin etrafinda eski
yerlesimlerin bulunmasi ve bu sebeple eskiden
yapilmis olan planlamanin izlerini tagimasi
nedeniyle glizergdh Gzerindeki yol genisligi
olduk¢a dardir. Ayrica deniz kenarindaki yolun
buradan gegcmesi nedeniyle yaya olarak
kullanicilar tarafindan yogun olarak kullanilmasi ve
ayni zamanda motorlu ara¢ yogunlugunun fazla
olmasi da kisitlayici nedenler arasindadir. Bu gibi
kisitlayici  6zelliklerinin yani sira olumlu birgok
ozelligi de icermektedir. Topografik ozellikleri,
fiziksel kosullari, glizergah lizerinde bircok
rekreasyon  olanaginin  bulunmasi  (kordon
dizenlemeleri, parklar vb.), gorsel niteligi (deniz
manzarasl) acgisindan glzergah son derece
degerlidir. Bu guzergahi kullanan bisiklet
kullanicilari kent merkezine kolayca ulasabilecek,
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trafikte glivenli bir sekilde ilerleyebilecek ve bunu
yaparken de bircok rekreasyon olanagindan
faydalanarak  manzara  glzelliginin  farkina
varabileceklerdir.

ikinci derece uygun olan Troya Caddesi (2.
Guzergah) gilizergahinin uygunluk degeri 14’tir
(ahinabilecek en yiksek degerin %19’u). Bu
secenek degerlendirme o6lgltlerinden pozitif deger
almakla birlikte kisitlayict bazi  6zellikler de
icermektedir. Glizergah lzerindeki kesisme
noktalarinin sayisinin 5'ten fazla olmasi, birinci
glzergdhta oldugu gibi kullanicilarin  kesisme
noktalarinda karsilasma sikligini artirmaktadir. Bu
glzergah lzerinde zaten mevcut bir bisiklet yolu
olmasi ve bu caddenin sonradan planlanan bir
cadde olmasi sebebiyle, diger giizergahlara gore
yol genisliginin daha yiiksek olmasina karsin ¢ok
da vyeterli goézikmemektedir. Ulasimin kolayca
saglanabildigi bir bolgede yer almasi, liniversiteye
ve alisveris merkezlerine giden yol olmasi
nedeniyle motorlu arag trafigi hafta igi surekli
yogun olmaktadir. Glzergah bu gibi kisitlayici
ozelliklerinin yani sira olumlu birgok 6zellige de
sahiptir. Topografik ozellikler, kullanici kaynagi ve
yogunlugu, cevresel etkilere duyarlilk agisindan
sahil seridi glizergahi ile benzerlik gosterir. Ancak
fiziksel kosullar, gorsel nitelik, var olan rekreasyon
olanaklari ve glizergah cevresinin niteligi acisindan
sahil seridine gore daha disik degerler
almaktadir. Guzergahin yiiksek katli yapilarin
arasinda kalmasi, glizergah Uzerindeki rekreasyon
olanaklarinin (park  vb.) kisith olmasi,
aydinlatmanin yetersiz olmasi gibi sorunlar
nedeniyle sahil seridine gére daha az uygundur.
Ancak glizergdh Canakkale’deki bisiklet yolu
ulagiminin devamhhginin saglanmasi ve istenilen
yerlere bisiklet ulasiminin gilivenli bir sekilde
saglanabilmesi agisindan oldukga 6nemlidir.

Ugiincli derece uygun olan Esenler Mahallesi
gizergahinin uygunluk degeri 12’dir (alinabilecek
en yiksek degerin %16’s1). Glzergdh Uzerindeki
kesisme noktalarinin sayisinin 5’ten fazla olmasi
kisitlayici  6zelliklerinden  biridir.  Ayrica  bu
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guzergahin yerlesim yerleri arasinda kalmasi ve
park yerlerinin yetersizligi ile glizergah genisliginin
yeterli olmamasi da olumsuz etkenlerdendir.
Ancak diger glzergadhlarda olumsuz 6zellik olan
motorlu ara¢ yogunlugunun bu giizergdhta daha
az oldugu gorulmektedir. Glzergah vyerlesim
yerleri arasinda olmasina kargin sonradan
planlanmasi sebebiyle ticaret merkezleri agisindan
yogun degildir. Sadece bdlgede oturan kisilerin
yogunlugu vardir. Bisiklet yolunun planlanmasinda
onemli bir 6l¢it olan egim bu bolgede diger
glzergahlara gore daha fazladir. Ancak bu sorun
arastirmada, egimin daha az oldugu sokaklar
belirlenerek alternatif bir tasarim ile ¢dzime
kavusturulmustur. Glizergah Gzerindeki
aydinlatma olanaklari diger glizergahlara gore
oldukga yetersizdir. Bu gibi olumsuz 6zelliklerinin
yani sira uygunluk degeri ¢ok yakin ¢ikan Troya
Caddesi gilizergahina gore, var olan rekreasyon
olanaklari (parklar vb.), kullanici kaynagi ve
yogunluk (gevresinde egitim kurumlarinin oldukga
yogun olmasi) olgltleri agisindan daha uygundur.
Ancak burada kisitlayici  bir diger unsur,
glizergahin nispeten insaat halinde olan yapilarin
arasindan gecmesi nedeniyle gorsel niteliginin az
olmasidir. Bu gibi kisitlayici etmenlere karsin
glizergdh Canakkale’deki bisiklet yolu ulagiminin
devamhhginin saglanmasi ve istenilen vyerlere
bisiklet ulasiminin guvenli bir  sekilde
saglanabilmesi agisindan oldukga 6nemlidir.

Arastirmada uygunluklari belirlenen bu ig bisiklet
glizergahinin bisiklet yolu yapilabilmesi icin gerekli
olan nitelikleri alan fotograflari ile yerinde
incelenerek ayrica Cevre ve Sehircilik Bakanligi
Cevre Yonetimi Genel Mudurligi’niin hazirlamis
oldugu ‘Bisiklet Yolu Klavuzu’, TSE’nin konu ile
ilgili ©6ngdrdigu standartlar (T.S. 10839, T.S.
11782, T.S 9826 ve T.S. 7249) ve AASHTO
(American Association of State Highway and
Transportation Officials)’nun bisiklet yollari igin
vayinlamis olduklari standartlar g6z Oniine
alinarak tasarim yapilmistir (Sekil 2).
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Sekil 2. Bisiklet yolu tasarimlari (orjinal, 2015)

Figure 2. Bicycle path designs (original, 2015)
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Kopriu lizerinde bulunan mevcut bisiklet seridi korunarak, bisiklet seridi
zemininin yol ihlallerinin azaltilmasi ve algilamayi arttirmak igin mavi
(¢ift katmanli epoksi RAL 5015) renk boya ile renklendirilip gerekli
KOPRU I isaretlemelerinin yapilmasi yeterli olmaktadir.
Kordonun mevcut bisiklet seridi aynen kullanilabilir. Ancak zemin yol
¥ ihlallerinin azaltilmasi ve algilamayi arttirmak icin mavi (cift katmanh
epoksi RAL 5015) renk boya ile renklendirilerek gerekli isaretlemeleri
KORDON yapilmahdir.
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Sonug ve Oneriler

Bisiklet yollarinin ulasim agi, cevre kalitesi ve
gorsel kalite ile birlikte bUtlnlestirilerek
planlanmasi kentsel yasanabilirlik algisini ve

bisiklet kullanimini artiran etkenlerden biridir.
Uslu ve ark. (2009)’'nin da yaptiklari arastirmada
ifade ettigi gibi kentsel gelisme alanlarinda
yapilacak yollarda, motorlu ara¢ ve vyaya
seritlerinin yani sira yesil bantlarla ayriimis bisiklet
yollarinin  tesisi  igin  yeterli  genisliklerin
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uygulanmasi kentsel gevre niteligine 6nemli katki
saglayacaktir.

Bu acilardan Canakkale kent merkezi
incelendiginde, kentteki en buyik sorunlardan biri
bisiklet yollarinin siirdirilebilirliginin saglanmamis
olmasidir. Ayrica yollarda dikkat g¢ekici unsurlarin
(dosemelerdeki doku ve renk uyumu vb.)
bulunmamasi ¢ogu kez kullanicilarin  mevcut
bisiklet yolunun farkinda olmamasina ve
dolayisiyla faydalanilamamasina neden
olmaktadir. Bir diger 6nemli sorun ise bisiklet yolu
cizgilerinin ve renginin kavsaklarda ve karsidan
karsiya gecislerde devam etmemesi ve gilivenlik
acisindan  6nem  tasiyan  yerlerde gerekli
isaretlemelerin  ve sinyalizasyon  sisteminin
bulunmamasidir. Ayni zamanda kent genelinde
aydinlatma olanaklarinin  yetersiz ve slirls
givenligi acisindan tehlikeli olmasina neden
olmaktadir.

Belirtilen sorunlarin ¢dziimlenmesi ve galismada
belirlenmis olan bisiklet glizergahlarinda 6nerilen
bisiklet yolu tasarimlarinin uygulanmasi
durumunda  bisiklet  kullaniminin  artmasi
beklenmektedir. Bisiklet yolu tek bir gilizergahla
sinirll kalmamali, arastirmada onerildigi gibi tim
glzergahlar birbirine baglanarak kent bitiiniinde
bisiklet yolu agi olusturulmahdir. Tasarimda
devamliigin  ve vyaya ile motorlu arag
surtcilerindeki farkindahgin arttirilmasi amaciyla
tim glzergahlardaki bisiklet yolu ve seritleri ayni
renk ve dokuda doseme ile renklendirilerek,
Uzerlerine gerekli isaretlemeler yapilmalidir. Bu

tasarimlar Canakkale kent merkezinde
srdirilebilir ulasima katkida bulunulacaktir.
Yapilan planlama ve tasarim ile birlikte,

uygulanacak sinyalizasyon ve isaretlemelerle de
bisikletle glivenli ulasim saglanmis olacaktir. Kent
icerisinde bisiklet kullaniminin  yayginlagsmasi
motorlu araglarin neden oldugu trafik sorunu,
hava kirliligi, garalti gibi problemleri en aza
indirgeyerek,  Canakkale kent merkezinde
erisilebilir, huzurlu ve saglkli yasam ortamini
saglamis olacaktir.

Sonug olarak bisiklet ulasim agi, daha saghkli ve
yasanabilir bir kenti ifade etmektedir. Bisiklet
ulasiminin  kent i¢i ulasim tiri  olarak
benimsenmesi, yayginlastirilmasi ve ulasim tirleri
icindeki payinin arttirilmasi uygun arazi ve ulasim
planlamalari ile mimkiindr. Kentlerde,
strdirulebilir ulasim konseptine 6nem verilerek
doga dostu yasam alanlari i¢cin adim taslarindan
biri olan bisiklet ulagimi yerel yoénetimler
tarafindan da desteklenmelidir. Yapilan bu
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arastirma Canakkale kent merkezinde mevcut
durumun iyilestirilmesi ve Oneri bisiklet agi ile
yerel yonetimlere tasarim konusunda rehber
niteligi tasimaktadir.

Not: Bu arastirma lisans son sinif 6grencisinin
Bitirme tezi olarak yapilmistir. Bitirme tezinin
danismani ve ¢alismayl yapan mezun o6grenci
eserin yazarlarini olusturmaktadir.
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