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Ozet: Calismada ugus operasyonlarina tehlike arz eden yanici ve patlayicl tesislerin, inis-kalkis koridoru ve yakin ¢evresinde Sivil
Havacilik Genel Miidiirliigii‘niin yayinladig1 “Havalimanlari Cevresinde Yapilagsma Kriterlerine” gore varligi incelenmistir. Bu baglamda
ilkemizde ulusal ve uluslararasi uguslarin yapildig1 60 havaalani i¢in belirlenen risk alaninin incelenmesi neticesinde 190 yanici ve
patlayic tesisin oldugu saptanmistir. Bu havalimanlarindan Mardin Havalimani 12 adet ile riskli alanda en fazla yanic1 ve patlayic
tesisi barindirirken, 16 havalimaninda bu tiir tesislerin olmadig1 belirlenmistir. Havaalani basina diisen ortalama yanici ve patlayici
tesis sayist 3.166 * 3.157 olarak gerceklesmistir. Bahsedilen tesislerin mevzuatta belirtilen risk alanlarinin disina g¢ikarilmasi
maksimum ugus giivenliginin saglanmasi i¢in biliyiik 6nem arz etmektedir. Diger yandan, havaalani pistlerinin yoniiniin ¢evresindeki
kent ve anayollara bakmasinin riski dogrudan etkiledigi gézlenmistir. Bu sebeple gelecekte yapilacak havalimanlarinin insasinda bu
hususun degerlendirilmesi, meydana gelebilecek kazalarda kaybin minimum diizeyde tutulmasina katki saglayacaktir.

Anahtar kelimeler: Havayolu ulasimi, Mania planlari, Ugak kazasi, Ugus giivenligi, Akaryakit istasyonlari
Presence of Flammable and Explosive Facilities around Airports in Turkey That May Pose a Risk to Flight

Operations

Abstract: In the study, the existence of flammable and explosive facilities that pose a danger to flight operations, in the landing-take-off
corridor and its immediate surroundings, according to the "Construction Criteria Around Airports” published by the “Sivil Havacilik
Genel Mudirliigi” (General Directorate of Civil Aviation). In this context, it was determined that there are 190 flammable and explosive
facilities as a result of the examination of the risk area determined for 60 airports where national and international flights are made in
our country. Of these airports, Mardin Airport has the highest number of flammable and explosive facilities in the risky area with 12,
while it has been determined that 16 airports do not have such facilities. The average number of flammable and explosive facilities per
airport was 3.166 * 3.157. It is of great importance to take the mentioned facilities out of the risk areas specified in the legislation in
order to ensure maximum flight safety. On the other hand, it has been observed that the direction of the airport runways facing the
surrounding city and main roads directly affects the risk. For this reason, evaluating this issue in the construction of future airports will
contribute to keeping the loss at a minimum level in possible accidents.
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1. Giris sayllar1 da artmaktadir. Diger ulasim tiirlerine gore
havayolu ulasimi daha gilivenli olsa da gerceklestirilen

ilerlemelere bagh olarak ulasim vasitalarinda yasanan her bir sefer aym zamanda bir kaza potansiyeli
tasimaktadir (Karakus, 2006). Bu sebeple tiim ulasim

Diinya genelindeki hizli niifus artisi ve teknolojideki

gelismeler sebebiyle ulasim yogunlugunda giderek artan
bir ivme yasanmaktadir (Okumus ve Asil, 2007; tiirlerinde oldugu gibi bu kaza risklerinin en az seviyeye

Hatipoglu ve Isik, 2015; Erol ve Kanbur, 2017). Gegen indirilmesi biiyiik 6nem tagimaktadir (Uzun 2020; Oktal
ve Gerede, 2002; Kuyucak ve Sengiir, 2009; Aslan vd,

2014; Sezer, 2017; Basdemir, 2020). 2019 yilinda diinya
genelinde havayolu isletmeleri ile ilgili 283 kaza olay1

zaman ve gelisen teknoloji sonucunda insanlar, ulasimda
kendilerini hizli, ekonomik ve gilivenli bir sekilde
tasiyacak vasitalari tercih etme egilimindedir (Rothkoph
ve Wald, 2008;Yaylali ve Dilek, 2009). Havayolu ulasim yasanmis ve 20 havacilik kazasi 6liimciil kaza olarak

bu noktada sahip oldugu avantajlar ile her gecen giin  Kayitlara gegmistir. Bu kazalarin 3 tanesi kalkis
asamasinda, 10 tanesi diz ucusta, 3 tanesi yaklasma

sathasinda 4 tanesi de iniste gergeklesmistir

ulasim sektdriindeki payini arttirmaktadir. Havayolu
tasimaciligina olan ilginin artisina paralel olarak ucus
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(Anonymous, 2020). Buradan hareketle
ulasiminda meydana gelen kazalarin yarisina yakininin
havaalanlarinin yakininda gergeklestigi goriilebilir. Dogal
olarak bu alanlarin minimum riskli alanlar olmasi
gerektigi aciktir. Sivil Havaclik Genel Midirligi
(SHGM)'niin  yayinladigt  genelgede hava
cevresinde ongoriilen yapilagsma kriterlerine gore pist
baslarindan itibaren 6000 metrelik alan igerisinde her
tirlii  parlayic, patlayia tesis ve depolarinin
bulunmamasi gerektigi belirtilmistir (Anonim, 2012).
Havaalanlari g¢evresinde meydana gelebilecek bir ugak

kazasinin  bu

havayolu

alanlari

durumunda
sonuglarinin  ¢ok  agir sekilde
anlasilmaktadir. Yapilan calismada, tlilkemizde bulunan
yerel ve genelgeye

alanlara isabet etmesi

olacagi net bir
uluslararast  havalimanlarinin
uygunlugu arastirilmis, sorunlarin ¢éziimii i¢in birtakim
onerilerde bulunulmustur.

2. Materyal ve Yontem

Ulkemizde faaliyette olan 60 sivil havaliman1 bulunmakta
ve bunlardan 37'sinde uguslar
gerceklestirilmektedir. Bunlarin 18'i ayni zamanda askeri
amagla da kullanilmaktadir. Bahsedilen havalimanlari
Sekil 1’de verilmistir. Sekil tizerinde bulunan kirmizi
noktalar havalimanlarinin yerini ifade
Noktalarin biiyiikligii ise bagh bulunduklar illerin
niifusunu belirtmektedir.

uluslararasi

etmektedir.
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Sekil 1. Tiirkiye’deki havalimanlar1 (Anonim, 2021).

Calismada Google Labs’'in “Maps” modiiliiniin “Mesafe
Ol¢” analizi ile iilkemizdeki havalimanlarinin inis-kalkis
koridoru ve rota sapma ekseni alam Sekil 2'de gorildigi
iizere olusturulmus ve bu alanda bulunan yanici, patlayici
tesis ve depolarin sayisi saptanmistir. Olusturulan
inceleme alani, mania planlarinda inis-kalkis yiizeyleri
SHGM (2012)'nin
Cevresinde  Yapilasma  Kriterleri
Genelgesi"nde yanic1 ve patlayic tesislerin bulunmamasi
gereken hattin 6000 metrelik kismina denk gelen alan
olarak alinmistir. Bu alan serit saha sonundan 300 metre
genislik ile bagslayip her 100 metrede saga ve sola 15’er
metre seklinde genisleyerek ortaya cikmaktadir. 6000
metrede ulastif1 genislik 2100 metre olmaktadir. Olusan
inceleme alaninin goriiniimii asagida verilmistir (Sekil 2).

olarak ifade edilen alan ile

“Havalimanlari

2100 m

Pist 300 m

G000 m

Sekil 2. Olusturulan inceleme alani

3. Bulgular ve Tartisma

Inis-kalkis koridorunun iizerinde ve cevresinde yanici ve
patlayic ¢ok ciddi bir risk
unsurudur. Calismadan elde edilen sonuglara gore,
iilkemizde bulunan havaalanlarinin inis-kalkis koridoru
ve cevresindeki yanici, patlayia tesislerin sayis1 Tablo
1’de verilmistir. Tablodan da anlasilacag iizere var olan
60 hava limaninin riskli alan sinirlar igerisinde toplam

tesislerin bulunmasi

190 adet yanic1 ve patlayia tesis bulundugu ve bu
tesislerin ortalama sayis1 ve ortalamanin standart
sapmasinin 3.166 * 3.157 adet (maksimum 12, minimum
0) oldugu saptanmistir.

Havalimanlarinin inis-kalkis koridoru {tizerindeki ve
cevresindeki riskli alanda is
anlasilacagl iizere yanici ve patlayicl iirtinlerin satisinin
yapildig1 akaryakit istasyonu ve depolama tesisleri
bulunmaktadir. olabilecegi
herhangi bir kaza, yakit depolarinin tutusmasina ve hatta

tanimlarindan da

Bu tesislerin de dihil

patlamasina sebep olarak insan hayatina ¢ok biiyiik bir
tehdit olusturabilecektir. Konu, hassasiyeti bakimimdan
hem ulusal hem de uluslararasi alanda kamuoyunun
dikkatini cekmektedir. Ornegin 12 Kasim 2010 tarihinde
Amerika Birlesik Devletlerinin New York sehrinde
meydana gelen ucak kazasinda, havalanan ug¢agin 10 km
uzaklikta diistiigli bolgede bir akaryakit istasyonunun da
olmasi konu ile ilgili haberlerde 6zellikle vurgulanmistir
(Anonymous, 2001; 2007).  Yine
vurgulandig lizere yanici ve patlayic tesislerde bulunan
akaryakitin alev almasi ve infilak etmesi durumunda ¢ok
tehlikeli durumlar ortaya c¢ikabilmektedir (Becklake,
1988; Kuzli et al,, 2000). Akaryakit tesislerinin icerisinde
oldugu kazalarda gergeklesebilecek can kayiplarinin

Anonymous,

bicimi, insanlarin arazi yonetimi ve riskli alanlarin
tedbirleri
bicimde

edilmesi  konusunda  alinan

sorgulamasina, tepkilerini  siddetli  bir
gostermesine sebep olmasi kag¢inilmazdir. Bu gibi
olumsuz yasanmamas! icin akaryakit
tesislerinin mevzuatta belirtilen risk alanlarinin disina
cikarilmasi bliyiilk 6énem arz etmektedir. Diger yandan
calismada gorilmistir ki kent merkezlerine yakin
konumda bulunan havalimanlarinin pist yonii hem
patlayici tesislerin yarattigl tehlike agisindan hem de
insanlarin toplu bulunabilecegi alanlarin da ugaklarin
inis-kalkis ve yaklasma rotalarinin iizerine isabet ederek
herhangi bir kazada biiyiik sonuglara sebep olabilecektir.

kontrol

durumlarin
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Tablo 1. Tiirkiye’deki havalimanlarinin inis-kalkis koridoru ve gevresindeki yanici ve patlayici tesislerin sayisi
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i~}
—
%]

Havalimani Adi

Havalimani Adi

<
av)
—
%)

Adana Sakirpasa Havalimani
Ankara Esenboga Havalimani
Antalya Havalimani

Alanya Gazipasa Havalimani
Balikesir Kocaseyit Havalimani
Bursa Yenisehir Havalimani
Canakkale Havalimani

Denizli Cardak Havalimani
Diyarbakir Havalimani

Elazig Havalimani

Erzurum Havalimani

Eskisehir Hasan Polatkan Havalimani
Gaziantep Havalimani

Hatay Havalimani

Isparta Siileyman Demirel Havalimani
Atatiirk Havalimani

istanbul Havalimani

Sabiha Gokgen Havalimani
Adnan Menderes Havalimani
Kars Harakani Havalimani
Kayseri Erkilet

Kocaeli Cengiz Topel Havalimani
Konya Havalimani

Kiitahya Zafer Havalimani
Malatya Havalimani

Mugla Dalaman Havalimam
Mugla Bodrum-Milas Havalimani
Nevsehir Kapadokya Havalimani
Ordu-Giresun Havalimani
Samsun Carsamba Havalimani
Ortalama

WUINDARPRPPRPROOWAWOOVUIONR,R WO RRFPWND®O®UIOOUN &

166+ 3.

Sinop Havalimani

Sivas Nuri Demirag Havalimani
Sanlurfa GAP Havalimani
Tekirdag Corlu Havalimani
Trabzon Havalimani

Usak Havalimani

Van Ferit Melen Havalimani
Zonguldak Havalimani
Adiyaman Havalimani

Agr1 Ahmed-i Hani Havalimani
Amasya Merzifon Havalimani

1 Aydin Cildir Havalimani
Balikesir Merkez Havalimani
Batman Havalimani

Bingo6l Havalimani

Bursa Yunuseli Havalimani
Gokceada Havalimani

Erzincan Havalimani

Sivrihisar Havalimani

Igdir Sehit Biilent Aydin Havalimani
Hakkari Yiiksekova Selahaddin Eyyiibi Havalimani
istanbul Hezarfen Havalimani
Izmir Selguk-Efes Havalimani
Kahramanmaras Havalimani
Kastamonu Havalimani

Mardin Havaliman

Mus Sultan Alparslan Havalimani
Siirt Havalimani

Sirnak Serafettin El¢i Havalimani
Tokat Havalimani

P OORNFPFONODRPROOAODWRWWUIRFLRORFRUIORL, NOONO

YPTS= yanici1 patlayici tesis sayisi - adet

Bu hususa bu tarihten sonra yapilacak havalimanlarinin
insasinda dikkat edilmesi riski azaltilmasi anlaminda
onem arz etmektedir. Incelenen 60 havalimanindan 22
tanesinin pist yoniiniin kent merkezlerine baktigl
saptanmistir. Bu Adnan
Menderes, Konya, Usak ve Van havalimanlari hem sehir
merkezlerine bitisik vaziyette hem de pist yonleri tam
istikamette kent merkezlerine bakan koétii uygulamalar
olarak gozlenmistir. Bu bilgiler 1s181inda Sekil 3’te goriilen

havalimanlarindan  izmir

L

Haciyusul;

Esenli

Sekil 3. Tekirdag Havalimani goriintiisti

mavi hat ugaklarin Tekirdag Havalimani’'na ait inig-kalkis
ve yaklasma rotalarini gosteren hattir. Kirmizi noktalar
ise yanic1 ve patlayia tesisleri ifade etmektedir. Sehir
merkezi belirtilen hattin batisinda kalmaktadir. Tekirdag
Havalimani basarili bir 6rnek olarak sayilabilir ¢iinkii pist
yoni kent merkezi inis-kalkis ve yaklagsma rotalar
izerinde degildir ve mavi hat tzerinde hi¢ yanic
patlayici tesis bulunmamaktadir.

Asagiazikh

Ekinlik

BSJ] Eng Sci / Omer Faruk UZUN ve Faik Ahmet SESLI 128



Black Sea Journal of Engineering and Science

Diger yandan Sekil 4’da Mardin Havalimani'nin inis-
kalkis ve yaklasma rotalarinin hem Kiziltepe kent
merkezine hem de akaryakit istasyonlarinin yogun
oldugu anayola isabet ettigi goriilmektedir. Bu baglamda

“Totalero Q-Pe@
; il S

A "‘;,-:1hpaz
Sekil 4. Mardin Havalimani goriintisi

4. Sonug

Yapilan calisma neticesinde goriilmiistiir ki; tilkemizde
bulunan havalimanlarinin “yanic1 ve patlayicl” tesislerin
varligl acisindan durumu pek de i¢ agici degildir. 60
havalimaninda toplam 190 adet tesis ve depolama
merkezi bulunmaktadir. Bu tesislerin de dahil olabilecegi
herhangi bir kaza, yakit depolarinin tutusmasina ve hatta
patlamasina sebep olarak insan hayatina ¢ok biiyiik bir
tehdit olusturacaktir. Bu gibi durumlarda da
gerceklesebilecek can kaybinin ¢ok biiyiik olacag: agiktir.
Akaryakit tesislerinin igerisinde oldugu kazalarda
gerceklesebilecek can kayiplarinin bi¢imi, insanlarin
arazi yonetimi ve riskli alanlarin kontrol edilmesi
konusunda alinan tedbirleri sorgulamasina, tepkilerini
siddetli bir bicimde gostermesine sebep olmasi
kaginilmazdir. Bu gibi olumsuz durumlarin yasanmamasi
icin akaryakit tesislerinin belirtilen risk alanlarinin disina
cikarllmasi biiyiik 6énem arz etmektedir. Ve bahsedilen
riskin bertaraf edilmesi hususunda mevcut yasal
uygulamalarin  yetersiz  kaldigt ve  ihmallerin
diizeltilmesinde etkin bir rol oynamadig1 goriilmektedir.
Bu sebeple wucus giivenliginin eksiksiz bir sekilde
saglanmas1 i¢in mevzuatlar olusturulmali ve caydirici
nitelikte cezai yaptirimlar da éngorecek sekilde ilaveler
yapilmalidir. Yapilan ¢calisma da bu risk azaltma olarak
bahsedilebilecek konuda kural koyuculara yol gosterici
olacak ve ucus giivenligi konusunda yapilabilecek yeni
calismalara pencere acacaktir..

Katki Orani Beyam
Tliim yazarlar esit katki oranina sahiptir ve yazarlar
makaleyi inceleyip onaylamistir.

Tiirkiye ortalamasi 3,166+ 3,157 iken arastirmada bu
ortalamanin 4 katina varan yanici ve patlayici tesisin
riskli alanda bulundugu Mardin Havalimani basarisiz bir
ornek olarak dikkat cekmektedir.

Enkoil\KAR-BELPET PETROL

Aytemiz-kocpet

“Retro/[OfiSI\ petio) ofisi

Seymen

Yakuplu'

Catisma Beyani
Yazarlar bu calismada hig¢bir cikar iliskisi olmadigini
beyan etmektedirler.
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