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OZET

Toplu ulagim sistemleri zamanin ¢ok dnemli oldugu giiniimiizde daha da 6nem kazanmaktadir. Kent i¢i ulagim
sistemlerine yapilan yatirimlar yolculara/miisterilere ¢ok cabuk etki etmektedir. Ulasim sistemleri sadece bir
lokasyondan, farkli bir lokasyona ulasmak i¢in kullanilan araglar degildir. Giinliikk yasamda dikkat edilmese de
ulasim sistemlerinin sosyal hayata olumlu ve olumsuz etkileri oldukca fazladir. Arastirmanin amaci istanbul
tarihi Tiinel ve metrobiis gibi toplu ulasim sistemlerinin yolculara ekonomik, ¢evresel ve zaman konularinda
etkilerinin incelenmesidir.

Anahtar Kelimeler: Metro, metrobiis, sosyal etki, toplu ulagim.

THE EFFECTS OF PUBLIC TRANSPORTATION SYSTEMS ON SOCIAL LIFE IN
ISTANBUL, THE EXAMPLE OF TUNEL AND METROBUS

ABSTRACT

Public transportation systems gain even more importance today,where time is very important. Investments made
in urban transportation systems affect passengers / customers very quickly. Transportation systems are not just
tools for getting from one location to another. Although it is not noticed in daily life, the positive and negative
effects of transportation systems of social life are quite high. The aim of the research is to examine the effects of
public transportation systems such as the Istanbul Historical Tiinel and the metrobus on the passengers in terms
of economy, environment and time.
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1. GIRiS

Ulagim tarih boyunca hem savaglarda hem ticaret alanlarinda ¢ok biiyiik 6nem yer edinmistir. Ecdadimiz Fatih
Sultan Mehmet’in gemileri karadan yiiriiterek ulagimi savas stratejisi olarak kullanmasiyla yeni bir ¢ag
baslamistir. Gerek savas stratejisi olarak gerekse ticari ve ekonomik boyutlariyla ulasimin insan hayatinda yillar
oncesinde oldugu gibi giiniimiizde de etkileri ve ihtiyaci fazlastyla anlagilmaktadir.

Ulagima diinya ¢apinda oldugu gibi kent i¢i ulasimda da ¢ok ihtiya¢ bulunmaktadir ve anayasalarda da yer aldig1
iizere seyahat hakki onemli haklarin basinda gelmektedir. Insanlar bir yerden bir yere seyahat ederken ulagim
sistemlerinde birgok Ozellik aramaktadir. Baglica beklentiler; ekonomik olmasi, dakiklik ve konfordur. Bir
ulasim sistemi bu 6zellikleri tasidig1 oranda tercih edilmektedir.

Gilinlimiizde bireysel ara¢ kullanimi oldukga yiiksektir ve bu oran Covid-19 pandemi siireciyle daha da artmais,
buna bagl olarak tedarik zincirinin de kirilmasiyla iilke i¢inde binek ara¢ bulmak zorlagmis ve hatta arag
eksikligi sebebiyle fiyatlar biiyiik oranda yiikselmistir. Bireysel ara¢ kullanimina artan talep dolayisiyla da trafik
yogunlugu ve trafikte harcanan siire miktar1 olumsuz sekilde etkilenmistir. Bu yiizden yerel yonetimler i¢in kent
ici ulagim sistemlerinin yolcular i¢in tercih sebebi olmasi ve bireysel ara¢ kullaniminin azaltilmasi i¢in gerekli
yatirimlar gerceklestirilmek zorunluluk haline gelmistir.

Niifusun artmasi sehrin oturum alanlarinin genislemesine de neden olmaktadir. Olusturulan yeni oturum alanlari
ulasim ihtiyacini artirmaktadir. Buna bagl olarak trafik yogunlugu yiikselmekte ve kent i¢i ulasim sistemlerinin
hizmet kalitesi ve yeterlilik kapasitesi glinden giine azalmaktadir. Bu durumda yeni ulagim sistemi ¢oziimleri,
yeni ulagim hatlar1 ve dolayistyla ulasim yatirimlar: gerektirmektedir.

Istanbul’ da toplu ulasim sistemi yatirimlar Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan saglanmaktadir. istanbul’
da toplu ulasim; otobiis, metrobiis, metro, tramvay, fenikiiler ve deniz ulagimi ile saglanmaktadir. IETT
isletmesinde ve lastik tekerlekli toplu ulasim sistemleri olan otobiis ve metrobiis bu sorumlulugu Metro Istanbul
A.S. isletmesinde bulunan metro sistemleri ile birlikte biiyiik oranda iistlenmektedir. Bu sebeple 6zellikle bu ii¢
toplu ulagim sistemine yapilan yatirimlar biiyiikk 6nem arz etmektedir. Bu yatirimlar ile birlikte yolculara
sunulan; ulasim kolaylig1, dakiklik, konfor ve giivenlik gibi 6zelliklerin artirilarak toplu ulasim sistemlerinin
yolcular i¢in tercih sebebi haline gelmesi planlanmaktadir.

Bu yatinimlarla sadece yeni ulasim aglar1 kurmak yeterli degildir. Saglanmis olan mevcut ¢oziimler ve planlanan
yeni ulagim sistemlerinde; vatandaslarin talepleri dikkatlice incelenerek tespit edilmeli ve sosyal olarak yolculara
olumlu yonde etki edecek adimlar atilarak bu ulasim sistemi ve hatlarin yolcular tarafindan tercih edilme orani
artirllmalidir. Bu sayede bireysel ara¢ kullanimi azalacaktir. Trafikten ¢ekilen bireysel ara¢ oranindaki artis ile
trafik yogunlugunda azalmalar goriilecektir. Ulasim sistemlerinde alinan kararlar yolcular ig¢in sosyal hayati
dogrudan etkilemektedir.

Aragtirmanin amac1 kapsaminda niifus ve bireysel ara¢ kullamimi artisinin Istanbul trafigine olumsuz etkileri,
Istanbul metro, metrobiis ve ulagim sistemlerinin sosyal hayata etkileri ¢evre, zaman ve ekonomi ¢ergevesinde
incelenmistir.

2. NUFUS ARTISININ iSTANBUL TRAFIiGIiNE ETKIiLERI

Tiirkiye, Avrupa kitasinda en geng niifusa ve en yiiksek niifusa sahip iilkelerden birisidir ve 6zellikle Istanbul
sehri bulundugu jeopolitik konumu sebebiyle gerek is olanaklar1 gerekse ticari imkanlar1 sebebiyle Tiirkiye nin
ticaret merkezi haline gelmistir. Istanbul’un ticaret merkezi gorevi gdrmesi sebebiyle hem yerel hem yabanci
olarak her yil yiiksek oranda go¢ almaktadir. Yeni bir ise girmek veya yeni bir ticaret kapist olusturmak isteyen
ve gd¢ eden bu kisiler genelde geng niifus kapsaminin i¢inde yer almaktadir. Bu nedenle gerceklesen dogum
oranlar1 da fazladir. Dogum oranlarinin fazla olmasi ve alinan gog Tiirkiye niifusunun her yil yaklasik 2 milyon
kisi artmasina sebep olmaktadir. 2010 yilinda Tiirkiye niifusu 73.722.988 iken 2016 yilinda neredeyse 80 milyon
kisiye ulagarak 79.814.871 kisi olmus ve son olarak 2019 yilinda yapilan son niifus sayimia goére 83.154.997
kisiye ulagmistir ve niifusumuz giderek artmaya devam etmektedir. (Sekil 1).
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Sekil 1. Yillara Gore Tiirkiye Niifus Artig Grafigi (Tiiik, 2020)

Niifus sayisinda gerceklesen bu artiglar sehirlere olumlu oldugu kadar olumsuz yonde de oldukca zarar
vermektedir. Olumlu etkilerden bazilar1 ticaret hacminin genislemesi ve arz talep dengesinin artarak yeni is
alanlar1 olusturmasi, iiretici agisindan kalifiye elemana ve ucuz is giiciine erisimin kolaylasmasi, artan niifus
sayesinde talebi kargilamak {izere yeni hastane, egitim kurumlari, sosyal aktivite gibi ihtiyaglarin devlet
tarafindan giderilerek hazirda bulunan segeneklerin gelistirilmesi 6rnek olarak verilebilmektedir. Fakat ulagim
acisindan olumsuz yonleri degerlendirildiginde, talep artacak ve yeni yatirnm ihtiyaci dogacaktir. Bu durumda
merkezi ve yerel yonetimler i¢in yeni biitce ihtiyaglar1 ortaya ¢ikacaktir. Gelisen ihtiyaglar cergevesinde iiretilen
¢Oozlimler birer yatinm olarak hem yerel hem {ilke kalkinmasinda 6nem arz etmekte ve olumlu etkiler
yaratmaktadir.

Niifus artigi, ulasim agisindan metropol sehirlerde degerlendirildiginde vatandasa dogrudan negatif etki
etmektedir. Artan niifus bireysel ara¢ kullanimimin artmasini tetiklemektedir. Sekil 2°de TUIK verilerine gére
hazirlanan 2010-2019 yillar1 arasinda Istanbul sehrinde bulunan otomobil sayis1 verilmistir.
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Sekil 2. Yillara Gére Istanbul Otomobil Artis Grafigi (Tiiik, 2020)

Bireysel ara¢ sahipliginin bu kadar yiiksek olmasi yeni yol ve park alanlar1 ihtiyacim1 karsilamay:
gerektirmektedir. Ayrica bu bireysel ara¢ kazalarindan dogan maliyet cok yiiksektir ve iilke ekonomisini
olumsuz yonde etkilemektedir. Trafik kazalarinin bilangosunun 39 milyar Tiirk Lirast oldugu agiklanmistir.
(Ilical1, 2018)
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Bu kazalarin yani sira, araclar igin alinan yakitin ve yedek parcalarin ithal edilmesi nedeni ile iilkeden doviz
¢ikis1 gerceklesmektedir. Maddi zararlarinin yani sira bireysel ara¢ kullanimi trafik yogunlugunun ve trafikte
harcanan zamanin artmasina neden olmaktadir. Ozellikle pik saatler olarak nitelendirdigimiz sabah ve aksam
okula/ise gelis-gidislerde bu yogunluk kendini gdstermektedir. Istanbul’da yasayanlar iyi yapilmayan sehir
planlamasi ve ge¢ kalinmis metro hatlar1 sebebiyle giinliik trafikte yasanan en ufak artig1 fazlasiyla
hissetmektedir. Bu sikisiklik siirekli izlenen verilerle de tespit edilmektedir. (Sekil 3).
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Sekil 3. 2019 Y1l1 Tomtom Trafik Sikisiklig1 Indeksi (Tomtom, 2020)

Trafik sikisiklig1 indeksi 2019 yilinda TomTom navigasyon sirketi tarafindan yaymnlanmis olup, Istanbul %55
trafik sikisiklig1 ile Moskova’ dan sonra ikinci sirada yer almaktadir. Bu siray1 %53 ve %52 ile Kiev ve Biikres
sehirleri takip etmektedir.

Trafik yogunlugunu ve trafikte harcanan zamani azaltmanin en énemli yollarindan biri bireysel ara¢ kullanimi
yerine toplu tagima aracglarinin tercih edilmesidir. Bu sistemler sayesinde daha fazla yolcu, daha kisa siire i¢inde,
daha ekonomik ve gevreye daha az zararl sekilde tasinacaktir. Istanbul’da toplu tagima aract kullanimi yaygin
olsa da heniiz istenilen diizeyde degildir. Asagida IBB Toplu Ulasim Hizmetleri Miidiirliigii’niin 2019 y1l1 ulagim
tiirline gore yolculuk sayilar1 paylasilmistir. (Sekil 4).
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Sekil 4. 2019 Yil1 Toplu Tagima Sistemleri Yolculuk Sayilart (Tuhim, 2020)

Istanbul’da 2019 yili igin yolcular seyahat etmek icin toplu ulasim sistemleri arasindan en ¢ok otobiisii tercih
etmislerdir. Bu tercihin yiiksek olmasinin en biiyiik sebebi hatlarin istanbul’da gok yaygmn olmasindan
kaynaklanmaktadir. Fakat otobiislerde sehir i¢i trafik yogunluguna dahil olduklarindan hem trafik artiginda etken
olusturmakta hem de sikigan trafik nedeniyle ulagim siirecinin uzamasina neden olmaktadirlar.

176



Istanbul Ticaret Universitesi Teknoloji ve Uygulamal Bilimler Dergisi Cilt4,No 2,s. 173-182

3. ISTANBUL’DA LASTIiK TEKERLEKLi ARAC KULLANIMININ CEVRESEL ETKiLERi

30 Haziran 2020 tarihinde Istanbul ili hava kirliligi Diinya Saglik Orgiitiine gore %64,15 oran ile yiiksek olarak
degerlendirilirken hava kalitesi %35,85 ile riskli derecede diisiik olarak gosterilmektedir. Ayrica ses ve 1giktan
kaynaklanan ¢evre kirliligi orani ise %64,09 ile yiiksek oranda oldugu tespit edilmistir. 10 mikrometreden kiigiik
partikiiler madde (PM10), %53 ile yiiksek ve riskli olarak belirtilmektedir. (World Health Organization, 2020)
ABD istatistiklerine gore hava kirliligine neden olan tiirler belirlenmistir. Bu tiirlerin basinda %60 oran ile
ulasim ilk sirada yer almaktadir. Bu orant %17 ile sanayi, %14 ile enerji ve %9 ile 1sinma ihtiyaci takip
etmektedir.

Ulasim metotlarindan 6zellikle karayolu ulasimi buna en biiyiik 6rneklerden biridir. Aslinda karayolu ulagima,
ulasim tiirleri agisindan ¢evreye ve dogaya en fazla olumsuz etki yapan ve bu bakimdan ¢ok elverissiz bir tiirdiir.
Fosil yakit1 yakarak, fosil yakitta bulunan kimyasal enerjiyi mekanik enerjiye ¢eviren ve bu sayede atmosfere bol
miktarda yanmamis petrol buharin1 ve egzoz gazlar1 birakan sistem i¢ten yanmali motordur. Motorlarin dogay1
bu derecede kirletebilmesinin sebebi emisyonlar ile atmosfere saldiklar1 gazlarin kirletici ve direkt etki eden
toksik maddeler olmasidir. Bu emisyon gazlarinin insan sagligini negatif yonde etkilemeleri, solunan miktara ve
zamana gore degisiklik gostermektedir. Sekil 5° de CNG, Euro VI, EEV ve Euro V motorlarinin emisyon
degerleri verilmistir. Sekilde verilen verilerden de anlasilacag iizere digerlerine oranla en ¢evrecisi motor tiiril
CNG’ dir. Fakat unutulmamalidir ki elektrikli motorlar en ¢evreci motor tiiriidiir.
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Sekil 5. Motor Tiirlerine Gore Emisyon Degerleri (Yal¢in & Akcan, 2015)

Eger bir motorlu tasitin emisyon kontrolii alinmamais ise ki bu kontrol biiyiik oranda araglarda bulunan katalitik
konvertor ile saglanir, bir insanin bir giinde tiikettigi on bes metrekiip temiz hava ihtiyacin1 on dakika gibi kisa
bir zaman diliminde insan saglig1 icin tehlikeli bir hale getirebilmektedir. Bu emisyonlar sadece direkt olarak
insan sagligina etki etmez, ayrica miktara gore degismekle birlikte meydana gelebilecek olan asitlenme sonucu
toprak ve suyu da dogrudan etkileyebilmektedir. Araglarin egzozlarindan atmosfere birakilan NO2, CO, HC,
SO2, PM ve PM igerisinde bulunan kursun kirliligin yaninda ¢dkelme mekanizmalari ile topraga karigmaktadir.
Toprak ve suda meydana gelen bu asitlenme, besinlere gecerek tiim canlilari, ekosistemi ve besin zincirini kotii
yonde etkileyebilmektedir. Bu sebeple karayolu tasimaciliginda kursunsuz yakit kullanilmasi son derece
onemlidir fakat ne yazik ki maliyetinin diger kursunlu yakit tiirlerine oranla yiiksek olmasi sebebi ile ¢ok tercih
edilmemektedir. Benzin yakitinin atmosfere biraktig1 zararli emisyonlar, araclarin diizenli bakimi yaptirilarak
azaltilabilmektedir. Fakat 6zellikle glinlimiizde uzun mesafe yollarda yakit maliyetinin diisiik oldugu ve torku
yiiksek oldugu i¢in dizel yakitl araglar daha cok tercih edilmektedir. Dizel yakitlar dogaya ve insan sagligina
olduk¢a zararli olan ve tam anlamiyla dogaya birakilmasi engellenemeyen partikiiller birakmaktadir. Bu
partikiiller solundugu zaman cigerlerimizin en kilcal noktalarina yerleserek biiyiik saglik problemlerine neden
olmaktadir. Egzozdan salinan en 6nemli gazlar; Kiikiirtdioksit (SO2), Azotoksitler (Nox) ve Karbonmonoksittir.
(CO)

Ekonomik olmasi sebebiyle bir¢ok bireysel aragta benzinli motorun doniistiiriilerek elde edildigi LPG yakat
kullanan sistemler de tercih sebebidir. Biiylik metropollerin ¢ogunda lastik tekerlekli toplu tagima sistemlerinde
CNG motorlu araglar kullanilmaktadir. ABD California eyaletinde okul servisi araglarinda CNG kullanimi
zorunludur. Bir¢ok iilkede sehir merkezlerine sadece CNG kullanan araglar girebilmektedir. Ulkemizde Istanbul
Biiyiiksehir Belediyesi IETT kurumunda giiniimiizde CNG ile galisan 239 adet Karsan BM avancity marka
otobiis bulunmaktadir. (IETT, 2020) Bu araglar hem yakat tasarrufu hem de gevreye biraktigi minimum hasar ile
insan saglig1 ve kamu yarari diisiiniilerek yapilmis 6nemli yatirimlardan biridir.
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Ulasim tercihleri cevreye etkileri bakimindan ¢ok &nemlidir. Giiniimiizde IETT metrobiis yolcu kapasitesi
markalarina gore 155 ile 165 kisi olarak degismektedir. Bireysel binek araglarda ise maksimum yolcu sayisi bes,
SUV tipi araglarda ise yedidir. Bireysel ara¢ kullaniminin ve metrobiis kullaniminin ¢evreyi ne kadar etkiledigini
gostermesi amaci ile Orhan Sevimoglu’nun 2015 yilinda hazirladigi orta sinif benzinli arag ile metrobiis aracinin
sera gazi emisyon karsilastirilmasi verilmistir. (Sekil 6).

BASLAMA VARIS MESAFE (KM) METROBUS ORTA SINIF ARAC
(2C0O2-eq) (BENZIN) (gCO2-eq)
Sogiitliicesme Cevizlibag 20 830 5720
Cevizlibag Tiiyap 26 1076 7439
Toplam 46 1906 13159

Sekil 6. Metrobiis ile Binek Aracin Sera Gazi Emisyon Karsilagtirmasi. (Sevimoglu, 2015)

Sekil 6’dan da anlagilacag: lizere yaklasik 165 yolcu kapasiteli metrobiis ile maksimum 7 yolcu kapasiteli binek
aracin 46 kilometre mesafede dogaya saldiklar1 sera gazi binek araglarda metrobiise gore yedi kat daha fazladir.
Bireysel ara¢ kullanimi yerine toplu ulasim sistemlerinin kullanilmasi bu sebeple 6nemlidir.

Araglarin gevre kirliligi yalnizca havaya birakilan sera gazi emisyonlartyla sinirl degildir. Giiriiltii de bir kirlilik
cesididir. Bir seyahatin konforlu olarak nitelendirilebilmesi i¢gin ulastirma sistemlerinde 65 dB giiriiltii diizeyi
icin list diizey olarak kabul edilirken, rahatsizlik alan1 75 ve 120 db arasi olarak kabul edilmektedir.
Arastirmalara gore karayollar: giiriiltii siddeti 72-92 dB araliginda 6l¢iilmiistiir. Oysaki saatte 150 kilometre hizla
seyreden trenin giiriiltiisii yalnizca 65 ila 75 dB arasinda degismektedir. Insan saglig1 agisindan tren seyahati her
gecen giin daha fazla 6nem kazanmaktadir. (Gokdag, 1999)

Lastik tekerlekli araglarin lastik siirtiinme sesleri, motor ve klakson sesleri bir¢ok aracin bulundugu alanlarda
giiriiltii kirliligi olarak nitelendirilmektedir. Giiriiltii kirliligi dogrudan olmasa da uzun siire maruz kalindiginda
fiziksel ve psikolojik olarak olumsuz etkilere neden olmaktadir. Bu etkileri minimuma indirmek i¢in yonetimler
tarafindan ses duvarlari, koridorlar ve tiineller inga edilmektedir.

3.1. Bireysel ve Toplu Ulasim Araglarinin Ekonomik Olarak Sosyal Hayata Etkileri

Bireysel arac fiyatlar1 yurtdisindan ithal edilmesi, kur oranlarimin siirekli degismesi ve vergilerden kaynakli
olarak siirekli ylikselmektedir. Bireysel araglarin trafik sigortast zorunlulugu, MTV Odemeleri, ara¢ bakim
masraflar1 ve muayene iicretleri fazladan biitge gerektirmektedir. Otomotiv Distribiitorleri Dernegi (ODD) 2019
yili genel degerlendirme raporuna gore Tiirkiye otomotiv sektorii toplam pazari, 2019 Ocak-Kasim doneminde
bir o6nceki yilin ayn1 donemine goére %28,9 azalarak 399.077 adet, iiretim %7,1 azalarak 1.325.490 adet ve
ihracat %6,0 azalarak 1.146.238 adet olmustur. Thracat degeri ise %3,6 oraninda azalarak 28 milyar 643 milyon
dolar seviyesine ulagmistir. Tiirkiye otomotiv sektdrii toplam pazar1 2019 Kasim ayinda 2018 Kasim ayina gore
%0,3 artarak 59.565 adet, iiretim %5,4 artarak 135.951 adet ve ihracat %4,1 azalarak 114.942 adet oldu. Thracat
degeri ise %2,4 azalarak 2 milyar 759 milyon dolar olarak gerceklesti. (Otomotiv Distribiitorleri Dernegi, 2020)
Bireysel ara¢ sahipligi ve kullaniminin maliyetli olmasi sebebiyle bir¢ok insan toplu tasima araglarina
yonelmektedir. Yolcular i¢in bu durum konfor ve rahatlik agisindan kotii olarak degerlendirilse de trafik
yogunlugunu azaltmaktadir. Trafikten ¢ekilen her arag trafikte gegirilen siireyi azaltmaktadir.

Tiirkiye’nin ilk yap-islet-devret sistemi ile Sultan Abdiilaziz zamaninda yapilan tiinel, yiiksek kaldirim
yokusunun zorlugunu ortadan kaldirdig:1 gibi sosyal hayata da biiyiik etki etmistir. Ulagimin kolaylasmasiyla
artan hareketlilik sayesinde Beyoglu’nun gece hayati canlilik kazanmig ve yeni isletmeler agilmistir. Tiirkiye’nin
ilk diinyanin ise ikince metrosu unvanina sahip olan tiinel, donemin ticaret ve bankacilik merkezi olan Galata ile
sosyal hayatin yogun oldugu Pera ile birbirine baglanmustir. Istanbullular tiinele ¢ok kisa siirede alismis ve
benimsemistir. Beyoglu c¢ikisinin karsisindaki meydana tiinelin isminin verilmesi ve pek ¢ok esnafin
isletmelerinde bu ismi kullanmasit bunun o&rneklerindendir. Tiinel projesi sadece ulusal anlamda degil,
uluslararasi alanda da sosyal iligkilerde fayda saglamistir. Tiinelin agiliginda sirket miidiirii olan Albert, padisah
onuruna yaptig1 konusmada tiinel projesinin birbiri ile kaynagsan dogulu ve batili unsurlar arasindaki dostlugu
percinleyecek yeni bir bag oldugunu sdylemistir. Ulagimin sosyal hayati1 ve ticareti gelistirecegini ¢ok iyi bilen
Sultan Abdiilaziz, bir tren projesinin saray bahcesinden gececek olmasi nedeniyle olusan itirazlara: “Demiryolu
gecsin de isterse benim sirtimdan gegsin” soziinil sdyleyerek ulasima verdigi degeri agikca gostermistir.
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Insanlar trafikte zaman gegirmeyi sevmemektedir bu sebeple genelde oturacaklar: konutun, galisacaklari is
yerinin ve egitim gorecekleri kurumun ulagim agisindan kolay olmasini tercih etmektedirler. Ulasim, bolgenin
gelismesini biiyiilk oranda etkiler bu sebeple toplu tagim arag¢ istasyonlarinin bulundugu bdlgeler zamanla
gelismektedir. Ulagim araglarina yakin olabilmek ve yolculugu kisa siirede tamamlamak isteyen yolcular
istasyon bolgesi ¢evresinde niifus artigina neden olusturmaktadirlar. Niifus artisi ile yeni konut, hastane, egitim,
ticaret alanlar1 ihtiyaglari meydana gelmektedir. Bu sayede bolgenin arsa degerleri artarken bdlgeye yapilan
yatirim da artis gostermektedir. Bu dongii toplu ulasim istasyonlarinin bulundugu her bolgede devam etmektedir.
Sadece tek bir istasyon bile bolgenin gelismesini ve kalkinmasini saglayabilmektedir. Bu fark istasyon dncesi ve
sonrast uydu goriintiileri incelendiginde agikca tespit edilmektedir. Beylikdiizii metrobiis istasyonu kurulmadan
once alinmig 2002 y1l1 uydu goriintiisii verilmistir. (Sekil 7).

Sekil 7. 2002 Y1l1 Beylikdiizii Metrobiis Istasyonu Bélgesi

Uydu goriintiilerinden anlagilmaktadir ki metrobiis oncesi istasyonlarn bulundugu boélgelerde yerlesim yerleri
olmasma ragmen ¢ok fazla bir yogunluk yoktur ve bircok bos arsa bulunmaktadir. Beylikdiizii bolgesi
istasyonlar1 kurulduktan sonra en ¢ok gelisim gosteren bolgelerin baginda gelmektedir. Bu gelisim 2020 yili
uydu goriintiileri ile daha net anlagilmaktadir. (Sekil 8).

Sekil 8. 2020 Y1l1 Beylikdiizii Metrobiis Istasyonu Bélgesi

2020 yili Beylikdiizii metrobiis istasyonu bolgesi uydu goriintiileri metrobiis istasyonu kurulduktan sonra
bolgeye olan talebi gostermektedir. Yerlesim yeri sayis1 olduk¢a artmig ve bos arazi kalmamistir. Niifusa bagh

179



G. Sevim ve Y. Eyigiin Istanbul’da Toplu Ulagim Sistemlerinin Sosyal Hayata Etkileri, Tiinel ve Metrobiis Ornegi

olarak artan trafik sorunlarin1 azaltmak i¢in yeni yollar, kavsaklar ve viyadiikler insa edilmistir. Bolgede artan
niifus yatinm ve ticaret i¢in bir gereklilik haline gelmis, bu sayede hastane, egitim ve ticaret alanlari
olusturulmustur. Bélgeye olusan talep konut ve kira iicretlerinde de artisa sebep olmaktadir. Sekil 9°da Fikirtepe
metrobiis istasyonunun bulundugu bolgenin 2007 yil1 uydu goriintiisii verilmistir.

Sekil 9. 2007 Y1l Fikirtepe Metrobiis Istasyonu Bélgesi

Fikirtepe bolgesi konutlagma ve niifus yogunlugunun yiiksek oldugu bolgelerden biridir. Ulagim yatirimi
ihtiyaci, bu yiiksek niifus sebebiyle ortaya ¢ikmis olsa da yapilan yatirimlar ulagim bolgelerine yakin olunmasi
nedeniyle niifusu daha da arttirmigtir. Sekil 10°da Fikirtepe metrobiis istasyonu bolgesi 2020 yil1 uydu goriintiisii
verilmistir.

Sekil 10. 2020 Y1l1 Fikirtepe Metrobiis Istasyonu Bolgesi

Beylikdiizii Uydu goriintiisiinde konut alanlar1 azalmis gibi goriilse de bunun sebebi kentsel doniisiimdiir. 2007
yilinda var olan diisiik katli yapilagsmalarin yerini yiiksek katli konutlar almigtir. Goriinenin aksine bu alanda
daha fazla yerlesim yerleri insa edilmis ve daha fazla niifusa ev sahipligi yapmaktadir. Bolgeye olan talep
arttigindan olusacak trafigi engellemek amaciyla kara yolunda da 6nlemler alinmaktadir.
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Bu sebeple Istanbul’da toplu ulasim araglar1 orta ve diisiik gelir seviyeli yolcular tarafindan daha c¢ok tercih
etmektedirler. Toplu ulasim sistemlerinin ekonomik olmasi sayesinde evlerine uzak konumlarda is arayabilmekte
ve egitim alabilmektedir bu sayede hareketlilik artmaktadir.

3.2. Bireysel ve Toplu Ulasim Araclarinin Zaman Olarak Sosyal Hayata etkileri

Toplu ulagim sistemleri yolculara bireysel araglardan daha fazla zaman kazandirmaktadir. 2017-2020 yillari
arasinda yapilan Istanbul otoritim calismalarina gére normal trafiksiz zamanda on dakikada ulagilabilecek
mesafelere, yogun trafik ve aksamalar sebebiyle 33 dakikada ulagilabilmektedir. Yani trafiksiz zamanin yaklagik
3,5 kati siirede. Yine bu rapora gore Istanbul’da yasayan ve trafi§e katilanlarm harcadiklari zamanin yaklagik
%43’ durma noktasindaki trafikte gegirilmektedir ve Istanbul’da ortalama siirlis hiz1 32 km/h olarak
Olciilmistiir. (Trafipper, 2020)

Trafigin bu kadar yogun olmas1 sehir i¢i hareketliligi azaltmaktadir. Her giin trafige katilan araglar sebebiyle
trafik yogunlugu ve trafikte gegirilen siire artmaktadir.

Toplu ulagim araglar1 trafikte harcanan zaman acisindan daha avantajlidir. Istanbul’u cevreleyen, metro ve
metrobiis hatlara entegre calisan otobiis hatlar1 ulasimi kolaylastirmaktadir. Metrobiis sayesinde ise yolcular
her iki yakaya da yolculuk gerceklestirebilmektedir. Metrobiisiin sadece koprii gecisinde trafige katilmasi, diger
zamanlarda tasitlarla ortak trafige katilmamasi hiz ve zaman agisindan 6nemlidir. Metrobiisiin en uzun hatt1 olan
Beylikdiizii-Sogiitliicesme hatt1 52 kilometrelik mesafe, 44 hat ile hizmet vermekte ve toplam yolculuk siiresi
200 dakikadir. Baz1 aragtirmalara gore metrobiis sistemini kullanan yolcular bireysel ara¢ kullananlara gore yilda
28 giin kazanmis oluyorlar. Metrobiis sayesinde Istanbul’da bu ulagim sistemini kullanan vatandas yaklasik 52
dakika zaman kazanryor. (Alpkokin & Ergiin, 2012) Rayl sistemler trafige hi¢ katilmadig: i¢in en avantajli
sistemdir. Hem metrobiis hem de rayl sistemlerde araglara binislerde 6demenin dnce alinmasi ve yolcu binisi-
inisi i¢in aracin belirli istasyonlarda belirli siirelerde durmasi yolculuk siiresini kisaltmaktadir.

Toplu ulasim sistemlerinin trafikten ayrilmasi ve yolculara kisa siireli yolculuk sunmas: farkli lokasyonlara
ulagmayi, calismay1 ve egitim almay1 herkes igin esit ve erisilebilir kilmaktadir. Ozellikle pik saatlerde toplu
ulasim araglar1 sayesinde yolcular gitmek istedikleri lokasyona daha kisa siire igerisinde ulagabilmektedirler.

4. SONUC

Toplu ulasim yatirimlariin gergeklestirildigi bolgelerde ticaret alanlari, yeni is imkanlar1 olusturmus ve
bolgenin gelisiminde biiyiik rol oynamistir. Toplu ulasim araglarinin gegtigi ve istasyonlarin bulundugu
bolgelerde arsa, konut fiyatlarinin yilikselmesi, yeni yasam ve is alanlarinin kurulmasi, hastane ve egitim
kurumlarmin ag¢ilmasi bu durumu ispatlar niteliktedir. Toplu ulagim sistemlerinin ¢evresel, zamansal ve
ekonomiklik agisindan faydalar1 oldukga fazladir.

Toplu ulagim sistemlerinin ekonomik olmas1 yolcular i¢in 6ncelikli tercih sebebi olmaktadir. Yolcular daha sik
seyahat etmekte ve bu sayede sehirde hareketlilik artmaktadir. Ulagim sektoriinde yarar ve zararlar domino etkisi
yaratarak birbirini zincirleme olarak etkilemektedir. Toplu tasima sistemlerinde her ne kadar yakit tasarruflu
araglar ve motorlar kullanilsa da ekonomiklik ve cevresel faydalar1 nedeniyle giiniimiizde ilk tercih sebebi
elektrikli motorlar olmalidir. Giinlimiiz teknolojisinde CNG, dizel ve benzinli motorlar elektrikli motorlara
dontistiiriilebilmektedir. Yeni toplu tasima araci satin almak yerine mevcutta bulunan araglarin elektrikli motora
dontistiiriilmesiyle yonetimler biitcelerinde kar elde edebilecektir. Elektrikli motorlarin bakim maliyetlerinin
diisiik olmas1 nedeniyle yolcu bilet ticretlerinin azalmasini saglayacaktir. Bu sayede yolcular daha ¢ok ve daha
sik sekilde yolculuk edebileceklerdir. Ayrica elektrikli motorlarin kullanilmasiyla ¢evreye salinacak olan zararh
emisyon gazlar ortadan kalkacak, hem ¢evre sartlarinin korunmasi ve giiriiltii kirliliginin azalmasi saglanacak
hem de insan saglifina olumlu etki edecektir. Toplu ulasim sistemi elemanlarinda yapilacak en ufak bir
iyilestirme bile yolcularin sosyal hayatlarina dogrudan olumlu etki edebilmektedir.
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