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Resmi Belgelerde Afyon-Antalya Demiryolu Hatti Projesi (1924-1942)
Afyon-Antalya Railway Project in Official Documents (1924-1942)

Muzaffer DENiZ"

Ozet

Cumbhuriyetin kuruldugu yillarda Anadolu’nun demir aglarla orilmesi, yani Ulkenin boydan boya demiryollariyla
birbirine baglanmasi bir Cumhuriyet coskusu olarak butin yurda yayillmisti. Demiryolu coskusu, Turklik
gururunun vurgulandigi Onuncu yil Marsi ile geng Cumhuriyet’in simgelerinden biri haline getirilmisti. Bu buyik
atihmin 6énemli projelerinden biri de demiryolunun Antalya’ya, dolayisiyla Akdeniz’e ulastiriimasi olmustur. Goller
Yoresiyle birlikte Antalya da bu cogkulu glinleri ve tren 6zlemini yasamistir. Ancak “Afyon-Antalya Demiryolu Hatti
Projesi” adiyla ortaya konan bu projenin Antalya ayadi ne o donemde ne de daha sonra hayata gegcirilebilmistir.
Projelendiriimesi, fizibilite ¢alismalari ve hatta glzergahlarinin belirlenmesine karsin demiryolu hatti, dénemin
sartlari icerisinde Burdur'da noktalanmis, Antalya’ya ulasamamistir. Béylece Antalya’nin demiryolu rilyasi da sona

ermigtir.
Anahtar Soézciikler: Antalya, Demiryolu Projesi, Cumhuriyet Dénemi

Abstract

When the Turkish Republic founded, the idea of interlacing Anatolia with iron nets, that is linking the country
thoroughly, was spreaded all around the country as a Republic enthusiasm. This railway excitement was regarded
as one of the symbols of the young Turkish Republic with the Tenth Anniversery March in which the pride of being
turk emphasized. One of the significant projects of this great progress was the transportation of the railway to
Antalya, accordingly to the Akdeniz region. Both “Lakes Area” people and Antalya people were enthusiastic about
the railway project. Unfortunately Afyon-Antalya railway line Project couldn’t be accomplished.The railway line
was finished in Burdur and could not be reached to Antalya even though the project, feasibility studies and the
routes were determined. Thus the railway dream of Antalya resulted in disappointment.
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Girig
Cumbhuriyetin cogkulu devrim yillarinda devlet her alanda atihma girisir. Bu atiimlardan biri de
“anayurdun doért bir yanda demir aglarla 6rilmesi’dir. Burada incelenen konu; Cumhuriyet’in yasama
gecirmek istedigi 6nemli projelerden olan ve yapilmasi hakkinda Cumhurbaskani Atatirk’in de
imzasinin bulundugu birgok Bakanlar Kurulu Kararnamesinde yer alan, Afyon-Antalya Demiryolu Hatt

Projesi’nin gerceklestirilemeyen Antalya uzantisi, yani Burdur-Antalya hattidir.
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Osmanli Dénemi

Buhar giicli ve lokomotifin bulunmasiyla XIX. yy'in ilk ceyreginde ilk olarak ingiltere’de baglayan ve
kisa surede gelismis Ulkelerde hizla yayginlagsan demiryolu yapimi, cok gegcmeden bizzat padisahlarin
ilgisiyle Osmanli topraklarinda da baglamistir. ilk girisim olarak, 1856°da izmir-Aydin hattinin yapimi ile
de Turk demiryollarinin tarihi baslamistir. Buradaki gelisme, Osmanli Devleti'nin iginde bulundugu mali
yetersizlikler nedeniyle, demiryollarinin yabanci sirketlere imtiyazlar verilmesi yoluyla yaptirilmasi ve

isletilmesi biciminde bir seyir izlemistir (Kantekin, 1995, s. 69).

Yalniz, demiryollarini yapan ve igleten yabanci girketler ve onlarin arkasinda bulunan devletlerin bakis
acisi ile Osmanli Devleti’nin demiryollarina bakis agilari ayni degildi. Yabanci sirketler, azami kazang
ve bunu her kosulda saglamak igin “kilometre garantisi”2 gibi cikarlari dogrultusundaki ydntemleri
dayatirken, arkalarinda bulunan yabanci devletler de bunu emperyalist politikalarina hizmet edecek bir
arag olarak goéruyorlardi. Demiryollarindan Osmanh Devleti’nin beklentisi ise Oncelikle, sureklilige
dénlsen i¢ karisikliklarin oldugu bodlgelere hizla asker gdnderebilmekti. Bundan baska, tarimsal
drtnlerin demiryollarinin géturildiga boélgelerden diger bdlgelere tasinarak pazarlanmasini saglamak
ve bu yolla o boélgelerdeki uretimin artirmakti. Bu sayede tarimsal drlin vergilerinin yani sira ticaret ve

glmrik vergilerinin artmasi saglanacakti (Aydemir, 1993, s. 5, 6).

Cumhuriyet Dénemi

I. Dinya Savagi sonunda tarihe karisan Osmanli Devleti'nin yerine kurulan Cumhuriyet Turkiye’sinin

demiryollarina bakisi ise daha farklidir. Demiryolu politikasi genel hatlariyla sdyledir:

Ulkenin dogal kaynaklarina ulasmak, tiketim ve (retim merkezlerini birbirine baglamak,
limanlarla i¢ bélgeler arasi iligkileri demiryolu ile saglamak, ekonomik kalkinmay: ulkenin her
sathina yaymak ve 6zellikle az gelismis bdlgelere ulasmak, llkede ekonomik kalkinma ile
birlikte sosyal kalkinmayi da gerceklestirmek, milli guvenligin gerektirdigi bir bicimde

demiryolu agina sahip olmak (Aydemir, 1993, s. 57).

Cumbhuriyet Dénemi yatirimlarinda, demiryolu her zaman &éncelikli bir konuma sahip olmustur. Bunu
rakamlarla soyle ifade edebilirizz Cumhuriyetin ilanindan hemen sonra (1924) bitgeden demiryollari
icin 8.700.000 lira (bitcenin yizde 6,2’si) 6denek ayrilmistir. Bitgeden demiryollari yapimi igin ayrilan
6denegdin orani Cumhuriyetin onuncu yilina kadar ortalama yltzde 13 olmustur (Kantekin, 1995, s. 69).
Bu buyldk hamlenin sonucunda Cumhuriyet Dénemi’ne (1923) 4.138 km'lik demiryolu hatti ile giren
Turkiye’nin Ulke ihtiyaclarini gdézeten yeni hatlarin yapimiyla demiryolu hat uzunlugu 1950'de 7.671
km’ye ulasmistir (Aydemir, 1993, s. 47-48, 57). Bundan baska, devletin ulagim politikasinda Osmanl

dénemine gore kokli bir degisiklige gidilerek, mevcut hatlarin devletlestiriimesi saglanmigtir.

? Kilometre Garantisi: Demiryolu yapiminda yapilacak hatlarda asgari kazang garantisinin ihaleyi alan sirkete verilmesidir.
isletmeye agilan hat beklenen kazangtan az olursa Osmanli Devleti aradaki farki o sirkete ddemek zorundaydi. Bunun sonucu
ise; yarma, viyadik ve tiineller gibi masrafli asamalarin yapilmayarak hatlarin gerekmedigi halde uzatiimasini ve bdylece hem
ekonomik olmayan dustk nitelikli bir demiryolu agi olmasini dogurmustur.
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Antalya’nin Ulusal Demiryolu Agina Baglanmasi Planlari
Projenin Dogusu: Aydin Demiryolu Sirketi

Antalya’nin demiryolu agina baglanmasi ile ilgili ilk girigsimler, I. Dlinya Savasi 6ncesi Anadolu’da niifuz
kurmak isteyen Aydin Demiryolu Sirketi kanaliyla; ingiltere, italya ve Avusturya devletleri tarafindan
cesitli tarinlerde Osmanli Devletine iletilen taleplerle baglamistir. Ozellikle italya bélgeye olan
ilgisinden otiirii gaba géstermis, ancak, ingiltere ve ingiliz sermeyeli Aydin Demiryollari Sirketi'nin
etkisi, araya |. Dinya Savasr’'nin girmesi ve savasta Osmanli Devleti ile karsi bloklarda yer almasi
nedeniyle bu istegini askiya almak zorunda kalmisti (Gugli, 1997, s. 6,7; Gugli, 2008, s. IX, vd;
Cimrin, 2005, s. 46).

Bu dénemde, Antalya’nin demiryolu agina baglanmasi ile ilgili olarak Antalyalilarin talebini, o dénemde
Antalya’nin tek gazetesi olan Antalya Gazetesinde goérlyoruz. Gazete 2 Temmuz 1924 ginli
nushasinda; Antalya’nin, Bati Anadolu’nun en uygun ticari konuma sahip oldugunun altini giziyor.
Buna karsin, ne karayolu, ne liman, ne de demiryolu olmadigi vurgulanarak “iktisadi ve medeni
mahrumiyetlere ne kadar katlanacagiz” denilmekte ve Meclis ile Nafia Vekaleti'nin harekete ge¢cmesi
talep edilmektedir (Niyazi, 1924).

Bu talebi ve llke ihtiyaglarini dikkate alan Hikimet, 1924’ten itibaren devletin 6nceliklerinden olan
demiryolu konusunu Ulke genelinde ele aldigi gibi, Afyon-Antalya Hatti’'ni da yatirnm planlarina alarak
fizibilite calismalarini baslatmistir. Bu ¢alismanin ilk asamasi olarak giizergahi belirlenmis ve uzman
olarak Ingiliz Miihendis John Thomson gérevlendiriimistir (Antalya, 22 Aralik 1924). Yine, Antalya
Gazetesi'nin 30 Aralik tarihli nishasindaki bilgilere gére; Miihendis Thomson ve iki Turk muhendisten
olusan bir kurul, bolgeye gelerek inceleme yapmis (Antalya, 30 Aralik 1924) ve bdylece proje ile ilgili
ilk somut adimlar atilmistir. Fizibilite c¢alismalarinin sona ermesiyle birlikte, projenin yasama

gecirilmesi i¢in de insa islerini yiritecek sirketlerle gériisme siireci baslatilmistir.

Antalya’ya demiryolu yapilmasi ile ilgili proje daha da gelistirilerek, yapilacak demiryolunun i¢ ve dis
pazarlara baglantisini saglayacak bir de liman yapimi planlanmistir. Liman insasini 6ngéren 16.3.1927
tarih ve 4902 sayili Kararname aynen soyledir:

Kararname

Nafia Vekaleti Celilesi'nden yazilan 16 Mart 1927 tarih ve 38/1862 numaral tezkere, Erkani
Harbiye-i Umumiye Riyaseti’nce Afyon’dan Dinar’a bir hat ingasi tasavvur olundugundan, elli
kilometre hat i¢cin hak inhisari haiz olan Aydin Demir Yollari Sirketi'ne vuku bulunan
muracaatta sirket tarafindan mezkdr hattin Antalya’'ya kadar temdidi [uzatimasi] ve
Antalya’da bir de liman insasi deruhte olunabilen bedeli bildiriimis ve teklif, vaki Erkani
Harbiye-i Umumiye Riyaseti'nce de muvafik maslahat gérilmus oldugundan, bu hususta

mezkdr sirketle muzakereye girisiimesine musaade itasi teklif olunmustur.
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Keyfiyet icra Vekilleri Heyeti'nin 16 Mart 1927 tarihli ictimainda tetkik ve tezekkiir edilmis ve
mevzubahis mdizakerat icin Nafia Vekili Behi¢ Bey Efendi'ye salahiyet verilmistir
(Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA], Tarih: 16.3.1927, Sayi: 4902, Fon Kodu: 30.18.1.1,
Yer No: 23.17.4).

Afyon-Antalya Demiryolu Hatti ingsasinin Aydin Demiryolu Sirketi'ne verilmek Uzere goérusulmesinin

gerekgesini de 4906 sayili Kararname ile séyledir:

Nafia Vekéleti Celilesince yazilan 16 Mart 927, 28/1862 numarali tezkerede Erkan-i
Harbiye-i Umumiye Riyaseti’nce Afyon’dan Dinar’a bir hat ingasi tasavvur olundugundan, elli

kilometre hat igin “hak ihzar”®

haiz olan [hazirlik icin emegi gegmig olan] Aydin Demiryollari
Sirketi'ne ve tevzih olunan yoldan miracaatla sirket tarafina mezkdr hattin Antalya’ya kadar
temdidi ve Antalya’da bir de liman insasi deruhte olunabilecegi bildiriimis ve teklif vaki Erkan-
I Harbiye-i Umumiye Riyasetince de muvafik maslahat gorilmis oldugundan bu hususi
mezk(r sirketle miizakereye girisiimesine misaade edilmesi teklif olunmustur (BCA, Tarih:

27.6.1928, Sayi: 6817, Fon Kodu: 30.18.1.1, Yer No: 29.41.12. ekinde).

Aydin Demiryolu Sirketi'nin  “hak ihza&r”, bu sgirketle daha o&nce vyapimis soézlesmeden
kaynaklanmaktadir. Sézlesmesi geregi, adi gegen sirketin daha 6nce yapim izni aldigi veya islettigi
hatlarin 50 km dahilindeki sinirlar icerisinde bulunan bdlgede, yeni hat yapimi igin “hak tekeli”
bulunmaktaydi (BCA, Tarih: 27.6.1928, Sayi: 6817, Fon Kodu: 30.18.1.1, Yer No: 29.41.12. ekinde).

Bu nedenle, yapilacak hattin Antalya’ya kadar uzatilmasi igin énce, bu sirkete teklif gétiriimuista.

Yukarida verilen 4902 Sayil Kararname'ye eklenen 29.6.1927 tarih ve 5390 sayih Kararname’'de
(BCA, Tarih: 29.6.1927, Sayi: 5390, Fon Kodu: 30.18.1.1, Yer No: 25.41.3.); Antalya’'ya uzanacak olan
hattin yapimiyla ilgili ilk sorun, Aydin Demiryolu Sirketi’'yle yapilan gérismede ortaya ¢ikmistir. Sirket,
hattin Afyon-Sandikli ve Burdur-Antalya kisimlari ile Antalya Limani ingasinin sirketin gikarlarina

uymadigindan, yalniz, Burdur-Baladiz-Dinar-Sandikli kisminin yapilabilecegini belirtmistir.

Buna ragmen Genel Kurmay Bagkanligr'nin (Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Riyaseti) gorusu
dogrultusunda, dnemli bir askeri amaca hizmet edecek olan Afyon-Sandikli arasindaki kismin, Nafia
Vekaleti tarafindan insasi i¢in bagka bir ¢are bulunmasi gorisi ortaya gindeme gelmistir. Bu
baglamda, adi gegen sirketin yapmaya talip oldugu bolimin gerceklestiriimesini saglamak tzere,
sirketin temsilcisi ile gérigsmelerin strdirilmesine izin verilmesi hususunu, Bayindirlhk Bakanhgi (Nafia
Vekaleti), 21 Haziran 1927 tarih ve 92/3877 numarali tezkeresiyle Bakanlar Kurulu’na énermigtir.
Oneriyi igeren Kararname, Bakanlar Kurulu'nun 29 Haziran 1927 tarihli toplanmasinda gérisilerek

Oneri dogrultusunda miizakereye baslanmasi onanmistir.

® Ozgiin belgesi Osmanlica olan kaynakta, sozcik, “ihzam” olarak okunmustur. Ancak, bu soézcigiin karsiligi

bulunamadigindan, sézcuk ihzar: hazir etme, edilme, huzura getirme yerine kullaniimis olabilir. “Hak ihzar” da; daha énceden
kazanilmig bir hak olarak kabul edilmistir.
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inisiyatif Avusturya’ya Gegiyor: Bruder Redlih Sirketi

Bunun (zerine, Afyon-Antalya insaati i¢cin baska secenekleri de degerlendirmeye alan Bayindirlik
Bakanligi, Bruder Redlih Sirketi’yle temasa ge¢mis ve sirketin 6nerisini iceren bir mektubu da
goruglerini almak uzere Bagbakanliga gondermistir (BCA, Tarih: 27.6.1928, Sayi: 6817, Fon Kodu:
30.18.1.1, Yer No: 29.41.12. ekinde). Boylece, Aydin Demiryolu Sirketi'yle yapilan gérismelerden bir
sonu¢ alamayan Hukumet, Bruder Redlih Sirketi tarafindan goénderilen o6neriyi degerlendirmeye
almistir (BCA, Tarih: 27.6.1928, Sayi: 6817, Fon Kodu: 30.18.1.1, Yer No: 29.41.12.). Bruder Redlih
Sirketi, konuya verdigi 6nemi, baskani Hubert Redlih’inde sirket direktorleriyle birlikte bizzat
gOrusmelere katilma isteginden dolayr goérismelerin; “mimkinse 1 Temmuz 1928'den evvel
olmamasini istirham ederek” géstermektedir (BCA, Tarih: 27.6.1928, Sayi: 6817, Fon Kodu: 30.18.1.1,
Yer No: 29.41.12).

Bu gelismeler dogrultusunda 27.6.(1)928 tarih ve 6817 sayili Kararname ile “Afyon Antalya demiryolu
ingaati hakkinda Bruder Redlih Sirketi tarafindan gonderilen ve Nafia Vekaleti Celilesi’nin 24 Haziran
1928 tarih ve 28/41458 numarali tezkeresiyle tevdi olunan 15 Haziran 928 tarihli igtimaini mitalaa ve
tezkere edilerek mevzu bahs sirketle mizakere igin Maliye ve Nafia Vekili efendilere mezuniyet
verilmesi tasvip ve kabul olunmustur” (BCA, Tarih: 27.6.1928, Sayi: 6817, Fon Kodu: 30.18.1.1, Yer
No: 29.41.12).

Projenin Finansmani

Merkezi Viyana'da bulunan Bruder Redlich & Berger Sirketi 10 Haziran 1928 tarihinde Bayindirlik
Bakanligi’'na génderdigdi Fransizca kaleme alinmig mektubunda; Afyon-Antalya arasinda insa edilecek
demiryolu hattiyla ilgili gerekli batiin mali olanaklari da saglayacagini belirtmekte ve Hukumetin 6deme

durumunu da dikkate alacaklarini dile getirmektedirler:

Turk Hukidmeti'nin fiili olarak édemeye 1935 yilindan 6nce basglayamayacagdini ve yillik
4.000.000 lira olan taksit dilimlerinin tarihlerini de belirleyeceklerini dikkate aliyoruz.
...Ankara’daki temsilciligimizle gérisme zamanini belirlemenizi rica ediyoruz ve bu goérisme
esnasinda siz Sayin Bakanimizin da degerli onayini alacagimizi arzu ettigimiz detayh bir
projeyi sunmakta sakinca goérmuiyoruz (BCA, Tarih: 27.6.1928, Sayi: 6817, Fon Kodu:
30.18.1.1, Yer No: 29.41.12).

On hazirlik ve gérismelerden sonra Afyon-Antalya Demiryolu yapimi hakkindaki kanun nihayet
15.04.1933’te TBMM’de vyasalasti (Cimrin, 2005. s. 127). Projenin parasal kaynagi ile ilgili

dizenlemeler de yapilinca proje yasama gecgecekti.
Projenin artik gerceklesme dénemine geldigi 1933’te, bir taraftan Osmanl borglarini da édedigi igin,

ulkenin kit kaynaklarla olusturdugu tasarrufunun harcanmasina yalnizca Hikimetge degil, diger

kurumlarca duyarlik gdsterildigi dikkat cekmektedir. Buna gére is Bankasi'ndan Bagbakanliga iletilen;
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Eredli ve Mersin limanlari ile Eregdli-Filyos ve Afyon-Antalya hatlarinin ingaati ve malzeme satin
alinmasi meselesinin kambiyo nokta-i nazarindan tetkikinde memleket haricine para c¢ikacagi

neticesine varildigl’” degerlendirmesinin yapildigi bir muhtira ile saptanir. Muhtirada; hikimetin,
gelecek seneler bultcesinde faizleri ve diger giderleriyle beraber 100 milyon liraya ¢ikacak projenin,
ulkemiz bakimindan iyi yéninin yapilacak harcamanin yaklasik beste dordinin Ulke igerisinde
kalacak olmasi, ancak beste birinin malzeme bedeli olarak paranin digariya gidecegine dikkat
cekilmektedir. Is Bankasi Genel Mudirliigi, malzeme bedeli olarak 25 milyon liranin yurtdigina
gitmemesi ve bu paranin llkede kalmasinin yollarinin aranmasi yéniinde gorus bildirmistir. Bunun Glke
icin ¢ok hayati ve 6nemli oldugunun alti ¢izilmis ve bunu ulusal bir gérev sayarak, dikkatlerin bu
noktaya yoneltiimesini isaret etmislerdir (BCA, Tarih: 1.8.1933, Dosya:15142, Fon Kodu: 30.10.0.0,

Yer No: 147.48.20).

Projenin finansmani ile ilgili ik adim olarak, Bakanlar Kurulu'nca 5 Agustos 1934’te Afyon-Antalya
demiryolu hatti insaatinda kullaniimak Uzere 2.927.060 liranin Bayindirlik Bakanhgrna tahsisi
kararlastinimistir (BCA, Tarih: 5.8.1934, Sayi:2/1105, Fon Kodu: 30.18.1.2, Yer No: 47.55.5).

Bdylece finansal ve yasal altyapisi olusturulan Afyon-Antalya hatti demiryolu insaatinda yabanci
uzman ve bilim adamlarindan da yararlaniimistir. Daha énce adi gegen ingiliz Thomson’dan bagska,
projede calistiriimak tzere Avusturyali mihendisler Bezig, Sitehelm ve David’'e gorev verilmistir (BCA,
Tarih: 11.2.1935, Sayi: 2/1977, Dosya:243-185, Fon Kodu: 30.18.1.2, Yer No: 51.9.14). Yine bagka bir
yabanci uzman olarak Profesér Meissner'e, Afyon-Antalya hatti UGzerindeki iki ve besinci tinellerde
gorulen heyelan tehlikesinin giderilmesi igin, yerinde incelemede bulunmak lzere olusturulan bir
komisyonda goérev verildigi (BCA, Tarih: 14.1.1936, Sayi: 2/3862, Dosya: 155-128, Fon Kodu:
30.18.1.2, Yer No: 61.3.7) belgelerden anlagiimaktadir.

Bu gelismeler Antalya’da da yakindan takip edilmekteydi. Antalyallari heyecanlandiran gelismelerden
biri; Antalya valisi ile 40 kigilik bir heyetin, 28 Temmuz 1935’te, hattin Burdur'dan Baladiz’a kadar olan
bélimindn Bayindirlik Bakani Ali Cetinkaya ile Antalya Milletvekili Rasih Kaplan’in da katildigi temel
atma torenleridir (Cimrin. 2005. s. 133). Bu térenden bir yil sonra, Devlet Demiryollari ve Limanlari
isletme Mudirligl, 10.09.1936 tarih ve 9280 sayili yazilariyla, Tirkiye ulagimi igin yeni bir mijdeli
haberi Bagbakanliga bildiriyordu:

Afyon-Antalya hattinin Baladiz'dan sonraki 24 kilometrelik kismi ile Burdur istasyonu’nun
1.10.1936 gununden itibaren yolcu ve her tirli esya nakliyatina agilacagini ve Baladiz’'da
ana hat trenleri ile bulugarak Burdur'un biitiin sebeke ile irtibatini temin etmek Gzere Burdur-
Baladiz arasinda guindelik muntazam muhtelif trenler igletilecegini arz ederim (BCA, Tarih:
10.9.1936, Dosya:15350, Fon Kodu: 30.10.0.0, Yer No: 152.76.28).
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Sonug

Ancak 1936 sonbahari, ayni zamanda Antalya'nin demiryoluna baglanma hayallerinin de sonu
olacaktir. Bu tarihten sonra projenin, Burdur-Antalya hatti ile ilgili herhangi bir gelisme gortlmez.
Nihayet, Afyon-Antalya Demiryolu Hatti Projesi'nin Antalya ile ilgili bolimundn, yani Antalyalilarin
demiryolu riiyasinin sona erdigi asagidaki belgeden de anlasiimaktadir:

01.08.1942 tarih ve 2/18456 sayili Kararname

Antalya Vilayeti'nin Demiryolu ile irtibatini temin eden Burdur-Antalya yolunun Burdur Vilayeti
dahilindeki 3+000 - 9+250 kilometreleri arasindaki kismin esash tamirati i¢in Burdur Hususi
idare bitgesindeki tahsisat gayri kafi geldiginden 1942 Mali yili Nafia Vekaleti biitgesinin
(sose ve kopriler masrafi) faslindan Burdur Vilayeti’'ne mezkdr yolun esash tamiratina sarf
edilmek Uzere 23,700 lirallk yardim yapilmasi; Nafia Vekilligi'nin 20.5.1942 tarihli ve
4601/10223 sayili tezkeresiyle yapilan teklifi ve Maliye Vekilligi'nin 15.7.1942 tarihli ve
11169/1-3204 sayih Mutaldanamesi Uzerine, 1525 sayili Sose ve Koépriler Kanunu’nun 22.
maddesi hikmiine tevfikan icra Vekilleri Heyetince 1 Agdustos 1942 tarihinde kabul
olunmustur (BCA, Tarih: 1.8.1942, Sayi: 2/18456, Dosya: 159-246, Fon Kodu: 30.18.1.2, Yer
No: 99.68.7).

Antalyalilar artik karayolundan Burdur'a kamyon ve otobuslerle giderek demiryoluna ulasabileceklerdi.
Antalyalilarin hayal kirikligini disinen Hukumet, teselli olsun diye karayoluyla Burdura gitmelerini
saglamaya c¢aligacaktir. Bu teselli, kent merkezi olan Kalekapisi’'nda bir istasyon ve tren bileti satis
burosu ile kendini gésterecekti.

Dénemin tanidi M Cahit Akincioglu; demiryolunun Antalya’ya baglanamamasi konusunda, o yillarda
Antalya’da yayillmis olan bir sdylentiyi de aktarmaktadir. Buna gére; italya’nin, Antalya’yi tekrar ele
gecirme niyetinde oldugunu 6ngéren Maresal Fevzi Cakmak, Antalya’ya demiryolunun yapilmasini
sakincali buldugundan projenin Antalya kismindan vazgegilir (Akincioglu, 1986). Sevket Sureyya
Aydemir de o zamanki Genelkurmay idaresinin, askeri kaygilarla, bu hattin yapiimasini uygun
bulmadigini belirterek bu bilgiyi dogrulamaktadir (Aydemir, 2000, s. 430).

M. Cahit Akincioglu, bu konudaki gézlemini sOyle aktarmaktadir:

Yillarca, demiryolu hasreti batiin Antalyallari sarmisti. Fakat Il. Diinya Harbi’nin ekonomik ve
askeri sikinti ve kisintilari sebebi ile gergeklesemedi. Ancak bir “teselli” davranisi ve girisimi
biraz yureklere su serpti.

1940’ yillarda, Kalekapisi Mevkii'nde, Saat Kulesi karsisina lzerinde TCDD amblemleri
bulunan ve durak iglevi de olan bir gise yapildi. Demiryolu istasyon Memuru Gniformali iki

memuru vardi. Sehre iki adet de motorlu tren renginde boyali ve TCDD amblemleri bulunan,
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soférleri de yine demiryolu personeli Uniformali otobusler geldi. Boéylece “Antalya
istasyonu’ndan alinan biletler ile Karakuyu'ya gidilecek, oradan aktarma ile trenlere
binilecekti. Bu gelisme herkesi sevindirmisti. Ne de olsa tren i¢in ilk adim atiimisti.

Ancak bu ilk adim kisa dmurli olacakti. O zamanlar Burdur yolu asfalt olmadigindan kis
gelince yagislar nedeniyle siklikla yollar gecilmez hale geldi. Dogal olarak trenin kalkis
saatine yetisilemedi. Burdur'da otellerde yatma derdi basladi. Bundan baska zaman zaman
otobus arizalari dogdu ve bu seferlerin ylirimeyecegi anlasilarak uygulamadan vazgegildi.

Bu otobiisler de belediyeye verildi. “Tren istasyonu” da iptal edilerek “Otobiis Duragi’na
cevrildi (Akincioglu, 1986).

Yukarida belirtildigi Gzere “Afyon-Antalya Demiryolu Hatti Projesi’nin Antalya ayagi hayal kirikligi ile
sonuglanmistir. Projelendiriimesine, guzergahinin belirlenmesine ve dahasi finansmanin da ¢ézilmus
olmasina kargin Afyon-Antalya demiryolu hatti Antalya’ya ulasamamis ve Antalya’nin demiryolu riyasi

da bdylece sona ermistir.
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