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OZET

Trafik sinyalizasyon sistemlerindeki yanlis hesaplamalardan kaynaklanan trafik
yogunlugu, giinliik yasamda en sik karsilagilan problemlerden biridir. Kalabalik niifuslu
sehirlerde daha fazla hissedilen bu problem, niifusu az olan sehirlerde de hissedilebilmektedir.
Bartin ili de bu problemin yasandigi niifusu az olan sehirlere 6rnek olarak verilebilir. Bu
caligmada, Bartin ilindeki trafik sinyalizasyon sistemleri Sabit Zamanli Kontrol Teknikleri
kullanilarak yeniden tasarlanmistir. Bu kapsamda Bartin ilindeki yogunlugu en fazla olan
sinyalizasyonlu kavsaklar belirlenmis ve bu kavsaklardan toplanan trafik verileri kullanilarak
matematiksel model i¢in girdiler belirlenmistir. Son olarak bu girdiler kullanilarak bir model
cikarilmigtir. Yetkili idareye Bartin ilinde daha verimli sinyalizasyon sistemi ve trafigi

rahatlatacak bazi diizenlemeler 6nerilmistir.

Anahtar Kelimeler: Bartin, sinyalizasyon, trafik sinyalizasyon, optimizasyon.

ABSTRACT

Traffic density resulting from incorrect calculations in traffic signalization systems is
one of the most common problems encountered in daily life. This problem, which is felt more
in crowded populated cities, can also be felt in underpopulated cities. Bartin province can be
given as an example to the underpopulated cities where this problem is experienced. In this
study, traffic signalization systems in Bartin province were redesigned using Fixed Time
Control Techniques. In this context, the signalization intersections with the highest density in

Bartin province were determined and inputs for the mathematical model were determined
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using the traffic data collected from these intersections. Finally, a model has been created
using these inputs. A more efficient signaling system and some regulations that will ease the

traffic in the province of Bartin have been proposed to the competent authority.

Keywords: Bartin, signalization, traffic signaling, optimization.

1. GIRIiS

Insan ve insanlarm kara, deniz ve hava ulasiminda kullandig1 araclar1 ulastirmadaki

davraniglarinin ortaya ¢ikardigi durum trafik olarak adlandirilmaktadir [4].

Diinyadaki insan sayisinin niifusunun siirekli artmasi ile tim diinyada ulagimda
kullanilan arag¢ sayisindaki artma, her ne kadar 6nemli 6l¢iide hayati kolaylastirsa da birgok

karmasik sorunun ortaya ¢ikmasina da neden olmaktadir [8].

Isvecli miihendis Yiizbas1 Nicolas Joseph Cugnot’un 1769°da, mekanik bir giic ile
hareket eden ilk araci icat etmesinden sonra giiniimiize kadar otomobillerin gosterdikleri
gelismeler ve trafikte yer alan tasit yogunluklarinin artmasi ile, trafik sikigikliklart miidahale

edilmesi gereken biiyiik sorunlar olarak ortaya ¢ikmaktadir [3].

2019 yilinda Amerika Birlesik Devletleri’'nde yapilan bir arastirmada trafik
tikanikliginin 8,8 milyar saat gecikmeye ve 3,3 milyar galon yakitin dolayli olarak 166 milyar

dolar maliyetin israf oldugunu ortaya koymustur [30].

Basta Istanbul olmak iizere Tiirkiye’de 6zellikle biiyiik sehirlerde trafik sikisikligi
sorunu ¢oziimlenmesi gerekli olan biiyiik sorunlarin basinda gelmektedir. Yapilan bir
calismada, Istanbul trafiginde bir tasitin ortalama bir giinde kirk bes dakika bekledigi
sonucuna varilmistir. Trafikte beklemelerin neden oldugu maliyetler nedeniyle milli
kaynaklarin israfi, zaman israfi, yakit kaybi, diisiik verimlilik ve psikolojik durumlar ortaya
cikmaktadir. Ekonomik agidan ekstra zaman ve yakit maliyetlerinin tutar1 bir arastirmada
yillik 3 milyar 120 milyon dolar bulunmustur [29]. Yerel ve merkezi yonetimlerin ¢oziimiinde

en ¢ok zorlandiklart sorunlar arasinda trafik ile ilgili sorunlar olmaktadir.

Bu sorunu ¢6zmek icin yapilan denetimler normal trafik kosullarinda oldukca etkili
oldugu diisiiniilse de trafik kosulundaki ani bir degisiklik denetimin basarisiz olmasina neden

olup 6nemli aksamalara neden olabilir. Bu nedenle, degisen trafik kosullarin1 dinamik olarak
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adapte edebilecek yaklagimlarin gelistirilmesi arzu edildigi gibi ayn1 zamanda zorunluluk arz

etmektedir [15].

Bu c¢alismada, literatiirde eksikligi tespit edilen Bartin ilindeki trafik sinyalizasyon
sistemleri sabit zamanli kontrol teknikleri kullanilarak tasarlanmis ve literatiire
kazandirilmigtir. Bu kapsamda Bartin ilindeki yogunlugu en fazla olan sinyalizasyonlu
kavsaklar belirlenmis ve bu kavsaklardan toplanan trafik verileri kullanilarak matematiksel
model i¢in girdiler belirlenmistir. Son olarak bu girdiler kullanilarak bir model ¢ikarilmis ve

boylece Bartin ili i¢cin daha verimli sinyalizasyon sistemi Onerilmistir.

2. MATERYAL VE YONTEM

Calismanin gergeklestirilmesi i¢in oncelikle veriye ihtiya¢c duyulmaktadir. Calismada
kullanilmak tizere, Bartin ili merkezindeki 1sikli kavsaklarda karayolu araglarinin arag
tiirlerine gére bekleme ve gegis siirelerinin saat bazinda giin i¢indeki verileri elde edilmesi
icin Bartin il Emniyet Miidiirliigii ile isbirligi yapilmistir. Emniyet Miidiirliigii’nden hazir bir
veritabani temin edilememesinden dolay1 igbirligi kapsaminda Emniyet Miidiirliigii’ne diizenli
olarak gidilerek kavsaklarda bulunan gozetim kameralarinin goriintii kayitlarindan trafik

verileri veritabani tarafimizca olusturulmustur.

Bartin’”da mevcut durumda en c¢ok trafik yogunlugu yasanan 1sikli kavsaklar

Ogrenilmis, bu kavsaklara odaklanilmasinin daha uygun olacagi degerlendirilmistir.
Bu kavsaklar;

1. Ozel Idare Kavsag (Sekil 1),
Catmaca Kavsag (Sekil 2),
Inkumu Kavsagi (Sekil 3),

Vali Konag1 Kavsagi (Sekil 4) ve
Terminal Kavsagi’dir (Sekil 5).
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Sekil 5. Terminal Kavsagi.
Bu kavsaklardan,
. Inkumu Kavsagi olarak anilan kavsak, Yali - Sanayi - Vali Konutu -

Asma Koprii yonlerinden gelen yollarin kesisiminde yer alan kavsaktir.

. Catmaca Kavsagi olarak anilan kavsak, Ozel idare - Kemerkoprii - Vali
Konutu - Emniyet Miidiirliigii yonlerinden gelen yollarin kesisiminde yer alan
kavsaktir.

. Il Ozel Idare Kavsagi olarak amilan kavsak, Universite (Agdaci
Kampiisii) - Kemer Koprii - Devlet Hastanesi - Valilik yonlerinden gelen yollarin
kesisiminde yer alan kavsaktir.

. Vali Konag1 Kavsagi olarak anilan kavsak, Asma Koprii - Valilik - Vali
Konutu - Sanayi yonlerinden gelen yollarin kesisiminde yer alan kavsaktir.

. Terminal Kavsagi olarak anilan kavsak, Universite (Kutlubey

Kampiisii) - Kozcagiz - Catmaca yonlerinden gelen yollarin kesisiminde yer alan

kavsaktir.

Tiirkiye Istatistik Kurumu’nun (TUIK) 2018 yilindaki niifus verisi verilerine gore,

Bartin il ve ilge merkez niifusu 58788dir [36]. Bartin Universitesi’nin ise 2018 yil1 itibariyle

16873 dgrencisi bulunmaktadir [37]. Dolayisiyla Bartin Universitesi 6grenci sayis1 Bartin il

ve ilce merkez niifusunun yaklasik %29’unu olusturmaktadir. Dolayisiyla yaptigimiz bu

arastirmada ¢esitli parametrelere gore farkli tablolar ve degerlendirmeler hazirlanmistir.
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Ornegin, yukarida bahsedilen kavsaklarda yer alan trafik kameralar1 iiniversitedeki akademik
donemin devam edip etmedigi, hafta i¢i olup olmadigi, tatil donemi olup olmadig: gibi ¢esitli

parametrelere gore ayri ayr1 incelenmis, elde edilen veriler analiz edilmistir.
Karayollar1 Genel Miidiirliigii’niin 2018 verilerine gore [39] Bartin merkezin;

. Dogu sinirindan gegen yillik otomobil sayis1 13497,
Orta Yiklii Ticari Tasit sayis1 1106,

Otobiis sayis1 46,

Kamyon sayis1 719,

Kamyon+Romork, Cekici+Romork sayis1 345 ve
Toplamda 15713 aragctir.

. Kuzey sinirindan gecen yillik otomobil sayis1 11456,
Orta Yiklii Ticari Tasit sayis1 1164,

Otobiis sayis1 38,

Kamyon sayis1 540,

Kamyon+Romork, Cekici+Romork sayis1 115 ve
Toplamda 13313 aragctir.

. Giiney sinirindan gegen yillik otomobil sayist 12016,
Orta Yiklii Ticari Tasit sayis1 1664,

Otobiis sayis1 49,

Kamyon sayis1 1256,

Kamyon+Romork, Cekici+Romork sayis1 400 ve
Toplamda 15385 aractir.

o Bati sinirindan gegen yillik otomobil sayist 11752,
Orta Yiikli Ticari Tasit sayist 1063,

Otobiis sayist 16,

Kamyon sayis1 871,

Kamyon+Romork, Cekici+Romork sayis1 473 ve

Toplamda 14175 aractir.

Sinyalize donel kavsaklar i¢in gecerli olan hesaplamalar Bartin 6zelinde belirlenen 5
farkli kavsak icin de uygulanmistir. Bu hesaplamalarda gozlenen trafik yogunluklarmin

saatlik olarak 75-550 ara¢ aralifinda oldugu tespit edilmistir. Yapilan 6n arastirmalar
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sonucunda en fazla yogunluk yasanan saat araliklar1 tespit edilmis, veriler toplanirken bu

saatler lizerinde yogunlagilmustir.

Gozlemler pik saatlerde yapilmis, ¢esitli senaryolar lizerinde analizler yapilmistir.
Sabah saatleri i¢in 7.30-8.30 ve 8.30-9.30 araliklari, 6gle saatleri i¢in 11.30-12.30 ve 12.30-
13.30 araliklar1 ve aksam saatleri i¢in 16.30-17.30 ve 17.30-18.30 araliklar1 gézlemlenmis ve
analiz edilmistir. Gozlemlenen kavsaklarin her bir kavsak kolundaki sinyal siireleri bir excel
tablosuna kaydedilmistir. Gecikme degerleri i¢in kavsak kolundaki kuyruk uzunluguna gore
ve bu uzunlugun disinda bir nokta belirlenmis, aracin bu noktadan gegisi ile kavsagi terk
etmesi arasinda gecen siire gecikme olarak kaydedilmistir. Her bir kavsagin her bir kolundan
gozlemlenen siireler arasinda gecen toplam arag sayisi ve ortalama gecikme degeri, gézlem
stiresinde gecen araglarin toplam gecikmelerinin toplam ara¢ sayisina boliinmesiyle

hesaplanmustir.

3. BULGULAR VE TARTISMA

Bu caligma ile, literatiirde ilk kez Bartin ilindeki trafik sinyalizasyonu siiresi
probleminin giderilmesi amaclanmistir. Bu calismanin ortaya ¢ikis siirecinde, Bartin’da
yasayan halk ile yiiz yiize yapilan goériismeler sonucunda, bazi dnemli kavsaklardaki trafik
sinyalizasyon sistemlerinin kirmizi, sar1 ve yesil yanma siirelerinin verimli olarak
ayarlanmamasindan kaynaklanan vakit kaybi tespit edilmis, bu siirelerin optimize edilmesi ile
yasam standartlarmin artirilmast hedeflenmistir. Ayrica bu c¢alisma sayesinde, araglarin
trafikte daha fazla kalmasindan kaynaklanan giiriiltii kirliliginin ve ¢evreye verdikleri zararm
da diisiirilmesi hedeflenmektedir. Bartin 6zelinde sunulan Oneriler ile Bartin’daki trafik

problemi giderilmeye caligilmistir.

Calisma kapsaminda analiz edilen 5 kavsaktan elde edilen bulgular ve sonuglar

maddeler halinde alt basliklarda sunulmustur.
3.1. Bartin i1 Ozel idaresi Kavsag

Ozel idare Kavsagi’nin dzellikle ¢evre yolu kollarindaki yesil 151k siiresinin fazlalig
ve bu kavsagin tiim kollarinda yol kenarinda duraklayan araglarin neden oldugu trafik

sikigiklig1 tespit edilmistir.
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3.1.1. Kemerkoprii Tarafindan Gelen Yon

Kemerkoprii’den gelip isyerlerinin Oniine park etmek i¢in U doniisii yapan ve
Kemerkoprii’den gelip geri Kemerkoprii’ye donmek i¢in U yapanlar da trafigi

sikistirmaktadir.

Sitmayani’ndan Ozel Idare Kavsagi’na gelen yol iizerinde bulunan trafik isiklarinin
hemen yaninda yer alan dolmus duragi birikmenin temel nedenidir. Dolayisiyla en yakin
zamanda yerinin biraz asagida yer alan catal ile kavsak sinyalizasyon sistemlerinin ortalarinda

bir yere taginmasi 6nem arz etmektedir.

Cok sik karsilasilan bir bagka problem de, dolmus duraginda baska araclar park
edildigi i¢in sehir i¢i dolmuslarinin tek seridi isgal ederek yolcu indirme-bindirme yapmasidir.
Boylelikle, zaten 2 serit olan bu yolda bazi1 zamanlarda tek seritte yesil 151k beklenmektedir.
Sitmayani’ndan Ozel Idare Kavsagi’na gelen yolda dolmus duraklarmin altindaki ¢ataldan

itibaren yolun sag tarafina arag¢ park edilmemesi i¢in onlemler alinmasi tavsiye edilmektedir.

Ayrica kavsaktaki trafik lambasinin tam yaninda yer alan market ve firmalarin 6niine
park eden araglarin arkasina Kemerkdprii yoniinden gelen araclarin dizilmelerinden ve yolun
da dar olmasindan dolay1 bir¢ok ara¢ bu park eden araglarin 1sikta bekledigini sanip arkasinda
kuyruk olusturmakta, durumu anladiklarinda tekrar diger seride gegmeye ¢alismakta, bu da
diger seridin de yogunlagsmasina sebep olarak 1siklarda yiiksek yogunluklar olusturmaktadir.
Bazi durumlarda 6-7 ara¢ olmasina ragmen iki veya ii¢ kirmizi 151k beklemek zorunda kalan

araclarin da oldugu gozlemlenmistir.

Yukarida bahsedilen 6nlemler alindiktan sonra 11k siirelerinde degisiklik yapilmasina

gerek kalmayacagi diisiiniilmektedir.
3.1.2. Devlet Hastanesi Tarafindan Gelen Yon

Bu yonden gelen araclar i¢in ayrilan yesil 1s1k siiresi ¢ok fazladir. Kavsakta bekleyen
araclar gectikten sonra arkadan gelen birgok araba dahi duranlar ilerledikten cok sonra

gecebilmektedir.

Bu yonden gelip Ozel Idare’nin éniine park etmek i¢in kavsaga varmadan kars1 seride
gecip ilerleyen araglarin sayisi oldukga fazladir. Bazi durumlarda ihlal edilen bu karsi seritten

araclar hizla gelebilmektedir. Bu da kaza riskini artirmakta, bazen de normal yolundan giden
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bu araglarin yavaglayarak kavsaktan gecip arkasindan gelen araglarin da yavaslamasina sebep

olarak trafigi yogunlastirmaktadir.

Bir diger problem ise kavsaga yakin bu koldaki serit sayis1 3’e ¢ikmasina ragmen ¢ogu
zaman en sagdaki bu {igiincli seritte park eden araglar veya soldaki iki seritteki araglarin
seritlerinden tagarak bu {igiincii seridi ihlal etmesinden dolayi, en sagdaki seridin
kullanilamamasina sebep olmaktadir. Bu iiciincii seridin kullanilabilmesi i¢in dnlem alinmasi

Onerilmektedir.

Bu yonde bekleyen araglardan yesil 1sik yandiginda gegemeyen olmamakta, aksine

yesil 151k siiresinin 25 saniye diisiiriilmesi 6nerilmektedir.
3.1.3. Catmaca Kavsag1 Tarafindan Gelen Yon

Il Ozel idare Kavsagi'nda Catmaca Kavsagi'ndan gelen yolun sonunda yurt
binasindan sonraki yol kenarindaki yapilarin miimkiinse kaldirilmasiyla saga kontrollii gecis

saglanarak yolun rahatlatilmasi 6nerilmektedir.

Yukarida bahsedilen 6nlem alindiktan sonra 1s1k siirelerinde degisiklik yapilmasina

gerek kalmayacagi diisiiniilmektedir.
3.1.4. Bartin Universitesi’nden (Agdaci Kampiisii) Gelen Yon

Bu yonde bekleyen araglardan yesil 151k yandiginda gegemeyen olmamaktadir. Fakat
yesil 151k siiresinin diisiiriilmesi icin, ilk sira hari¢ geri kalan siralar genelde tek seride

diistiigiinden kavsagin genisletilmesi ve bu yoniin ¢ift seride ¢ikarilmasi onerilmektedir.
3.2. Catmaca Kavsag
3.2.1. Kemerkoprii Tarafindan Gelen Yon

Is ¢ikis saatleri ve ise gidis saatlerinde yesil 1s1kta gecemeyip tekrar kirmizi 15182
takilan 24-29 ara¢ olmaktadir. Bazi durumlarda 2 kere kirmizi 151k bekleyen araglar da

olmaktadir.

Otobiis duraginin 1s18a yakin olmasi beklemelere sebep olmaktadir. Ayrica duraga
park eden sivil yolcular otobiisleri engelliyor ve yol iizerinde yolcu alip indiren otobiisler

trafigi sikigtirmaktadir.

10
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Catmaca kavsaktan gecip Kemerkoprii’ye giden yola girdikten sonra soldaki ilk ara
sokaklara girmek i¢in sola donen araglar, Kemerkoprii’den gelen araglart uzun siire

engelleyebiliyor. Bu da yesil 1s1kta yeterince aracin gecememesine neden olmaktadir.

Kemerkdprii’ye giden ve Kemerkoprii’den gelen araglar i¢in sadece birer serit
olmasindan dolay1 6zellikle ise gidis ve is doniisiinde uzun kuyruklar olusuyor. Bu problemi
cozmek i¢in en azindan Kemerkdprii’den gelen seritleri yol boyunca 2’ye ¢ikarmak
gerekmektedir. Buna alternatif olarak, Bartin’in 1991°e kadar il¢e oldugu donemlerde heniiz
niifus yogunlugu yokken problem olusturmayan ¢arsi merkezinin su anki yogunlugu
karsilayamamasindan dolay1 sehir merkezinin Bartin Universitesi Kutlubey Kampiisii’ne

dogru yerlesimin hizla kaydirilmasi trafigi 6nemli bir derecede rahatlatacaktir.

Yaz tatili doneminde sabah ve 6gle saatlerinde problem olmamasina ragmen arag
sayisinin artmasi sebebiyle aksam saatlerinde ortalama 5 arag yesil 1s1kta gegcemeyerek tekrar
kirmizi 1518a yakalanmaktadir. Bahsedilen bu oOnlemler alindiktan sonra 1sik siirelerinde

degisiklik yapilmasina gerek kalmayacag diisliniilmektedir.
3.2.2. Ozel idare Tarafindan Gelen Yon

Ozel Idare’den gelen yonden gegerek kavsaga giren aracglarm bir kismi kavsak
icerisinde kirmizi 151k ile bekletilmektedir. Bu uygulamaya ihtiya¢ yoktur, Kemerkoprii’den
gelenlerle ayn1 anda beklemektedirler. Ozel Idare’den gelip yesil 1s1kta gegen araglarin kavsak

icerisinde bekletilmesi uygulamasinin sonlandirilmasi tavsiye edilmektedir.

Kavsaga cok yakin olan otobiis duragi trafi§in yogunlasmasina sebep olabilmektedir.
Bu duragin biraz daha geri alinmasi veya bir cep yapilarak iceriye tasimmasi tavsiye

edilmektedir.

Il Ozel Iidaresinden Catmaca kavsagma giden yoldaki yesil 151k siiresi uzun
oldugundan ¢ok fazla ara¢ gegmekte ve yesil 15181 son boliimlerinde gegen araglarin bir kismi
Catmaca kavsaginda yogunlugu artirmaktadir. 11 Ozel Idare kavsagindaki yesil 151k siiresi

kisalirsa bu birikim 6nlenmis olacaktir.

Genel olarak problem goriilmemektedir. Baz1 zamanlarda 1-3 ara¢ arasinda 1siklarda
kalan araclarin oldugu tespit edilmistir. Yaz tatili doneminde sabah problem olmamasina

ragmen arag sayisinin artmasi sebebiyle 6gle ve aksam saatlerinde ortalama 5 araclik birikme
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meydana gelmektedir. Bahsedilen bu 6nlemler alindiktan sonra 1sik siirelerinde degisiklik

yapilmasina gerek kalmayacag: diisiiniilmektedir.
3.2.3. Terminal Tarafindan Gelen Yon

Bu yonde bekleyen araglar i¢in sabah saatlerinde 40 saniye, 6gle saatlerinde 25 saniye
ve aksam saatlerinde 30 saniye gec¢is hakki taninmistir. Fakat 6zellikle sabah ve aksam
saatlerinde yesil 1sikta ortalama 15 saniye fazladan gecis siiresi verilmistir. Bu siire

azaltilmalidir.

Ogle saatlerinde ise yesil 151k siiresi 25 saniyeye indirildiginden, bekleyen araglarin

yaklasik olarak yaris1 ilk yesil 1s1ikta gecememektedir. Bu siire 15 saniye artirilmalidir.

Yaya ge¢idinin her iki ucunda da duran servisler dikkat ¢ekmektedir. Bu servisler hem
yayalarin ge¢mesine engel olmakta hem de trafik giivenligini riske atmaktadir. Bu araglarin

yaya ge¢idinde duraklamasina engel olacak ¢coziimler bulunmalidir.

Kavsakta yogunluk varken dolmus duragina uzak kalip yesil 1s1k yandiktan sonra
duraga yanasarak yolcu alan dolmuslar ve servisler, arkasinda bekleyen araglarin yesil 1sikta
gegmesine engel olmakta, bu da trafigi sikistirmaktadir. Bu kavsakta da bahsedilen diger
bircok kavsakta oldugu gibi dolmus duragi kavsaktan uzaga tasinmali ve taginan yerde cep

olusturularak burada yolcu indirip bindirmelidir.

Yaz tatili doneminde sabah ve aksam saatlerinde problem olmamasina ragmen sehir
disindan gelen ara¢ sayisinin artmasi sebebiyle 6gle saatlerinde ortalama 8 arag yesil 1s1kta

gecemeyerek tekrar kirmizi 1518a yakalanmaktadir.
3.2.4. Sanayi Tarafindan Gelen Yon
Bu yonde yesil 151k yanma siiresi ortalama 10 saniye fazladir.

Polis aracinin kavsak igerisindeki gobekte durmasi 3 seridi 2 seride diisiirmekte, bu da
araclarin kavsaktan rahatca ¢ikmasina engel olmaktadir. Kavsak icerisinde polis araglari icin

bir cep yapilarak seritlerin bosuna mesgul edilmesi 6nlenmis olacaktir.

Yaz tatili doneminde sabah saatlerinde problem olmamasina ragmen arag¢ sayisinin
artmasi sebebiyle 0gle saatlerinde ortalama 2 ara¢ ve aksam saatlerinde ortalama 4 arag yesil

1s1kta gecemeyerek tekrar kirmizi 1s18a yakalanmaktadir.
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3.3. Inkumu Kavsag
3.3.1.Yah Tarafindan Gelen Yon

Ogle ve aksam saatlerinde genelde kontrollii serbest gecis uygulamasi bulunmaktadir.
Ortalama 35 saniye yesil 151k yanma siiresi bulunmaktadir ve bu siirenin ortalama 17 saniyesi
fazladan verilmistir. Bu siirenin belirtilen miktarda azaltilmasi onerilmektedir. Yaz tatili
doneminde sabah ve 6gle saatlerinde problem olmamasina ragmen aksam saatlerinde mesai
sonrast Inkumu’na giden ara¢ sayismin artmasi sebebiyle ortalama 5 ara¢ yesil 1sikta

gecemeyerek tekrar kirmizi 1518a yakalanmaktadir.

3.3.2. Sanayi Tarafindan Gelen Yon

Ogle ve aksam saatlerinde genelde kontrollii serbest gecis uygulamasi bulunmaktadir.
Ortalama 18 saniye yesil 151k yanma siiresi fazladan verilmistir. Bu siirenin belirtilen miktarda

azaltilmas1 onerilmektedir.
3.3.3. i1 Ozel idaresi Tarafindan Gelen Yén
Ogle ve aksam saatlerinde genelde kontrollii serbest gecis uygulamasi bulunmaktadir.

Ortalama 20 saniye yesil 151k yanma siiresi fazladan verilmistir. Bu siirenin belirtilen

miktarda azaltilmasi 6nerilmektedir.

Kavsak igerisinde 1 ara¢ da olsa bekleme siiresi 50 saniyedir. Kavsakta bekleyen
araglar icin sagdaki yonden gelen araglar durdugunda buradaki araglara yesil 151k yanmasi
durumunda gereksiz beklemenin Oniline gecilecek, ¢ok biiylik bir zaman ve yakit israfi

onlenecektir.
3.3.4. Asma Koprii Tarafindan Gelen Yon

Bu koldan kavsaga gelen araglar icin 30 saniye yesil 151k siiresi veriliyor fakat cogu
zaman burada 3-5 araba oluyor ve bu araglar ortalama 8 saniyede kavsagi bosaltiyor.

Dolayisiyla buraya verilen siire cok uzundur ve 22 saniye diistiriilmesi 6nerilmektedir.

Kavsak ortasinda kalan araglardan dolay1 diger koldan gelen araglara yesil yandiginda

bu araclardan dolay1 kavsak ortasinda birikme yasanabilmektedir.
3.4. Terminal Kavsagi

3.4.1. Catmaca Tarafindan Gelen Yon
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Bu yonde bekleyen araclardan yesil 151k yandiginda gecemeyen olmamaktadir. Ayrica

1siklarin siirelerinde de 6nemli bir problem bulunmamaktadir.
3.4.2. Kozcagiz Tarafindan Gelen Yon

Bu yonde bekleyen araglardan yesil 151k yandiginda gecemeyen olmamaktadir. Ayrica

1siklarin siirelerinde de 6nemli bir problem bulunmamaktadir.
3.4.3. Bartin Universitesi Kutlubey Kampiisii Tarafindan Gelen Yon

Bu yonde bekleyen araglardan yesil 151k yandiginda gecemeyen olmamaktadir. Ayrica

1s1iklarin siirelerinde de 6nemli bir problem bulunmamaktadir.
3.4.4. Terminal Kavsaginin Icinde Yer Alan Trafik Lambalar

Kozcagiz’dan gelip kavsak icinde kalan araglara verilen yesil 151k siiresi yeterlidir.
Fakat kavsak icerisinde bekleyen araglarin sagindaki araclar beklerken, kavsakta kalan
araclara yesil 151831n daha erken yanmasi saglanarak gereksiz beklemelerinin 6nlenmesi

Onerilmektedir.

Merkezden gelip Kozcagiz a gidecek olan araclardan kavsak i¢inde kalanlara verilen
yesil 151k siiresi yeterli fakat kavsakta bekleyen arabalarin sagindaki araclar beklerken burada
kalan araglara yesil 151k verip bosuna beklemeleri 6nlenebilir. Bu araglar U doniisii yapip
merkeze geri donseler bile merkez yoniinde bir 151k daha oldugundan burada Kozcagiz dan
gelen yondeki araglari tekrar bekleyecektir ve bu araclarin sayisi ¢ok az oldugundan herhangi

bir problem dogurmadan kisa bir siire sonra merkeze dogru devam edecektir.
3.5. Vali Konag Kavsagi

Bu kavsakta genel olarak yesil 1sikla ilgili bir problem yasanmamakla birlikte,
kavsaktan gegip vali konutu yoluna donen araclardan bir kisminin bu yola girer girmez ilk
sola donmeye ¢aligmasindan kaynaklanan bir sikisiklik yasanmaktadir. Bu sikisikligin sebebi
ilk sola doniilen aranin 6niinde dizili olan kirmiz1 1s1ikta bekleyen araclardan dolayr gelen
araclarin buraya donememeleridir. Bu zaten uygun da goériilmemektedir. Bu araglarin ilk sola
degil, ikinci sola donerek gidecegi yere gitmeleri icin bir diizenleme yapilmasi, her iki yolun

da karsilikli tek yone dontistiiriilmesi tikaniklig1 giderecektir.

Ayrica bu kavsakta da saga kontrollii doniis i¢cin de diizenleme yapilmasi, saga

donecek araglarin bosuna beklemelerini ve dolayisiyla yogunluk olusturmalarini 6nleyecektir.
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4. SONUC VE ONERILER

Kiigiik sehirlerde trafik uyarlamali sistemlerinin  kullanilmast pek tercih
edilmediginden 6tiirii ve Bartin ili trafik yogunlugunun da ¢ok yiiksek olmamasi nedeniyle bu
caligmada trafik uyarlamali sistemler kullanilmamustir. Yeterli biitce bulunmasi durumunda
sonraki yapilacak calismada bu sistemlerin Bartin ili i¢in denenerek trafik yogunluguna ve

trafik kazalarina etkisinin aragtirilmasi planlanmaktadir.

Bartin ilindeki arag¢ sayisinin giderek artmasi ve ilin kiiglikliigiiyle ters orantili olarak
trafik 1siklarinda bekleme siirelerinin uzunlugu tiim vatandaglarin ortak sorunu olmaya
baglamistir [38]. Yesil 15181in yanmasini miiteakip kimi zaman 8 saniyeye varan bir siire
hareket etmeyen araglara ¢ok sik bulunmaktadir. Bu durumun Oniine gegilmesi trafigi bir
nebze rahatlatacaktir. Bu amagla trafikte tasarruf bilincinin arttirilmasi igin bilgilendirme
brostirleri hazirlanarak, bu brosiirlerin i¢erisinde kirimizi 1sikta bekleyen araglarin yesil 15181
takip etmesi gerektigi ile ilgili bilinglendirme ¢alismas1 yapilabilir. Boylelikle trafik

rahatlayacak, trafik giivenligi artacak ve araglarin ¢evreye verdigi zarar da azalacaktir.

Bartin genelindeki kavsaklarda, gelismis iilkelerde de sikca rastlanan saga doniislere
kontrollii gecis izni verilmesi Onerilmektedir. Bunu uyar1 lambasi veya levhasi ile
saglayabilmek miimkiindiir. Saga doniiste yaya gecidinden gecen yayalara yol verilmesi de

yine bu ¢aligsma kapsaminda 6nerilen yontemlerle saglanmalidir.

Merkezdeki arag¢ yogunlugundaki ve yaya kaldirimlarindaki problemlerin giderilmesi
icin, ayrica il genelinde meydana gelen kazalarin azaltilmasi i¢in Bartin i Emniyet
Miidiirliigii’nde calisan personellerden de alinan bilgiler gergevesinde asagida ifade edilen

oneriler dikkate alinmalidir;

1. 1l merkezindeki diikkanlarin énlerindeki kaldirim isgalinin firma ve sektor ayrimi
yapilmaksizin engellenmelidir.

2. Basta sali ve cuma giinleri kurulan Belediye Pazar Yeri onilindeki yol olmak iizere,
merkezde bazen 2-3 serit olabilen yan yana parki 6nlemek amaciyla ilk 15
dakikasi licretsiz parkomat sistemine gecilmesi, ilk 15 dakikadan sonra saati 1,5
TL - 2 TL gibi ciizi bir {icretle park etme imkani taninmalidir.

3. Devlet Hastanesi Oniindeki ve Amasra-Yali ayrimindaki akilli kavsaklara
giriglerde, okullarin Oniinde de bulunan yiiksekligi az kasislerin, gerekirse

birbirine yakin 2 tane koyularak uygulanmasi, bu kasislerle ilgili gerekli uyar1
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levhalarinin da tiim seritlerdeki araglar tarafindan goriiniir bir sekilde kavsaklara
giristen once yerlestirilmelidir.

4. Bartin merkezi genelinde dar yaya kaldirimi problemi, hatta baz1 yerlerde yolun
saginda ve solunda kaldirirmin bulunmamasina ¢6ziim olarak, il genelindeki
kaldirim geniglikleri en az 2 kisinin yan yana gidebilecegi sekilde artirilmali,
kaldirimlar {izerinde engelli vatandaslara, tekerlekli sandalyelere ve bebek
arabalarina engel olan nesnelerin (elektrik diregi, ¢6p kutusu, elektrik panosu vs.)
kaldirimlar ayarlanirken dikkate alinmalidir.

5. Yaya gegitlerinde yayalarin gecisine oncelik verilmesi i¢in Bartin genelindeki tim
reklam panolarma belirli araliklarla farkindalik afislerinin asilmasi, yol kontrolii
yapan polis memurlarinin bu konuyla ilgili belirli araliklarla brosiir dagitmasi ve
yaya gegitlerine varmadan yeterli uzakliklarda her seritten fark edilebilecek dikkat

cekici boyutlarda yaya gecidi uyari levhalar1 asilmalidir.

Gelecek calismamizda, biitgce kisitlamasindan dolayr bu ¢alismada kullanilmamis olan

akilli kavsak kontrol sistemi olusturularak bu calismada gozlemlenen kavsaklar ile

karsilastirilacaktir.
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