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OZET: Her gecen giin artmaya devam eden diinya niifusu genel olarak sehirlerde yogunlasmaktadir. Hizli
niifus artigina bagli olarak sehirlerde, ¢esitli sorunlar ortaya ¢ikmaktadir. Bu sorunlarin basinda 6zellikle sehir
i¢i ulasim sorunlart gelmektedir. Sehirlerde artan niifusa bagli olarak motorlu tasit sayisi da giderek
artmaktadir. Bu durum ¢evre ve insan sagligina ciddi zararlar vermektedir. Gelismis {ilkeler ve ulagim
sistemleri incelendiginde bisiklet kullanim oraninin yiiksekligi dikkat g¢ekmektedir. Ozellikle Avrupa
sehirlerinde bisiklet kullanimi ve bisiklet yollart ¢ok gelismis durumdadir. Tiirkiye’de son yillarda basta
biiyiiksehirler olmak iizere pek ¢ok kentte bisiklet yollar1 yapilmis ve yapilmaya da devam edilmektedir. Bu
calismada siirdiiriilebilirlik ve ulasim iligkisi kurulmus, kent i¢i ulasim sistemlerinin g¢esitleri ve bu
sistemlerin ozellikleri anlatilmig, geligmis iilkelerde ve Tiirkiye’de bisikletli ulagim 6rnekleri incelenmis ve
bisikletli ulasim mevzuati hakkinda gerekli bilgiler verilmistir. Son olarak Sivas Cumbhuriyet Universitesi
Yerleskesi icin bir bisiklet yolu planlamasi yapilarak maliyet analizleri yapilmustir.

Anahtar Kelimeler — Siirdiiriilebilirlik, bisikletli ulasim, ulagim planlamasi, bisiklet yolu, stirdiiriilebilir
ulasim

Planning of Sustainable Transportation and Bicycle Routes: The Case of
Sivas Cumhuriyet University Campus

ABSTRACT: The world population, which continues to increase day by day, is generally concentrated in
cities. Due to rapid population growth, various problems arise in cities. At the beginning of these problems,
especially urban transportation problems come. Due to the increasing population in cities, the number of
motor vehicles is also increasing. This situation causes serious damage to the environment and human health.
When the developed countries and transportation systems are examined, the high rate of bicycle use draws
attention. Especially in European cities, the use of bicycles and bicycle paths are very developed. In recent
years, bicycle paths have been built and continue to be built in many cities in Turkey, especially in
metropolitan cities. In this study, the relationship between sustainability and transportation has been
established, the types of urban transportation systems and the characteristics of these systems have been
explained, examples of bicycle transportation in developed countries and Turkey have been examined, and
necessary information has been given about bicycle transportation legislation. Finally, a bicycle path planning
was made for Sivas Cumhuriyet University Campus and cost analyzes were made.

Keywords— Sustainability, bicycle transportation, transportation planning, bicycle road, sustainable
transportation
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1. Giris

Birlesmis Milletler verilerine gore diinya niifusu: 1800 yilinda 1 milyar, 1900 yilinda 1,5
milyar ve 2000 yilinda 6 milyardir (Ozgiir, 2017). Giiniimiizde ise diinya niifusu 8 milyara
yaklagsmistir. Niifus verilerine bakildiginda diinya niifusunun son yiizyilda yaklasik dort kat
arttig1 goriilmektedir. Hizla artan bu niifus, ¢cok sayida problemi de beraberinde getirmistir.
Insanlar basta ekonomik nedenlerden dolay1 sehirlere gd¢ etmeye baslamistir. Diinya
genelinde kent merkezlerine dogru gergeklesen gocg, carpik ve plansiz kentlesmeye yol
acmustir. Plansiz biiyiiyen kentlerin temel sorunlarindan birisi de ulagim sorunudur.

Sanayi devrimi ile birlikte makinelesme hiz kazanmigtir. Artan makinelesme ve gelisen
teknoloji motorlu tasitlarin iiretilmesini kolaylagtirmistir. Motorlu tasitlarin {iretilmesi, yol
ihtiyacini ve ulagim planinin 6nemini artirmistir. Motorlu tasit sayisindaki hizli artig trafik
sikisikligina ve trafige bagh diger sorunlarin artmasina neden olmustur (Kaya, 2013).

Petroliin motorlu tasitlarda yakit olarak kullanilmasi; hava kirliliginin ve saglik
sorunlarinin nedenlerindendir. Cevreye ve insana vermis oldugu zararlardan dolay1 petrolii
yakit olarak kullanan araglarin yerine alternatif araclar gelistirilmektedir. Basta elektrikli
araglar olmak tlizere daha ¢evreci yakitlarla galisan araglar iiretilmektedir (Yavuz, 2016).

Ulagim sisteminde yasanan sorunlar ulastirma planlamasini glindeme getirmektedir.
Ulastirma planlamast kapsaminda, mevcut ulasim sistemlerine alternatif sistemlerin
kullanilmast ve bu sistemlerin birbirleriyle biitiinliigiiniin saglanmasi gerekmektedir.
Alternatif ulasim sistemleri icerisinde bisikletli ulasim sistemi Ozellikle kent i¢i ulasim
sorunlarinin ¢oziimiinde kullanilmaktadir. Diinya’da bisikletli ulagimin yogun kullanildigi
yerlesim yerlerine bakildiginda 6zellikle trafik sorunlarmin bisiklet kullanimina bagh
olarak azaldig1 goriilmektedir (Mert, 2007).

Siirdiiriilebilir ulastmin ¢éziim Gnerilerinden biri seyahatlerin toplu tagimayla ve motorsuz
ulasim tiirleriyle saglanmasina agirlik verilmesidir. Motorsuz ulasim tiirlerinden olan
bisikletli ulagim, siirdiiriilebilir ulasim tanimina uymakta olup ulasim sorunlarina bir ¢oziim
getirmektedir. Saglikli, ekonomik, eglenceli ve cevreci bir ulasim tiirii olan bisikletli
ulasim, kullanim 6zellikleri agisindan kisa ve orta uzunluktaki yolculuklar i¢in motorlu
tagitlara 6nemli bir alternatif secenek olmaktadir. Bisikletli ulasimin kent i¢i ulagim tiiri
olarak kullanilmasi, yayginlastirilmas1t ve ulagim tiirleri i¢indeki kullanim oraninin
arttirllmas1 gerekmektedir. Bu ¢alismada Sivas Cumbhuriyet Universitesi yerleskesinde bir
bisiklet yolu altyapisinin olusturulmasi amaglanmistir. Calisma kapsaminda iiniversite
yerleskesine ait harita ve uydu goriintilerinden yararlanilarak bisiklet yollarina ait
giizergahlar belirlenmistir. Belirlenen giizergahlarin mevcut boyutlari Olgiilerek gerekli
tasarimlar gergeklestirilmistir. Son olarak bisiklet yollarina ait maliyet analizi yapilmistir.
Yapilan bu calisma ile son yillarda tlilkemizde kullanimi giderek yayginlasan bisikletli
ulasimin, Sivas Cumhuriyet Universitesi 6grencileri tarafindan da etkin olarak kullanilmasi
ve 0grencilere alternatif bir ulagim sistemi saglamasi hedeflenmistir.

1.1. Siirdiiriilebilirlik ve Ulasim Iliskisi

1972°de Birlesmis Milletler Cevre ve Insan Konferansi toplanmis cevre sorunlari
tartisilmistir. Bu konferansta siirdiiriilebilirlik kavrami iizerinde durulmus, stirdiiriilebilirlik
kavrami tanimlanmis ve gelecek nesillere birakilacak diinyanin kaynaklarini daha bilingli
kullanmak gerektigi vurgulanmistir. Sirdiiriilebilirlik, gelecekte yasayacak insanlar1 da



AGAOGLU ve Ark.JGBAD, 2021, 10(2), 140-155 142

diisiinerek ihtiyaglarimiz1 karsilamak ve hayatin siirekli degisen ihtiyaglarina hi¢ durmadan
cevap vermek demektir (UN, 1972).

Strdiiriilebilir  ulasim  sistemi, yerlesim yerlerinde toplu tasima sistemlerinin
gelistirilmesiyle, 6zel ara¢ sayisinin azaltilmasiyla, yaya ve bisiklet kullanim oranlarinin
artirilmasiyla miimkiindiir. Burada dikkat edilmesi gereken ¢evreye onarilamayacak zarar
vermemektir. Cevreye yenilenebilme olanaklar1 saglayarak cevreden yararlanmamiz,
stirdiiriilebilirligin en 6nemli noktasidir.

Siirdiiriilebilir ulasim, insanlarin ulagim ihtiyaglarini karsilamak i¢in gelecekte yasayacak
insanlarin ve diger canlilarin ihtiyaglarini riske sokmamak seklinde tanimlanir (Black,
1996).

Sehir i¢i siirdiiriilebilir ulagim sistemleri kisa zamanda giivenli ulastirmayi, araziyi planl
kullanmay1, 6ncelikle yenilenebilir enerjiden yararlanmayi, ekonomik olarak az maliyeti ve
daha kaliteli ulasim hizmetlerini halka saglamak olarak tanimlanabilir (Crawford, 2002).

Diinya Saglik Orgiitii (WHO) ne gore siirdiirebilir ulasim: ekonomik, giivenli ve sosyal
yasamda kolay kabul edilebilir, yasam kalitesine olumlu katkis1 olan, ¢evre diizenini
bozmayan, ¢evreyi koruyan, c¢evre sorunlarina miimkiin oldugu kadar ¢éziimler getiren
ulasim sistemi olarak tanimlamaktadir (WHO, 2004).

Ulasim planlamasinin yapilmasi kentlerin olusmasinda ve kentsel yasam kalitesini
artirmada Onemli etkendir. Ulasim planlamasi kent kalkinmasi ig¢in onemliyken daha
yasanabilir kentlerin olugsmasinin da sartidir. Yasanabilir kent, ulasim sistemlerinin ve diger
yasam alanlarinin yiiksek standartlarda olmasi demektir (Dissart, 2000).

1.2. Kent I¢i Ulasim

Ulasim planlamas1 kapsaminda ulasim sistemlerinin ¢esitliligi ve gelismisligi kentsel
yasam kalitesinin artmasini, kentte yasayanlarin kendilerini daha iyi hissetmelerini
saglayacaktir. Ulagim ihtiyaglarin1 karsilayacak kapasitede ve uygun fiyata sunulan ulasim
sistemleri kent i¢inde hareketliligi artiracaktir. Kent i¢i hareketliligin artmasi sosyal
iletisimi ve etkilesimi artirdigindan kentsel yasam kalitesi ylikselecektir (Vuchic, 2000).

Bisikletli ulasim sistemi gibi motorsuz ulasim sistemleri, siirdiiriilebilir ulagimin
olusturulmasinda Onemlidir. Bisikletli ulasim toplu tasimayla biitiinlesik olarak
planlandiginda 6zel ara¢ kullanimini 6nemli oranlarda azaltmaktadir. Bu yiizden 6zellikle
bireysel ara¢ kullanimimin sorun oldugu kentlerde, bisiklet kullanimi 6zendirilmeli ve
bisikletli ulagim altyapist giiglendirilmelidir (Vuchic, 2000).

Gilinitimiizde ¢ok sayida kent ic¢i ulasim sistemi vardir. Bunlar1 motorlu veya motorsuz,
bireysel ulasim veya toplu ulagim ya da altyap sekillerine gore siniflandirmak miimkiindiir
(Elker, 2002). Genel olarak kullanilmakta olan kent i¢i ulasim tiirleri sunlardir:

Yaya ulasimu,

Bisikletli ve motosikletli ulagim,
Ozel veya ticari otomobillerle ulasim
Otobiis tagimaciligt
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e Metrobiis tasimaciligi
e Rayli sistemler
e Denizyolu ulagimi

1.3. Bisiklet ve Bisikletli Ulasim

Bisiklet 1818 yilinda Almanya’da Baron Karl Von Drais tarafindan icat edilmistir. Bu
bisiklette pedal bulunmamaktadir. Siiriicii ayagim yerden iterek ilerlemektedir. Ilk pedalli
bisiklet Iskogya’da Kirkpatrick Macmillan tarafindan 1840 yilinda yapilmistir. Bu
bisikletin pedallar1 giinlimiiz bisikletine benzemeyip, pedalin ilk adimi olarak
degerlendirilmektedir. Fransa’da bisikletin 6n tekerlegine pedal takilarak pedal sistemi
gelistirilmistir. Bisiklet yaklasik iki yliz y1l boyunca geliserek giliniimiize kadar gelmistir.
Gilintimiizde bisikletler, kullanim amaglarina gore ¢esitli sekil ve boyutlarda tiretilmekte ve
kullanilmaktadir. Bisikletin yaygin olarak kullanimi Ingiltere’de baslamis, sonra Avrupa’da
kullanilmig, buradan da tiim Diinya’ya yayilmistir (Ankaya ve Aslan, 2020).

Tiirkiye’de bisikletli ulagim, bisikletin icadindan yaklasik yiiz yil sonra kullanilmaya
baslanmistir. 20. yilizyilin basinda Osmanli zamaninda bisiklet, posta teskilatinda ve orduda
kullanilmistir (Yilmaz, 2015). 1940 yilinda bisikletin tiim diinyada yaygin olarak
kullanildig1 dénemde Tiirkiye’de de bisiklet kullanim orani artmistir. Tiirkiye’de bir donem
uygulanan bisiklet ehliyeti, bisiklet ruhsati ve bisiklet plakasi, bisikletin ulagim araci olarak
kullanildigint gdstermektedir. Tiirkiye’nin iklim kosullari ve yer sekilleri incelendiginde
bisiklet kullanimi igin uygun oldugu gériilmektedir (Mert ve Ocalir, 2010). Ancak bisiklet
kullanim kiiltiirii olusmamaistir. 2000°1i yillarda yapilan bisiklet yolu projeleri incelediginde
az da olsa bisikletli ulasgimin gelisti§ini sdylemek miimkiindiir. Avrupa iilkeleriyle
kiyaslandiginda, Tiirkiye’de bisiklet kullanim orani yok denecek kadar azdir. (Ankaya ve
Aslan, 2020).

1.4. Diinya’ da Bisikletli Ulasim

Diinyada bisikletli ulasimin 6nde geldigi tilkeler arasinda Hollanda ilk sirada gelmektedir.
Hollanda’da sehir i¢i ulasiminin {icte birinden fazlasi bisikletle saglanmaktadir. Hollanda
17 milyon civarinda niifusa sahip olmasina karsilik iilkede 20 milyondan fazla bisiklet
bulunmaktadir. Bir yi1lda Hollanda’da satilan bisiklet sayis1 1 milyon civarindadir. Ulkede
35 bin kilometre bisiklet yolu bulunmaktadir. Giinliik yasamda is, okul, aligveris ve eglence
gibi aktivitelerde bisiklet kullanilmaktadir. Hollanda’nin yer sekilleri incelendiginde arazi
yapist ¢ok az egimlidir. Bu durum bisiklet kullaniminmi fiziksel anlamda olumlu
etkilemektedir. Ayn1 zamanda iklimi bisiklet kullanimi i¢in avantajhidir. (Yakar vd., 2017;
Ankaya ve Aslan, 2020; Elbeyli, 2012)

Danimarka’nin 6zellikle Kopenhag sehri bisiklet kullanim oraniyla dikkat ¢ekmektedir.
Son bes yildir sehirde alinan bisiklet sayis1 motorlu tasit sayisindan daha fazladir.
Kopenhag diisiik engebesiyle ve uygun iklim sartlariyla bisiklet kullanimi i¢in avantajli bir
sehirdir. Toplumu kis mevsiminde kar yagis1 altinda bile bisikletli ulagimi kullanmaktadir.
Buradan da anlasilmaktadir ki, bisiklet kullanim1 sadece iklim kosullartyla ilgili degildir.
Insanlar ise, okula gidip gelmekte ve sehir ici alisverislerini yapmak igin bisikleti yogun bir
sekilde kullanmaktadir (Calik, 2017).

Fransa sehir i¢i trafik sorununa alternatif ulasim sitemi olarak bisikletli ulasim sistemini
kullanmaya yaklasik otuz yil énce baslamustir. ilk baslarda yeterli ilgiyi gérmeyen bisikletli
ulasim cesitli kampanyalarla desteklenmistir. Ornegin: Fransa’da bisiklet kullanim oranini
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artirmak icin ise gidis doniiste bisiklet kullananlara vergi indirimi yapilmaktadir. Yapilan
tesvik kampanyalar1 sayesinde, Fransa toplumu bisiklet kullanmaya baslamistir.

Almanya ikinci diinya savagindan agir yenilgiyle ¢ikmigtir. Almanya’nin bir¢ok kenti ikinci
diinya savasinda atilan bombalarla yerle bir olmustur. 1950’lerden sonra Almanya yeniden
inga c¢aligmalarina baslamistir. Yeniden insa edilen sehirlerin ulasim planlamalarinda
bisiklet yollarmin bulundugu gorilmektedir. Almanya’nin bisiklet altyapisina yatirim
calismalari ikinci diinya savasindan giiniimiize kadar artarak gelmistir. Almanya’da bisiklet
kullanim oran1 % 70 civarindadir ve yilda ortalama 4 milyon bisiklet satis1 yapilmaktadir.

Cin’in ozellikle Pekin sehri 1950 yilindan 1970 yilina kadar sehir i¢i ulasimda bisiklet
kullanimiyla 6n plana ¢ikmistir. Pekin’de bisikletli ulasim, toplam ulasimin yarisindan
fazlaydi. Bu tarihler arasinda Diinya’da sehir i¢i ulasimin yarisindan fazlasimi bisikletle
saglamig tek sehir Pekin’dir. Otomobil sayisinin artmast Pekin’de bisiklet kullanim
oraninin %?20’nin altina distirmistiir (Eryigit, 2012). Pekin yerel yoneticileri bu orani
artirmak icin bisiklet altyapisina yatirimlar yaparak giiniimiizde bisiklet kullanim orani
%25 ‘e cikartmistir. Bisikletli ulagimi artirmak isteyen yerel yonetim, Pekin’de yeni
yapilan binalarda bisiklet park alan1 olup olmadig1 denetlenmektedir. Mevcut binalara da
bisiklet park yeri yapilmasi hedeflenmektedir.

Hindistan niifusu yaklasik 1 milyar 300 milyondur. Hindistan sehirlerinde ¢ok sikisik olan
trafik insanlar1 bisiklet kullanmaya ydneltmistir. Hindistan’da genelinde trafik sikisikligi
nedeniyle bireysel ara¢ kullanimi zaman kaybi olarak goriildiigiinden bisiklet kullanim
orani yiiksektir. Ulkede modern bisiklet yollar1 bulunmamaktadir. Bu yiizden bisikletler
motorlu araclarla aynm1 yolu kullanmaktadir. Bisiklet daha az alan kapladigindan ve
ulasilmak istenen yerlere daha kisa zamanda ulagmay1 sagladigindan tercih edilmektedir.

1.5. Tiirkiye’de Bisikletli Ulasim

Tiirkiye’de bisiklet yolu ile ilgili ilk yonetmelik 2015 yilinda ¢ikartilmistir. Bu yonetmelik
2019 yilinda giincellenmistir. Tiirkiye’de bisiklet yollariyla ilgili diger gelismeyse yeni
imara agilacak alanlarin imar planlarinda bisiklet yolu bulunmasi zorunlulugudur. Imar
planlarinda bisiklet yolu bulunma zorunlulugu sadece yeni imara agilacak alanlarda gegerli
olup 2019 Haziran ayindan itibaren uygulanmaktadir. Mevcut yapilasmanin oldugu
alanlarda ve imar plani bulunmayan alanlarda bu zorunluluk yoktur. Bu durum bisiklet

kullaniminda siirekliligin saglanamamasina ve ulasim araci olarak bisikletin tercih
edilmemesine neden olmaktadir (CSB, 2015; CSB, 2019).

Konya bisiklet sayistyla ve bisiklet yolu uzunluguyla Tiirkiye’de ilk sirada gelen sehirdir.
Konya engebesiz arazi yapisinin ve uygun iklim kosullarmin etkisiyle ve bisiklet
kiiltiiriiniin  varligiyla Tirkiye’nin diger illerinden ayrilmaktadir. Konya’da bisiklet
kullanim aliskanlig1 ¢ocuk yasta baslar ve daha sonra da devam etmektedir. Konya’'nin diiz
arazisi ve bisiklet kullanma aligkanliginin olmasina karsilik mevcut bisiklet yollar1 ihtiyaci
karsilayamamaktadir. Sehirde bisiklet kiralama sistemi 2011 yilindan itibaren
kullanilmaktadir. Uygulama icerisinde 40 bisiklet park istasyonu ve 1000 adet bisiklet
bulunmaktadir. Bu sistem kartla ¢alismaktadir.

Kayseri arazi yapist bakimindan bisikletli ulagim i¢in uygun bir sehirdir. Biiyiik Sehir
Belediyesi tarafindan 2010 yilindan itibaren KAYBIS akilli bisiklet projesi
uygulanmaktadir. Proje kapsaminda yaklasik 90 km bisiklet yolu, 50 adet bisiklet istasyonu
ve 600 adet bisiklet bulunmaktadir.
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Izmir Biiyiik Sehir Belediyesi tarafindan 2014 yilinda BISIM adli akilli bisiklet kiralama
sistemi yapilmustir. BISIM, 700 adet bisiklete ve 50 adet bisiklet kiralama istasyonuna
sahiptir. Kiralama istasyonlar1 toplu tasima duraklar1 gozetilerek yapildigindan bu sistem
cok tercih edilmektedir. Giinde ortalama 1000 adet kiralama islemi yapilmaktadir.

1.6. Literatiir Taramasi

Bakir (2019) yapmis oldugu c¢alismada, kent i¢i ulasim sorunlarini belirlemis ve bu
sorunlara siirdiiriilebilir ulagim c¢ergevesinde ¢6ziim Onerileri sunmustur. Calismanin
sonunda drnek olarak Tokat Gaziosmanpasa Universitesi Tasliciftlik Yerleskesine bisiklet
yolu giizergah etiidii hazirlamistir.

Oztiirk (2018) yapmis oldugu ¢alismada, Giimiishane kentinde bisikletli ulasimin etkin bir
sekilde ulasim araci olarak kullanilmasi ve yayginlasmasi i¢in Giimiishane' nin 6zelliklerini
de dikkate alarak kullanilmakta olan ulasim ag1 yapisini incelemistir. Caligma kapsaminda,
bisikletli ulasim bakimindan kentin degerlendirilmesi yapilarak bir bisiklet yolu planlamasi
yapilmistir.

Yavuz (2016) yapmis oldugu calismada, siirdiiriilebilirlik kavrami iizerine irdelenen ulagim
ve ulasim sistemleri ile kent i¢i ulagim sistemlerinden toplu tasima ve bisikletli ulasimin
Oonemini ortaya koymustur.

Ozkan (2013), Sakarya ilinde kullanilan mevcut bisikletli ulasim paymin artirilmasina ve
saglikli bir bisiklet yolu aginin olusturulmasina yonelik olarak bisiklet yolu ve mekansal
diizenin tasarim ilkelerini incelemistir.

Elbeyli (2012) ¢alismasinda, siirdiiriilebilir ulasim tiirii olan bisikletli ulasimin diinyadaki
mevcut durumunu goz 6niinde bulundurarak, bisiklet kiiltiiriinii ve yiiksek bisiklet kullanim
oranina sahip iilkeleri incelemistir. Tiirkiye’de bisikletli ulagimin glinlimiizdeki durumuyla
ilgili degerlendirmeler yapmis ve kent i¢i ulasimda bisikletli ulasimin yerini arastirmistir.

Mert (2007), bisikletin Tiirkiye’deki planlama siirecini, bisiklet kullanma sartlarin1 ve
karsilagilan sorunlar1 Konya ili 6rneginde ortaya koymustur. Bununla birlikte bisikletli
ulagimin diger alternatif ulagim tiirleri i¢indeki yerine deginilmistir.

Akay (2006), biitiin diinyada bir ulagim tiirii olarak kabul edilen bisikletli ulagiminin
faydalarini, kullanim sartlarin1 ve sorunlari inceleyerek, bu ulasim tiiriiniin Tiirkiye’de
kullanilabilirligini degerlendirmistir.

2. Materyal ve Metot
Bu caliymada Sivas Cumhuriyet Universitesi yerleskesine bisiklet yolu planlamasi
yapilmistir. Yapilan planlamada kullanilan materyaller sunlardir:
e Autocad Cizim Programa,
e Cumhuriyet Universitesi Yap1 Isleri Daire Baskanligindan alman, yerleskenin
halihazir haritasindan yararlanilarak elde edilen koordinatlar,

e Belirlenen giizergahlarda yapilan gerekli dl¢timler,
Cevre ve Sehircilik Bakanliginin 12 Aralik 2019 tarihli 30976 sayili Resmi Gazete’ de
yayimlamis oldugu “Bisiklet Yollar1 Yonetmeligi” (CSB, 2019)
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Sivas Cumhuriyet Universitesi 1974 yilinda kurulmustur. Tip Fakiiltesi ile egitime baslayan
tiniversitede 2020 yilinda 18 fakiilte, 4 Enstitii, 4 yiiksekokul, 14 meslek yiliksekokulu
bulunmaktadir. Toplam 6grenci sayis1 48.923’tiir. Sivas Cumhuriyet Universitesi Merkez
Yerleskesi kent merkezinden yaklasik 5 km uzakliktadir.

Universitedeki mevcut yollarin genislikleri, egimleri ve uzunluklariyla ilgili veriler; hali
hazir haritasindan ve uydu goriintiilerinden yararlanilarak elde edilmistir. Bu veriler
kullanilarak tniversite yerleskesine yapilmasi planlanan 4 adet bisiklet yolu giizergahi
belirlenmistir. Tasarlanan bisiklet yolu giizergahlari Sekil 1°de gosterilmistir. Mevcut
yollarin kaldirimlari, refiijleri, banketleri, serit genislikleri ihtiyaca gore daraltilarak bisiklet
yolu enkesitleri ¢izilmistir.

~ j‘:‘;..“‘;ﬁfnerg.ih-d
Sekil 1. Tasarlanan bisiklet yolu giizergahlari |
Figure 1. Designed bicycle road routes

Glizergah-1: Sivas-Kayseri karayolunda bulunan kent merkezine daha yakin olan giristen
baslamaktadir. Glizergah-1 {izerinde: kiiltiir merkezi, sosyal tesisler, hastane, KYK 6grenci
yurtlart ve spor salonu bulunmaktadir. Gilizergdh-1 {iiniversitenin kuzeyinden gecen
anayoldur. Bu gilizergahta 8 adet kavsak vardir.

Giizergah-2: Sivas-Kayseri karayolundan baglayip hastane bolgesinde sonlanmaktadir.
Glizergdh fizerinde: lojmanlar, kolej, Yabanci Diller Yiiksekokulu spor salonu,
Miihendislik Fakiiltesi ve hastane binalar1 bulunmaktadir. Giizergdh boyunca iki seritli
karayolu, yaya kaldirimlar1 ve 6 adet kavsak vardir.

Giizergah-3: Universite igerisindeki en ¢ok kullamilan yoldur. Kiiltiir Merkezinin oldugu
yerden baslamaktadir. Giizergah iizerinde; kiiltiir merkezi, spor salonu, Fen-Edebiyat
Fakiiltesi, Meslek Yiiksekokulu, Iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi binalar1 bulunmaktadir.
Bu giizergahta iki seritli karayolu ve yaya kaldirimlar1 bulunmaktadir. Bu giizergahta 10
adet kavsak vardir.

Giizergah-4 iizerinde; Egitim Fakiiltesi, Iletisim Fakiiltesi, KYK yurdu ve Kkiitiiphane
binalar1 bulunmaktadir. Giizergéh stadyumun oldugu kavsaktan baglamaktadir. Kiitiiphane,
her 6grencinin faydalandigi bina oldugundan bisiklet yolu agi icerisine alinmistir. Bu
giizergahta 4 adet kavsak vardir.

Sivas Cumhuriyet Universitesi bisiklet yolu planlamasinda kullanilacak enkesit ve serit
genisliklerinin Olgtileri Sekil 2°de gosterilmistir.
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Sekil 2. Bisiklet yolunun enkesiti ve serit genisligi dlciileri

Figure 2. Cross-section and lane width measurements of the bicycle road

2.1. Bisiklet Yolunda Boyuna ve Enine Egim

Bisiklet yollarinin boyuna egiminin esas olarak %5’ i gegmemesi tavsiye edilse de arazi
egimi ve topografya gibi nedenlerle bu egim Tablo 1’ de belirtildigi gibi olabilir (CSB,
2019). Bisiklet yolu drenajinin saglanmasi i¢in enine egimi %2 olacak sekilde yapilir.
Bisiklet yolu seviyesi tasit yolu seviyesinden yukaridaysa tagit yoniine dogru yapilir (TS
7249). Sekil 3’ te goruldiigii gibi yaya yolu ve bisiklet yolu yiizeyine diisen yagis tasit

yoluna gonderilir.

Tablo 1. Boyuna egim/ mesafe (CSB, 2019)
Table 1. Longitudinal slope/ distance

Egim Onerilen Maksimum
Uzunluk
%5-6 240 m
%7 120 m
%38 90 m
%9 60 m
%10 30m
TASITYOLU  BORDUR BISIKLET YOLU . YAYAKALDIRIMI  _
DRENAJ
QLUGU

1) ASINMA TABAKASI
2) TEMEL TABAKASI
3) ALT TEMEL TABAKASI

Sekil 3. Bisiklet yolunun enine egimi
Figure 3. Transverse slope of bicycle road

147
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3. Bulgular

Sivas Cumhuriyet Universitesi yerleskesi bisiklet yolu planlamasi kapsaminda, 4
glizergahin tlizerinde bulunan tasit yollarinin uzunluklar1 ve yol genislikleri 6l¢tilmiistiir.
Tablo 2’ de giizergahlarin her birinin uzunlugu ve yol genislikleri verilmistir. Glizergah-3
baslangi¢ noktasindan sonuna kadar tek tip yol genisligine sahipken diger gilizergahlarda
yol genisligi degismektedir. Degisen genislikler Tip-1 ve Tip-2 seklinde adlandirilmistir.
Karayolu serit genislikleri degismemis olup tiim gilizergahlarda serit genislikleri 3.5
metredir.

Tablo 2. Giizergah uzunluklari ve yol genislikleri
Table 2. Route lengths and road widths

Enkesit Ad1 Uzunlugu (m) Mevcut Enkesit Genisligi (m)
Giizergah-1 Tip-1 1420 25
Giizergah-1 Tip-2 2350 22
Giizergah-2 Tip-1 2015 17
Giizergah-2 Tip-2 265 28
Giizergah-3 Tip-1 2460 23
Giizergah-4 Tip-1 560 26
Giizergah-4 Tip-2 460 14

3.1. Giizergah-1 Enkesit Tasarim

Giizergahin yol genisligi; baslangic noktasindan 1360 m’ye kadar 25 m, 1360 m’den 3710
m’ye kadar 22 m, 3710 m’den 3770 m’ye kadar 25 m olmak {tizere iki tip genislik vardir.
Bu yiizden Tip-1 ve Tip-2 enkesitleri hazirlanmistir. Sekil 4’te Tip-1 mevcut enkesiti ve
bisiklet yolu tasarimi yapilmis enkesiti gosterilmistir. Tip-1 enkesitinde banket ve refiij
daraltmas1 yapilarak bisiklet yolu tasarlanmistir. Sekil 5’te 22 m genisligindeki yolun Tip-2
mevcut enkesiti ve bisiklet yolu tasarimi yapilmig enkesiti gosterilmistir. Tip-2 enkesitinde
banket ve kaldirim daraltmasi yapilarak bisiklet yolu tasarlanmigstir. Motorlu tasitlarin serit
genislikleri degismemis olup 3.5 m’dir. Bisiklet yolu i¢in uygun genislik i¢in banket ve orta
refiij genislikleri kullanilmistir.

%’iﬁ s s % '%ﬂ\a%' % 2 s ia s n.sé‘
‘: Sm, Bm .3m

0.6m,,, Il 3m l
\2,4"1
" 7

25m 25m
’ - s pe - s

Sekil 4. Giizergah-1 (Tip-1) mevcut enkesiti ve tasarlanan enkesiti
Figure 4. Route-1 (Type-1) current cross-section and designed cross-section
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Sekil 5. Giizergah-1 (Tip-2) mevcut enkesiti ve tasarlanan enkesiti
Figure 5. Route-1 (Type-2) current cross-section and designed cross-section

3.2. Giizergah-2 Enkesit Tasarimi

Glizergahin yol genisligi; baslangic noktasindan 2015. m’ ye kadar 17 m, 2015. m’ den
2280. m’ ye kadar 28 m olmak iizere iki tip genislik vardir. Bu yiizden Tip-1 ve Tip-2
enkesitleri hazirlanmigtir. Sekil 6’da Tip-1 mevcut enkesiti ve bisiklet yolu tasarimi
yapilmis enkesiti gosterilmistir. Bu genislikteki kisimda banket ve kaldirim daraltmasi
yapilarak bisiklet yolu tasarlanmistir. Sekil 7°de Tip-2 mevcut enkesiti ve bisiklet yolu
tasarim1 yapilmis enkesiti gosterilmistir. Bu genislikteki kisimda refiij, banket, kaldirim
daraltmasi yapilarak bisiklet yolu tasarlanmistir. Motorlu tasitlarin serit genislikleri
degismemis olup 3.5 m’dir. Bisiklet yolu i¢in uygun genislik i¢in banket, refiij ve kaldirim

genislikleri kullanilmistir.

17m

3.5m|

"oy
3m 0.6m J,3m L
2.4

)

/

17m

Sekil 6. Giizergah-2 Tip-1 mevcut enkesiti ve tasarlanan enkesiti
Figure 6. Route-2 (Type-1) current cross-section and designed cross-section
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Sekil 7. Giizergah-2 Tip-2 mevcut enkesiti ve tasarlanan enkesiti
Figure 7. Route-2 (Type-2) current cross-section and designed cross-section

3.3. Giizergah-3 Enkesit Tasarimi

Glizergahin yol genisligi; baslangi¢ noktasindan sonuna kadar degismeyip 23 m’ dir. Sekil
8’de yolun Tip-1 mevcut enkesiti ve bisiklet yolu tasarimi yapilmis enkesiti gdsterilmistir.
Bu yolda banket ve kaldirim daraltmasi yapilarak bisiklet yolu tasarlanmistir. Motorlu
tasitlarin serit genislikleri degismemis olup 3.5 m’dir. Bisiklet yolu i¢in uygun genislik i¢in
banket ve kaldirim genislikleri kullanilmistir.
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Sekil 8. Giizergah-3 Tip-1 mevcut enkesiti ve 6nerilen enkesiti
Figure 8. Route-3 (Type-1) current cross-section and designed cross-section

3.4. Giizergah-4 Enkesit Tasarimi

Glizergahin yol genisligi; baslangi¢ noktasindan 200 m’ye kadar 14 m, 200 m’den 760
m’ye kadar 26 m, 760 m’den 1020 m’ye kadar 14 m olmak iizere iki tip genislik vardir.
Sekil 9°da 26 m genisligindeki Tip-1 mevcut enkesiti ve bisiklet yolu tasarimi yapilmis
enkesiti gosterilmistir. Bu genislikteki kisimda banket ve refiij daraltmasi yapilarak bisiklet
yolu tasarlanmustir. Sekil 10°da 14 m genisligindeki Tip-2 mevcut enkesiti ve bisiklet yolu
tasarimi1 yapilmis enkesiti gosterilmistir. Bu genislikteki kisimlarda banket daraltmasi
yapilarak bisiklet yolu tasarlanmistir. Motorlu tasitlarin serit genislikleri degismemis olup
3.5 m’dir. Bisiklet yolu i¢in uygun genislik i¢in banket ve refiij genislikleri kullanilmistir.
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Sekil 9. Giizergah-4 Tip-1 mevcut enkesiti ve tasarlanan enkesiti
Figure 9. Route-4 (Type-1) current cross-section and designed cross-section
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7 Sekil 10. Giizergah-4 Tip-2 mevcut enkesiti ve tasarlanan enkesiti |
Figure 10. Route-4 (Type-2) current cross-section and designed cross-section

3.5. Park Yerleri

Park yerlerinin yerleske igindeki konumlar1 Sekil 11°de goriilmektedir. Park yerleri
tiniversite giris ¢ikis kapilari ve binalarin konumuna gore belirlemistir. Bisiklet park
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yerlerinin bisiklet yoluna gore konumu ve bisiklet park aparat1 Sekil 12° de gdsterilmistir.
Toplam park aparat1 150 adet olarak planlanmistir. Park aparatlarinin dagilimi sdyledir:
park yeri 2,5, 6 ve 7°de 13’er adet, park yeri 1,3,4,8,13 ve 17°de 7’ser adet, Park yeri 9,
10, 11, 12, 14, 15 ve 17’°de 8’er adettir.

Sekil 11. Bisiklet park yerlerinin konumlari
Figure 11. Locations of bicycle parking places

Sekil 12. Bisiklet park yeri plafn ve park aparati
Figure 12. Bicycle stand plan and parking apparatus

3.6. Bisiklet Yolu Yaklasik Maliyeti

Sivas Cumhuriyet Universitesi yerleskesi bisiklet yolu yaklasik maliyeti Tablo 3’ te
gosterildigi sekilde 2020 yili1 Karayollar1 Genel Miidiirliigii (KGM) ve Cevre ve Sehircilik
Bakanlig1 (CSB) birim fiyatlar1 dikkate alinarak hesaplanmustir.


https://tureng.com/tr/turkce-ingilizce/bicycle%20stand
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Tablo 3. Bisiklet yolunun yaklasik maliyeti
Table 3. Approximate cost of the bicycle road
2020
S,;‘;Ja Poz No Aciklama Birimi | Miktar1 E‘I;'gg Tutar (TL)
(TL)
5 cm Sikismis Kalinlikta 1 m?
Asfalt Betonu Asinma Tabakasi
1 |KGMY/ 6405 | Yapilmasi (Kirtlmis ve Elenmis m? 21920 | 1181 258875.20
Ocak Tas1 ve Modifiye Bitim
ile) (Tip-1)
10 cm Sikismis Kalinlikta 1 m?
Asfalt Betonu Bitiimlii Sicak
2 |KGM/ 6210 | Temel Tabakasi Yapilmasi m? 21920 | 21.65 474568.00
(Kirilmis ve Elenmis Ocak Tas1
ile) (TIP-A)
Ocak Tasindan Konkasorle
3 | KGM/ 6000 |Kirilmis Malzeme ile Alttemel m? 2192 47.88 104952.96
Yapilmasi
KGM/ Trafik bilgi levhalarinina temel
4 60.054 yapimi ve levha diregi montaji Adet 70 413.74 28961.80
KGM/ Trafik Standart 90 cm Uggen
5 5001/K Kenarli T ve Y Levhasi Adet 60 45.66 2739.60
Yapilmasi
KGM/ Trafik Standart Yuvarlak 60 cm
6 5002/K Capli B ve Y Levhasi Yapilmasi Adet 10 49.49 494.90
7 KGM/ Stafiart trafik igaret levhasi Adet 70 3409 2386.30
60.057 yerine konulmasi
Cift kompenantl boya ile yaya
8 KGM/ gecitleri. yavaslama uyari ve m? 5720 | 112.84 645444.80
60.206 serit ¢izgilerinin ¢izilmesi (2 ' '
mm kalinlikta)
KGM/ Parke. Beton Plak. Adi )
9 |18.189 Kaldirim ve Blokaj Sokiilmesi m 19320 | 11.49 221986.80
Makine ile yumusak ve sert
10 |15.120.1002 | kiiskiiliik kazilmasi (serbest m? 2395 7.28 17435.60
kaz1)
50X20X10 cm boyutlarinda
11 |15.435.1203 | normal ¢imentolu buhar kiirlii m 21520 24.29 522720.80
beton bordiir dosenmesi
. Akrilik esasli epoksi kaplama
12 | Ozel-01 m? 22872 | 40.00 914880.00
. Park Aparati
13 | Ozel-02 Adet 150 |135.00 20250.00

TOPLAM: | 3.215.696.76
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4. Sonu¢ ve Oneriler

Bisiklet yolu planlama kurallar1 ¢alismada anlatilmis ve 6rnek olarak Sivas Cumhuriyet
Universitesi Yerleskesine bisiklet yolu ag1 planlanmasi yapilmistir. Planlama kapsaminda
yapilanlar sunlardir:

e Banket, kaldirim ve refiij daraltmasi yapilmis olup mevcut motorlu tasit seritlerinin
genisliginde herhangi bir degisiklik yapilmamistir. Planlama mevcut yol genisligi
artirilarak da yapilabilir. Bu durumda maliyet artmakta fakat banket ve kaldirim
daraltmasina ihtiya¢ duyulmamaktadir.

e Her giizergah i¢in degisen enkesit genislikleri dikkate alinarak bisiklet yolu enkesit
tasarimlari yapilmis ve enkesitler ¢izilerek gosterilmistir.

e QGiizergahlarin iizerinde bulunan yollarin mevcut genisliklerinin bisiklet yolu
yapimina uygun oldugu anlasilmistir.

e Bisiklet yolu agmnin toplam uzunlugu 9530 m’dir. KGM ve CS$SB 2020 birim
fiyatlarina gore yapim maliyeti 3.215.696,76 TL olarak hesaplanmuistir.

Biiyiik bir alana sahip yerleskede 1 tane kiitiiphane bulunmaktadir. Toplu tasima hizmeti,
kiitiiphanenin mesai saatlerini kapsamamaktadir. Kiitiiphaneye uzak konumda olan
ogrenciler, ozellikle yerleskenin dogusundaki KYK yurtlarinda kalan 6grenciler ulasim
sorunu yasamaktadir. Ayrica kent merkezine gitmek isteyen Ogrenciler sosyal tesislerin
yanindaki toplu tagima duraklarina yiirimek durumunda kalmaktadir. Bu mesafeler
bisikletli ulasimla ¢ok kisa siirede gerceklesecektir.

Lojmanlar yerleskenin en batisinda oldugundan hizmet binalarina uzak kalmaktadir.
Bisiklet altyapisi oldugunda, lojmanlarda oturan personel isyerlerine ulagsmak i¢in alternatif
ulasim sistemi olarak bisikleti tercih edecektir. Ciinkii ulasim noktalar1 arasindaki
mesafeler ylirlimek i¢in fazla, motorlu arag kullanmak i¢in kisa kalmaktadir.

Yerleskenin kuzeyindeki sosyal tesislere, hastane disindaki iiniversite binalar1 uzak
diismektedir. Tim binalardan bu tesislere, bisikletle ulasim en uygun ulasim tiiri
oldugundan planlama kapsamina alinmastir.

Yerleskenin dogusuna yapilan 6grenci yurtlarindan yerleske merkezine toplu tasima
bulunmaktadir. Fakat mesafenin yaklagik 2 km olmas1 nedeniyle 6grenciler yliriiyerek gidip
gelmektedir. Ciinkii toplu tasima bekleme siireleri dikkate alindiginda, toplu tasima
kullanmak zaman yo6niinden ve ekonomik olarak avantajli degildir. Bisikletli ulagim
sayesinde, yurtlarla iiniversite arasindaki ulasim daha hizli ve ekonomik olarak
saglanacaktir.

Idare tarafindan bisiklet kiralama sistemi yapilmasi faydali olacaktir. Yapilmasi onerilen
kiralama hizmetinin belirli siire (ilk 30 dakika) iicretsiz olarak sunulmasi 6grencilerin
bisiklet kullanim aligkanligin1 daha hizli kazanmasini saglayacaktir.

Sivas iklim kosullar1 yoniinden kislarin soguk ve karli gectigi bir kenttir. Bisiklet yolu
bakim onarimi kapsaminda kisin yagan karin ve buzlanmanin, bisiklet yolunu olumsuz
etkilememesi i¢in oOzellikle kis aylarinda yol temizleme c¢alismalari aksatilmadan
yapilmalidir. Kar ve buzlanmaya karsi, kimyasal maddelerin bisiklet yolunda kullanilmasi
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veya 1sitma sistemi gibi alternatif ¢oziim yontemleri, karla miicadele yoniinden yararh
olacaktir.

Bisiklet yolunun, sadece tasit yoluyla kesisim alanlarinin mavi renkte olmasi mevzuatta
zorunludur. Ancak fark edilebilirligin artirilmas1 ve giivenlik gibi nedenlerden dolay1
glizergahlarin tamaminin mavi renkli akrilik esasli boya ile boyanmasi onerilmektedir.
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