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OZET

Bu calismada Tiirkiye’deki 80 il, trafik kazalarindaki risk derecelerine
gore, trafik kazalarmin olusumuna ve sonuclarma etkili oldugu
diisiinilen 14  degisken yardimiyla kiimeleme c¢oziimlemesi
kullanilarak gruplandirilmigtir. Ortaya ¢ikan gruplar ¢oziimleme
oncesi  gruplar olarak  alinarak  diskriminant  ¢dziimlemesi
gerceklestirilmis ve gruplandirmanin dogru yapilip yapilmadig
aragtirtlmistir. Daha sonra iller, trafik kaza risk derecelerine gore
siniflandirilmistir. Calisma sonunda Ankara ,istanbul ve Izmir illerinin
bulundugu grubun en riskli grup oldugu tespit edilmistir. Olusan
gruplar incelendiginde trafik risk derecelendirilmesinin illerin
gelismislikleri ile paralellik gosterdigi goriilmiistiir. Riskli illerde
trafik yogunlugunun digerlerine gore daha fazla oldugu, trafik kaza
risk derecesi diisiik olan gruplarm yer aldig illerde ise meydana gelen
kazalarin ¢ogunlugunun trafik donanmiminin eksikligi nedeniyle
meydana geldigi ortaya ¢ikmustir.

Anahtar Kelimeler: Kiimeleme Coziimlemesi, Diskriminant
Coziimlemesi, Trafik Kazalar.

STATISTICAL TO DEFINE THE TRAFFIC ACCIDENT
RISKY PROVINCES IN TURKEY

ABSTRACT

In this study, according to the risk degree of the traffic accidents 80
provinces of Turkey has been grouped by using cluster analysis on 14
variables that are assumed as important in the existence of accidents.
These groups are taken as the groups that will be used in the
discriminant analysis of the problem and the correctness of grouping
is investigated. And then the provinces are clustered according to the
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traffic accident risk degrees. At the end of this study the cluster
consisting of Ankara, Istanbul ve {zmir is determined as the clusterthat
carries the most risk. If the existing groups are investigated traffic risk
degree shows parallelizm to the improvement at the provinces. In the
provinces that have the most risk, traffic denstiy show greater amount
than the other and in the groups that contains the least traffic accident
risk, the accidents occured because of the lack of the accident rigging.

Key Words: Cluster Analysis, Discriminante Analysis, Traffic
Accidents.

1. GIRIS

Sosyal, ekonomik, sanayi, kiiltiir ve turizm alanlarindaki gelismelerin sosyal
hayata siiratle entegre olmasi ve insanlarin daha iyi yasamak, kendilerini
gelistirmek konusundaki sinirsiz  istekleri, toplumlarin dinamizmini
artirmistir. Bu dinamizmin en somut Orneklerinden bir tanesi motorlu
tagitlardir. Giinlik yasamamuzin her safhasinda trafik ile icice olmamuz,
motorlu ara¢ ve siirlicli sayilarint arttirmug beraberinde; trafik kazalarinin
artmasina neden olmustur. Trafik kazalarinin iilkemizdeki goriiniimiine
baktigimizda, ortaya hi¢ de i¢ acict olmayan bir tablonun ¢iktigin
gormekteyiz. Oliimler, yaralanmalar, sakat kalmalar ve maddi hasarlar her
yil yok olan degerlerimiz olarak ortaya ¢ikmistir,

Gelismelerini bilyiik olciide tamamlayan iilkeler trafik giivenligine ytnelik
calismalarina da biiyiik agirlik vermekte, cesitli arastirmalar yapmakta, bu
arastirmalar ~ sonucunda  Onlemler  almakta, sosyal kampanyalar
diizenlemekte, zetle trafige yatirim yapmaktadir.

Tirkiye’de illerin trafik kazalarindaki durumunu gérmeyi amaclayan bu
calismada, temel amaci gruplandirilmamis verileri benzerliklerine gore
gruplandirmak ve arastirmanin amacina uygun, ise yarar 6zetleyici bilgiler
elde etmede yardimci olan “Kiimeleme Coziimlemesi” ile hatali
gruplandirma olup olmadigini test etmemize imkan veren “Diskriminant
Cozimlemesi” teknikleri kullanilmustir. Coziimleme SPSS paket programi
kullanilarak gerceklestirilmistir.

1999 yilinda Tirkiye’de 80 il, gozoniine alinan 14 degisken yardimiyla
kiimeleme c¢oziimlemesi kullanilarak gruplandirilacaktir. Uygulamada yer
alan degiskenler Ek’ de verilmistir. Ortaya ¢ikan gruplar ¢oziimleme oncesi
gruplar olarak alinarak diskriminant c¢oziimlemesi gergeklestirilecek ve

AKU-Fen Bilimleri Dergisi 3 (1-2) 130 AKU-Journal of Science 3 (1-2)



Tiirkiye'de Trafik Kazalarinda Riskli lller V. YILMAZ, M. ERISOGLU

boylece birim olarak ele alinan illerin yanlhs gruplarda olup olmadiklar
belirlenecektir.

2. KUMELEME COZUMLEMESI
2.1 Kiimeleme Coziimlemesi Kavram

flgilenilen bir yigin1 meydana getiren birimlerin gézoniinde bulundurulan
degiskenler itibariyle gozlemlenmesiyle elde edilen verilerin yorumlama
bakimindan karmagsik bir yapiya sahip olmasi ya da birimlerin yapisi
hakkinda kesin bilgi sahibi olunamamas: durumunda gruplandirma yapmak
oldukca giic bir istir. Bu durumda birimlerin dogal gruplarinin bulunmasi
ihtiyac1 ortaya ¢ikmaktadir [1].

Kiimeleme coziimlemesi, yigini  olusturan  birimlerin ~ g6zoniinde
bulundurulan birden fazla degisken bakimindan gozlemlenmesiyle elde
edilen verilere dayanarak birbirine benzer olan birimlerin saptanmast ve
bunlarin aym kiimelerde toplanmasi islemlerini igeren bir tekniktir.

Uygulamada asamali olmayan kiimeleme tekniklerinden k-ortalamalar
tekniginin kullanilacagindan k-ortalamalar teknigine asafida kisaca
deginilecektir.

2.2 k Ortalamalar Teknigi

Asamali olmayan kiimeleme tekniklerinde, k c¢ekirdek nokta ya da k
boliimlemenin ortalamalari baslangi¢ noktasi olarak alinip uzaklik dlgiitiine
gore en yakin gozlemler kiimelere atanarak kiimeler olusturulur.

k-ortalamalar tekniginde, her birim en yakin kiime ortalamasina atanarak
kiime ortalamasi yeniden hesaplanir. Gozoniinde bulundurulan p degisken
icin elde edilen n gozlem ve k kiime igin k- ortalama teknigi asafidaki
adimlari izleyerek birimleri kiimelere ayirir (a.g.k).

1. 1k k gozlemin herbiri bir gozlemli kiime olarak alimir ve bunlarin
herbiri bir kiime ortalamas: olarak kabul edilir. Téim birimlerin kiime
ortalamasindan uzakliklar1 hesaplanir.

2. Geriye kalan (n-k) gozlemin herbiri en yakin kiime ortalamasi olan
kiimeye atanir. Her atamadan sonra kiime ortalamasi yeniden hesaplanir.
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3. Tim gozlemler 2. adinda k kiimeye atandiktan sonra kiime
ortalamalari yeni ¢ekirdek nokta olarak alinir ve en yakin ortalamaya gore
atama islemi yenilenir.

4. Bu atamalar yakinsaklik saglanincaya kadar devam ettirilir.
Yakinsaklik kiime elemanlarinin yer degistirmemesi ile saglanir.

2.3 Kiime Sayisinin Belirlenmesi

Kiimeleme ¢6ziimlemesinden saglikli ve anlamli sonuglara ulasabilmek icin
iki kosulun mutlaka saglanmas gerekir. Bu kosullar;

e Onemli degiskenlerin secilmesi,
e Kiime sayisinin uygun olarak belirlenmesidir.

Kiime sayisinin belirlenmesinde bazi testler gelistirilmistir. Ancak bu testler
¢ok giivenilir sonuglar vermemektedir. Kiime sayis1 belirlenirken daha ¢ok
deneme yolu tercih edilmektedir. Kiime sayisina karar vermede yararlanilan
en pratik yol, asagidaki esitlikle elde edilen katsaymnin kullanilmasidir. Bu
teknikte kiime sayis1 k,

\]/2
(3]

biciminde belirtilmektedir[2]. Bu formiil érneklem hacminin biiyiik olmas:
durumunda giivenilir sonuglar vermemektedir.

3. DISKRIMINANT COZUMLEMESI
3.1 Diskriminant Coziimlemesinin Tanimi

Birimlerin ele alinan 6zellikleri bakimindan en az hata ile gruplandiriimasi
i¢in yapilan islemler topluluguna “diskriminant coziimlemesi” denir.
Diskriminant ¢6ziimlemesinin esasi, ilgilenilen birimin ait oldugu grubun
belirlenmesini saglayacak bir ayirma fonksiyonunun bulunmasidir. Bu
fonksiyonun belirlenmesinde gruplarin ortalamalar1 arasindaki farkin
maksimum  olmasi  amaglanmaktadir. Diskriminant c¢oziimlemesinde,
diskriminant fonksiyonunun bulunmasi, hatali gruplandirma olasiliklarinin
belirlenmesi, bulunan diskriminant fonksiyonunun anlamlhiliginin sinanmasi
ve birimlerin gruplara atanmasi islemleri gerceklestirilir.

Uygulamada ikiden gok grup olacagindan dolay: burada ikiden ¢ok grup
olmasz halinde diskriminant ¢oziimlemesinden kisaca sz edelim.
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3.2 ikiden Cok Grup Olmasi Halinde Diskriminant Coziimlemesi

Ikiden ¢ok grup olmasi durumunda kullanilan diskriminant ¢dziimlemesi
teknikleri, iki grup icin gelistirilenlerin daha da gelistirilmis bi¢imleridir. Bu
durumda yine p degiskenli, ikiden ¢ok sonlu sayida grup bulunmaktadir.
Birimler, gruplar arasinda ayirma giicii en bilyiik olacak bigimde belli sayida
dogrusal bagnti yardimiyla gruplandirilmaktadirlar. Birimlere ait p
degiskeni, p boyutlu uzayda tanimlayacak oyle eksenler bulunmali ki veri
topluluklari bu eksenler boyunca birbirinden oldugunca ayrilabilsin.
Diskriminant ¢oziimlemesi, bu eksenleri belirtecek dogrusal bagintilara ait
katsayilarin bulunmas: ile ilgilidir. Ikiden cok grup olmas: durumunda
bulunacak diskriminant (ayiric1) fonksiyonu sayisi; k grup sayisini, p
degisken sayisini gostermek tizere,

Diskriminant (ayirici) fonksiyonu sayisi=min(k-1, p) tane olacaktir.

Aslinda diskriminant ¢oziimlemesi ile birimler evrenden uygun olan bir alt
evrene indirgenir. Bu nedenle diskriminant ¢oziimlemesinin asil amaci
disinda boyut indirgeme teknigi biciminde de diisiinebiliriz.

Yukarida da deginildigi gibi iki grup olmast durumunda tek bir ayiric
fonksiyon gruplari birbirinden ayirirken, ¢ok grup olmasi durumunda tek
ayirict fonksiyon gruplari ayirmada tek bagina yeterli olamamaktadir. Bu
nedenle ikinci hatta iigiincii ayirici fonksiyonlara ihtiyag vardir. Bulunacak
ayirict fonksiyonlardan ilki, gruplar arasindaki en biiyiik ayirimi saglayacak
olanidir. Ikinci fonksiyon, ilki ile iliskisi olmayan ve ilk ayirici fonksiyondan
sonra gruplar arsinda en iyi ayirimi saglayan baginti olacaktir.

Bulunan diskriminant fonksiyonlarmm anlamliligini  smadiktan sonra
birimlerin gruplara atanmast ile diskriminant ¢ozimlemesi sonug¢landirilir.

4. TURKIYE’DE TRAFIK KAZALARINDAKI RISKLi ILLERIN

BELiBLENMESiNDE KUMELEME VE DISKRIMINANT
COZUMLEMESININ KULLANIMI ‘

Tiirkiye’de 1999 yilinda 80 il gdzoniine alinan 14 degisken itibari ile
gruplandiriimasi igin k-ortalama teknigi kullanildiginda yapilacak ilk iglem
grup sayisinin belirlenmesidir. Uygun grup sayisini belirlerken,

172 112
k:(ﬁ R
\2 2
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formiiliinden yararlanilmis ve k=6 kabul edilmistir. Uygulama SPSS 9.0
kullanilarak gerceklestirilmistir.

Kiimeleme ¢oziimlemesi sonrasinda, Grup 1’de 24 birim, Grup 2’de 5 birim
ve diger gruplarda sirastyla 11, 19, 18 ve 3 birim yer almaktadir.
Gruplandirmada gozoniine alinan degiskenlerin gruplandirmada etkili olup
olmadiklarinin smandigt ANOVA tablosuna gore, sadece %5 anlam
diizeyinde X, simgesiyle gosterilen, il sinirlart icersinde trafigi tanzim eden
gorevli bazen varken meydana gelen trafik kazalarinin il sinirlari igersinde
meydana gelen trafik kazalarina orant degiskeninin 80 ili gruplandirmada
ayrt edici ozelligi olmamustir.

Tiirkiye’de 1999 yilinda 80 ilin gdzoniinde bulundurulan 14 degisken itibari
ile  k-ortalama  teknigi  kullanilarak  gruplandirilmasindan  sonra
gruplandirmanin dogru gerceklestirilip gerceklestirilmedigini gérmek amact
ile olusan gruplar c¢oziimleme Oncesi gruplar kabul edilip diskriminant
coziimlemesi gerceklestirilmistir.

Diskriminant ¢oziimlemesinin 6nemli varsayimlarindan biri de gruplarin
varyans-kovaryans matrislerinin esit veya yaklasik esit olmasidir (Diger
varsayimlart icin bakimiz H. Tathdil, “Uygulamali Cok Degiskenli
[statistiksel Analiz”). Bu varsayim gerceklesmedigi durumlarda “Karesel
Diskriminant Fonksiyonu” uygulanir. Varyans-kovaryans matrislerinin
esitlifinin smandigt Box’s M testi sonucunda Box’s M=895,023 ve
Faonusim = 2.708 olarak bulunmustur. Buna gore, k- ortalama teknigi ile
belirlenen 6 grubun varyans-kovaryans matrisleri %5 anlam diizeyinde
birbirine esit degildir. Bundan dolayr ¢oziimlemede karesel diskriminant
fonksiyonu kullaniimistir.

Diskriminant ¢oziimlemesi sonucu ortaya c¢ikan 5(k-1=5) tane diskriminant
fonksiyonunun anlamlilik sinamalarinda, %5 anlam diizeyinde sadece 5.
diskriminant fonksiyonu birimleri ait olduklar: gruplara yerlestirmede yeterli
degildir. Diger diskriminant fonksiyonlari %35 anlam diizeyinde illeri ait
olduklar1 gruplara atamada yeterlidir sonucu ile karsilasilir. Birimleri ait
olduklari gruplara atmada en etkili olan diskriminant fonksiyonu birinci
diskriminant fonksiyonudur. Diger diskriminant fonksiyonlarinin ayirt etme
glicli sirayla azalmaktadir. Uygulamamizda ayirt edici 6zelligi en az olan
diskriminant fonksiyonu 5. diskriminant fonksiyonudur.

Diskriminant Céziimlemesi sonuglar1 incelendiginde, %5 anlam diizeyinde
yine X, simgesiyle gosterilen degiskenin illerin herbirini ait oldugu gruba
atamada yeterli degildir sonucu ile karsilastirilmuistir. Bu sonu¢ normal
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karsilanmalidir. Zira illerin almig oldugu degisken degeri incelendiginde
yaklasik olarak birbirine ¢ok yakin oldugu goriilmektedir. k-ortalama teknigi
kullanilarak olusan gruplar, ¢bziimleme Oncesi gruplar olarak kabul edilip

diskriminant

coziimlemesi uygulandiginda yeni olusan grup yapisinda tek

farklilik k-ortalama teknigi sonuglarina gore Grup 1’de yer alan Yozgat’in

diskriminant
illerin  ilgili
Diskriminant

coziimlemesi sonucu grup 5’e¢ gegmesidir. Uygulamamizda;
gruplarda bulunma olasihii genel olarak %98,8"dir.
coziimlemesi sonucu olugan gruplar tablo 1’de verilmistir.

Tablo 1. Diskriminant Coziimlemesi Sonucunda Olusan Gruplar

Adiyaman, Afyon, Agn, Amasya, Bilecik, Bingol, Bitlis, Cankur,
Grup 1 Erzincan, Giimiishane, Hakkari, Kars, Kastamonu, Mardin, Mugla,
Nigde, Siirt, Sinop, Sanliurfa, Tokat, Kirikkale, Sirnak, Igdir
Grup 2 Bolu, Ordu, Samsun, Trabzon, Yalova
Grup 3 Adana, Antalya, Bursa, Diyarbakir, Elazig, Erzurum, Eskigehir,
Gaziantep, Icel, Kayseri, Konya
Artvin, Balikesir, Canakkale, Corum, Denizli, Edirne, Giresun,
Grup 4 Kirklareli, Kocaeli, Manisa, Rize, Sakarya, Tekirdag, Usak,
Zonguldak, Bayburt, Bartin, Ardahan, Karabiik
Aydin, Burdur, Hatay, Isparta, Kirsehir, Kiitahya, Malatya,
Grup 5 Kahramanmaras, Mus, Nevsehir, Sivas, Tunceli, Van, Yozgat,
Aksaray, Karaman, Batman, Kilis, Osmaniye
Grup 6 | Ankara, [stanbul, Izmir
5. SONUCLAR
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c
o
© =
© <
N ©
= £ o.1000
=]
&t
5 ©
=
@ -.,m_.m AR
0.0000 :
grup1 grup2 grup3 grup4  grupd grup6
Gruplar

Sekil 1. Gruplarin, il Smirlart Igersinde Meydana Gelen Trafik Kaza
Sayilarimin  Tiirkiye’de Meydana Gelen Trafik Kaza Sayisina Orani

Ortalamalar1
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Tirkiye’deki illerin trafik kaza risk derecelendirilmesi yapmak amaci ile 14
degiskenle gerceklestirilen ¢oziimlemeler sonrasi ortaya g¢ikan gruplarin
ortalama kaza oranlar incelendiginde Grup 6 en yiiksek ortalama orana
sahip iken Grup 6’y1 sirastyla Grup 3, Grup 2, Grup 4, Grup 5 ve Grup 1
izlemektedir. Grup 6’da yer alan Istanbul %36’lik orani ile en yiiksek kaza
oranina sahiptir. Grup 6’nin en diisiik kaza oranina sahip ili %8 ile Izmir’dir.
[zmir bu oran ile diger gruplarda yer alan ve en yiiksek trafik kaza oranina
sahip olan illerden bile daha yiiksek bir kaza oranina sahiptir.

Tirkiye’de meydana gelen trafik kazalarimin gruplara gore dagilim
incelendiginde Grup 6’y1 olusturan Ankara, Istanbul ve Izmir illerinde
meydana gelen trafik kazalar1 Tiirkiye’de meydana gelen trafik kazalarinin
%61 ini olusturdugu goriillmektedir.

Trafik kazalari sonuglart itibari ile {i¢ simifa ayrilmaktadir. Oliim veya
yaralanmali trafik kazalari, yalmiz yaralanmali trafik kazalari ve maddi
hasarli trafik kazalari. 1999 yilinda Tiirkiye’de meydana gelen 438338 trafik
kazasindan 374823’i maddi hasarli kazalar, 60220’si yalniz yaralanmali
kazalar ve 3295’ 6liim veya yaralanmali kazalardir. Trafik kaza sonuglarini
gruplara gore degerlendirilmesi Sekil 2’de yapilmustir.

Tiirkiye’de en fazla kazanin oldugu Grup 6’da meydana gelen kazalarin
9093’1 maddi hasarl1 kazalar iken %7’si yalniz yaralanmali kazalardir. Grup
6’da olimlii ve yaralanmali kaza oram ise diger gruplara gore oldukga
diguktiir. Trafik kaza riski en disiik olan Grup 1’de meydana gelen
kazalarin %3’ii oliimlii ve yaralanmali kazalardir. Bu oran diger gruplara
gore oldukga yiiksektir. Grup 6’da il sirlarni icersinde meydana gelen
olimlii ve yaralanmali kaza sayisinin il sinirlari igersinde meydana gelen
kaza sayisina orami en yiiksek olan il 0,002 ile Izmir’dir. Grup 1'de il
sinirlart igersinde meydana gelen 6liimli ve yaralanmali kaza sayisinin il
sinirlar icersinde meydana gelen kaza sayisina orani en yiiksek olan il %7
ile Kars’dir. Bu oran biitiin iller icersinde en yiiksek degerdir.

Trafik kazalarimn meydana gelmesinde hava kosullarinin etkini goézoniinde
bulundurmak amaci ile degiskenlerimiz arasina kattigimiz il smirlar
icersinde yagmurlu havalarda meydana gelen kazalarin il sinirlari igersindeki
kazalara oran1 degiskeninin gruplar bazinda degerlendirmesi Sekil 4’de
yapilmustir.
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Sekil 3. Gruplarda Yagmurlu Havalarda Meydana Gelen Trafik Kazalarinin
Gruplarda Meydana Gelen Trafik Kazalarina Orani.

Sekil 3 incelendiginde, Grup 2’de meydana gelen trafik kazalarmin %21’
yagmurlu havalarda meydana gelmistir. Bu oran diger gruplara gore old.kga
yiiksektir. Grup 2’de yer alan Trabzon’da meydana gelen trafik kazalarinin
%?22’si yagmurlu havalarda meydana gelmistir. Grup 5’de meydana gelen
trafik kazalarinin ise sadece %8’i yagmurlu havalarda meydana gelmistir.

Grup 5’de yer alan Karaman ilinde meydana gelen kazalarin 0,026’s1
yagmurlu havalarda meydana gelmistir.

Tiirkiye’de 1999 yilinda meydana gelen kazalarin jaklasik %4°1 trafigi
tanzim eden gorevli varken meydana gelirken yaklasik %96’s1 ise trafigi
tanzim eden gorevli “bazen var” durumunda gerceklesmistir. Bu oranlar
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trafigi tanzim eden gorevlinin varhiginin kazalari 6nlemede oldukga etkili
oldugunu ortaya koymaktadir. Trafigi tanzim eden gorevli bazen var
oldugunda meydana gelen kazalarin tiim kazalara oranlari incelediginde
oranlarin birbirine olduk¢a yakin oldugu goriilmektedir.

Tiirkiye’de 1999 yilinda meydana gelen trafik kazalarinin yaklasik %86’s1
trafik 15181 yokken meydana gelmistir. Bu oranin gruplardaki degisimi
Sekil 4’de gosterilmistir.

G.trafik 11§31 yokken
m.g.t.k.s./ G.m.g.t.k.s.
o
[oe]

S

grupl grup2 grup3 grup4 grup5 grup6
Gruplar

Sekil 4. Gruplarda Trafik Isig1 Yokken Meydana Gelen Trafik Kazalarinin,
Gruplarda Meydana Gelen Trafik Kazalarina Oranu.

Oranlar incelendiginde, Grup 1’in diger gruplara gore daha yiiksek bir orana
sahip oldugu goriilmektedir. Grup 1’de yer alan Hakkari’de kazalarin
tamam trafik 15131 yokken meydana gelmistir. Gruplar igin en yiiksek
degerler incelendiginde Grup 4’de yer alan Ardahan’da da tiim kazalar trafik
15181 yokken meydana gelmistir. Grup 3 %80 ile en disiik yiizdeye sahip
olan gruptur. Grup 3’de yer alan Eskisehir tiim gruplar icersinde, il sinirlar
icinde trafik 151831 yokken meydana gelen trafik kazalarimin il simirlar
icersinde meydana gelen trafik kazalarina orani en diisiik olan ildir.

Tirkiye’de 1999 yilinda meydana gelen trafik kazalarindan 3437601 trafik
isaret levhas1 yokken meydana gelmis trafik kazalaridir. Bu rakam meydana
gelmis tiim trafik kazalarinin %78’ini olusturmaktadir. Trafik kaza riski en
yliksek grup olarak belirlenen Grup 1’de meydana gelen kazalarin %84’ii
trafik isaret levhasi yokken meydana gelen trafik kazalandir. Trafik kaza
riski en diisiik olan Grup 1’de ise bu oran %58’dir. Grup 1’de yer alan
Bilecik yaklasik %37’lik oranla en diisiik degere sahip iken, Grup 3’de yer
alan Gaziantep %87’lik oranla en yiiksek degere sahiptir.

Trafik kaza riski en diisiik olan grup olarak belirledigimiz Grup 1’de
meydana gelen trafik kazalarinin %67’si aydinlatma yokken meydana gelen
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trafik kazalaridir. Bu oran diger gruplar icersinde en yiiksek orandir. Gruplar
icersinde aydinlatma yokken meydana gelen trafik kazalarinin, meydana
gelen tiim trafik kazalarina orani en diisiik olan grup %41 ile Grup 3’diir.
Gruplarda aydinlatma yokken meydana gelen trafik kazalarinin, gruplarda
meydana gelen trafik kazalarina oranlar1 Sekil 5°de gosterilmigtir.

57 080
oL =

£

G.aydinlatma yokken
m.g.tks./G.m.g.tks

grup? grup2 grup3 grup4 grup5' grupt

Gruplar

Sekil 5. Gruplarda Aydinlatma Yokken Meydana Gelen Trafik Kazalarinin,
Gruplarda Meydana Gelen Trafik Kazalarina Oranlari.

Tiirkiye’de 1999 yilinda kayitli karayollarina olan motorlu kara tagiti sayisi
5478097 dir. Bu sayinin gruplara gore dagilim Sekil 6’da gosterilmistir.
Sekil 6 degerlendirilirken gruplardaki il sayisimin da gozoniine alinmasi
gerekmektedir. Gruptaki il sayilari dikkate alindiinda, trafik kazasi risk
derecelendirmesine uygun Dbir. dagilim ortaya ¢ikmaktadir. Dagihim
incelendiginde en carpici sonug Tirkiye’deki motorlu kara tagit sayisinin
%42’ sinin Grup 3’{i olusturan ii¢ ile kayitli olmasidir.

grup1
8% grup2

grup6

rup3
42% grp

21%

grup5 grup4
10% 15%

Sekil 6. Karayollarina Kayitli Motorlu Kara Tasitlarinin Gruplara Gore
Dagilimu.
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Tiirkiye’de 1999 yilinda meydana gelen kazalarin %48’ tek yonlii yollarda
meydana gelirken %58’1 ¢ift yonlit yollarda meydana gelmistir. Bu oranlarin
gruplardaki durumu incelendiginde trafik risk derecesi yiiksek olan iig
grubun Grup 6, Grup 3 ve Grup 2’nin tek yonlil yollarda meydana gelen
kaza oranlar1 Tiirkiye’deki genel orandan yiiksektir. Grup 1 tek yonlii
yollarda meydana gelen trafik kaza orant %27 ile en diisiik orana sahiptir.

G.tek yonlii yollarda
m.g.t.ks./G.m.gtks
(]

W
[an]

i

grupl  grup2 grup3 grup4 grups grupb

Gruplar

Sekil 7. Tek Yonlii Yollarda Meydana Gelen Kaza Oranlarinin Gruplardaki
Goriintimil.

Tiirkiye’de yaya kaldirimi yokken meydana gelen kaza sayis1 171921’dir.
Bu say:r tiim kazalarin %39’unun yaya kaldirimi yokken meydana gelen
kazalar oldugunu gostermektedir. Yaya kaldirimu yokken meydana gelen
trafik kazalarinin tiim kazalara oraninin Grup 1’de %66 oldugunu ve bunun
Tiirkiye geneli i¢in oldukc¢a yiiksek oldugu goze carpmaktadir. Trafik kaza
riskinin en yiiksek oldugu Grup 6’nin %33’likk oran ile en diisiikk degere
sahiptir.

Banket yokken meydana gelen trafik kazalari incelendiginde, Grup 6’daki
banket yokken meydana gelen kaza oraninin %92 ile diger gruplar igersinde
en yiiksek oran oldugu goriilmektedir. Bu oran Tiirkiye geneli i¢in %84 diir.
Grup 1 ise %50’1ik deger ile en diisiik orana sahip olan gruptur.

Yol serit ¢izgisi yokken meydana gelen kazalar incelendiginde Grup 2’nin
%39’1uk oran ile en diisiik degere sahip oldugu goriilmektedir. Tiirkiye
geneli i¢cin bu oran %63°diir. Sekil 8" de yol serit ¢izgisi yokken meydana
gelen trafik kazalarinin tim kazalara orani gruplara gore degerlendirilmistir.
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G.yol serit ¢izgisi yokker
m.g.tk.s./G.m.g.tks

grupt  grup2 grup3 grup4d grup5  grupt
Gruplar

Sekil 8. Yol Serit Cizgisi Yokken Meydana Gelen Kazalarin Gruplardaki
Oranlart.

Kiimeleme ve diskriminant ¢dziimlemeleri sonucu olusan gruplar trafik risk
derecesine gore isimlendirirsek Tablo 2’ye ulasiriz. Risk derecelendirilmesi
yapilan illerin harita iizerinde her risk grubuna ayri bir renk vererek
gosterimi Harita 1°de verilmistir.

Tablo 2. Trafik Kaza Risk Derecelendirmesi Yapilmis Gruplar

En Riskli Grup Ankara, Istanbul, Izmir

II. Dereceden Riskli | Adana, Antalya, Bursa, Diyarbakir, Elaz1g, Erzurum,
Grup Eskisehir, Gaziantep, Igel, Kayseri, Konya

IIL. Dereceden

Riskli Grup Bolu, Ordu, Samsun, Trabzon, Yalova

Artvin, Balikesir, Canakkale, Corum, Denizli, Edirne,

1V. Dereceden Giresun, Kirklareli, Kocaeli, Manisa, Rize, Sakarya,
Riskli Grup Tekirdag, Usak, Zonguldak, Bayburt, Bartin, Ardahan,
Karabiik

Aydin, Burdur, Hatay, Isparta, Kirsehir, Kiitahya, Malatya,

V. Dereceden Riskli o .
Kahramanmaras, Mus, Nevsehir, Sivas, Tunceli, Van,

Grup Yozgat, Aksaray, Karaman, Batman, Kilis, Osmaniye
Adiyaman, Afyon, Agri, Amasya, Bilecik, Bingdl, Bitlis,

Risk Derecesi En Canlkari, Erzincan, Giimiishane, Hakkari, Kars,

Diisiik Grup Kastamonu, Mardin, Mugla, Nigde, Siirt, Sinop, Sanlurfa,

Tokat, Kirtkkale, Sirnak, Igdir
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6. ONERILER

Tiirkiye’de trafik kazalarinda riskli illerin istatistiksel olarak belirlendigi
bu calisma sonucunda, benzer 6zellik gosteren iller bir grup altinda
toplanmis ve kaza risk derecesine gore isimlendirilmistir. Trafik
kazalarin1 onlemeye yonelik ¢alismalarda olugan bu gruplarin benzer
ozellikler gosterdigi goz ontine alinmali ve onlemler her grubun yapisina
uygun olarak alinmalidir.

Calisma sonucuna genel olarak bakildiginda trafik kaza risk derecesi
yiiksek olan illerde motorlu ara¢ sayisinin diger illere gore yiiksek oldugu
dolayisiyla bu illerde trafik yogunlugunun fazla oldugu goriilmektedir.
Bu 6zellik gozoniine alindiginda, risk derecesi yiiksek olan illerde trafikte
yapilacak diizenlemelerin, alinacak tedbirlerin ve karayollarina yapilacak
yatinmlarin kazalar1 6nlemede tek basina yeterli olmayacagi apacik
ortadadir. Zira trafik kazalarim1 Onlemede oncelikle bu trafik
yogunlugunun azaltilmas: gerekmektedir. Bunun icin diger ulasim ve
tasima tiirlerinin 6n plana ¢ikartilmasi sarttir. Trafik kaza risk derecesi
diisiik olan gruplarda goze garpan 6zellik ise bu gruplarda yer alan illerde
meydana gelen kazalarin ¢cogunlugunun trafik donaniminin eksikliginden
kaynaklandig: goriilmektedir. Bu gruplar i¢in alinacak tedbirlerde
oncelikle trafik donaniminin yeterli diizeye getirilmesi gerekmektedir.
Olusan gruplar incelendiginde trafik risk derecelendirilmesinin illerin
gelismislikleri ile paralellik gosterdigi goriilmektedir. Tiirkiye’de
gelismis illerin trafik kaza risk derecesinin diger illere gore daha yiiksek
oldugu ortaya ¢ikmistir. Bu noktadan hareketle Tiirkiye’deki gelismis
olan illerin gelisim siireglerinde trafik kazalarimi ©nlemeye yonelik
yaptklart ¢alismalart  yeterli olmamis ve diizenli bir gelisim
gosteremedikleri soylenebilir. Geligsmekte olan ve gelisecek olan illerin,
gelismeleri paralelinde trafik kazalarim1 6nlemeye yonelik gerekli
tedbirleri almalarinin diizenli bir gelisim i¢in gerekli oldugunu bilmeleri
gerekmektedir. Sorunu ortaya ¢ikmadan yok etmek, sorun ortaya
ciktiktan sonra sorunu ¢oéziimlemekten daha kolaydir.
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YAYIN KURALLARI

1. Dergi "Hakemli Dergi" statiisiine uygun olarak yayinlanmaktadir.

2. Dergide yayinlanacak yazilar, Fen ve Mihendislik Bilimleri alanindaki
konulari kapsar.

3. Gonderilen ¢aligmalar, alaninda bir boslugu dolduracak aragtirmaya dayali
ozgiin calisma veya daha once yaymlanmis bir yaziyr degerlendiren, bu
konuda yeni ve dikkate deger goriigleri ortaya koyan arastirma veya
inceleme olmalidir.

4. Yaymnlanmak iizere gonderilen yazilar, 6zet dahil 15 sayfaytr gecmemeli
ve daha once yayinlanmamis olmalidir.

5. Dergi Yaymn Kurulu, bicim acisindan uygun buldugu yazilart secilmis
hakemlere  gonderir, makaleler hakemlerin oluruyla  yayinlanir.
Yayinlanmast i¢in diizeltilmesine karar verilen yazilarm yazarlan tarafindan
en geg (posta siiresi dahil) 10 giin icerisinde teslim edilmesi gereklidir.

6. Dergide yaymlanan yazilarin telif hakki dergiye aittir. Fen Bilimleri
Dergisi telif hakk: karsiliinda birinci yazara 1 adet dergi ve 20 adet ayr
baski génderecektir.

7. Yazim dili Tiirkge ve Ingilizce'dir. Makalenin basinda Tiirkce ve Ingilizce
olmak tizere en az 100, en fazla 200 kelimeden olusan &zet ile Tiirkge ve
Ingilizce anahtar sozciikler (en az 3 en fazla 5 kelime) verilmelidir.

8. Hazirlanan yazi su bolimlerden olusmalidir :Baglik, Yazarlar, Adres,
Ozet, Anahtar Kelimeler, ingilizce Baslik, Abstract, Key words, Giris,
Materyal ve Yontem, Bulgular, Tartisma ve Sonug, Kaynaklar. Tiirkce
hazirlanan yazida Tiirkge bashk, ozet, Ingilizce baslik ve abstract sirasi,
Ingilizce hazirlanan yazida ise Ingilizce baslik, Abstract, Tiirkce baslik, ve
Ozet sirast gozetilecektir.

9. Dergiye gonderilen yazilar dort niisha (yazar isimleri bulunan bir ve yazar
isimleri bulunmayan ti¢ niisha) olmali ve iki adet A4 zarfina 2’ser milyon
TL’lik pul yapistirilarak eklenmelidir. Ayrica WINDOWS ortaminda ve MS
WORD 7.0 ve daha sonraki stiriimlerinde yazilmalidir. Yazi iginde
kullanilan  grafikler WINDOWS ortaminda acilabilecek bir grafik
formatinda, fotograflar scannerda 300 dpi ¢oziintirliglinde taranmus olarak
JPG veya GIF formatinda gonderilmelidir. Dergiye gonderilen yazi, sekil ve
fotograflarin dijital kayitlan bir disketle gonderilmelidir. Sekil ve tablolar
numaralandirilmalidir. Sekil adi, sekil altinda; tablo adi tablonun {izerinde
yer almalidir.

10. Yazi karakteri Times New Roman, 11 punto, satirlar tek aralikli
yazilacaktir.
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11. Paragraflar satir bagindan baslamali, iki paragraf arasinda bir satir bogluk
birakilmalidir.

12. Sayfa diizeni normal, sayfa yapisi iistten 5 cm, alttan 5.5 c¢m, soldan 4.5
cm, sagdan 4.5 cm, cilt payr O olmali, herhangi bir ©zel format
bulunmamalidir.

13. Basliklar ardisik olarak numaralanmali ve satir basindan baslamalidir.
Ana basliklar biiyiik harflerle ve koyu, alt basliklarda her kelimenin ilk harfi
biiyiik ve baslik koyu olmalidir.

14. Makalelerde dipnot kullanilmayacaktir.

15. Kaynaklar metin icinde ilk verilenden baslanarak numaralandirilmali ve
koseli parantez iginde verilmelidir. Metin sonunda ‘“kaynaklar” baslig:
altinda numara sirasina gore listelenmelidir. Listede kaynaklar asagidaki
sekilde belirtilmelidir:

e Periyodikler: Yazar soyadi, Adinin ilk harfi, (varsa diger yazarlar
aym sekilde), Makale adi, Dergi adi, Cilt no (say1), Sayfa aralify,
(yaymn yil1).
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Yaynevi adi, Basildig1 yer, Sayfa sayist, (Yayin yili)
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