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1. GIRiS
1, Tanim ve Tarihsel Geligim

Miisterek avarya hukuki bir kurum! olarak ilk defa Roma Hukukunda uy-
gulanmus olup, “de lege Rhodia de jactu” ad1 altinda Justinianus’un 533 tarihli
Digesta’sin XIV. kitap II. kisimda, miisterek tehlike kargisinda gemiyi, yiikii
yada hepsini kurtarmak igin kaptanmn emri ile belirli baz: seylerin feda edilme-
si olarak tammlantp, kurtarilan kiymetler arasinda zararin o seferle ilgili kisiler
arasinda paylagtinlmasi prensibi olarak yer almigtir. 16. yiizyildan itibaren
miisterek avarya kurumu, 1681 tarihli Fransiz Ticaret Kanunundan itibaren
Avrupa deniz ticaret mevzuatinda kullaniimaya baglanmgtir2,

19. yiizyilindan itibaren gemi isletme ve inga tekniginin gelismesi deniz
ticareti ve milletleraras: deniz tasimacilifinin Snem kazanmasi iizerine deniz
hukukunun milletleraras1 alanda birlestirme yolundaki ¢aligmalarindan bir
tanesi de miisterek avarya konusunda olmustur. Hangi zararlann miisterek
avarya kavram kapsamina alinacad, bu zararlarin hangi kosullarda olugabi-
lecegi ve miisterek avarya hesaplama metotlarina dair uluslararast diizeyde
bir kurallar sistemi olugturma y6niinde ¢aligmalar baglatilmgtir3.

Avukat, Istanbul Barosu.

1 Milsterek Avarya, deniz yolculugu sirasinda gemi ve ytikiin miigterek selameti ugrunda
goze alinan zarar ve masraflann yolculukla ilgili ¢ikarlarla oranh bigimde gemi, ytk ve
navlunla ilgililer arasinda milgtereken paylasilmas) anlaminda kullanilmaktadr.

2 Aynnuh bilgi i¢in bkz. ARSEVEN, H.; Miisterek Avaryalar I, Umumi Prensipler ve
Miinferit Mugterek Avarya Halleri, Istanbul 1961, sh. 4 vd.; TEKIL, F.; Turk Hukukun-
da Musterek Avarya Deniz Nakliyati ve Sigorta Hukuku lhtilaflan, (kisaca TEKIL, F.;
Miigterek Avarya) Istanbut 1965, sh. 21 vd.

3 Ayrmub bilgi igin bkz. TEKIL, F.; Milgterck Avarya sh. 22-23
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1860 Glasgow Kararlan ile baslayan ilk ¢aligmalar, 1864 York konfe-
ransinda Glasgow kararlan tizerindeki bir kag degisiklik ile 1864 York Kai-
deleri adi altinda yayinlanmistir. 1877 Anvers konferanslarinda Milletlerara-
s1 Hukuk Dernegi’nin (International Law Association) girigimi ile kaidelerin
yeniden diizeltilmesi ve sayilarmin 12’ ye ¢ikartilmasi ile Uluslararasi A-
varya Kurallan bir sekle sokularak 1877 York Anvers Kaideleri adim almig-
ur. Milletlerarast Hukuk Derneginin (International Law Association) ca-
ligmalari sonucu, uluslararas: alanda iglerlik kazandinlmasimin saglanmasi
amaciyla kurallar ilk defa 1924 yiinda bir kod durumuna getirilmis ve tize-
rinde 1950, 1974 ve son olarak 1994 yilinda degisiklikler yapilmigtir>.

York Anvers Kurallan, milletlerarast bir sézlesme niteli§inde olmayip, il-
gililerin arzulan ile naviun stzlesmeleri ve konismentolara bir kioz olarak a-
hnmalari tavsiye edilen kurallar toplulugudur. Bir baska ifade ile, taraflar miig-
terek avarya konusundaki anlagmazliklanim York Anvers Kurallan gerefince
gbzilp ¢bzmemekte serbesttitler. Bu serbesti igerisinde bugiin, diinyamn bir
¢ok lilkesinde York Anvers kurallarimin uygulandigi goriilmektedir.

York-Anvers Kurallari genel olarak iki boliimde diizenlenmektedir. Harf
kodlamas: yapilan A-G boliimiinde genel prensipler, ikinci boliimde 22 adet
say1 kodlamasi1 ayrica miigterek avarya tiirleri ve paylastirma dahil olmak
iizere cesitli ozel haller bulunmaktadir. Her iki bolumiin arasindaki iligki,
yorum kurali® (“Rule of Interpretation”) ile ortaya konulmaktadir. Yorum
kurah geregince, uygulanabildikleri Slgiide sayr kodlu kurallar, harf kodlu
kurallara gore 6ncelige sahiptirler. Ancak sayr kodlu kurallarda bulunmayan
hususlar harf kodlu kurallar ile ¢éziime kavusturulacaktr”’.

2. Tirk Hukuku

Tiirk Hukuku agisindan, miigterek avaryanin diizenlendigi ilk metin 1808
tarihli Fransiz Ticaret Kanundan alinan 1864 tarihli Ticareti Bahriye Kanu-
nu’dur. Bu kanun yerine gecen 1929 tarihli Deniz Tiirk Ticaret Kanunu’nun

ARSEVEN, H.; sh. 15; TEKIL, F.; Musterck Avarya sh. 22-23

5 Kargilastirmah olarak yapilan degigiklikler hakkinda bkz.; ATAERGIN, 8.V.;Genel A-
varya ve York — Antwerp Kuraitan 1994 Degisiklikleri, Hukuk Aragtirmalan, 1995, C. 9,
S. 1-3, sh. 377-408; ERGINEL, E/BiCEN, EJAYBAY, G/KARTAL, H/GULER, L;
York Anvers Kurallan 1994 (Turkge ve ingilizce Metinler) ve Turk Ticaret Kanunun
Migterek Avaryayla llgili Hiiktimleri lle York—Anvers Kurallan 1950, York Anvers Ku-
rallan 1974 Metinieri, Kisa A¢iklamalar ve Animsatmalar, {stanbul 1995)

6 Yorum Kurah hakkinda aynintih bilgi igin bkz. TEKIL, F.; “York- Anvers Kurallarindaki
Yorum Kurahmn {1k Fikrasi”, Deniz Hukuku Dergisi, Y.1, S.2, sh. 13-20

7 ULGENER, F.; Garter Stzlegmeleri, istanbul 2000, sh. 529 vd.
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ikinci kitabinda diizenlenen hiikiimler 1897 Alman Ticaret Kanunu’ndan
alinmgtur,

1956 tarihli ve bugiin halen yiiriirlitkte olan Tirk Ticaret Kanunu’nun
1197-1215. maddeleri arasinda yer alan miisterek avarya hiikiimleri, York
Anvers Kurallart 1950 metni esas alinarak diizenlenmisgtir*8,

Miisterek avaryanin tanum Tirk Ticaret Kanunun 1179. maddesinde,
“Miisterek bir deniz sergiizestine atilmis olan gemiyi ve yiikii tehdit eden bir
tehlikeden onlart korumak maksadiyla ve makul bir hareket tarzi teskil ede-
cek sekilde ve bile bile fevkalade bir fedakarlik yapumast veya fevkalade bir
masrafa katlanilmas: halinde miigterek avarya hareketi mevcut sayilir ve bu
hareketin ancak dogrudan dogruya neticesi olan zarar veya masraflar, miig-
terek avaryadir” seklinde diizenlenmistir,

II. YORK ANVERS KURALLARI 1994 REVIZYON CALISMALARI

York Anvers Kurallar’’'nin 1994 metni, son yillarda yiik sigortacilarimin
miisterek avarya masraflarinin paylagiminda oransizhik olduguna iligkin iti-
razlarma maruz kalmaktadir. Ozeliikle bu itirazlarin temeli tamir masraflari-
na katiliminda ortaya ¢ikan sorunlara dayanmaktadir.

Yiik ilgililerinin yogunlasan itirazlarimn etkisiyle, York Anvers Kuralla-
rin1 nezaret eden Comité Maritime International (CMI)?, 2001 yilinda teklif
edilen degisikleri incelemek iizere bir Caligma Grubu olusturulmasina karar

8 Miisterek avaryanin tamem York - Anvers 1924, 1950, 1974 ve 1994 Kurallarn,
Kural A da, “Miigterek avarya hali ancak ve sadece miigterek bir deniz macera-
sina atnug bulunan varliklanin kargilastiklar: tehlikeyi bertaraf etmek gayesi
ugruna ve miigterek selamet (giivenlik) icin bilingli olarak ve makul bir sekilde
olaganiistii bir fedakarlik ya da harcama yapildiginda vardir” seklinde; Ingilte-
re Deniz Sigortast Kanunu'nda, Marine Insurance Act, MIA, Madde 66 geregin-
ce “(1) Bir miisterek avarya zarari, miisterek avarya olarak degerlendirilen bir
davraniy tarundan kaynaklanan ya da bunun sonucu olarak meydana gelen za-
rardir. Bu zarar kavramina miisterek avarya masraflart yaninda miisterek avar-
ya kapsanundaki fedakarliklar da dahildir. (2} Miigterek maceraya atilmig bulu-
nan mamelekin selametini saglamak amaciyla bunlarin riziko ile karsilastiklar:
sirada yapilan her tiirlii bilingli ve makul olaganiistii fedakarlik ya da harcama
miisterek avarya tedbiri olarak kabul edilir” seklinde diizenlenmektedir. Karsi-
lastirma igin bkz. ULGENER, F.; sh. 530 vd.

9 1897 ytlinda Belgika'nin Antverp sehrinde kurulan CMI, daha 8nceleri faaliyet gésteren
International Law Association (ILA) isimli kurulugun halefi niteligindedir. Kurulusundan
bu yana deniz hukuku kurallarian milletlerarast alanda birlegtirilmesi galigmalaninda bu-
Junmaktadir. Aynatilt bilgi igin ATAMER, K.; Comité Maritime International’in 100.
Kurulug Y1l Kongresi Hakkinda, Deniz Hukuku Dergisi, Y.2, §.2-3, sh. 91 vd.
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verdi. Calisma Grubu, 2003 Mart ayina bir rapor hazirladi. Hazirlan bu ra-
por, Uluslararas: Alt Komite’nin 11 Haziran 2003 tarihli ilk toplantisinda
goriigitlerek degerlendirildi. Comité Maritime International (CMI), 2004
Haziran aymnda Vancover’da toplanacak 38. Konferanstan 6nce, nihai ¢alig-
ma metnini degerlendirilmek tizere ilgililere sundu 10,

Bu calismamz, Comité Maritime Internationa(CMI) in, 2004 Haziran
ayinda Vancover’'da toplanacak 38. Konferansinda ele alinarak degerlendiri-
lecek olan nihai ¢aligma metni ile getirilen yenilik ve diizenlemelerin ince-
lenmesidir.

1. Uluslararas: Alt Komite’nin 11 Haziran 2003 Tarihli ilk Toplantisi

1} Haziran 2003 tarihinde Uluslararas: Alt Komitenin ilk toplantisinda,
Cahisma Grubu'mun Vancover Konferansina sunulmak tizere bir g¢aligma
metni hazirlamaya devam edecegi kararlastinlmugtir. Bu ¢alisma metninin,
17 Kasim 2003 tarihinde Londra gergeklesecek Uluslararast Alt Komite'nin
ikinci toplantisinda ele alinip incelenerek, nihai metin olarak 2004 CMI Y1l-
lik Kitabinda yayinlanacag: belirtilmistir! 1.

Uluslararas1 Alt Komite’nin 11 Haziran 2003 tarihli toplanusinda, York
Anvers 1994 Kurallarina iligkin revizyon ¢aligmalart agagidaki konular iize-
rinde yogunlagmugtir!2;

1. Gemi adamlarinin iicret ve bakim masraflarinin miisterek avarya kap-
sami diginda birakilmasi

2. Gemi adamlannn iicret ve bakim masraflan ile sarf edilen yakit ve
kumanya masraflarinin miisterek avarya kapsami diginda birakilmas:

3. Kabul edilen gegici tamir masraflarindan, gemi sahibinin menfaatleri-
ne aykin olanlarin simirlandinlmasi; dzellikle bu sinirlandirma, gegici bir
tamir ile geminin nihai tamirinin yakin barinma limanina nazaran daha ucuz
yapilacad yere gonderilmesi hallerine iligkindir.

10 “Report to the Executive Council, by the International Working Group, 7 Aralyk 20017,
www.comite maritime.org/worip/genaverage.himl, 22.01.2004.

1l “General Average — Possible Revision of the York — Antwerp Rules”, Summary of con-
clusions of the International Sub-Comittee’s first meeting held in Bordeaux on 11 June
2003, www.comitemaritime.org/worip/ genaverage html, 22.01.2004.

General Average — Possible Revision of the York — Antwerp Rules”, Summary of conclu-
sions of the International Sub-Comitiee’s first meeting held in Bordeaux on 11 June

2003, www.comitemaritime.org/worip/ gepaverage.html, 22.01.2004.

12


http://www.comitemaritiine.org/worip/_genaverage.html
http://www.comitemaritime.org/worip/_genaverage.html
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4. Kurtarma masraflarindan bazilarmn miisterek avarya disinda birakil-
mas1 teklif edilmis ise de, bu konuda nihai karar vermeye yeterli talep ol-
manugtir.

5. Zamanagim konusunda diizenlenen kloza, basta Giiney Amerika olmak
lizere itiraz edilmigtir. Bu sebeple, zamanagimu konusunda yeniden inceleme
yapilarak uzlagmaya gidilmesi ve Caligma Grubu'nun ile itiraz eden iilkeler ile
goriismeler yapacag belirtilmistir. Ancak toplantida, dzellikle zamanagtminin
olay tarih ile birlikte baglamasinin 6nemi iizerinde durulmugtur.

6. Faizin sabitlenmesi konusunda, Caligma Grubu ¢aligmalarina devam
ettirecegi belirlenmistir.

7. Komisyon konusunda nihai bir ¢aligma metni hazirlanmamis ve bu
konu da Caligma Grubu ¢aligmalarina devam ettirecegi belirlenmisgtir.

2. Uluslararas: Alt Komite’nin 17 Kasim 2003 Tarihli ikinci Toplantisi

Uluslararas1 Alt Komite'nin 17 Kasim 2003 tarihli ikinci toplantisinda
Calisma Grubu’nun York Anvers Kurallari’mn revizyonu konusunda ilgili-
lerin goriiglerine sundugu nihai ¢alisma metininde York Anvers Kurallar
1994'e getirilen yenilik ve diizenlemeler sunlardir!3;

a. Miisterek Avarya

aa. Gemi Adamlarinin Ucret ve Balum Masraflarimn Miisterek A-
varya Disinda Birakilmas:
York Anvers Kurailan 1994, Kural XI'de yer alan “kaptan zabit ve tayfa-

lar icin makul dlgiide yapilmig iicret ve bakim giderleri” metinden ¢ikartilmig-
tir. 1994 York Anvers Kurallan, Kural XI su sekilde diizenlenmektedir;

Kural XI -

Barinma Limamna Girigin ve Limanda Kahgin Oteki Giderleri

a) Efer geminin bir barmma limam ya da yerine girmesi veya yiikleme
yerine ya da limanina donmesi “Kural X(a) uyarinca miigterek avaryadan
sayiliyorsa, bu barinma veya dénme dolayistyla yolculugun uzamasi siiresi
iginde yakit gerecler i¢in yapilan harcamalar miisterek avaryadan sayilir.

b} Bir gemi, kaza, fedakarlik ya da olaganiistii sonucu olarak miisterek
giivenlik ugruna ya da fedakarhik ya da kaza sonucu gemide dogan hasarin

13 NIELSEN, B; “General Avcfage- Possible Revision of the York Anvers Rules,
Additional paper to be considered by a second meeting of the 1SC to be held in London
17 November 2003”, 24 Ekim 2003.
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yolculuga giiven i¢inde devam yoniinden gerektirdigi onanm zorunlulugu
karsisinda herhangi bir liman ya da yere gider ya da orada bekletilirse, bu
liman ya da yerde geminin yolculuga devam edebilecek duruma geldigi veya
gelmesi gerektifi ana kadar gecen ek bekleme siiresi i¢inde yakit ve malze-
me misterck avarya iginde kabul edilecektir. Miigterek avarya niteliginde
olmayan onanm siiresince harcanan yakit ve malzeme miisterek avarya igin-
de sayilmaz.

Ek bekleme siiresi i¢ginde dogan liman giderieri de miisterek avarya ola-
rak kabul edilecektir, ancak miisterek avaryadan sayilmayan onanm sirasin-
da dogan bu tiir giderler miigterek avarya olarak kabul edilmeyecektir.

Yolculuk sirasinda boyle bir hasara neden olabilecek kaza ya da olagan-
dist bir durumlia ilgili olmadign halde, yiikleme ya da sifinma yeri ya da li-
maninda gemide hasar saptanrmig olup, bu hasarin onarilmas: geminin yolcu-
luguna giiven i¢inde devam edebilmesi yoniinden gerekli de olsa, saptanan
hasarin onarimi i¢in gegen ek bekleme siiresi iginde harcanan yakit, malze-
me ve liman harcamalar1 miigterek avaryadan sayilmayacaktir.

Gemi mahkum edilir, ya da ilk yolculugu yarida birakilirsa, yalniz gemi-
nin mahkum edilmesi ya da yolculugun birakilmasi tarihine kadar olan yakit,
malzeme ve liman giderleri ya da geminin mahkum edilmesi ya da yolculu-
gun birakilmasi bogaltmanin tamamlanmasindan Onceki bir siirede meydana
gelmigse, bu bosaltmanin tamamtanmasinda onceki bir sirede meydana
gelmisse, bu bogaltmanin bitimine kadar.olan harcama ve giderler miisterek
avarya olarak kabul edilecektir.

¢) Kural XI(c ) kaldirtlmaktadir.
d) Kural XI(d ), Kural XI( c) olarak diizenlenmektedir.

* Kural XVII 2. fikrasinda yer alan “gemi adamlarimn iicret bakim
masraflar:” kism kaldirilmaktadar.

* Kural XX 1. fikrasinda yer alan “kaptan, zabit ve tayfa iicret ve bakim
giderleri” kasm kaldiriimaktadir,

bb. Gemi Adamlarinmn Ucret Bakim Masraflan, Yakit ve Malzeme-
lerin Miisterek Avarya Disinda Tutulmas:

* Kural XI(a), ( b), (¢), (d) fikralar: kaldiriimaktadur.
* Kural XI'in madde baghig1 “Cevreye verilecek zarar: onleyici ya da

en aza indirici onlemlerin alinmas: icin yapilan masraflar™ olarak degisti-
rilmektedir.

* Kural XVII 2. fikrasinda yer alan “gemi adamlar: iicret ve bakim
masraflari ve yakit malzemeleri” kism kaldimlmaktadir.
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* Kural XX 1. fikrasmda yer alan “gemi adamlar iicret ve bakim mas-
raflar: ve yakit malzemeleri” kismu kaldiriimaktadir.

€. Gegici Tamir Yerinde, Nihai Tamir Limanindan Daha Ucuz Bir
Sekilde Tamir Yapilmasi Miimkiin Oldugu Hallerde Gegici O-
nanm Masraflarinin Simrlandiriimasi

* Kural XIV 2. fikranin sonuna;

“Toplam yaprlan gegici tamir ve daimi tamir masraflar: sona erdigin-
de, bu masraflar barimma liman: veya yerinde tamir edilmig olsayd: bunun
sonucunda dogacak gegici tamir masraflarindan daha az olmalidir ve orta-
ya ¢tkan bu bedel ikisi arasindaki farki agmamas: halinde kabul edilecektir”
seklinde yeni bir hesaplama metodu eklenmektedir.

Bu hesaplama metodunun ayrintilar1 da aynmi fikranin devaminda agik-
lanmaktadir; Soyle ki;

“Sadece ikinci fikrada belirtilen gegici tamir masraflarina ait olmak ii-
zere, gegici tamir masraflar: su sekilde hesaplanacaktir; daimi tamirin ya-
pildig yerdeki tahmini tamir masraflari, toplam yapilan gegici tamir mas-
raflarindan mahsup edilecektir; bu hesaplama yapilirken ya daha sonra
yapilan daimi tamir masraflart veya yolculuk sona erdiginde daimi tamiri
yapimamasindan dogan geminin makul oranda kaybettigi degerden hangisi
daha fazla ise, bu deger eklenmek suretiyle bulunacaknr”.

Bu hesaplama yapihirken iki ilave hususunda gézoniinde bulundurulmas:
ongdriilmektedir;
I1ki, bu daimi tamirlerin yapiimarmyg olmas: gereklidir.

Ikincisi, barinma limaninda yapilan gegici ve daimi tamir masraflarinin
toplam degeri, tahmini daimi tamir masraflarindan daha yiiksek bir degerde
ise, bu aradaki yiiksek deger hesaplamada kabul edilir. Daha yiiksek degerde
olan gegici tamir masraflan kabul edilmemektedir.

a. Zamanasimi
Zamanagimina iligkin diizenleme, yeni bir kural altinda diizenlenmektedir.

Kural XXIII

Miisterek Avarya’da Zamanasimm

(a) Bir ¢ok iilkede zamanagim: konusunda kurallar kamu diizeni ile ilgili
olup, taraflar arasindaki sézlesme ile degistirilemezler. Diizenlemenin bu
gekilde ongériilmedigi hallerde, asagida belirlenen kurallar milli kanunla-
rin yerini alacakttr;
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(b} Miisterek Avarya paylagtmindan dogan her tiirlii dava hakki, miigte-
rek avarya dispeg igleminin neticelendirilme tarihinden itibaren 1 yil iceri-
sinde sona erer. Her haliikarda, bir talep hakk: ortak deniz yolculugun sona
ermesinden 6 yil sonra dava edilemez. Bu siireler, ortak deniz yolculugunun
sona ermesinden sonra taraflar arasinda anlayma saglandig takdirde uzati-
labilir.

(c) Zamanasimi konusunda diizenlenen bu siireler, miisterek avarya se-
netleri ve teminatlarina iligkin ortaya ¢ikan ihtilaflarda da uygulanabilecek-
tir. Bu kural, miisterek avarya taraflan ve onlarm sigortacilar: arasinda
uygulanamaz.

b. Faiz
* Kural XXI’de yer alan “ yilik % 7 faiz oram” kaldinlmaktadir.
* Kural XXI’e 2. fikra eklenmektedir;

Kural XXI

Miisterek avarya dispe¢ isleminin yapilmasindan ii¢ ay sonraya kadar
miisterek avaryadaki harcama, fedakarlik ve katlamimlara faiz yiiriitiiliir,
ancak garameye istirakle ilgililerin hesaba yapmus olduklar: édemeler veya
hakki olanlarin miigterek avarya mevcudundan ¢ektikleri paralar faiz hesa-
binda gozoniinde tutulur.

Her yil Comité Maritime International {CMI} Toplantisi’'nda uygulana-
cak olan faiz oram kararlastirilir.Gelecek takvim yi icerisinde tahakkuk
etmiy faiz hesaplamasi igin bu oran kullamlir

seklinde diizenlenmektedir.

Sunulan nihai ¢altyma metninde her yil, Comité Maritime International
(CMI) Toplantisi’nda Kural XXI'de yer alan faiz oramn tespit edilmesi sira-
sinda nazara alinmasi gerekli standart kurallar diizenlenmektedir; bu kurallar
geregince; Kurul takdir yetkisiyle her tiirlii bilgi ve hukuki sebebe dayanarak
faiz oran1 hakkinda karar vermeye tek yetkilidir. Kurul, bu makul faiz oram-
m bir donatanin kredi aldig birinci sinif bir ticaret bankasinin uyguladif
faiz oranini nazara almak suretiyle belirleyebilir. Faiz oranin belirlenmesi
sirasinda Kurul’un ayrica;

* Miigterek avarya dispe¢ islemlerinin Amerikan Dolan olarak hesap-

landi1f1 durumda, faiz oranin 1 yillik Amerikan Dolarn kredilerine uygulanan
faiz oranini dikkate almak suretiyle belirlemesi,

* Miisterek avarya dispe¢ islemlerinin Amerikan Dolar cinsinden
degilde, Ingiliz Poundu, Euro veya Japon Yen'i olarak hesaplandigs durum-
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da ve faiz oranin Amerikan Dolar faiz oranindan farkli olmasi halinde, 1
yillik Ingiliz Pound, Euro ve Japon Yen kredilere uygulanan faiz oranim
dikkate almak suretiyle belirlemesi 6ngoriilmektedir.

d. Komisyon
* Kural E’ye yeni 2. fikranin eklenmesi 6ngoriilmektedir;

“Komiinikasyon masraflari, banka masraflari, seyahat masraflart ve
miisterek avarya teminatlarinin toplanmas: igin yapilan masraflar dispeggi
tarafindan yapilan hesaplamada nazara alinir”.

*Kural C . fikrasina “Miisterek avarya teminatlariun toplanmas: icin
yapilan makul masraflar miisterek avarya olarak kabul edilecektir” geklinde
ekleme yapiimaktadir.

§ 3. SONUC VE DEGERLENDIRME

Calisma Grubuw’nun, York Anvers Kurallari 1994 iizerinde yaptifi
revizyonel ¢aligmalara iliskin nihai metin incelenmek uzere ilgililere sunul-
mustur. Bu metin, Comité Maritime International (CMI), 2004 Haziran a-
yinda Vancover’da toplanacak 38. Konferansinda ele almarak degerlendiri-
lecektir

Titrk Hukuku agisindan York Anvers Kurallar1 1994 iizerinde yapilacak
degisikliklerin son derece énemli oldugu ortadadir. Qzellikle Tiirk Ticaret
Kanunu'nda bu kurallann 1950 metinleri gozéniine alinarak 1197-1215
maddelerinde yer verilmis olmasi, Tirk Hukuku agisindan milsterek avarya
kurumunun gagin yeni ihtiyaglanmin ¢ok gerisinde kaldigint agtkga goster-
mektedir. Tiirk Ticaret Kanunun revizyonu sirasinda miisterek avarya kuru-
munun Ozellikle ¢agin ihtiyaglarimi kargilayacak bir sekilde diizenlenmesi
gereklidir. Bu diizenleme yapilirken kurallarin dogrudan dogruya kanuna
alinmast yerine, sadece York Anvers Kurallarina genel bir atuf yapilmasinin
daha uygun olacagy goriisiindeyiz. Zira, miisterek avarya kurumu York
Anvers Kurallan ile niteligi itibariyle ileride de revizyona tabi tutularak ¢a-
gin o dénemdeki ihtiyaglarim kargilayacak bir hale getirilecektir.






