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Özet- Bu çalışmada ülkemizde 1987'den beri 

uygulanmal{ta olan Sürücü J(ursJarı üzerinde 
d urulmuştur. Çeşitli ülkelerdeki sürücü ehliyeti 

verme uygulanıalan da göz önünde bulundurularak, 
Sürücü Kurslarında verilen eğitiın ve bu 
uygulamanın verimliliği yapılan bir anket çalışması 
ışığında değerlendirilmeye çahşılmıştrr. 

Anahtar Kelitneler-Trafik güvenliği, Sürücü eğitimi. 

Abstract- In this study, Driving Schools in our 
country have been carried out from 1987 is reviewed 
in details. Also, the appJications of driving license 

issue in other countries have been taken into 

consideration: and the education and the productivity 
of this schools haYe been tried to evaluate \Vith a 
survey 

Keywot·ds- Traffic safety, Driver education 

• • 

I.GIIUŞ 

Ülkenıizdc özellikle 1950,li yıllardan günümüze büyük 
bir gelişn1e kaydeden karayolu ulaşımı, yük ve yolcu 
taşınıacıhğı için vazgeçilmez bir sistem olarak karş1rruza 
çıkmaktadır. Trafık kazaları açısından da en büyük 
sıkıntı bu noktada başlamaktadır. Daha önceki yıllar bir 
tarafa, 1980 de 36.914 olan kayda geçmiş tiafik kazası 
sayısı 1990 da ] 15.295, 2000 de ise 466.385 olınuştur. 
Sorumlu arandığında ise, trafiği oluşturan Taşıt-İnsan­
yol üçlüsünde en büyük hata payı insana düşınektedir. 
Trafikte insan ha ta ları çeşitli şekillerde karşunıza 
çıkmaktadır. Yapılan bir çalışmaya göre, yaklaşık olarak 
%40 karar verıne hataları, 0/o45 tanımalalgılama hataları, 
%8,6 perfornıans/kabiliyet hatası, %1 ,3 ise kritik 
perforrnanslbecereınen1e/ başaraınanıa ha tatarının insan 
unsurunda etken olduğu göıiilmektedir[ 1]. Karayolu 
güvenliğini art1rn1ak için yapılabilecekler üzerine yapılan 
çalışmalarda ise insanla ilgili olarak özellikle eğitim ve 
denetin1 öne çıkmaktadır. 

O. Eldoğan, SAÜ TEF; 
A. Uzun; SAÜ SMYO 

Bir örnek oln1ası bakınundan Dünya Bankasımn 107 
!(arayolu Güvenliği projesi üzerinde yapılan çalışmalar 
neticesinde, karayolu güvenliğini sağlayan elemanlar 
arasında eğitlinin ��6' lık, denetimin ise 0/o 12 'lik bir paya 
sahip olduğu göıülınektedir [2]. 

Bu bağlaında, yapılan ça hşn1anın aınacı, ülkemizde trafik 
eğitimi, sürücü kurs Jan ve bu kurs larda verilen eğitimin 
değerlendirınesidir. 

•• •• •• 

II. SURlJCU Kl.Jl�SLARI UYGtTLAMASI 

Ülkeınizcle Süıiicü Kın·slan 18 Haziran 1985 tarihinde 
yürürlüğe giren 2918 sayılı J(arayo11an Trafik Kanununun 
123. Maddesi hükn1ü ilc, :\ll illi Eğitim Gençlik ve Spor 
Bakanlığınca hazırlannuş olan "Motorlu Taşıt Sürücüleri 
Kursu Yönetn1eliği'' 3.2. I 987 taıih ve 19361 sayılı Resnıi 
Gazetede yayıınlanarak yürürlüğe girmiştir. Kursların 
açılınaya başlandığı 19 87 y ılına kadar ise Sürücü 

Belge leri, İl E nın i yct Genel Müdürlüklerince 
veri1mekteydı. Bu tarihten sonra ise tedrici bir geçişle 
Sürücü Kursları devreye giımiştir. 

Ülkemizdeki uygulamaya göre Sürücü Belge leri, 
karayollarında sürülecek araçların cins ve gruplarına göre 
şu sınıfla ra ayrıln1ış tır: A 1 - Motorlu Bisiklet, A2 -

Motosiklet, B - Oton1obil, minibüs veya kamj-onet , C -

Kanıyon, D Çekici, E - Otobüs, F - Lastik tekerlekli 
traktör, G - İş nıakinesi tüıiinden nıotorlu araçlar, H­
Hasta veya sakatlar için özel dizayn edilmiş araçlar. 

Kurslarda dersler, teorik eğitiın ve direksiyon eğitimi 
olarak iki ayTt alanda verilınektedir. Teorik dersler v� 
direksiyon e ği tin1i dersleri haftanın her gününe dengeli 
olarak dağıtıln1aktadır. Sürücü kursları ilgili yönetn1e1ikler 
gereği bunu planlanıakla yülcümJüdürler. Sınıflarına göre 
ders dağıl1n1ları ise 'rablo 1 'de görülı11ektedir[3]. 

ll.l. Çeşitli Ülkelerde Sürücü Kursu lTygulanıaları 

Sürücü eğitinn farklı ülkelerde çeşitli şekillerde 
sürdürülmektedir. Ancak ten1el bir ayrım yapılacak olursa, 
bir kısım ülkelerde gözetmen nezareti.nde sürücü eğitim 
sistemi uygulanırken, bazılarında ise 
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Tablo 1. Türk1ye>de sürücil eğitiminin ders konuları ve 5ürelcri 

-· 
Ders Konuları ve Süresi (saat) K u rs S ın ı fı 

Trafik ve İlk Yardım Motor ve Araç Direksiyon 
>-Çevre Bil_gisi Tekniği Bilgisi Eğilimi 

5 lO ı :•A 1 ,,"A2" 20 12 - 20 ı ('[3" 35 12 16 -
35 12 20 45 ; ''C",nDı',"E 

,, F'' 20 12 ı o lO 
·'G'� 20 12 - -
''H" 35 12 - 16 

Tablo 2. Bazı :.ilkelere göre stajyer sürücülere getirilen smırlandırma lar [ 4,6,7 ,8) 

ÜLKFLER SÜRE SINIRLANDIRıV1ALAR SÜRENİN UZATILMASI 

, Türkiye Sınırlandırma yoktur --
Avusturya 2 yıl -%o Q, 1 pronıil alkollimiti suç:a göre süre 1 yılda 3 kez 

1 - kazaya neden olmama uzatılabilmektedir 4.suçta 
ı 

- trafik suçu işlememe belge geri alınır 

Es ton ya 2 yıl - römork takaınanıa süre 2 yıl uzatılabilmektedir 
1 - 70 krn/saat hız li nı it i 

- %o 0.1 promil alkol limiti 
- gece sürüşü ve patinaj kursu alma zorunluluğu 
- trafik kurallanna dikkal etme 
- trn fik suçu işlemcnıe -

Finlandiya 2 yıl - slaj yer sürücü i k en 4 saat teorik 8 saatpratik 2 yılda 2, 3 yılda 3 trafik kuralı 
ders ahna ve 6-24 hafta pratik yapma zorunlu lu ğu ı lllalınde bulunanların staj süresı 

1 - 2 yılda 2, 3 yılda 3 trafik ihlali yapmaına lı zat ıl maktad ır 
- gece� sürüşü ve patinaj kursu alma zorunluluğu -

Fransn 2 yı ı - a7anıi hız sınırı 130 kın/saat olan otoyollarda süre kısaltılamanıakta veya 
1 1 O kırLlsaat hız li mi ti uzat ılamanıaktadır 

- aranıi hız sınırı 11 O km/saat olan otoyollarda 

ı 00 k nı/saat hız limiti 

• - ıkiııcil karayo11annda 80 km/saal hız limitı --
Almanya 2 yıl - staj sü:·esince ce7.a puant sislemine uyına 6 ceza puanmı dolduran yeni 

sürücünün belgesi geri alınır, 
sürücü yeniden eğitim alır 

\llacar1stan 2 yı! ! - rönıork takarnama her bir trafik kuralt ihlalinde 
- araçlannda başka birini taşıyamaına (A Smıfı için) 1 sene olınak üzere 2 kez süre 
- en çok 2 trafik suçu işlenıe uzatıhr, 3.suçta belge geri ahntr 

ve sürücü yeniden eğitiıııe tabi 
tutulur 

Lüksernburo 2 yıl 1 -ikincil karayollarında 75 krrıJsaat hz lirnili süre ö.ıel eğıtimin alınmasıyla o 
(A ve B) ' - otoyollarda 90 km/saat hı z limıtı son bulur, öL:el e�itirn almak 

- eğitirn 1nerkezinde düzenlene;ı özel bir kurs alnıa içın en az 6 hafta staj yapm1ş 
olunmalıdır 

K. ir1ancla 12 ay - 72 kın/saat h1Z linıiti süre ı..ısaltılanıamakta veya 
(A ve B) - 0.8 proıni1 a1kollirniti uz.atı lanıanıaktadır 

_ ...... - - -
Norvcç 2yıl -ciddi bir trafik suçu işlememe ciddi bir trafik suçu işleyen 

(B Sınıfı) sürücülerin belgeleri geri ahmr, 
�ürücliler yeniden sınava tabi 
tutulurlar . 

P urt ek i 1. 2 yıl -her hangi bir sınırlama yoktur süıc kısalt1lanıamakta veya 
uL.atı laınaınaktadır 

� - -- --
lspaı1ya 2 yıl - 80 km/saat hız lirniti süre k1salt1lamamakta veya 

1 uzat ı lamamaktadır 
Isveç 'J VI] ... .1 - her hangi bır sım rlanıa yoktur sürücü belgesi bu süre zarfında 

geri alınırsa sürücü yeniden 
teorik ve pratik sınava tabi 

; tutulur 
I T 

-
ı unut; 2 yıl - 01oo 0.8 prornil alkol limiti süre kısaltı lamamaleta veya 
L ı uzatılama1naktadır 

220 
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geçıcı belge verilmek suretiy1e eğitim devanı 

ettiıiln1ektedir (bu sisten1de, belirli koşullar altında, 

öorcnci süıiicüye sınavdan önce trafikte pratik yapma 
b . . 

olanağı sağlaımıakta olup Ingiltere� Kuzey Irlanda, 

Belç ika , Finlandiya ve İsveç gibi bir çok ülkede halen 

uygulanmaktadır) l4]. 

Uygulanan eğitim ınetotlarıııda ise çeşitli farklılıklar 
görülmektedir. Siınülatör kullann11ı, öğretici başına 
düşen öğrenci say ılan, eğitiın saatleri vs. gibi. 
Eğiticilerde aranan hususlar bakurundan da farklılıklar 
bulunınaktadır. Doğal olarak verilen eğitimierin 
değerlendirilrnesi de değişik kriteriere göre 
yapılınaktadu· [5]. 

(Jlkcler arasında pratik sonuçlarının önen-ıli olacağını 
düşündüğün1üz önemli bir farklılık da stajyer sürücü 
uygulanıasıdıı. Ülkeınizi yakından ilgilenditmesi 
baknınndan Stajycr sürücülüğün Avrupa Birliğindeki 
uygularnalarına bakacak olursak; Sürücü Sınavını 
başarıyla geçtikten sonra sürücü adayına Stajyer Sürücü 
Belgesi verilnıektedir. Bu belge yalnızca sınırlı bir süre 
ıçin verilrnektedir . Bu süre içinde sürücü adayı yetkili 
kururnlar tarafından yakından izlenir. Eğer sürücü bu 
süre zarfında bir ya da birden fazla (ciddi) trafik kuralı 
ihlali yaparsa yenıden eğitim almak zorunda kalmakta, 

hatta süıiicü belgesi dahi geri alınabilmektedir. Staj 
süresi sonunda belge otomatik olarak tam sürücü belgesi 
ile değiştirilmektedir. Stajyer sürücü belgesinin amacı 
yeni sürücüleri, trafik güvenliğine yapacaklan katkıyı 
geliştirrnek ıçın trafikteki sonunluluklarını 
karşı layabilecek leri bir duyarlı l ığa ulaştınna.ktır[ 4]. 

Sıajyer sürücü uygulaınası yapan bazı ülkelerdeki stajyer 
sürücülük süreleri ve getirilen sınırlandırnıalar Tablo 
2 'de görülınektedir. 

III. (JLKEMİZDEKi SÜRÜCÜ KURSLARlNDA 

VF:RİLEN EGİTİMİN VERİl\1LİLİGİNİ� 
D EGERLENDİR.ı'VIESİ 

C, 'al ışmanın bu kısn1ında ülkenıizde sürücü kurslarında 
Yerilen eğitimin verünliliğini değerlendinı1ek nıaksadıyla 

Sürücü Eğitimi Değerlendirmesi 
O.Eidoğan, Y.Tamtürk, A.Uzun 

Adapazarı merkezli olarak toplam 7 50 dene k üzerinde 
yapılan bir Anket çalışn1asından bahsedilecektir [5]. 
Denekıerden 500 tanesi süıücü belgelerini Sürücü 
Kurslarından alnuş, diğerlerj ise eski sistem uyannca 
Trafikten alınışlardır. Belgesini Sakarya ilinden alanlann 
oranı o/o87 ,6, diğer illerden alanlarm oranı ise %12,4 
çıkmıştır. Ehliyetleri ni Sürücü Kurslarından alanlan n 
ehliyet sınıflanna baktığımızda ise A sınıfı 8, B sınıfı 298, 
C sımfı 7 6, D sınıfı ll, E sınıfı 102, Diğer 5 kişi 
şeklindedir. Bunların 396 tanesi belgelerini birinci 
hakla nnda alırken 93 tanesi ikinci, 27 tanesi üçüncü, 3 
tanesi dördüncü , 8 tanesi ise beşinci haklannda 
alnnşlardır. 

Öncelikli olarak yukanda bahsi edilen Stajyer Sürücülük 
uygularnasının önenıini anlaına yönünden deneklere 
sonılan ''I(aza yaptıysan ı z ehliyetinizi aldıktan kaç yıl 
soın·a" soıusuna sürücülerin verdikleri cevapların sayı ve 
yüzde dağılın1lan Tablo 3 'de görülmektedir. Tabloda 
"Esk i" ile sürücü belgelerini eski sistenıle, "Yeni" ile ise 
süıiicü okullarından alaniann cevaplan görülmektedir. 

Ta blo 3, e baktığın1ızda en büyük oranların ilk 3 yıllık 
zaman diliıninde olduğunu görüyoruz. Oranlar, belgesini 
eski sistemle alanlar için °/o35, 16 iken, sürücü kursuna 
giderek alan sürücüler için ise 0/o51.52 gibi büyük bir 
rakam. Toplanıda ise %46.37. Ayrıca "Trafık kurallarını 
ihlal eder ınisiniz?" sorusuna süıiicü belgesini eski 
sis te ınle alanlann °/o9.6>sı "evet"; %54'ü "biraz", 
%36.4 'ü ise "hayır" cevabını verirken, süıücü kursuna 
giderek alan sürücülerin %10.2,si "evet", 0/o43.2'si ''biraz" 
ve �046.6 'sı "hayır" cevabını venniştir. 

B urada asıl anıacnnız Sürücü Kurslannda verilen 
eğitinıin verinıliliğinin değerlendirilmesi olduğundan, 

Sürücü Belgelerini Sürücü Kurslarından alan 500 deneğe 
konu üzerine sorulan sorular üzerinde duracak olursak; 

İlk olarak 500 deneğe ayn ayrı derslere devam edip 
etlncdikleri sorulınuştur. Tablo 4' de görüldüğü gibi 
kabaca bir değerlendinneyle ankete katılan sfuücülerin 
<.Yo25 'i kurslarda verilen eğitüne hiç katılmaımşlardır. o/o\.,J 
tamanıen katılnuş, %15 'i ise kısmen katıl rm ştır. 

Tablo 3 "Kaza yaptıysamz ehiiyetinı?i aldıktan ka� yı J �onra" sorusuna sürücülerin verdikleri 
cevapları n S3yı ve yüzde dağdımları 

! 1-3 4·6 7-1 o 1 O dan çok Topla ın 
Eski Yeci .tsk ı Yeni Eski i Yeni Eski Yeni Eski Yeni 

Sayı 3? 102 25 44 20 42 14 lO 91 198 
ı o;ö .J. 35,16 51.52 27,47 22,22 21 ,98 2 ı ,2 j l5,39 5,05 100 100 

·-

Tablo 4. "Derslere devanı ettiniL mi?" sorusuna sürücülerin verdikleri cevapların sayı ve yüzde dağılımı 

Evet �/0 Biraz 1% Hayır % Toplam ı 1 . 
Traf'ik t!ersine devam ett1niz mi? 318 63.6 50 10 132 26.4 500 ı -
Motor dersine devam ettin iz nıi? 268 53.6 96 19.2 136 27.2 500 
İlkv�rdıın dersine devam cttinız nıi? 

J 
280 

-
56 80 16 140 28 500 ı 

D1re.<.
_
siyon eğiLinı1 aldınız 1111? 312 62.4 88 17 6 100 20 500 -

221 
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Sürücülere kurs sonrası yapılan inıtihanda zorlandıkları 
dersler soıulduğunda ise, sırasıyla 221 (%44,2) 'inin 
İlkyardın1, 183 (%36, 6) ' ünün Motor_ 63 (%12,6)'ünün 
Trafık, 33 (o/�6�6fünün ise Dıreksjyon sınavında 
zorlandığı cevabı ::d ı nmıştır. 

Yapılan sınavlarda yardını alıp almadıklan sorulduğunda 
da 71 (%14,2) kişi yardun aldığını diğerleri ise (0/o85,8-
429 kişi) almadığını belirtmiştir. 

"Komisyonda siz olsaydınız kendinize geçer not verir 
miydiniz?'' sorus:.u1J süıiicüler, %83.6 ile "evet" ve 
% 16.4 "hayır" de rn iştir. 

Bu sorulara nıüreakip o larak sonılan "Sizce ehliyet 
ülkemizde hak e dilerek alınıyor mu?" sorusuna 
verdikleri cevaphınn sayı ve yüzde dağılımlanna 
bakıldığında ise; sürücülerin, 71 (o/ol4.2)'i ülkenıizde 

Sürücü Eğitimi Değerlend·--, 
O.Eidoğan, Y.Tamtür� 

ehliyetin hak edilerek alındığını düşünürken� ı_­
(%4 7.4 )'si hak edileiek alınmadığını beliıtıniştir .• 9_ 
(o/o38.4)'si ise biraz cevabım v eııniştir. 

Süıücülerin ehliyet aldıklarındaki düşüncelerini öğre,....,._ ..,..,.at· 
maksadıyla ''Ehliyetinizi aldıktan soıua hangisi 5!0= 
uygundur?"şeklinde bir soru sorulmuş. Cevap olarak ise 
o/o9.8 (49 kişi) "yeterli değildim", %12.4 (62 ki�i} �'azm 
olsa trafikte araç kul1anıyordum", %39.2 (196 · .. 

"kendimi yeterli hissediyordum", ve %38.6 (193 kişi rs� 
"zaten iyi bir süıücüydün1" seçeneklerini işaretleınişleEdİr 

Sürücü Kurslarıyla ilgili olarak ise "Ülkemizde sfıı J.ti: 
kurslan işlevini yerine getiriyor mu?" şeklinde bir so� 
sorulmuş, cevap olarak ise sürücülerin 110 (%22) undar 
"Evet" , 272 (0/o54.4)'sinden "Biraz" ve ı� 
(o/ü23. 6)' inde n "Hayır" cevabı alınmıştır. 

Tablo 5 Trafik dcrsini takip edenlerin dersten yararlanma durumunu gösteren sayı ve yüzde dağılımı 

· -· 

Evet Biraz Hayır Toplam 
Sayı % Sayı Of<· Sayı % SaYl -

Traı'ık i�:ıret levhalarını ve terimlerini öğreneb1ldiniz mi 267 72.56 82 22.29 19 5.15 368 - . 
B u egi li n ıd c si zc süre yeterli gel d i mi? 201 54.62 118 32.06 49 13.32 368 

Yelerli derecede araç gereç (levha filn1...) var mıydı? 217 58.97 95 25.82 56 15.21 368 

Trarik konusunda kendinizi yeterli hissediyor n1usunuz? 246 66.85 105 28.54 17 4.61 368 
1--

Toplam 63.25 27.18 9.57 

·ı ablo 6. rvıotor dersini takip edenlerin dersten yararlanına durumunu gösteren sayı ve yüzde dağ11lmı 

Evet Biraz Haytr Toplam 
Sayt lYo S�yı o/o Sayı % Sa )ll . 

M,';\ ır r>a� :;aları ı� ı ta rı· yor musun uz? 174 47.80 129 35.44 61 16.76 364 
.....:..L\ı..ı,; :.ırı:1 pcrıyodik ba'.;:ınıını yapabiliyor musunuz? 181 49.72 107 29.40 76 20.88 364 

Bu hı lgi le:· l§ığmda h ıç araç anzası gidercbildiniz nıi? 187 51.37 84 23.08 93 25.55 364 
bğılinı süresı yeterli geldi m1? 208 57. ı 5 104 28.58 52 14.27 364 �. -
Motnr konusunda kendinizi yeterli hissediyor musunuz? 166 45.60 132 36.27 66 18.13 364 
Top;�:nı 50.33 30.55 19.12 ---

Tab le; 7. ilkyardım dersini takip edenlerin dersten yararlanma dunırnunu gösteren sayı ve yüzde dağılım1 

- -
ilky:ır d ımı n teınel amacını öğrenebi1d1niz mi? 

_.._ ... _ _ 

'u_ygulamah 1lkyardıın yaptınız mı? Dcr� IL 
Ald i ·2 ı n ız bu eği li ml e arh k ilkyardım yapabilir misiniz? -- -
E ği ti n ı sürc:si yeterli geldi mi? 
Ilkyar 
Topl:ı 

d ı ın la ilgili kendi nizi yeterli hissediyor musunuz? 
ın --

Sayı 
249 

188 

132 

149 

123 

Evet 

-

. -

% 
69.1 7 

52.23 

36.66 

41.39 

34.1 ô 
46.73 

Biraz Hayır Toplam 1 
Sayı o/o Sayı Ofo Sayı 
99 27.50 12 3.33 360 -

101 28.05 71 19.72 360 

175 48.62 53 14�72 360 

144 40.00 67 18.61 360 

189 52.50 48 13.34 360 
39.33 13.94 

fa bb 8. Djrcksiyorı eğitimi alanların dersten yararlanma dunınıunu gösteren sayı ve yüzde dağılım ı 

.----

S ri i"Pia uygun saatle çahşnıa yaptınız mı? 
Dıreksiyon eğitim parkında çalıştınız m1? 
Ak��ını (farlar açık) çalışma yaptınız rnı? 
Eğ::ııı� sCresı yeterli geldi nıi? 
Süri·�t- Li�.:.le ilg.li kend:niz: yeteriı hissediyor nıLsunuz? 
TO'ibt.ı -
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Evet 
Say1 % 
285 71.25 

265 66.25 

17 8 44.50 

229 57.25 

308 77.00 

63.25 

Biraz Hayn Toplam 
Suyt % Sayı o/o Sayt 

71 ı 7.75 44 ] 1.00 400 

53 1 3 . 25 82 20.50 400 

49 12.25 173 43 .25 400 

112 28.00 59 14.75 400 

78 19.50 14 3.50 400 

18.1 5 18.60 
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Bundan soru·aki sornlar ise, verilen eğitimin yararlı olup 
olnıadığını an lan 1ak içi n kısrni de olsa derslere 
katılanlara sonılan sorulardır. Sırasıyla Trafik, �1otor, 
İlkyardını, ve Din�ksiyon eği6nıleri için sorulan sorulara 
verilen cevaplar rr..ıblo 4, 6, 7' ve 8 'de görülınektedir. 

IV. SO�UÇLAR 

Trafiğin ana unsurla nndan olan insan, kazalara sebebiyet 
vernıe bakımındnıı en büyük sorumluluğu üzerinde 
taşunaktadır [9 J. İnsanın kazalardalG payının 
azaltılmasuıda ise cğitirn ve denetirnin öneıni büyüktür. 
( lkenılzde ilkokuldan itibaren verilmeye başlanan trafik 
eğitiıni, özellikle Sürücü Delgesi aln1ak isteyenler için 
ayrı bır okul eğitinu şeklinde uygulann1aktadır. Benzer 
uygulanıa dünynda ç.ok sayıdaki ülkede de 
görülnıektedir. Siskın benzer olmakla beraber uygulama 
şekilleri ve veri nı 1 ili ği ise son derece değişken dir. Bu 
bağlamda sisten�in uygulanabilirllliği ve veriınliliği 
açısından trafik ort0ınınııı olduğu kadar, verilen eğitimin 
de denetlenmesi bii\ ük önem arz etmektedir. 

� 

Bu değerlendinıı,:kr ışığ1nda, veıilen anket çalışınası 
ı.;onuç lan na bakacak olursak : 

Önccbkli olarak bir çok ülkede uygu l anan Staj yer 
sürücülük uygul��· nasnnn, ülkenıiz için de kazaları 

önlcıne yolwıda önemli bir uygulanı.a olabileceğini 
Tablo 3 'e baktığınıtzda görebi1n1ekteyiz. Özellikle 
Sürücü Kurslarındm1 ehliyet alıp ankete katılanların 2/5 'i 
ka:;a yapmış, ve bıınların da o/o51 'i ehliyet aldıklarının 
ilk 3 yı l ında kaza yapnuşlardır. Yine denekierin 
yarısından fazlası trafik kurallarını ihlal ettiklerini 
belirtnıiş lerdir. nt ı sonuc; lar genel olarak "Denetim" in, 
ö?cl olarak ise HS t:·ıj yer Süriicülük" gibi bir uygulanıaıun 
öncınini göstern1ektcdir. 

Kurslarda verilen eğitiın yönünden öncelikli olarak 
kur<) iyerlerin ort� 1 aına '1�125 'j kursa hiç devenı etn1czken, 
tanı devanı eden k r .. ı ncak 0/o60 gib ı bir değerde kaln1ıştır. 
.Cğıtim dönen-D sonunda yap1lan in1tihanlarda ise 
kursiyerlerin yzkhı�ık 0lol5'i yardım aldığtnı beyan 
etnıiş, yine bir cı 1 ·.dnn, sı navı yapanın kendileri olması 

durumunda kendiL:rine geçer not vernıeyeceklerini ifade 
ctn1iştir. Daha çarp ı cı olanı jse ankete katılanları ancak 
��o 14 ·ü ülkemizde ehliyetin hak edjlerek al ındığını> 

yan ya yakını ise hak ediln1eden abndığm ı 

duşüruı1ektedir. S ii rücü kurslarının işlevlerinj yerine 
getirip getirmedi k 1cri hususunda da genel kanı olunısuz 
olarak gözükıneL'cdir. \!erilen eğitiınle ilgili bütün bu 
oluınsuzluklara r•ı-; ·ıen ise süıiicüler %78'i kendilerini 
ehliyet aldıklarııh�:, yeterli ve iyi bir sürücü olarak 
gönnekteler . Bu c�unuTı üzerinde ayrıca düşünülmesi 
gereken bir husu s ol n rak karşınuza çıkmaktadır. 

Kurslara tan1an1cıı ya da k ısınen devan1 edenlerin ver ilen 
eğit i n1den yara ı ��ır! ıp yararlanmad1klarına baktığınıızda 
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ise Trafik ve Direksiyon eğitiminde olumlu görüş 
bildirenler %63 gibi iken Motor ve İlkyardın1da %45-50 
s evi yesinde kalımşnr. Geri kalanlar ise ya kısmen 
yararlandıklarııu ya da hiç yararlanmadıklannı 
beliıtınişlerdir. 

Bu verilere bakılarak yapılabilecek değerlendim1eler 
ış ığında sürücü okullarında verilen eğitinıin ve mevcut 
uygulamaların eksiklikler taş ıdığı görülmektedir. Ancak 
bu durum siste1nden ziyade uygulamalar dan 
kaynaklann1aktadır. Sonuç olarak, ilgililerin konu üzerine 
alacağı acil ve ciddi tedbirler, trafik kazalarıyla her yıl 
uğradığııruz ve sonuçlan çok ağır olan maddi ve manevi 
zararlnrırmzın azalbln1ası. için büyük bir önem 
taşınıaktadır. 
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