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Isparta Kentici Yol Agaclandirmalar1 Uzerine Bir Arastirma
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Ozet: Agik-yesil alanlar icerisinde 6nemli bir konuma sahip cadde, bulvar ve refiij agaclarinin kent ortamina estetik ve
islevsel yonden sagladig: katkilar tartisilmaz bir gergektir. Yol agaglandirmalari, ekolojik, biyolojik, estetik ve teknik bilgileri
gerektiren komplike bir konudur. Bu kapsamda, Isparta kent i¢indeki 6nemli bulvarlarda, gegmiste yapilan yol agaclandirma
calismalart ele alinarak irdelenmistir. Sonugta, genel olarak bilimsel ve teknik ilkeler dogrultusunda ¢alismalarin yapilmadigi
ve pek cok konuda yanlis ve eksikliklerin ortaya ¢iktigi goriilmektedir. Yol agaglandirma c¢aligmalarinda istenilen amaglara
ulasilabilmesi i¢in bilimsel ve teknik gergevede, planlama—tasarim-uygulama-bakim ve onarim ¢aligmalarinin bir biitiinliik

icinde ve ozellikle ilgili meslek disiplinleri tarafindan gergeklestirilmesi gerekmektedir.

A Study on the Street Trees in Isparta City

Abstract:The road, boulevard and refuge trees in open green areas of Isparta city have important positions because of their
aesthetical and functional benefits upon urban life, and it is an inevitable reality. It is a complex study entailed technical,
aesthetical, biological and ecological knowledge. As a result of this study, it was revealed that the street trees studies in
Isparta city were wrong and deficient, and not takes into consideration technical principle. In order to attain the main purpose,
it is necessary to carry out the plantation activities in the frame of the principles and knowledge of planning, designing,

maintaining, tending and related professional disciplines.

Giris

Giliniimiizde niifus artigina paralel olarak, plansiz ve
sagliksiz gelisen kentlerimizde dogaya ve yesile olan
Ozlem giderek artmaktadir. Bu kapsamda, kentlerin
betonlasmis yapi kitleleri arasinda ortaya ¢ikan agik-yesil
alanlar ve onlarin baskin elemani olan agaclar, insan ile
doga arasindaki bozulan iliskinin dengelenmesinde ve
kentsel yasam kosullarinin iyilestirilmesinde 6nemli bir
konuma sahiptir. Bu nedenle gelismis iilkelerde agik-
yesil alanlarin nitelik ve nicelikleri, medeniyetin ve
yasam  kalitesinin  bir  gostergesi olarak kabul
edilmektedir (Giil, 2002). Ulkemizde kentsel alanda kisi
basma aktif agik-yesil alan miktar;, 3194 sayili Imar
Kanununa gore, en az 10 m* olmasima ragmen (Anonim,
2000), kentlerde ortalama kisi basma 1.2m* agik-yesil
alan diismektedir. ( Ornegin Ankara kent dlceginde
2.2m™> istanbul’da 1m?, izmir‘de 2.3m’dir (Uyar,1996).
Isparta kentsel aktif acik-yesil alan miktar1 (park, ¢cocuk
bahgesi ve oyun alanlarmin toplami) ise kisi basina
ortalama 3m? diismektedir (Giil ve Kiigiik, 2001).

Kentsel mekéanlar, canli bir organizma olarak kabul
edildiginde, cadde, bulvar ve refiijler (genel ifadeyle
yollar) kentsel yagami kolaylastiran ve gesitli etkinliklere
imkan saglayan can damarlaridir (Giil, 2002). Planli
gelisen kentlerde yollar kentin iskeletidir ve kentlerin
gelisim yoniinii belirler. Ozellikle kent girisleri kentlerin
prestij alanlaridir. Kente ilk kez gelen kisi, kentle ilgili
ilk izlenimlerini burada edinmesi nedeniyle yol agaclari
bu konuda 6nemli bir rol oynar (Aslanboga, 1997).

Kenti¢i yol agaclandirmasi, arag ve yaya yollar
kenarinda veya ortasindaki refiijlerde, estetik ve islevsel
katki saglamak amaciyla uygun agaclarin tesis edilmesi
islemidir. Yol agaglarinin ilk kullanimi, 15yy. Ronesans
bahgelerinde gerceklesmis 17yy Fransa, Ingiltere ve

Italya’da asaletin bir simgesi olarak degerlendirilmistir
(Celem ve Sahin, 1997). Kentsel yol agaglamalari, cok

eski tarihlerden beri uygulanan, acik-yesil alanlarin 6nemli
bir boliimiint olusturan (Aslanboga, 1982) ve giliniimiizde
ozellikle yerel yonetimler tarafindan Onemle {izerinde
durulan bir etkinliktir. Bu amagla, gerek kentsel agik-yesil
alan, gerekse kent ormancilii yonetim planlamasi ve
uygulamalari i¢inde 6nemli bir yeri vardir.

Caligan kent insanin giin i¢inde faydalanabilecegi agik-
yesil alanlar kisithdir. Buna karsilik, cadde, bulvar ve
refiijler kent insaninin, giinliik kent yasami icinde, aracla
veya yaya olarak kullandig1 veya yararlanabilecegi en
onemli acik-yesil alanlardir.

Bu tiir alanlarda, yapilan agaclandirma diizenlemeleri diger
bitkilendirme (otsu ve odunsu ¢ali ve yer Ortiicii bitkiler)
diizenlemelerinden daha etkili, kalici, baskin, estetik ve
islevsel bir karakter tasimaktadir. Bu nedenle kentigi
cadde, bulvar ve reflij agaglari, 6zellikle kentlerin en
onemli dogal elemanlart durumundadirlar.

Kentsel yol agaclarimin yararlar1 (e.g. Schmid 1975;
Bernatzky, 1984; Grey & Deneke 1986; Miller 1988; Atay
ve ark. 1990; Aslanboga, 1997; Dirik, 1997;Giil, 2002,);

Golge ve ¢ekici ortam yaratarak monotonlugu kirar, arag
ve yaya mekanlarint fiziksel olarak birbirinden ayirr,
engeller ve yonlendirir.

Yayalarin giivenlik icinde rahat¢a dinlenme, vitrin
seyretme, sohbet etme olanagini saglarlar.

Yol agaclar1 arag siiriiciilerinin dikkatini yol {izerinde
toplar ve uyarir, goriis alani i¢indeki objelerin boyutlar1 ve
uzakliklarmi, yoldaki araglarin yonlerine ve hizlarina
iliskin bilgilerin rahat algilanmasina yardimei olur.



Yiiksek yapilarin, mekani daraltma baskisini azaltir ve
insan Olcegine indirger. Agaclarin olgli, renk, form,
doku, gibi bireysel ve Kkitlesel degerleri ile gorsel
(estetik) katki saglar, istenmeyen cirkin goriiniimleri
maskeler, gizlilik (mahremlik); perdeleme ve goriilebilir
bir engel olusturabilir.

Cesitli bicim ve anlamdaki yapilart birbirine baglar,
giizel yapilarin mimari bi¢imlerini tamamlar yada
vurgular, yapilara fon olusturur.

Kent sagligi ve mikro-klimasi agisindan olumlu katki
saglar.

Yolun giiriiltiisiiniin ¢evreye olan etkisini bir dereceye
kadar azaltabilir, ¢gevredeki toz gibi partikiilleri tutar.

Kent insanina da ruhsal ve fiziksel yonden Onemli
katkilar saglarlar.

Kentin yaban hayati icin de bir barinak olusturur
seklinde Ozetlenebilir.

Agaclar, genel olarak dogal ekosistemlerin ve dzellikle
orman ekosistemlerinin bir elemanidir. Yapay olarak
getirildikleri  kentsel —mekénlarda dogal yetisme
ortamlarindan farkli bir kosulla karsilagmaktadir.
Oncelikli olarak kendine 6zgii kent iklimi, kent toprag
ve her seyden 6nemlisi insan kaynakli ¢evresel etkiler ve
baskilar, agaglar1 kent ekosisteminde yetistirmeyi
onemli dl¢iide zorlagtirabilmektedir.

Kent yol agaclandirilmasi, yorenin fiziksel, klimatik,
edafik kosullarmin yani1 sira, kentlerin sosyal ve
ekonomik yapilari, yasal diizeyde planlayict ve
uygulayict durumda bulunan kurumlarin bu konudaki
tutumlart ve olanaklar1 da etkilemektedir (Aslanboga,
1986).

Agaglarin kendilerinden beklenen islevleri ve amaglari
yerine getirilebilmesi igin teknigine uygun akilel
planlama-tasarim ve uygulama ¢alismalarinin
yapilmasint zorunlu kilmaktadir (Dirik, 1997;Celem ve
Sahin, 1997;Giil, 2002).

Giliniimiizde kentsel yol agaglandirmalarinin basarisiz
olmasiin en 6nemli nedeni agaglarin yasayan varliklar
olarak dikildikleri yerlerde kendisinden beklenen
islevleri yerine getirebilmesi igin bazi isteklerinin
oldugunun g6z ardi edilmesidir (Aslanboga, 1997).
Ozellikle projesiz yapilan uygulamalar, yanlis tiir se¢imi,
uygun olmayan fidan materyalinin kullanilmasi, yetisme
ortaminin  uygunsuzlugu, bakim ve  koruma
calismalarinin olmamasi, gibi pek ¢ok nedende basarisiz
olmasinda onemli etkenlerdir. Aslinda 1990 yilinda
¢ikarilan, TSE 8146 no’lu ve “Sehiri¢i Yol ve Meydan
Agaclar1 Standard1” adli standart, planlama, tasarim ve
uygulamaya yonelik pek cok bilgiyi ortaya koymaktadir.
Ancak bu standartla ilgili, 6zellikle yerel yonetimlerin
ilgili veya bilgili oldugunu séylemek giigtiir.

Bu c¢alismada, literatiire dayali bazi bilimsel ve teknik
bilgiler verilmis ve bu kapsamda mevcut TSE 8146
“Sehiri¢ci Yol ve Meydan Agaglar1 Standardi” dikkate
alinarak, Isparta kent Orneginde, giiniimiize kadar ana
bulvar veya tali yollar iizerindeki yapilan agaglandirma
calismalari irdelenmis ve ¢dziim Onerileri getirilmistir.
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Materyal ve Yontem

Bu calismada, Isparta kenti, mevcut ana bulvarlar ve
bunlara bagli tali yollarda yapilan agaclandirma
uygulamalar1 yerinde gozlem ve incelemeler yapilmak
suretiyle eksiklikler ve sorunlar tespit edilmistir. Her biri
icin yapilan degerlendirmede, bulvarin veya tali yolun
genisligi ve uzunlugu, kaldirim genislikleri, kaldirimda
kullanilan malzeme tiirii, yollarda kullanilan agag tiirleri,
aralik ve mesafeleri, agag alt1 birakilan toprak yiizeyi, aga¢
ile aydinlatma elemanlarinin iliskisi konusunda veriler elde
edilmistir. “TSE 8146, Sehiri¢i Yol ve Meydan Agaclart
Standardi” ve “Kentsel Peyzaj Planlama” ilkeleri dikkate
alinarak elde edilen veriler irdelenmis ve Oneriler
getirmistir.

Bulgular

Cadde, bulvar ve refijjlerde tesis edilen yol
agaclandirmalari, Isparta kenti agik-yesil alanlarin icinde
aga¢ sayist ve ylizey alami olarak Onemli bir yer
tutmaktadir. Isparta kentinde, Atatiirk Bulvari, Siileyman
Demirel Bulvari, Adnan Menderes Bulvari ve Alparslan
Tiirkes Bulvari (Sekil 1) olmak iizere 4 ana bulvar ve
bunlara bagli Mimar Sinan, Cumhuriyet, Istasyon, Hastane
ve 6 Mart caddeleri olmak flizere tali caddeler
bulunmaktadir.

Atatiirk Bulvar:

Asker hastanesinden baslayarak Ozkanlar Kavsagina
kadar, 4.9km uzunlugunda bir kismi olusturmaktadir. Orta
reflij genisligi sabit olmayip en dar kismi 5-6m, en genis
kism1 25-26m’ye kadar ulasmaktadir. Bulvarin 40. Piyade
Alayr’nin  bulundugu kesimde kaldirim bulunmazken,
yolun diger tarafinda 2-3m genisliginde kaldirim
bulunmaktadir. Kamu kurum ve kuruluslarinin bulundugu
kesimlerde, kaldirim ile yol arasinda 3-4m genisliginde
¢im bant bulunmaktadir. Bulvarin toplam agik-yesil alani
49.000 metrekaredir.

Bulvar, Migros kavsaginda Alparslan Tiirkes Bulvar
ile Ozkanlar kavsaginda Siileyman Demirel Bulvari ile
kesigsmektedir. Bulvara bagli yollarin genis olmamalari
nedeniyle tali yollarda orta refiij bulunmamaktadir.
Kaldirimlarin bazilart beton ile bazilar1 da kilit parke tasi
ile kaphdir.

Orta refiijde, Toros Sediri (Cedrus libani), Atlas Sediri
(Cedrus atlantica), Karacam (Pinus nigra Arn. subsp.
pallasiana), Adi ve Piramidal Servi (Cupressus
sempervirens var. pyramidalis)gibi ibreli tiirlerle, Giivey
Kandili (Keolreuteria paniculata), Yalanc1i Akasya
(Robinia pseudoacacia), Sar1 Salkim (Laburnum alpinum)
gibi genig yaprakl tiirler kullanilmistir. Migros kavsaginda
Isparta’nin en &nemli simgelerinden birisi olan Isparta
Gili (Rosa damescana) ile diizenleme mevcuttur. Kamu
kurumlarmin kendi imkanlar ile diktikleri agaglarin (4cer,
Pinus, Fraxinus) disinda bu kesimde herhangi
agaclandirma yapilmadig: goriilmektedir.

Siileyman Demirel Bulvart

Siileyman Demirel Bulvari, Belediye binasinin 6niinden
baslayip, Kimo Tekstil’e kadar Skm uzunlugundadir. Orta
refiij genisligi yaklasik 10-12m’dir, ancak Belediyeye
dogru yaklasildikga refiij genisligi 0.5-1lm’ye kadar
diismektedir. Bulvar Ozkanlar kavsaginda Atatiirk Bulvari
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ile kesismektedir. 2003 y1l1 itibariyle bulvarin Otogardan
baslayip SDU’ye uzanan kisminda kaldirim ve bisiklet
yolu diizenlemesi yapilmistir. Bisiklet yolunun toplam
uzunlugu 6km olup heniiz tamamlanmamistir. Bulvarin
diger tarafinda iiniversite kavsagindan baglayip otogara
kadar olan kisimda kaldirim mevcut degildir. Otogardan
Belediyeye kadar olan kisimda iki tarafli kaldirim
bulunmaktadir. Bulvarin toplam yesil alan miktar1
35.000m> dir. ik agaclar 1960-1970’li yillarinda
dikilmistir. 2003 yili itibariyle Adi Digbudak (Fraxinus
excelsior) ve Aga¢ Hatmi (Hibiscus syracus), (Ligustrum
vulgare), Ova Karaagaci(Ulmus campestris), Dogu
Cmnar1 (Platanus orientelis)ve Mavi Servi (Cupressus
atlantica)fidanlar dikilmistir (Anonim, 2004). Bulvarin
refiij ve kaldirimlarinda genellikle Anadolu Karagami
(Pinus nigra Arn. subsp. Pallasiana), Toros Sediri
(Cedrus libani), Adi Servi (Cupressus sempervirens),
Giivey Kandili (Koelreuteria paniculata), Salkim Dut
(Morus nigra var. pendula) gibi tiirler yer almaktadir.

Siileyman Demirel ~ Universitesinden  baslayip
Belediye binasina kadar uzanan bulvarda orta refiijde
agirlikli olarak Karagam kullanilmistir. Karagamlarin
boyu 5-7m, tac¢ ¢aplari 4-5m, govde capi ise 10-15cm
arasindadir. Kullanilan diger agag tiirleri ise Adi Servi ve
Toros Sediri’dir.

Otogardan baglayan kaldirim ise genislik bakimindan her
yerde ayni genislige sahip degildir. Yer yer 3m kadar
cikan kaldirim genisligi baz1 yerlerde 1.5m kadar
diismektedir. Kaldirimlarda agirlikli olarak ibreli tiirler,
Karagam, Toros Sediri ve Servi tiirleri dikilmistir.
Mevcut agaclar gelisiglizel dikilmis olup yayalarin
yiiriimesini zorlagtirmaktadir.

Bulvara bagl tali yollarda bir ikisi hari¢ digerlerinde orta
reflij bulunmamaktadir. Tali yollarda kaldirimlarin
durumu diger yollardaki kaldirimlardan farklilik
gostermemektedir. Yollarin pek ¢ogundaki kaldirimlar
herhangi bir malzeme ile kaplanmamis olup toprak
zeminlidir. Siileyman Demirel Bulvari’nin kenarlarinda
ve orta refiijlerinde ¢ogunlukla ibreli agag¢ tiirlerinin
kullanildig1 goriilmektedir. Bulvardaki orta refiij uygun
genislikte olmasi nedeniyle kullanilan ibreli agag tiirleri
normal formlarini ortaya koyabilmekte ve estetik bir
gorlintii  elde edilebilmektedir. Agaglandirilan orta
reflijiin alt zemininde ¢im alan bulunmaktadir. Orta
refiijdeki agaglar bakimli olup, yaz aylarinda diizenli
olarak sulanabilmektedir. Bulvarda cali materyali yok
denecek kadar az kullanilmstir.

Kaldirimlarda kullanilan agag tiir se¢iminde yanligliklar
yapildigi, ozellikle ibre yaprakli agaclarm kullanildigi,
genis  yaprakli aga¢ tiirlerine yer verilmedigi
gozlenmektedir. Dar kaldirimda ortaya dikilen agaglarin
dallar1 yaya gecisini engellemektedir. Genelde ibreli
agaclarin tepe veya yan dallar1 koparilmak suretiyle ve
diger olumsuz etkenler nedeniyle hem agacin dogal
formu ve estetigi bozulmakta hem de zaten zor sartlarda
yetisen agaclarin hayatini daha da zorlagtirmaktadir.

Adnan Menderes Bulvar:

Adnan Menderes Bulvari, Demirkdprii’den baslayip Sav
Kopriisiine kadar uzanmaktadir. Toplam uzunlugu 3.5km
olup bulvarin Alparslan Tiirkes Bulvart ile kesistigi

yerden Demirkdprii’ye kadar olan kismmin uzunlugu
1.8km dir. Orta refiij genisligi ise yer yer 14m’yi bulmakta
ve ortalama 5-6m civarindadir. Demirkopriiden Belmas
Evlerine kadar iki tarafli 1-1.5m genisliginde kaldirim
bulunmaktadir. Bulvarin toplam yesil alan miktar
25.000m” dir. Orta refiijde agirhkli olarak, Servi tiirleri,
Sedir ve Karacam tiirler kullanilmistir Orta refiijde
gozlemlenen en biiylik eksiklik yine ¢ali kullanimina yer
verilmemesidir. Isparta kentinin bulvarlarinin  orta
refijlerinde genellikle ibre yaprakli tiirlerin yogun
kullanimi da dikkati ¢ekmektedir. 2003 y1l1 itibariyle 5—10
yaslarinda Kurtbagri, Aga¢ Hatmi, Adi Disbudak, Servi
Tiirleri ve Fistikgcamu fidanlart dikilmistir (Anonim, 2004).
Refiij ve kaldirimlarda Anadolu Karagami, Toros Sediri,
Servi tiirleri, Dogu Cinart gibi tiirler bulunmaktadir.

Alparslan Tiirkes Bulvart

Her ii¢ bulvarla da kesismektedir. Bulvarin toplam
uzunlugu 5.1km’dir. Alparslan Tiirkes Bulvari’nin Atatiirk
Bulvari ile kesistigi yerden Siilleyman Demirel Bulvari
arasindaki kismmin uzunlugu 2.3km, Atatiirk Bulvar ile
Adnan Menderes Bulvari arasinda kalan kismi 2.8km
uzunlugundadir.

Bulvarm her iki kesiminde de refiij ve yaya kaldirimi
diizenlemesi bulunmamaktadir. Ancak 2003 yili itibariyle
Siileyman Demirel Bulvari ile kesistigi noktadan itibaren
kaldirim diizenlemeleri yapilmaya baglanmistir. Refiij
diizenlemesi olmamasmma ragmen fidan dikimleri
gerceklestirilmistir. Orta refiijde Adi Digsbudak( Fraxinus
Excelsior,) Toros Sediri ( Cedrus libani), Kanada Kavagi
(Populus canadensis), Dogu Cinar1 (Platanus orientalis)ve
Mabhlep ( Prunus mahaleb )gibi tirler kullanilmistir.
Yapilan kaldirim diizenlemelerinde de Toros Sedirine
(Cedrus libani) ve Fistikcammna (Pinus pinea)yer
verilmektedir. Sanayi Bolgesinin 6n kismindaki alanda
Servi tiirleri kullanilmigtir. Buna ragmen orta refiije, yol
seviyesinden 50-60cm asagisina agaclar tesis edilmistir.
Bulvarin Adnan Menderes Bulvari ile Atatiirck Bulvar
arasinda kalan kisminda Cinar (Platanus orientalis.) ve
Kavak agaclar1t (Populus canadensis, P. alba) dikili
durumdadir. Bulvarin diger kesiminde ise Cinar (Platanus
orientalis ), Katalpa (Catalpa bignonoides), Thlamur( Tilia
tomentosa )ve Disbudak (Fraxinus excelsior)agaglar
dikilmistir. Bulvarin her iki yaninda hizla ilerleyen ingaat
ve bina sayisi bir yerde civarda yasayan insan sayisint da
hizli bir sekilde arttirmaktadir. Bulvarin, Isparta-Antalya
karayolunu baglayan yol olmasi nedeniyle arag trafigi
olduk¢a yogundur. Orta refiij ve kaldirim gibi mekansal
¢aligmalar heniiz yapilmamuistir.

Isparta kent icinde, Mimar Sinan, Cumhuriyet, Istasyon,
Hastane ve 6. Mart caddeleri en islek olanlaridir.

Istasyon Caddesi

Isparta kentinin en eski caddesidir. Istasyon caddesinde
orta reflij genigligi 1.50m, kaldirim genisligi ise 2m’dir.
Orta refiijde, yaklagik 10m boyunda Karagam (Pinus nigra
Arn.  subsp.  pallasiana)  agaglari  bulunmaktadir.
Kaldirimlarda ise Katalpa (Catalpa), Sedir (Cedrus) ve
Karacam(Pinus nigra Arn. subsp. pallasiana) tirleri
kullanilmistir. Kaldirimlarin iistiinden gecen elektrik ve
telefon hatlart nedeniyle bilingsizce budama (6zellikle
Katalpalar), insanlarin baskisi nedeniyle dal ve tepe



stirgiinleri  kirtlmasi, gibi nedenler agaclarin  dogal
formunu ve estetik degerini ortaya konulmasini
engellemektedir.

Mimar Sinan Caddesi

Kentin bankalarin en yogun bulundugu caddesidir.
Caddede 7-8 katli binalar bulunmaktadir. Kaldirimlarin
genisligi 2-2.5m’dir. Bu yiiksek binalarin insanlarin
lizerinde yarattigit baskinin  kirilmasi  amaglanarak
kaldirimlara aga¢ dikimi yapilmistir. Caddede, Karagam
yogun olarak kullanilmigtir. Ancak hem yanlis tiir segimi
yapilarak hem de dikim ¢ukurlarmin darlig1 nedeniyle
dikilen agaclar istenilen fenotipik oOzelliklere sahip
degildir. Bu yanlslarla birlikte diikkanlarda temizlik
amaciyla kullanilan deterjanli sularin aga¢ diplerine
dokiilmesi agaclarin iizerindeki bir diger baski unsurunu
teskil etmektedir. Biitiin bu baskilar sonucu ¢am agaglari
1-1.5m boy yapabilmislerdir.

Cumhuriyet Caddesi

Mimar Sinan caddesinde oldugu gibi yiiksek binalar
bulunmaktadir ve aym sorunlar yasanmaktadir.
Caddedeki kaldirim genisligi 2m civarmdadir. Kullanilan
agac tiirii yine agirlikli olarak Karacam ile birlikte yer
yer Sedir agaclart da bulunmaktadir. Bu agaglar
korumas1 gereken diikkkan sahipleri, agaglara yayalardan
daha fazla zarar vermektedir. Agaclarin dipleri, deterjanl
sularin dokiildiigii ve sigara izmaritlerinin atildig1 ¢opliik
durumuna gelmistir.

Mart Caddesi

6 Mart caddesinin kaldirimlari, diger caddelerin
kaldirimlarina oranla daha genis olup yer yer 4—4.5m’ye
ulagmaktadir. Kaldirimlarda ¢iar agaglari dikili olup
genelde 10-12m boya 40-50cm gdvde capina sahiptir.
Agaclarin dikili oldugu cukurlarin genisligi diger agag
dikimlerinde oldugu gibi 50x50cm oldugu goézlenmekte
bazen agaclarin govde caplarinin gukura sigmayacak
hale geldikten sonra parke taslarii yerinden soktiigii
goriilebilmektedir. Genelde Belediye ve diger kurumlar
tarafindan degisik amagclarla yapilan kazilarda agag
diplerinin parke taslarinin ¢ikarilmig oldugu veya
geligiglizel yerlestirildigi sik¢a gozlenebilmektedir.
Ayrica yolun kenarmndaki isyerlerinin bulundugu
kesimde yer alan agaglar, diplerine dokiilen deterjanli
sulardan Onemli Olgiide zarar gorebilmektedir. Yine
agaclarin yola dogru uzayan dallar bilingli bir sekilde
budanmadigi i¢in arag trafigini olumsuz etkilemektedir.

Hastane Caddesi

Hastane caddesi Devlet hastanesinin, eczanelerin ve
gozliikkgiilerin bulundugu caddedir. Caddenin kaldirim
genisligi 1,5-2m arasinda degigkenlik gostermektedir.
Caddenin baz1 yerlerinde ise kaldirim genisligi 50cm’ye
kadar diigmektedir. Caddenin kaldirimlarinin genis
oldugu kisimlarinda At Kestanesi(A4esculus
hippocastanum) dikilidir. Agaglarin kok ylizeyindeki
toprak alant 50x50cm genisligindedir. Binalara ¢ok yakin
dikili olan agaglarin binaya dogru uzayan dallar1 her sene
diizenli olarak budanmaktadir. Budanan dallara mantar
ve bocek zararma karst herhangi bir koruyucu madde
uygulanmamaktadir.
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Bulgularin Degerlendirilmesi ve Tartisma

Isparta  kent  oOlgeginde,  yol-bulvar ve  refiij
agaclandirmalari, agik yesil alanlar iginde Onemli bir
konuma sahiptir. Isparta kenti yol, cadde, bulvar agik yesil
alanlarmin, kentsel agik yesil alanlar igindeki alansal pay1
%0,5 oldugu tahmin edilmektedir. Ancak yapilan
uygulamalarinin estetik ve islevsel ozellikleri agisindan
yetersiz oldugu genelde Kentsel Peyzaj Planlama Ilkeleri
ve Sehiri¢i Yol ve Meydan Agaclandirma Standartlarina
(TSE, 1990) uygun olmadig1 ortaya ¢ikmaktadir.

Isparta kent i¢i yol agaglandirmalarinda tespit edilen
sorunlar ve eksiklikler su sekilde 6zetlenebilir.

Planlama ve Tasarim (Projelendirme) acisindan
irdelenmesi

e Kent i¢ci yol agaclandirma  caligmalari
projelendirilmemektedir. Yani kentsel Olcekteki

mekanlarla iliskilendirilmeden herhangi bir planlama ve
tasarim gergevesinde yapilmamaktadir. Genelde alt ve iist
yapt calismalart yapilmadan veya bitirilmeden agaglar
gliniibirlik kararlarla tesis edilmektedir. Boylece 6zellikle
agaclarin, mekanla iliskilendirilmeden ve amaclar
belirlenmeden kullanildig1 ortaya c¢ikmaktadir. Sonugcta,
estetik degerden uzak ve istenilen islevleri yerine
getirmeyen bir tablo ile karsilagilmaktadir. Uygulamadaki
calismalar da buna paralel pek ¢ok yanlisi veya
olumsuzluklar1 beraberinde getirmektedir.

e  Gecmiste yapilan  Isparta  kentsel  yol
agacglandirmalar1  projelendirilmeden yapildiklart igin,
gerek agaclarin dendrolojik ve ekolojik 6zellikleri, gerekse
mekan-aga¢c ve cevre iligkisi dikkate alinmadan hatali
kullanilmistir. Agag tiirlerinin kullanimi &l¢ii, form, renk,
doku gibi peyzaj bitkisel tasarim 6geleri yani sira, uyum,
kontrast, denge proporsiyon, aralik gibi tasarim ilkeleri,
ozellikle agaclarm kitlesel etkisi ve islevi dikkate
almmadan gergeklestirilmistir.

Uygulama ve bakim calismalar: agisindan irdelenmesi

e  Yapilan yanigliklarin basinda, ekolojik ve amaca
uygun olmayan yanlis agac tiir se¢imi gelmektedir. Tiir
seciminde her seyden Once segcilecek tiirlerin, dogal
yetigme ortami istekleri ve kentin ekosistemi kosullart
dikkate alinmalidir (Atay, 1988; Bozkus, 1994; Simsek,
1994; Urgeng,1998; Giil, 2002). Oysa gecmiste dar
kaldirim veya orta refiijlerde 6zellikle igne yaprakli agag
tiirleri yaygm bir sekilde kullanilmigtir. Genelde kiigiik
fidan halinde dikilen igne yaprakl: tiirler ¢evresel baskilar
veya etkenler altinda gelisimlerini siirdiirememekte ve
dogal formu bozulmakta ve ¢ogu kez bodur kalmaktadir.
Igne yaprakl tiirler, yavas biiyiimesi, stk ve formal bir tag
yapisina sahip olmast ve yerden itibaren dallanmasi
nedeniyle dar kaldirimlara veya orta refiije 4m‘den daha az
olan yerlerde aga¢ dikilmemelidir (Urgeng, 1998; Giil,
2002). Oysa dikilen ibreli tiirler, ara¢ trafigini olumsuz
etkileyebilmektedir. ~ Ornegin  Siileyman  Demirel
Bulvar’nin bir kism1 ve Ayazma Mesireligine giden 128.
Caddede 50-60cm’lik orta refiijinde Karagam, Sedir ve
Adi Servi tiirler kullanilmistir. Ayrica orta refiijlerde ¢gam
ve sedir agaglart altina tekrar yeni ¢am fidanlarinin
dikilmesi estetik ve dekoratif anlayistan uzak olan
uygulamalar olarak kargimiza ¢ikmaktadir.
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e Isparta kentinin ekolojik kosullarina uygun
olmayan agag¢ tiirlerinin (Pinus brutia L) kullanilmasi,
alcak rakimlarda ftretilmis veya yetistirilmis bireylerin
dikilmesi sonucu agaglar dogal formlarin1 ortaya
koyamamakta ve dis etkenlere karst direnci zayif
olabilmektedir.

e  Gegmiste dikilen ¢ok sayidaki kavak ve ¢iar
gibi agag tiirlerinin polen veya pamukguklar1 (genelde
Mayis-Haziran aylarinda), kent yasamimni olumsuz
etkilemektedir.

e Onemli yanhsliklarin basinda yanlis yer segimi
de gelmektedir. Isparta kenti cadde-bulvar ve refiijlerde
kullanilan agag tiirleri, gerek agacglarin dendrolojik
ozellikleri gerekse mekan-aga¢ ve gevre iligkisi dikkate
alinmadan hatali dikimler yapilmig ve yapilmaktadir.

e Kok yayilma alanmim korunmasi igin agaglarin
alt yap1 donatilarindan en az 2.5m uzaklikta olmasi
gerekirken Cumhuriyet Caddesi, 6. Mart Caddesi ve 107.
Caddede de igme suyu ve kanalizasyon borulari,
agaclardan 1-1.5 m uzakliktadir. Urgeng’e (1998) gore,
yol agaglari, kent altyap1 sistemleri ile birlikte biitlinliik
icinde entegre edilmeli ve toprak altindaki alt yapi
donanimlardan en az 3m uzakta olmalidir.

e Agaclarda yapilan hatali budamalar agacin
dogal formunu ve estetik degerlerini ortadan
kaldirmaktadir. Ayrica budanan dallar herhangi bir
koruyucu madde ile macunlanmamaktadir. Yol agaglari
zorunlu olmadikca tepe taglari tamamen
budanmamalidir.

e Yol agaclama g¢aligmalarinda dikilen agagclarin,
ileride alacaklari boy ve ta¢ ¢aplarn dikkate
alinmamaktadir. Ornegin Alparslan Tiirkes Bulvarindaki
Cimar gibi 15-20m ta¢ cap1 yapabilen tiirler birbirlerine
4-5m mesafede ve binalara ¢ok yakin ve telefon veya
elektrik kablolarinin hemen altina tesis edilmistir. Bu
nedenle elektrik hatlarinin bulundugu yerlerde ozellikle
kiiciik tacli agaglarin dikilmesi uygundur.

e Agaclarm aralik ve mesafeleri, agaglarin
ilerdeki (olgun c¢agda) ulasacaklar1 kok ve tepe tag
boyutlarina, tiir secimine, 151k ihtiyacina, yol
genisliklerine ve kullanim amacina gore belirlenmelidir
(Bozkus, 1994; Urgeng, 1998, Giil, 2002). Oysa
agaclarin aralik mesafeler gelisigiizel belirlenmistir.
Urgeng’e (1998) gore yol agaclarinin mesafeleri 6-15m
arasinda degisebilmektedir.

e Kent yollarindaki toprak genellikle yol yapim
teknigi geregi sikistirilmis, organik madde bakimindan
fakir stabilize malzemesinden meydana geldiginden
fidan dikilecek yelerde en az 1 m?® toprak iyi nitelikli
bitkisel toprakla degistirilmelidir (TSE, 1990). Genelde
Isparta kenti ayn1 kosullara sahip olmasina ragmen fidan
cukurlar1 30cmx 30cm veya 40cmx40cm boyutlarinda
acilarak organik toprak takviyesi yapilmamakta sadece
iizerine hayvansal giibre atilmaktadir. Bassuk’a (1999)
gore, kent merkezindeki kaldirim iizerindeki agaglar
ortalama 7 yil; Yaya yolu ile kaldirim kenar1 arasinda
siirekli ¢im yesili ile kapli dar ensiz bir alanda bulunan
agaclar ortalama 32 yil; Yeterli toprak yiizeyine ve

ozelliklerine sahip ¢ok uygun yerlerdeki agaglar ise 60—
200 y1l kadar yasayabilmektedir.

e  Isparta kenti yol agaglandirmalarinda karsilasilan
en Oonemli sorunlardan birisi de, yol agaclarmin sahip
oldugu yok denecek kadar az olan toprak yiizeyidir. Yol
agaclarmin kok yayilma alani {izerinde korunmasi gereken
toprak yiizeyi, en az Im x Im boyutlarda olmasi
gerekirken (TSE, 1990; Urgeng, 1998), kaldirim
iizerindeki yol agaclari i¢in genelde 30x30cm boyutlarinda
(en fazla 50x50cm) veya daha az bir toprak yiizeyi
birakilmaktadir. Kent agaglarinin saglikli biiyiiyebilmesi
icin, yeterli drenaja, havalandirmaya ve makul toprak
verimine sahip ¢ok sikismamis genis hacimli topraga
ihtiya¢ duyulmaktadir (Bassuk,1999).

. Yapilan yol agaclandirmalarinda  bakim
caligmalarinin  da yeterli diizeyde teknigine uygun
yapilamadigr goriilmektedir. Agaglarin dikildigi toprak
ylizeyinin havalandirilmasi, tstten gilibreleme, yaralarin
iyilestirilmesi, oyuklarin doldurulmasi, aga¢ gévdelerinin
desteklenmesi, bocek ve mantar saldirilarina karsi
miicadele gibi yol agaci yasam  kosullarinin
iyilestirilmesine yonelik bakim ve onarim ¢aligmalari etkin
ve siirekli bir bigcimde gerceklestirilemedigi goriilmektedir.
Ornegin dikilen fidanlar metal veya ahsap malzemeyle
desteklenmesine ragmen, kirillan veya ortadan kaldirilan
desteklerin yerine yenisi getirilmemektedir. Ozellikle kent
icindeki yollardaki ¢ok yash agaglar kendi kaderine terk

edilmekte ve korumaya yonelik hi¢ bir c¢alisma
yapilmamaktadir.
. Gegmiste yapilan yanlis tiir ve yer se¢imi, eksik

ve yanlis bakim uygulamalar1 sonucu kar, sel, deprem gibi
ortaya ¢ikan dogal afetlerle daha olumsuz sonuglara yol
acabilmektedir. Ornegin 2004 yilinda yogun kar yagist
nedeniyle, Ozellikle ekolojik agidan uygun olmayan
Kizilgam’da tepe ve dal kirilmalari, kok yayilis alanimin
yetersiz olmast nedeniyle gen¢ Servi agaclarinin
devrilmeleri, hi¢ budama yapilmayan Yalanci Akasya ve
diger agaglarda dal kirilmalar1 6rnek olarak verilebilir.

. Yol agaglar1 iizerinde yapilan yanligliklarin
yaninda kent insanmin da dogrudan ve dolayli olarak
cesitli olumsuz etkileri s6z konusudur. Ornegin agaglarin
dal, siirgiin, yaprak gibi aga¢ kisimlarinin koparilmasi,
agac diplerine sigara izmariti, deterjan, yag gibi zararlh
materyallerin atilmas1 veya dokiilmesi, agaglara levha,
pano gibi bazi malzemelerin ¢akilmasi, kar yagislarinda
yola atillan tuzlu malzemenin olumsuz etkileri, kentsel alt
ve st yapilarin insaat c¢alismalarinda ortaya c¢ikan
olumsuzluklar seklinde siralamak miimkiindiir. Kent
insaninin yapmis oldugu tiim olumsuz etkiler, heniiz ¢evre
koruma bilincinin olusmadigini gostermektedir. Ozellikle
cocuk ve genclerde kent agaglarina zarar verme egilimi
stkga goriilmektedir. Bu nedenle ¢evre ve doga egitimi
kiigiik yaslarda baslamasi biiyiik onem tagimaktadir.

Sonuc ve Oneriler

Isparta kenti diger kentlerimizde oldugu gibi kentsel yol
agaclandirmalar konusunda, gegmiste yapilan plansiz ve
yanlis uygulamalarin olumsuz sonuglarint yogun bir
sekilde yasamaktadir. Ornegin yol agaglarmin gelisigiizel
dikimleri sonucu estetik bir gorliniim arz etmemesi,
yetersiz boyuttaki yaya yollar1 ve refiijlere dikilen igne



yaprakli tiirlerin (6zellikle karagam ve Toros sediri) yaya
ve ara¢ trafigini engellemesi, kavak agaclarinin
pamukguk ve polenlerinin belli bir siire de olsa hayati
felg etmesi, agaclarin dikim yerindeki uygunsuzlugu
nedeniyle yolun alt ve istindeki mevcut yapilar,
tesisatlar ve donatilara zarar vermesi, kok yayilis
alaninin  ¢ogunlukla 20cmx20cm ile 50cmx50cm
boyutlarinda olmasi nedeniyle agaglarin  normal
gelisimlerini tamamlayamamasi, hatali ve bilingsizce
yapilan bakim ¢aligmalari ile agaglarin estetik ve islevsel
degerlerinin bozulmasi, gibi pek ¢ok yanlig ve eksikleri
saymak miimkiindiir.

Isparta Belediyesi, son yillarda baslattigi agaclandirma
kampanyasiyla, kent igine yaklasik 200.000 adet agac
fidan1 dikmistir. Bunlarin ¢ogunu yol kenarlarinda olmak
iizere 1.75-2m boyunda diizgiin goévdeli fidanlar
kullanilmustir. Genelde iyi niyetle yapilan bu ¢aligmalar,
dogru tiirler kullanilmasina ragmen, projelendirmeden,
kullanim amac1 ve tasarim ilkeleri dikkate alinmadan
yapildig1 goriilmektedir.

Kentlerde agaglarin tam olgunluga ulasabilmesi igin
gerekli siire 50-100 yil oldugu dikkate alindiginda her
yol agaglandirmasinda temel hedef gelecek nesillerdir
(Celem ve Sahin, 1997).

Sonug¢ olarak, yol agaglamalari, ekolojik, biyolojik,
estetik ve teknik bilgileri gerektiren komplike bir
calismadir. Isparta kentin prestijinde ve agik-yesil alanlar
icersinde 6nemli bir konuma sahip olan yol agaglarinin,
estetik ve islevsel ozelliklerini yerine getirebilmesi icin

gereken  ciddiyetin  ve  Onemin  gOsterilmesi
gerekmektedir. Bu amagla yapilmasi  gerekenler
konusunda 6neriler su sekilde 6zetlenebilir;

e Yol agaglamalarinda istenilen amaglara

ulasilmasi igin, gelecege yonelik olarak hazirlanacak
kentsel aga¢ yonetim plani iginde yer almalidir (Dirik,
1997; Giil ve Serin 2004,). Yol agaglar1 yonetim planinin
temel amaci agaglardan elde edilecek yararlari
maksimize etmek ve masraflari minimize etmektir.
Yonetim plan1 icinde, agaclarin dikimi, bakim ve
yerinden kaldirilmasi olmak iizere baslica ¢ islemi
icermelidir  (Miller, 1999). Bu baglamda, yerel
yoneticiler, akademisyenler ve kent insanlar1 biiyiik
gorev ve sorumluluklar iistlenmelidir.

e  Yapilacak yol agaclandirma caligmalari igin
planlama-tasarim-uygulama- bakim ve onarim ile ilgili
kararlar ve programlar olusturulmahdir. Oncelikle
calisma alanina ait ekolojik ve yapisal ¢evre kosullarinin
cok iyl tanimlanmis olmasi, buna dayali olarak
olusturulacak planlama ve tasarim ¢aligmalar1 (bitkisel
ve yapisal uygulama projeleri), imar planlart ile uyumlu
olacak sekilde ilgili meslek disiplinleri ile birlikte
hazirlanmalidir.

e Isparta kenti yol agaclandirmalarinda, mevcut
sorunlarin bilinmesi ve mevcut Sehiri¢i Yol ve Meydan
Agaglar1 Standard:i (TSE 1990,) uyulmak suretiyle daha
akiler ¢oziim kararlan ile birlikte, basarili ve saglikli
sonuglarim alinabilecegi bilinmelidir.

e Yol agaglandirmalarda yollarm ve meydanlarin
kent igindeki konumlari, yolun sinif nitelikleri goz 6niine
almmalidir. Agaclandirma bigimi ve agag¢ tiirlerini
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seciminde yolun bugiinkii durumu ve gelisme hedefleri
dikkate almmalidur.

e Yol ve meydan agaglandirma ve uygulama
projeleri trafigin 6ngordiigii yol boyu yapi tasarimlartyla
ayni dlgekte hazirlanmahdir. Oncelikle yol aydinlatma ve
alt yap1 donanimlar ile uyum iginde olmali, agaglandirma
bicimini ve kapsamin1 belirlemelidir.

e Agag tirlinlin se¢iminde, trafigin akig sureti, yol
ve kaldirnmm genisligi, etrafinda bulunan binalarin
uzaklik, yakimlik ve yiiksekligi énemli rol oynar. Asgari
refiij genigligi 1.20m, normal reflij genisligi ise 5-8m
olmalidir.

e Yol agaclari, bordiir tasindan itibaren 2.5-
3.5m’lik bir yesil serit i¢inde yer alabilirler, bordiir tast ile
agac¢ govdeleri arasindaki uzaklik en az 1m olmalidir.

e Kok yayilma alami iizerinde korunmasi gereken
toprak ylizeyi en az lmxIm boyutlarinda olmalidir. Bu
alanin trafik geregi olarak oOrtiilmesi zorunlu oldugu
hallerde ortii malzemesi olarak beton yada ahsap agag alti
1zgaralar1 kullanilmali yada suyu ve havayi gecirecek
bi¢gimde kum iizerine parke tas1 dosenmelidir.

e Tasarim ve kent estetigi yoniinden secilecek
tirlerin alacaklar1 en yiiksek boy, dallanma bigimi,
yapraklarin rengi ve yapisi, silirgiin rengi, sonbahar
renklenmesine baslama zamani ve siiresi, ¢iceklenme
zamani ve siiresi, meyvelerin bi¢imi ve renkleri, gévde
kabugunun rengi ve dokusu gibi bireysel 0Ozellikleri
dikkate alinmalidir.

e  Secilecek agag tiirleri, diizglin, boylu ve en az
yerden 2-2.5m yiikseklikte dikey yonde yan dallara sahip,
temiz govdeler olusturan, tiniform, genglikte hizli biiyliyen
fakat gevsek ve gevrek bir yapiya sahip olmayan, yazin bol
gOlge etkisine sahip, yapraklarini uzun siire muhafaza
eden, yaprak dokme siiresi kisa olan, sik dal ve kabuk
dokmeyen, ilkbaharda giizel ¢igeklenme ve sonbaharda
giizel renkli yapraklara sahip olabilen, bocek ve mantara
ve diger hastaliklara karsi dayanikli, budamaya ve
mekanik zararlara direngli tiirler tercih edilmelidir.

e Yol agaci olarak kullanilacak fidanlarin kiiciik
boylu olmasindan kagmilmali ve 6zellikle boylu olmasinda
biliylik yarar bulunmaktadir. Agag¢ tiirleri ve alt tiirleri,
yetisme sartlarina uygun zaman araliklariyla en az ii¢ kez
sagirtilmis olmalidir. Govdenin alt dallar1 ve kokler
zamaninda budanarak gévdenin yiikseltilmesi ve koklerin
sacaklanmasi saglanmalidir.

. Yaprak doken tirlerin yaprak dokiimii kisa
olmali, yaprak ve meyveler yolda kaygan bir zemin
olugturmamalidir. Meyve biiyiikliikleri trafigi tehlikeye
sokacak boyutlarda olmamali, ¢icek tozlar1 insanlar
iizerinde alerjik hastaliklara neden olmamalidir.

. Caddelerde agaclarin bina, tesis ve altyapilardan
etkilenmemesi ac¢isindan minimum dikim mesafelerine
uyulmalidir. Genisligi 3m.den dar kaldirimlarin ortasina
aga¢ dikilmemelidir. Dar kaldirimlarda ozellikle genis
yaprakli agag tiirler tercih edilmelidir. Yine 3m. den dar
refiijlerde agag tiirleri yerine ¢ali ve yer ortiicii tiirler tercih
edilmelidir.
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. Aydinlatma  elemanlarmin  fonksiyonlarimi
engellemeyecek bicimde dikim araliklart ve aydinlatma
elemani se¢imi yapilmalidir.

. Dikim tekniginin dikim kurallar1 dikkate
almarak gercgeklestirilmesi yeni tesislerde sulama,
giibreleme, havalandirma ve drenaj bacalar1 veya bu
maksat i¢in kullanilacak delikli plastik borularmn tesis

esnasinda yerlestirilmesi islemlerinin ihmal
edilmemelidir.
. Kent i¢i yol ve caddelerde agaglarin dikim

araliklari, agaglarin tag gelisimi ve yiiksekligi, komsu
yapilarin 151k ihtiyaci, yolun genisligi, yol mekam
icerisinde bulunan agaglardan beklenen fayda, agaclarin
istenen boy ve bicime ulasacaklar1 siireler dikkate
almmalidir. Bu amagla genel olarak kiiciik tepe capli
agaclar icin 3-6m, orta agacglar icin 6-8m ve biiyiik
agaclar i¢in ise 8-10m olmalidir.

e Yol agaglar1 dikimde tam karsilikli olarak
getirilmemelidir, yani birinci siradaki agaglar, karsidaki
iki agacin ortasina gelecek sekilde dikilmelidir.

e Yol agaclarmin saglikli bir sekilde yasamini
siirdiirebilmesi ve korunabilmesi i¢in kent insaninin
egitiminin (bilgilendirme ve bilinglendirme) oncelikli
olarak ele alinmasi gereken &nkosul oldugu da
unutulmamalidir.
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