12 ARASTIRMA

Motorlu tasit satiglarinin trafik kazalar tizerine olan etkileri

Oktay Hasan Oztiirk *, Cenker Eken**

*Akdeniz Universitesi Tip Fakiiltesi Biyokimya AD.
**Akdeniz Universitesi T1ip Fakiiltesi Acil Tip AD.

Ozet

Amag: Motorlu tasit kazalar1 tim diinyada oldugu gibi tilkemizde de mortalite ve morbiditenin énemli bir
nedenidir. Bu calismanin amact motorlu tasit satislarindaki trendi belirleyip, satislardaki degisiklerin trafik
kazalar1 tizerine olan etkilerini saptamaktir. Gereg ve Yontem: Geriye doniik olarak planlanan bu calismada
Akdeniz Universitesi Tip Fakiiltesi (AUTF) Acil Servisi'ne 01.01.2005-01.09.2005 tarihleri arasinda bagvuran
trafik kazalar1 ICD-10 kodu kullanilarak tespit edildi. Yillara gore Antalya ilindeki motorlu tasit satislarina
ait veriler de Antalya Trafik Tescil Sube Miidiirliigii'niin verilerinden elde edildi. Motorlu tasitlar, motosiklet
ve diger motorlu tasitlar olarak iki gruba ayrildiktan sonra yillara gore motorlu tasit satisi ile trafik kazalar
arasinda istatistiksel olarak anlamli bir iligki olup olmadig arastirildi. Bulgular: Antalya ilinde 2002, 2003,
2004 yillarinda ve 2005 ilk sekiz ayda sirasiyla; 2298, 2855, 12211 ve 12318 motosiklet satilirken; 17972, 15349,
20850, 22408 adet motosiklet disindaki diger motorlu tasitlar satist yapildi. AUTF Acil Servis'ine aynu yillarda
strastyla 85, 57, 127 ve 166 adet motosiklet kazas1; 524, 390, 527 ve 484 adet diger motorlu tasitlarla meydana
gelen trafik kazasi nedeniyle hastanin basvurdugu saptandi. Yillara gore -6zellikle 2004’ den itibaren- tim
motorlu tasit satislarinda stirekli ve istatistiksel olarak anlamh bir artis vard: (p=0.000). Ancak satislardaki
bu artis motosiklet kazalarina anlamli bicimde yansirken, diger motosiklet kazalarinda beklenen artis meydan
gelmemisti. Sonug: 2004 yilindan itibaren hem motosiklet hem de diger motorlu tasit satislarinda anlaml
bir artis olmustur. Motosiklet satislarindaki artis motosiklet kazalarinin artmasina neden olurken, ayni artis
diger motorlu tasit kazalarma yansimamustir.
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Abstract
Analysis of the effects of vehicle sales on traffic accidents

Introduction: Road traffic accidents are one of the most important causes of mortality and morbidity
throughout the world. The objective of this study is to determine the trend on the motor vehicles sale and
its effects on traffic accidents. Material and Methods: In this retrospective study, the patients who admitted
to the emergency department of Akdeniz University due to traffic accident between 01.01.2005-01.09.2005
were determined by using ICD-10 codes. The data regarding motor vehicle sales were obtained from Statistics
Department of Traffic Directorship in Antalya. The motor vehicles were classified as motorcycle and other
motor vehicles. Then, the relation between the motor vehicle sales and traffic accidents was investigated.
Results: In the year 2002, 2003, 2004 and in the first eight months of 2005; there were 2298, 2855, 12211 and
12318 motorcycle sales and 17972, 15349, 20850, 22408 other motor vehicle sales respectively in Antalya.
During the same period 85, 57, 127 and 166 motorcycle accidents and 524, 390, 527 and 484 other motor
vehicle accidents were admitted to our emergency department respectively. There was an increasing trend
for all motor vehicle sales from 2002 to 2005 (p=0.000). However it was clear that a peak in sale was occurred
in 2004. Although the increase in motorcycle sales was related to an increase in motorcycle accidents, this
was not true for the increase in the other motor vehicles sales. Conclusion: There was a significant increase
in all motor vehicle sales as from 2004. Although the increase in motorcycle sales cause an increase in
motorcycle accidents, this was not true for the increase in the other motor vehicle sales.
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yapilmaktadir (1). Karayollarinin bu kadar sik
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kullanim1 tiim diinyada oldugu gibi Tiirkiye’de de
trafik kazalarin1 6nemli bir 6liim nedeni haline
getirmistir. Trafik kazalarina bagh her y1l diinyada
1,2 milyon kisi 6lmekte, 50 milyon kisi de
yaralanmakta ve sonraki yirmi senede bu oranda
%065°1lik artis beklenmektedir (2). Diinya Saglik
Orgiitii’niin raporuna gore Tiirkiye nin de igine dahil
edildigi diisiik-orta gelir diizeyine sahip tilkelerde
trafik kazalarina bagl 6liimler tiim 6liim nedenleri
arasinda 10. siradadir (3). Ayrica 1997 yilindaki
verilere gore Tiirkiye, bir milyon tasita diisen kaza
ve 6liim sayisinda diinya tilkeleri arasinda iist siralarda
yer almaktadir (1). Amerika Birlesik Devletleri’nde
1997°den 2003 e kadar motosiklet satislarinda belirgin
bir artis meydana gelmis ve bu artis motosiklet
kazalaria baglhh meydana gelen 6liimlerin sayisini
artirmustir (4,5,6).

Bu c¢alismanin amaci1 motorlu tasit satiglarindaki
trendi belirleyip, satiglardaki degisiklerin trafik
kazalar1 tizerine olan etkilerini saptamaktir.

Gereg ve Yontem

Geriye doniik olarak planlanan bu ¢alismada Akdeniz
Universitesi Tip Fakiiltesi Acil Tip Anabilim Dali’na
01.01.2002—01.09.2005 tarihleri arasinda bagvuran
trafik kazalar1 ICD-10 kodu kullanilarak tespit edildi.
Yillara gore Antalya ilindeki motorlu tasit satiglarina
ait veriler de Antalya Trafik Tescil Sube
Miidiirligi’'nden elde edildi. Motorlu tasitlar,
motosiklet ve diger motorlu tasitlar olarak iki gruba
ayrildiktan sonra yillara gére motorlu tasit satisi ile
trafik kazalar1 arasinda istatistiksel olarak anlamli
bir iliski olup olmadig: arastirildu.

Kayitlardan elde edilen trafik kazalarina ait
demografik veriler calismaya ve istatistiksel analize
dahil edilmedi. Bunun nedeni ise, bu ¢alismanin
amacinin trafik kazalarina ait demografik 6zellikleri
belirlemek olmamasidir.

Caligma verileri SPSS 10.0 (Stastical Package for
Social Scinces) for Windows programina yiiklenerek
istatistiksel analizler yapildi. Veri setlerinin biiyiik
olmasi giinliik pratikte anlamli olmayacak kiigiik
farklarin istatistiksel olarak anlamli ¢ikmasina neden
olacagi i¢in verilerin yorumlanmasinda sadece
tanimlayict yontemler kullanildi. Ayrica motorlu tagit
satislar1 ve kazalar arasindaki iligki Pearson korelasyon
analizi ile belirlendi.

Bulgular

Antalya ilinde 2002, 2003, 2004 yillarinda ve
01.01.2005-31.08.2005 tarihleri arasinda sirasiyla;
2298, 2855, 12211 ve 12318 motosiklet satilirken;
17972, 15349, 20850, 22408 adet motosiklet disindaki
diger motorlu tasitlar satis1 yapildi. Bu verilerden de
anlasilacagi lizere 2004 yilindan itibaren hem
motosiklet hem de diger motorlu tasitlarin satisinda
onemli bir artis oldugu saptandi. Yillara gore yapilan
motosiklet ve diger motorlu tasitlarin satislari sirasiyla
Tablo 1 ve Sekil 1°de gosterilmistir.

Tablo 1. Yillara gére motosiklet ve diger motorlu tagit satislarmin dagilimi

Sene Motosiklet Diger Motorlu Tasit
Satiglari Satiglari
2002 2298 17972
2003 2855 15349
2004 12211 20850
2005 12318 22408
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Sekil 1. Yillara gore motosiklet ve diger motorlu tasit satiglarmin dagilimi

AUTF Acil Servis’ine ayni1 yillarda sirasiyla 85, 57,
127 ve 166 adet motosiklet kazasi; 524, 390, 527 ve
484 hastanin diger motorlu tasitlarla meydana gelen
trafik kazasina bagli bagvurdugu saptandi. Arag
satiglarina benzer olarak 2004 yilinda motosiklet
kazalarinda belirgin bir artig saptanirken, ayni artis
diger motorlu tasitlara bagl kazalarda saptanmadi.
Yillara gore motosiklet ve diger motorlu tasit
kazalarinin dagilimi Tablo 2 ve Sekil 2’de
gosterilmistir.
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Tablo 2. Yillara gore motosiklet ve diger motorlu tasit kazalarina bagli
acil servis bagvurularinin daglimi

Sene Motosiklet Diger Motorlu
Kazalar Tasit Kazalart
2002 85 524
2003 57 390
2004 127 527
2005 ilk Sekiz ay 166 484
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Sekil 2. Yillara gore motosiklet ve diger motorlu tasit kazalarma bagl
acil servis bagvurularinin daglimi

Ayrica motorlu tasit satiglari ile kazalar arasindaki
iligskiyi daha net belirleyebilmek i¢in yapilan
korelasyon analizinde, motosiklet satiglari ile
motosiklet kazalar1 arasinda anlamli bir korelasyon
saptanirken (r=0.891, p=0.000), diger motorlu
tasitlarin satislari ile kazalar arasinda orta derecede
anlamli bir korelasyon saptandi (r=0.469, p=0.000).

Tartigma

Trafik kazalar1 tiim diinya iilkelerinde 6nemli bir
sorun olmakla beraber, dzellikle az gelismis tilkelerde
insan Oliimlerinin ve is giicii kaybinin 6nemli
nedenlerinden birisini olusturur. Bu da trafik kazalarim
bir halk saglig1 problemi haline getirmistir. Trafik
kazalarina ait risk faktorleri hem WHO’nin 2004 (3)
raporunda hem de literatiirdeki farkli ¢alismalar
tarafindan ayrintili olarak tartisilmis ve belirlenmistir.
Literatiirde birgok risk faktorii belirlenmesine ragmen
motorlu tasit satislarinin trafik kazalari lizerine olan
etkilerini arastiran yeterli sayida ¢alisma yoktur.
Paulozzi tarafindan yapilan ve motosiklet satiglarinin
kazalar tizerine etkilerini inceleyen c¢alisma, literatiirde
bu konuda yapilmis ilk ve tek ¢alismadir. Paulozzi’nin

caligmasinda 1997 ile 2003 yillar1 arasinda ABD’de
motosiklet satiglarindaki artisin kazalara bagl
oliimlerde artisa neden oldugu tespit edilmistir (6).
Bu ¢aligmada ise Antalya ilinde hem motosiklet hem
de diger motorlu tasitlarin satiglarinda 2004 yilindan
itibaren 6nemli bir artis oldugu saptanmaistir. Bu artis
ozellikle motosiklet grubunda daha belirgindir. 2004
yilinda motosiklet sayisindaki artig 2003 yilinin
neredeyse 5 katidir. Motosiklet sayisinda diger motorlu
tagitlara gore bu kadar belirgin bir atig olmasinin iki
onemli nedeni olabilir. Birincisi 2004 yilindan itibaren
diisiik fiyatli Cin mallarinin {ilkemize girmesidir.
Ankara Ticaret Odasi’nin agikladig1 rapora gore 2005
yilinda ileri teknoloji iirlinii ihrag ettigimiz tilkeler
arasinda Cin 1. sirada yer almistir. 1996 yilinda en
cok ithalat yaptigimiz iilkeler arasinda 18. sirada yer
alan Cin, 2005 yilinda 4. siraya ylikselmistir (7).
Ikincisi ise, 2004 yilindan itibaren trafikteki tiim
motosikletlerin kayit altina alinmasidir. Ayrica son
yillarda motorlu tasit satislari i¢in yapilan kampanyalar
ve miisterilere sunulan uygun édeme kosullari tim
motorlu tasitlarin satiglarinda meydana gelen artisa
neden olan faktdrlerden birisi olarak degerlendirilebilir.
Motosiklet satislaridaki bu artig motosiklet kazalarina
da yansimis ve 2004 y1linda meydana gelen motosiklet
kazas1 2003 yilina gore 2,5 kat artmustir. Ayrica 2005
yil1 daha bitmemesine ragmen, ilk 8 ayda meydana
gelen motosiklet kazalart 2004 yilin1 gegmistir. Ancak
diger motorlu tasit —motosiklet disindaki araglar-
satislarindaki artis trafik kazalarina beklenen sekilde
yansimamigtir.

Bu durumda motosiklet kazalarina benzer olarak
diger motorlu tasit kazalar1 i¢in anlamli bir artistan
s0z etmek dogru degildir. Bunun nedeni tiim arag
tiirleri arasinda motosikletin en tehlikeli tagit olmasi
olabilir (8). Ayrica motosikletin yasi da motosiklet
kazalar1 icin bir risk faktoriidiir. Motosikletin yasi ne
kadar az ise —ne kadar yeniyse- o kadar fazla mortalite
ile iliskilidir (6). 2004 yilinda motosiklet satiglarinda
bu kadar artis olmasi trafige katilan yeni motosiklet
sayisindaki artist da beraberinde getirmistir. Ancak
otomobil yasi azaldik¢a —ne kadar yeniyse-
motosikletten farkli olarak kaza riski o kadar
azalmaktadir (9). Bu yeni otomobillerdeki giivenlik
onlemlerinin —emniyet kemeri, hava yastig1 ve fren
sistemi- hem say1 hem de teknolojik olarak yaslh
otomobillere gore daha iyi olmasi ile agiklanabilir.
Ayrica deneyimsiz siiriiciiler motosiklet kazalari icin
bir risk faktoriidiir (10). Motosiklet kullanicilarinda,
ozellikle de yeni motosikletlerde deneyimsiz stirticiiler
onemli bir yer tutarken (11) bunu yeni otomobiller
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icin sOylemek s6z konusu degildir. Artan motosiklet
sayisi ile beraber deneyimsiz siiriiciilerin sayisindaki
artis da kaza sayisini artiran faktorlerden birisi olabilir.
Kask kullanim1 motosiklet kazalarini 6nleyen dnemli
faktorlerden birisidir (12,13,14). Ulkemizde kask
kullaniminin istenilen diizeyde olmamasi da
motosiklet kazalarmda daha fazla artis olmasina neden
olan faktorlerden birisi olabilir.

Bu calismanin bir takim kisitlamalar1 mevcuttur.
Calisma verileri Antalya ilini yansitmaktadir.
Sosyoekonomik ve cografik olarak Antalya’dan farkli
olan bolgelerde bu veriler farklilik gosterebilir. Ayrica
kaza sayilarina ait veriler 3. basamak bir hastaneye
basvurulart yansitmaktadir. Ancak polis kayitlarinda
var olan, yaralanma ve 6liime neden olmayip, maddi
hasarli kaza olarak nitelendirilen trafik kazalarina ait
veriler bu ¢alismada yoktur. Maddi hasarl kazalara
ait verilerin de degerlendirmeye alinmasiyla yapilacak
daha biiyiik ¢alismalar bu konuda daha aydinlatict
olacaktr.

Sonug: 2004 yilindan itibaren hem motosiklet hem
de diger motorlu tasit satiglarinda anlamli bir artis
olmustur. Bu artislar motosiklet kazalarinda da artisi
beraberinde getirirken, ayn1 artig diger motorlu
tasitlarla meydana gelen kazalara yansimamistir.
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